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Alle EOIZIONI

PEGASO
V ia le  R ossin i 21 - R om a po- 

te te  ch ied ere:
A lb e tt ln l ta sca b ili (p er i 

p ic c o li) .
N . 1 SE R A FIN O  IL TOPINO  

p agg. 96 - L. 15 
N . 2 PE P PIN O  LO SP A - 

DACCINO  p agg. 96 - L . 15. 
N . 3 G EDEO NE IL CAM- 

PIO N E  p agg . 72 - L. 7.
N . 4 L A  PA N T O FO LA  D l 

B U D D A  p a gg . 72 - L. 7 
A lb i d e llo  scu d o  R osso  

(p er grandi).
N . 1 SC IN TIL LA  A L L E  

PR ESE COI G A N G STER S  
N . 2 L A  V I L L A  DEGLI 

SPETTR I
O gni a lb o  d i 24 p agg . a 

co lo r i L. 12.
A lb i grandi a w e n tu r e  di 

G iram on do
N . 1 LA V A LL E  D E L L ’OR- 

SO NERO
N. 2 L’IDOLO D A G L I OC- 

CHI DI R U BIN O  
N. 3 IL  M OSTRO DEL CA· 

STELLO
N . 4 L' V  O M O PIO V U TO  

D A L  C1ELO
N . 5 FDOCO N E L L A  FO ­

RESTÅ
N . 6 L A  M ORTE SO S P E SA  
N . 7 N  E L L A  G IU N G LA  

TĚN EBR O SA
N. 8 IL M ISTERO DEL- 

L ’EVEREST
O gni a lb o  d i 20 p a g in e  in  

n ero  L. 15.
N . 9 Ř A F F  PU G N O  D' A C - 

CIAIO: 1. ep is . G li u o m in i  
verd i.

N . Í0 R A FF PU G N O  D ’ AC- 
CIAIO: 2. ep is . II d lavo lo  
b ian co .

N . 11 R A FF P U G N O  D ’AC- 
CÍAIO: 3. ep is . La p a lu d e  
d ellO rrore .

N . 12 R A F F  PU G N O  D ’A C - 
CfAIO: 4. ep is . I  n au fra -  
g h i d e ira r ia .
O gni a lbo d i 20 p agg. a 

tu tt i co lor i L. 30.

A ttenzioue , am ic i aerom odellisti! 
L ’A ero C lub ď lta l ia ,  p e r  bocca del 
suo  vice p resid en te  col. G iuliani, 
h a  fa tto  sap ere  che  in ten d e  a iu ta re  
i co s tru tto r i di aerom odelli e favo- 
r ire  un  u lte r io re  sv iluppo  d e il’ae- 
rom odellism o dopo la tra g ic a  p a ra li-  
si di quest! due  u ltim í ann i. P ren d e- 
te  in  p aro la  l ’A ero Club, ín m odo 
che. se si dovesse se g u ita re  a .. d o r- 
m ire . non si possa d ire  che  il narco - 
tico  1 'avete preso  voi, g iovani, e non 
loro , i  vecch i (pardon! gli adu lti). 
P re n d e te  acco rd i con le šedi p ro ­
vincial! F atev i soci d e ll’A ero  Club. 
e  poi d a tev i da fa re . C apito?

*  *  *

D isp iacerebbe a l no stro  carissim o 
am ico  G enerá le  A m edeo Mecozzi 
sp íeg arc í lo scopo del tito lo  «Noi in - 
co ragg iam o  « d is in te re s sa ta m e n te  » 
l ’aerom odellism o  », com parso  a p a ­
g in a  3 di «Giovani Ali» del 10 ap ri- 
le? Che cosa significa queH ’avverb io  
« d !s in te re s sa ta m e n te  », che sa reb b e  
a sso lu tam en te  su p e rflu o  se n o n  ri- 
ve lasse  un  in te n d im e n to  polem ico 
nei r ig u a rd i di p re su n ti «incorag- 
g ia to r iv d e irae ro m o d e llism o  in te re s-  
sati»? E che significa d isin te ressa to ?  
Che fo rse  il G en era le  M ecozzi. e 
1’A.C.A., e G iovani AU. e il G io rna- 
le  d e ll’A v ia to re  e 1’A zienda P u b b li-  
cazioni A ero n au tich e , e 1’A scaer, 
ecce te ra  ecce te ro n e , non h a n n o  nes- 
sun  in te resse , non r icevono  nessun  
v an tagg io , ně d ire tto  ně  in d irě tto , 
dag li aerom odellisti e d a ll’aerom o- 
dellism o? E se cosi fosse, p e rc h ě  se 
ne occupano? p e rch ě  se ne  in te re s -  
sano? F ořse  p er la sodd isfazione di 
e larg ire , b o n av en tu resc am en te , lire  
100 m ila ai c o s tru tto r i d i m icid iali 
aerom odelli a p o lv ere  p irica?  E se 
d a n n a ta m e n te  fosse so ltan to  p e r  p u ­
ra  soddisfazione, p e r  p la c a re  un  tre - 
m endo  fu ro r  m ecenatesco  (un ita - 
m en te  a ll’tn co n fessab ile  ev en tu a te  
sadism o di v ed e r sc o p p ia re  frag o ro - 
sam en te  m olti o rd ign i non certa- 
m en te  v o lan ti) , non sa reb b e  tu tto  
questo  un  ag ire  p e r  in teresse?  In- 
d u b b iam en te  il nostro  am ico G ene­
ra le  M ecozzi non paga  di tasca  sua 
i l  tip o g ra fo  che s ta m p a  G iovani 
Ali, ně  ha i  sonni ossessionat: dal 
tim o re  di un  fa llim en to  della  sua 
im p resa  ed ito ria le  (b ea to  lu i! ) ;  e 
le  lire  100.000, se non son di Bona- 
v e n tu ra  né di P an ta lo n e . ce rto  non 
sono di un  igno to  p riv a to  d is in te ­
ressa to . Chiaro?

E se tu t to  ció é ch iaro , com e ě 
ch iaro , si d ica  « Noi incoragg iam o 
Γ aerom odellism o  ». senza avverb i. 
Se no é  polem ica so rn lo n a ; o coda di 
paglia.

S a reb b e  v e ram en te  buffo se noi 
d icessim o ch e  inco ragg iam o  l ’aero- 
m odellism o d is in te re ssa tam en te . Noi 
am iam o  l ’aerom odellism o , m a dob- 
b iam o v iv ere  e ten e re  in  v it3  la  ri- 
v is ta . e m ig lio ra rla , e d iffonderla ... 
d iffo n d erla  p e r  d iffondere  l ’aerom o­
d ellism o; p e r  c reare  nuovi ae ro m o ­
d e llis ti, i q u a il acq u is te ra n n o  a lo­
ro  v o lta  la r iv is ta , non ch é  m ate ria l!  
ed  a ttrezz i da  Movo o a l l’A vicm i- 
nirna. le q u a li d itte  fa ra n  no  la pub-

b lic itå  a pagarnen to  su  «Modeili- 
smo», e ModelUsmo e A viom in im a e 
C o rrie re  dello  S p o rt —  in te re ssa -
t a m e n te __  b a n d ira n n o  e organ izze-
ran n o  delle  g are  a cu i tu t t i  i b ra - 
vi ae rom odellisti «avranno in te re s ­
se» di p a r te c ip a re , p e r  v in cere  p re - 
m i e co n q u is ta re  ono ii...

Noi de lla  r iv is ta  ab b iam o  p iu  vo l­
te  d e tto  e sc ritto  che «non siam o 
al serv izio  d i nessun  in te re sse  p r i­
vato , né  ag li o rd in i di nessu n  ente», 
e ció p e r  f a r  sap ere  la  v e rltå , p e r 
ra ss ic u ra re  insom m a gli aerom odel- 
Usti che se p a rliam o  di u n  m odello  
o d i un  m o to re  o d i che  che  sia lo 
facciam o  in d ip en d en tem en te  dalla  
d itta  c o s tru ttr ic e  e so ltan to  p e r  l ’in - 
te resse  che un d e te rm in a te  argo- 
m en to  puó  assum ere , a  n o stro  p a re ­
re , p e r  i le tto ri; p e r  in fo rm a re  in- 
fine gli aerom odellisti ch e  ě finito 
11 tem po degli o rd in i daH ’alto , del 
va tu tto  bene  o del va tu t to  m ale, 
a seconda d e ll’um o re  di questo  o 
d i quel capo-u^ficio, di questo  o 
quel fe ttu cc ia to .

Noi non siam o a serv izio  di nessun  
in te re sse  p riv a to  che  non sia |l n o ­
stro , il qu a le  nostro  in te re sse  si 
iden tifica  con quello  d e ira e ro m o d e l­
lism o chě vogUam o d iffondere  e de- 
gli ae rom odellisti che  vogUam o in ­
fo rm a re  e poss ib ilm en te  e ru d ire  il 
p iu  e il m eglio  possib ile ; no i pari-  
m en ti non siam o a l se rv izio  di n es­
su n  en te  pubblico , cioě p a r titi ,  m i- 
n is te r i, governi, associazion i: noi 
siam o a l serv izio  dei m odellisti in 
q u a n to  «si in teressano»  della  n o stra  
r iv is ta ; noi siam o a l se rv izio  del m o- 
dellism o, p erch ě  ci p lace  il m odel- 
lism o in  gen ere  e l ’aerom odellism o 
in p a r tic o la re ; p e rc h ě  stim iam o  i 
c o s tru tto ri d i aerom odelli la gen te  
piíi sim patica , p iu  poetica , p iú  s tra -  
o rd in a ria , s tra m p a la ta  e ad o rab ile  di 
q uesto  tro p p o  spesso .e sa g e ra ta m e n -  
te  stup id o  m ondo senza id ea li e se n ­
za logica.

(A  .questo  p u n to  il G en era le  M e­
cozzi ci då  rag ione; o p p u re  Se la 
cava s tre p ita n d o  ch e  i g io rn a lis ti 
sono la pes te  di questo  o rrib ile  m on­

do senza Ideali, senza  logica, scr.za 
senso  com une, ecce te ra  ecceteu-?. 
No?).

E ’ s ta ta  co s titu ita  u ffic ia lm en te  la 
F.A .N .I. Noi ci e rav am o  ' perm essi 
d i co n sig lia re  i p ro m o to r! a n o n  
fa re  le cose troppo  p rec ip ito sam en - 
te. La F.A .N .I. ě s ta ta  c o s titu ita . 
B ene. Ma ě  vero, o no, c h e  d a lla  
F ederaz io n e  N aziönale sono rim a ste  
fu o ri a d d ir ittu ra  delle  R egioni, e 
cioě, ta n to  p er n o n  fa re  nom i, la 
L o m b ard ia  e il P iem on te?  Se ció ě 
vero , si puó  sap ere  cosa significano 
queste  estru sion i?  quest: sdegnosi 
iso lam en ti?  questi « se p a ra tism i » 
m ed ioevali, in u tili, dannosi, rid icoli?

A ltre  cose vo rrem m o d ire  a  com - 
m en to  della  no tiz ia  e d e lla  c o s t i tu - . 
zione d e lla  F.A .N  I., m a p re fe riam o  
fa rn e  oggetto  d i un  com m ento  che 
p u b b lich erem o  nei p ro ss im o  n u m ero . 

* * *
V eram en te , po ichě  non ci p iaee  la 

po lem ica  pettego la , n ě  ab b iam o  spa- 
zio e tem po  da  b u tta re , abb iam o  
fa tto  fin ta  di non  acco rg erc i di m ol­
te  cose c h e  n o n  χ ί  p iacciono  in  qu a l- 
che  pubb iicazione  co sid d e tta  d ’ae- 
rom odellism o. A bbiam o assistito  
p e rfin o  d iv e r tit i  a p o lem iche che, 
in v ece  di av e re  p e r  oggetto  l ’a e ro ­
m odellism o pu ro  e sem plice, aveva- 
no p er oggetto  la g ram m atic a  e la 
s in tassi, e m ag ari l ’o rto g ra fia . dl 
im p ro v v isa ti sc ritto ri. Noi abb iam o  
le tto  e ab b iam o  coacluso  col d ire  
che la b o tte  da il v ino  che  ha. Ma 
o ra  che, o ltre  a lle  p o lem iche e a lle  
sfe rza te  in sc en a te  p e r  il gusto  della  
po lem ica e delle  punzecch åa tu re , 
ved iam o su  ce rte  pubb licaz io n i d ’ae- 
rom odellism o  im itaz ion i e r ifac i-  
m en ti di a r tico li o d i im pag inazio - 
ni de l passa to , o ra  nol d ic iam o: 
p ia n ta te la .

N a tu ra lm e n te , siccom e n o n  vo- 
g liam o p e rd e re  tem po e spazio, non  
c ite rem o  nom i, ně g io rn a li. (Peró  a 
M uscariello  possiam o d ire  ch e  il ti- 
to lino  « C arte llo  » p e r  le  in se rz ion i 
d i piccola p u b b lic itå  ě  s ta to  inv en - 
ta to  d a ll’A quilone p e r  L ’A quilone, 
com e « La p a le s tra  d e ll’aero m o d el- 
lis ta  » era  un  tito lo  d i u n a  ru b ric a  
d e ll’A quilorie. N on sa il  M uscariel-
10 che  chi r ip ro d u ce  a rtico li ti- 
to li te s ta te  ecce te ra  di a l tr i  g io r­
n a li ě colpevole di plagio? N on sa
11 M. che p e r  plagio  si puó  fin ire 
d av an ti al giudice? C erto  che  lo 
sa, g iacchě  in fondo a lia  su a  r iv is ta  
ha fa tto  sc riv ere  in  co rsivo  « d iv ie- 
to d i r ip ro d u rre , e c c .». Ma a llo ra  
che vuole?

Q uesto  ě  un o d e l p r im l a ero m o d e lli a razzo co- 
stru ito  a R om a ad op era  d l L uca d eg li A lb izi e 
T ito  T om assln l. I l m o d ello  h a  v o la to - c o n  o tttm i 
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AEROMODELLISMO

e  t r e n ta  a M ilano, a lle  11 c irca , dopo a v e r e leg an tem en te  so rvo la to  la 
T o rracc ia , a t te r ra v a  a C entocelle , ch e  ě a . . 500 m e tr i  da lla  T o rrac -  
cia. Beh, p iu  organizza?!, anzi p iu  in d u s tr ia l!  e m ilan esi d i cosi, si cre- 
pa, co n v en iten e!

N on d im en tich e rem o . nel n o stro  resoco n to  in tro d u ttiv o  a  quello  
tecn ico  e c ritic o  che  se g u ira , d i r iv o lg e re  il  d o v u to  ca ld o  rin g raz ia -  
m en to  a l M in istero  d e ll’A ero n au tica  e p a rtic o la rm e n te  al g en tile  Capo 
di G ab in e tto  Col. L udovico  p e r  1 'assistenza (a u to c a rro )  e p e r  il co n tr i­
b u te  in  d a n a ro  offerti, cosi com e rin g raz iam o  le D irezion i e le A m m i- 
n is traz io n i de l « C o rrie re  dello  S p o rt » e d i « F o to  S p o rt » p e r  la  lo ro  
assistenza e p e r  le  Coppe e p e r  le  m edag lie  m esse in  palio . U n prem io  
ě s ta to  g en tilm e n te  offerto  an ch e  d a lla  D itta  C ardone (o ttica  e F u lc a r-  
F ilm ). In  q u an to  a ll’A ero C lub d ’I ta lia , o ltre  a u n  p rem io  di 5.000 lire , 
ha  offerto  la m agg io r p a r te  d e ll 'a ttre z z a tu ra  ed h a  m esso alfine a d ispo- 
sizione dei d e leg á ti della  c o s titu en d a  FA N I il sa lone  delle  ad u n an ze  
F ra  gli o ffe ren ti figura no  a n c h e : M ovo d i M ilano (u n  m o to rin o  «D. 2»), 
A viom ín ím a d i R om a (u n  m o to rin o  «Atom ic 4»), la  d i t ta  A erom odelli 
di R om a (1000 lire  di m ate ria li)  A C lerici, T rav ag li e  «A erom odelli» i  
n o str i p iu  v iv i r in g raz iam en ti. R ing raziam o  an c h e  i c ro n o m etris ti e la 
g iu ria . T u tti sono s ta ti gen tili e d is in te re s sa ti con  noi.

F in ite  le gare , do raem ca 12 n e l pom erigg io , tu t t i  i p a r te c ip a n ti a lle  
g are  si sono r iu n iti  ne lla  sede  delT A ero C lub d ’I ta l ia  in  v ia B e ccaria

G iu lian i, c h e  ě  u n  galan t uom o a p r im a  v ista , il Col. G iu lian i, di- 
ciam o, che  senza sap erlo  s'é  tro v a to  a fa re  il v icep res id en te  d e ll’A ero 
C .ub e lo fa  coscienziosam en te  ha  p a r ia to  agli ae ro m o d ellis ti in te rv e -  
n u ti  al n o stro  p rim o  conco iso  p e r  la  coppa M odellism o tro v an d o  p a ro le  
e accent! che n o n  ci sa rem m o im m ag in a ti in  u n  uom o che  d ic h ia ra  di 
conoscere i co s tru tto r i di m odelli v o lan ti da  po ch i g iorni. anzi d ’av erli 
v e ram en te  conosciu ti d u ra n te  i d u e  g io rn i d i com petiz ion i a lla  T or­
racc ia . Se avessim o  p rev is to  u n  d isco rse tto , a lla  buona si, m a ta n to  
p reciso . ch iaro , e « in teressante»  p e r  gli ae ro m o d ellis ti in  p a r tic o la re  e 
p e r  i g iovan i in  gen ere , av rem m o m o b ilita to  uno  s te n o g rafo  (p e r  esem - 
pio C rivello  Π, quel so rn ione , che in v ece  ha d ise rta to  la  riu n io n e  finale) 
e av rem m o r ife r ito  ai le tto ri  p a ro la  pev paro la .

G iu lian i, p re s s ’a poco, ha  d e lto  cosi. C arl ragazzi, voi vi s ie te  d a ti 
convegno in  u n  cam po a lle  p o r te  d i Rom a p e r  m isu ra rv i in  u n a  nob ile  
com petizione c h e  ha  m esso in  ev idenza  p resso  i com pagn i com peten t! 
e gli sp e tta to r i tifo si le  v o stre  cap a c itå  di c o s tru tto r i in te llig en t! e di 
stud iosi de lla  tecn ica  e de i p ro b lem i co s tru ttiv i, la  v o stra  m a tu r ita  sp o r­
tiv a  e, so p ra  tu t to , il  vostro  sp irito  di sacrificio . que llo  sp ir ito  c h e  vi ha  
sp in ti ad a ffro n ta re  u n  v iagg io  d isagevole dopo u n  lav o ro  che  vi é 
costato  fa tic a  e  danaro . Se su l n o stro  d isg raz ia to  P aese  e su lla  n o stra  
a t tre z z a tu ra  n o n  fosse p assa to  l ’u ra g a n o  che  sá p e te  e se io, assen te , 
avessi p o tu to  o rg an izzare  q u a léo sa  d i p iu  che  q u a ttro  paro le  d i sa lu to  
e di p lauso , l ’A ero  C lub vi av re b b e  ric e v u ti e o sp ita ti e assistiti p iu  
d eg n am en te ; m a  io ap p ro fitto  di questo  nostro  p rim o  in co n tro , d i que- 
sta  no stra  p rim a  conoscenza, p e r  d irv i che  l ’A ero  C lub d ’I ta lia , p e r  
q u an to  d ip en d e  da  m e e d a l m io  p o te re , e flnché io sa rd  a questo  posto  
che la  fiducia dei soci e deg li am ici ha  vo lu to  asseg n arm i in  u n  m o­
m en to  ta n to  difficile p e r  il n o s tro  sodalizio , p e r  a s s ic u ra rv i, r ipe to , che

B:sogna d ire  su b ito  che, a d isp e tto  del « tu tto  fa tto  a ll’u ltim o  m e­
m ento», la g ara  p e r  la p rim a  C oppa M odellism o ě r iu sc ita  ben e ; a lm eno  
cosi ci i.e:nbra, e d iciam o bene sem plicem en te , e non  p e rfe tta , g iacché  
nu ila  riesce  p e rfe tto  su q u es ta  te r ra  in  g en ere  e m ai riesce p e r fe tta  in  
p a r tic o la re  u n a  g ara  sp o rtiv a , se non  a ltro  p e rc h é  i p a r te c ip a n ti son 
ta n ti, le esigenze m olte  e lo sp ir ito  obb ie ttiv o  non abbo n d a  neU ’an im ale  
uom o. Ma n e l com plesso, da q u e l che ab b iam o  v isto  no i c ro n isti e da 
cid che h an n o  d ic h ia ra to  i  co n co rren ti e, sop ra  tu tto , d a lla  m an can za  
d i inc iden t!, co n tro v ers ie , p ro te s te  e rec lam i, si pud  d ire  che  tu tto  ě 
a n d a  to bene.

E m eglio  a n d rå  il p rossim o an n o , quan d o  la r iv is ta , uscendo  con la 
re g o la ritå  e p u n tu a litå  con cui ci p ropon iam o  di fa r la  u sc ire , p o trå  p u b - 
b lica re  p e r  tem po  e te m p es tiv am e n te  i com un icati, i rego lam en ti, l ’e ienco 
dei p řem i, ecce te ra . Q uesta  vo lta , a causa del r ita rd o  nella  consegna 
della  ca rta  d a  p a r te  d e lla  c a r tie ra  (rin g raz iam o  i d iv o ra to ri d i c a r ta  
p ro  elezioni po litiche) e a cau sa  delle  ta t ta t iv e  ( tra t ta t iv e  an co ra  in  
corso , m a di im m in en te  conclusione) p e r  il passaggio  d a lla  s ta m p e ria  
di N apoli ad u n a  di R om a o d i M ilano, q u an d o  p iu  sa reb b e  s ta to  u tile  
u sc ire  in  pubb lico  con la r iv is ta , siam o rim a s ti  a re n a ti , e so itan to  a pochi 
g io rn i da quello  flssato p e r  le g are  (d a ta  g iå p ro ro g a ta . e qu in d i im p ro - 
rogab ile) ab b iam o  p o tu to  fa r  g iungere  in  tu t ta  I ta lia  «Modellismo» con 
la  co n ferm a della  d a ta  e il  reg o lam en to  p e r  il T rofeo  dei M otori, opera 
ab b in a ta  a qu e lla  o rg an izza ta  da lla  n o stra  r iv is ta  p e r  l ’e lem en ta re  p ra -  
tica rag io n e  di f a r  f a re  u n  solo v iaggio  ai c o n co rren ti che avessero  vo­
lu to  p a r te c ip a re  a  tu t te  le d iverse  categorie .

N on o stan te  e a d isp e tto  di tu tto  questo , i p a r te c ip a n ti sono s ta ti  c irca  
100. B rav a  gen te , v o len íe io sa  é. . fidente, gli aerom o d ellis ti. F iden te , 
g iacché  tu tt i  son  v en u ti a R om a (e ne son v en u ti perfino  da B ari, Mi­
lano, L ivorno, P isa , B ologna, N apoli ecc.) senza av ere  la m in im a idea 
d e ll’e n tita  dei p řem i. Ció sign ifies che, p rim o , gU aerom odellisti sono 
dei v eri spo rtiv i, a sso lu tam en te  d is in te ressa ti. secondo che (v ia , lasc ia- 
tecelo  d ire !) u n  certo  c red ito  ce l ’abb iam o, g iacché  i co n co rren ti a v ra n -  
no  certam en te  concluso che «Modellismo» non  po leva  ch iam arli a Rom a 
p e r  un pugno  di « b ru sco lin i> Oh, Dio! N on ě che si sia t r a t ta to  di p re -  
m i del va lö re  di uno o p iu  m ilion i; no  d avvero . Ma d a ti i tem pi, i ch ia -  
r i d i luna . ecce te ra  ecce te ra , l ’av ere  speso fra  l ’una e l’a ltra  g ara , f ra  
p rem i in  d e n a ro  e in  oggetti, f ra  o rgan izzazione e il resto  circa 
130.000 lire , n o n  ě  poco: d im o stra  p e r  lo m eno  u n a  g ran d e  buona 
v o lon tå .

P e r  esem pio: d av an ti a l d ilem m a se d a re  in  p rem io  la so lita  
co p p e tta  di m eta llo  da 1000 lire  a cq u is ta ta  da . ch in cag lie re  o fa r  
fa re  e sp ressam e n te  da  uno  sc u lto re  vero , coppe e tro fe i a rtis tic i, 
di b ronzo  e di m arm o, abb iam o p re fe rito  quel co rno  (del d i­
lem m a) che  poneva noi d i fro n te  a lla  n ecessitå  di sb o rsa re  alcu - 
ne d ec in e  di b ig lie tti da  m ille  (p ro g e tti, bozzettt, m odelli e fu ­
sion! in  bronzo) e i v in c ito ri d i a c co n ten ta rs i d i a m m ira re  i 
bozzetti (e  poi, a causa della  g io rn a ta  festiv a  e di u n  co n tra t-  
tem po , i v in c ito ri n o n  h an n o  av u to  la sodd isfazione d i ved ere  
n em m eno  q u e lli!) .

In som m a, abb iam o  fa tto  cio ch e  abb iam o  p o tu to  e tu t te  que- 
s te  c h iacch ie re  le ab b iam o  fa tte  p e r  fa rc i p e rd o n a re  e scusare  
p e r  quello  c h e  av rem m o vo lu to  e  dovu to  fa re . Ed o ra  passiam o 
a lle  so lite  n o te  di c ro n aca , che  p o treb b e ro  in co m in c ia re com e 
il  99% dei resocon ti sp o rtiv i, e c ioé : «Favorite da u n  tem po m e- 
rav ig lio so  si sono svolte, ecce te ra  ecceterone» Noi d irem o  solo 
e p iu  sem plicem en te  clie se i l .  so lito  p o n en tin o  (ven to ) n o n  si 
rosse p re c ip ita to  su l cam po con ta n to  an tic ip o  e con ta n ta  lena , 
sa reb b e  s ta to  assai m eglio . D irem o an ch e  ch e , a d isp e tto  dei 
m ezzi di ira sp o r to  m odesti ( t ra m ) , il pubblico , sp ec ia lm en te  
n e l secondo g io rn o  (dom en ica), é accorso  vo len teroso , curioso , 
en fiisiasta , ecce te ra  ecce te ra . D irem o che l ’un ico  fo rtu n a to  m o r­
tale , che non h a  v iagg ia to  in  tra m , é s ta to  G ustavo  C lerici. il 
q u a le  __  ud ite ! u d i t e l '—  m o n ta to  su u n  aero p lan o  alle nove
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l 'A ero  C lub d ’I ta lia  fa rå  p e r  gli aerom odellisti 
tu? to ciö che p o trå  fa re , m olto  d i p iu , comunque.. 
di q u an to  non  sia  s ta to  fa tto  finora, g iacch é  
re p u to  che la v o stra  a tt iv i tå  deb b a  essere  inco - 
rag g ia ta , so s te n u ta , sv ilu p p a ta .

E sa rem o  no i a d a re , e n o n  a ch iede- 
dere , g iacch é  voi s ie te  g iovan i e s ’é sem pře  
v isto  che  εοηο i g en ito ri, i  pad ri, i  g ran d i, in -  
som m a, a  d a re  a i figli, ai g iovan i Noi d arem o , 
noi vi a iu te rem o  n e l m ig lio re  dei m odi. Ma é 
n ecessa rio  che vi o rgan izz ia te , n o n  dico so tto  
il  m an te ilo  d e ll’A ero  C lub. m a in  lib e re  asso- 
ciazioni, le qu a li, com poste  di m em b ri reg o la r- 
znente is c r itt i  all*A ero  C lub, facc iano  capo in  
un  certo  senso  a lia  n o s tra  lib e ra  organ izzazio- 
ne  Del resto , se gli aerom odellisti sa ran n o  so ­
ci d e ll’A ero  C lub av ran n o  m odo, a trav e rso  
la voce dei loro  ra p p re se n ta n ti  in  seno al con- 
siglio, d i e s e rc ita re  i l  loro  peso in  fav o re  d ella  
le ro  a ttiv itå , che s ta  ta n to  a cu o re  a voi g io­
van i co s tru tto r i e a noi vecchi pilo ti.

Ed o ra , p o ich é  m o iti d i voi sono co nvenu ti 
a  Kom a p e r  p a r te c ip a re  a ll’im p o rtan te  se d u ta  
p e r  la  co s titu z io n e  della  F ederazione N aziona- 
le. m e tte tev i al lavo ro . Ma p rim a  lasc ia tem i 
d ire  una  cosa che m i sta  a cuore: ragazzi, p ian - 
tiam o la  con il n o rd  e con  il sud, con il c e n tre  
e con La p e rife r ia . P ian tiam o la! E siste u n a  so*a 
I ta lia , una  sola p o v ěra  g ran d e  im m o rta le  I ta ­
lia che ha b isogno di concord ia , d i lavo ro , di 
so lid arie tå . di b o n tå ; u n ’Ita lia  che h a  bisogno 
d i esse re  u n ita , p iu  u n ita  che m a i; c h e  ha  bi­
sogno di tu t t i  e sp ec ia lm en te  di voi g iovan i, 
p e rch é  sie te  voi g iovan i che dov e te  r ifa re  q u e- 
sta  I ta lia  che  noi vecch i abb iam o fa t ta  g ran d e  
e, non tu tt i  co lpev o lm en te , lasc ia ta  p re c ip ita re  
suH’orlo  d e ll’abisso  E an co ra : non  sia te  fllo- 
tiz io  e ftlocaio: s ia te  fllo ita iian i, p e rch é  essere  
ita l ia n i  non  deve  e sse re  u n  d isonore, m a un  
orgoglio . Noi non  siam o  in fe rio r i a nessuno . Ed 
o ra  g li o rg an izza to ri d e lle  g are  d is tr ib u iscan o  
i p rem i ai b ra v i v in c ito ri. A rriv ed e rc i, ragazzi: 
a rr iv e d e rc i ad  u n ’a ltr a  g a ra , ch e  m i au g u ro  
p rossim a , im p o rta n te , e che r ich iam i tu t t i  i 
m ig lio ri aerom odellisti d i tu t te  le p ro v in ce  ita -  
lian e . T u tte , dico, e il  m io  p en s ie ro  va  in  q u e-
sto  m om en to  __  voi lo cap ite  —  a lle ' m a r tir i
c ittå  de lla  V enezia G iulia.

Q uesto  h a  d e tto , con com m osso acce n to , il  
co lonnello  G iu lian i E dopo d i q u es te  v e ra -  
m en te  nob ili paro le  gli o rg an izza to ri d e lle  gare 
h an n o  in co m in c ia to  la d is tr ib u z io n e  dei p rem i.

MART.

La p r im a v e ra  p a rlav a  do lcem en te  al cu o re  di 
ognuno  c i g iovani, se d o tti d a lla  carezzevoie 
voce della  n a tu ra  in  es tasi n o n ch é  rass icu ra ti 
p e r  la m an  ca t a  p a rtec ip az io n e  d i U berto  T ra v a ­
gli fp erico io  p u bb lico  N. 1) affo llavano lo spazio 
a tto rn o  a lla  p is ta  di lancio . guard an d o si bene. 
n a tu ra lm e n te , dal r im a n e re  al di lå de i n a s tr i  
cha  d e lim itav an o  g raz io sam en te  lo spazio stesso, 
m a acca lcandosi ch iasso sam en te  laddove, com e 
in fe rm a v a  la s te n to rea  voce del su llodato  T ra  
vagli, non  co n c o rre n te  m a giudice. m etro p o litan o , 
segnavoli, s trillo n e  e, infine, p e tu la n te  (n o ta  
dal d ire t to re ) ,  l ’accesso e ra  rise rv a to  a lu i, a 
m e e ai Atodelli con m o to re a scoppio m u n iti 
di reg o la re  p ro p rie ta r io . Ma, p e rm e tte tem i di 
r ip ^ te r la  p e rch é  é u n a  fra se  che m i p iaee, la 
p r im a v e ra  p a r la v a  do lcem en te  al cuo re  di ognu­
no, i l  so le  im p o lv erav a  d ’o ro  i riccio li d ’A n- 
d re in a , e im p o rta n ti  sfila tin i rip ien i di p ro ­
sc iu tto  a tten d ev an o , tra  le b o ttig lie tte  di col- 
la n te  e le e liche  di ricam bio , di sodd isfa re  i 
fam elic i stom aci dei c o s tru tto ri. S tom aci o sto- 
m ach i?  M onarch ia  o rep u b b lica?  I l m ondo  é 
g ra n d e  e te rrib ile . p icc ioncin i m iei, ed eno rm i 
in te r ro g a tiv i ne r icop rono  le am m uffite  p a re ti. 
E P ap a lia?  Som m a di in te rro g a tiv i, p ro b lem a 
assillan te . p o lim ate rico  ed esen tasse , il P apa lia , 
re d u c e  d a i m ig lio ri cam pi di co n cen tram en to  
a llea ti, s ignoregg iava  su lla  fo lia  che. f ra te r -  
n izzando  p ro le ta ria m e n te  con rag n i ed a ltr i  d i t­
t e n  d e lla  fa u n a  to rracc en sis , g rem iva  il cam - 
po asso lato . Al som m o d i ogn i organ izzazione 
in d iv id u a le , il P ap a lia , g iu n to  su l cam po m u - 
n ito  di p ro p ria  cam io n e tta , con sch iav i a l se- 
g u ito  e'd u n  im p o n en te  m odello  v o lan te  dalle  
a li a r tis tic a m e n te  p ieg a te  ad in tre c c ia re  a t­
to rn o  a lia  gondola m o tric e  (si tra t ta v a  d i u n  
tu tť s la )  g rad ev o li m o tiv i di s tile  flo rea le , dopo 
a v e r  racco m an d a to  a lia  folia , che  a tto rn o  a lui 
si strir.geva ansiosa, d i m a n te n e re  la d istanza  
re g o la m e n ta re  di tre  m e tr i e di n o n  co n d u rre  
a ta le  v ista  signore  in  s ta to  in te re ssa n te  r ip a r-  
tiv a  pc-co dopo con i p ro p ri m ezzi, sa lu ta to  da 
■un p leb isc ito  d i en tu s ia sm o  da lla  fo lia  p lau -  
den te . P e rc h é  r isc h ia re  di p e rd e re  il  m odello  
o ro m p ern e  p a r ti in  lanci ed a ltr i  esibizionism i? 
S orpassando  le so lite  in u tili  b u ro c ra tic h e  p ra -  
tich e  p assa tis te  ed an tip ro g ress is te  degne tu t t ’al 
p iu  d i u n  reg im e d itta to ria le , 11 P ap a lia . an te -  
s ignano  e p rin c ip e  d e ll’e ra  de lla  lib e rtå , s ’isc ri-  
veva, si p re sen tav a  a l cam po, m o n tav a  il t u t ­

t ’a la. lo sm o n tav a  e rap id iss im am en te  r ip a rtiv a . 
cosi che, m e n tre  gli a ltr i  c o n c o rre n ti anco ra  
si a tta rd a v a n o  in  p ro v e  r isch iose  ed  in te rm i-  
nab ili, egli g iå e ra  d i fro n te  a l dom en ica le  p ia t-  
to di sp a g h e tti, dopo a v e r su p e ra to  p reo ccu p a- 
zioni e te n te n n a m e n ti. V iva la  dem ocrazia , am i­
ci, e an ch e  la se rv a  del p ian o  di sop ra . Ma or- 
m ai il m erigg io  a n d av a  avv ic in an d o si e il  sole, 
s f ru tta n d o  acc o rta m e n te  una te rm ica , sa liv a  a l­
to  nel cielo d ’I ta l ia  oggi anco ra  te rso , m a  do­
m an i, chisså, dopo il d u e  g iugno, fo rse  giå q u a r ­
to o qu in to . Le fan c iu lle , n u m ero se  e be lle  di 
que lla  bellezza tip ica  che ir ra g g ia  su l volto 
d e lle  ragazze. che, fre q u e n ta n d o  i cam pi d i g ara  
aerom odellistic i, di questa  nob ile  a tt iv i tå  gio- 
ven ile , (si, ho  sc ritto  giovenile, d ire tto re , e tu  
p e rm e ttim i q u esto  a tto  d i lib e ra litå )  d i questa  
nob ile  a t tiv itå  g iovenile, rip e to , assim ilano  p re ­
sto  tu tta  la  poesia, la fine e s te tica  n o n ch é  il 
soave p ro fu m o  d elle  v e rn ic i a lla  cellu losa , del 
co llan te , deg li o lii p esan ti e  a ltr i  e lem en ti di 
cu i m i sfugge il norne, si an d av an o  m ollem en te  
sd ra ian d o  su l ca rd i e su i n id i di fo rm ich e , eb- 
b re  o rm ai d i aerom odellism o.

Il ven to  c o n tin u av a  a soffiare  g ag liardo , cam - 
b iando  ogni tr e  m in u ti la  p ro p ria  d irez ione , e 
q uesto  a l solo e in co n fo n d ib ile  scopo d i d are  
un  lavoro  d i p iú  a l T ravag li, c o s tre tto  da l ca­
p ricc io  di Eolo a  sp o s ta re  di co n tinuo  la  p ista  
in  fine com pensato  d i legno di tec , il  legno- 
f e rro  con il  q u a le  i  m alesi fab b rica n o  le  la m e tte  
d a  b a rb a  (S a lg ari) . Il M ercad an te , ten a c e  e vo- 
litivo , p a rlå v a  an co ra , im p e r te rr ito  a l m icrofo- 
no  della  s taz ione  radio-M odellism o, in fa tic a b ile  
e  in a tta c c a b ile  d a lle  ta rm e. Egli h a  se m p ře  p a r ­
ia to , da lle  o tto  del m a ttin o  a lle  o re  q u a tto rd ic i 
svolgendo im p o rta n ti  p rog ram m i rad io fon ic i, 
senza che u n a  sola p aro la  g iungesse  m ai alle 
o recch ie  dei co n c o rre n ti, i q u a li p e rc io  sono  riu - 
seiť. a m a n te n e re  u n  con tegno  co rre ttis s im o  e 
d isc ip lina tissim o  d u ra n te  l ’in te ra  m an ifestaz io - 
ne. O ttim o co ad iu v a to re  del M e rcad an te  il  Tione, 
p e ró  senza cappello  di pag lia . A o tto  m e tr i  dal 
rec ln to  co n  p a raso li e a n te n n e  con m an ich e  a 
v en to  della  g iu ria , il p ro le ta rio  G iovanni P an - 
zo tti vendeva d em o cra ticam en te  gasso se  e a ra n -  
c ia te  S e rra ti in  u n a  p e r fe tta  o rgan izzazione  e- 
se m p ia re  che  io d a ll’a lto  d i q u es te  co lonne a 
voi tu t t i  ad d ito  con la m ano  s in is tra  p e rch é  la 
d e s tra  l ’ho  sp o rca ta  m e tten d o  a posto  il nas tro  
della  m acch in a , i n ap o le tan i o ffrivano  ai p re-
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ssn ti non s ig a re tte  p iu  o m ěno  ab ilm en te  zigri- 
n a te , bensi lo sp e tta co lo  di u n a  so lidarie ta . d. 
u n a  se rie tå . d i u n a  capac itá  ben  ra re  e del tu t to  
lodevolissim e, o ltre  a queUo d a to  dai loro  co- 
p ricap i a rg e n ta ti  a llo  scopo d i r ifra n g e re  i raggi 
del sole ed e v ita re  cosi 1 'ebollizione e  conse- 
g u en te  c o ttu ra  della  m a te r ia  c e re b ra le , d i cui 
in truce, non usan d o  egli co p ricap o  a rg en ta to , é  
r im a sto  v ititm a  l ’A rseni. II N ostro , in fa tti ,  é  in  
p ro c in to  di p a r t ire  per ΓA m erica  L atina , dove 
si re c h e rå  p e r  d iffondere tra  gli in d ii V enezue­
lan! il  ve rb o  aerom odellistico . Lo segu irå  co- 
s ta n te  il n o stro  pensiero , n o n ch ě  quello  dei pa- 
z ien tissim i c red ito ri. Ma com e tra sc u ra re  la 
p resen za  su l cam po di quel m agnifico m anipolo  
di p io n ie ri tu tto  luce  e tr io n fo  del nostro  aero - 
m odellism o? O ltre  il T rav ag li su c ita to  si lasc ia - 
v an o  v ed ere  e to ccare  d a lla  folia il  T osaroni, 
a n c h ’egli red u ce  da im p o rtan t!  p rig ion i, Lello. 
il  M a rto re llo , i l  C arza, il  R ipande lli e a ltr i d: 
cu i m i sfugge il norne. Si m uoveva, con passo 
agile  e s ic u ro  com e sui v ia li di S Siro, il Cle- 
ric i, e le g a n te  ed a v io tra sp o r ta to ; ap p lau d ita  la 
p resenza , p rem io  e con fo rto  p e r  i c o n co rren ti, 
del nostro  d ire tto re , i cu i magnified baffi corvim  
sono co s tan te  oggetto  della  m ia in v id ia  (d ichia- 
raz io n e  fa lsa  e subd o la  a v e n te  p er scopo d i ec- 
c ita re  la benevo lenza  del su d d e tto  nel fa ta le  
m om er.to  della  com pilazione delle  n o te  di colla- 
borazione). R im arch ev o le  la p resenza  di N ada, 
che m i h a  d a to  u n a  p a g n o tte lla  con la  r ico tta  
sa la ta . I g r illi frin iv an o , le ro n d in i strid ev an o , 
le peco re  belavano , le m u cch e  m uggivano , gli 
aerom odelli vo lavano . Il pecåri, specie  d i m aia le  
se lvatico  delle  fo res te  b ra s ilian e , em ette  una  
so rta  di lam en to  che d iffe r isce  dal g rugn ito  del 
m aia le  dom estico  Ha zan n e  r ic u rv e  e tag lien ti, 
che usa  com e a rm a  di offesa. Le sue d im ensiont 
ragg iu n g o n o  que lle  di un  grosso  c ingh iale , m a 
con esso n o n  si. fan n o  c ingh ie . Q uesto  non  e ’en- 
tra  con la g a ra , m a ce l ’ho  m esso p e rch é  m i 
p iace  p assare  p e r  u n a  perso n a  is tru ita . A ltra  
cosa non  tra sc u ra b ile  ě il m odello  a reaz io n e  di 
T om assin i e Co. Il m odello  ě u n  n o rm a le  m o- 
ddllo co n  a sp e tto  p iu tto s to  d i ve leg g ia to rin o  di 
p rov incia . La reazione  ě que lla  che v iene  pro- 
voca ta  ne i p re sen ti al m om en to  d e lla  p arten za . 
A lta, so p ra  la  ch ;om a scu ra  dei p in i seco lari, la 
T o rra c c ia  do m in av a  im passib ile  la  cam p ag n a  lu- 
m inosa. Io , inv ece , avevo fam e, e se non  ci 
fosse s ta ta  N åda con  quel p an in o  sa re i m orto . 
A vete fa tto  caso che G iorgio Insom  sem b ra  p ro - 
p rio  u n  p ře te  p re sb ite r lano? Ma adesso  basta, 
ragazzi. con q u es ta  sto ria  d e ll’a r tico lo  su lla  g a rs  
Ne ho ab b astan za , io. A m ici, eh? E v o ta te  com - 
pa'.H p e r  il p a r t i to  «C entina e lon g h ero n e  .

C R IV E M .O

Se le g are  si fossero  p o tu te  svo lgere  alia  
M arc ig lian a  in v ece  che su lle  a l tu re  scon trose  
d e lla  T o rracc ia , n u lla  sa reb b e  m an ca to  a que- 
s ia  «Nazionale» in  d ic io ttes.m o . Ma la «M arci­
g liana», p u rtro p p o , h a  sm o b ilita to  ed o ra  é  to r-  
n a ta  a lia , fo rse  p iu  u tile , an tica  d es tin az io n e  
di cam po d i g ran o ; i ro m an i si sono v is ti q u in -  
di c o s tie tti  a r ie su m a re  la «Torraccia», il  vec- 
ch io  cam paccio  che v ide  i p rim i voli dei p io - 
n ie i i  nel lo n tan o  1911. I rre g o la r itå  del te r re n o  
a  p « rte  non ě un  cam po pessim o e, anzi, i ro ­
m an i h a n  fin ito  con l ’affezionarsi a l p an o ra m a  
co n  la vecch ia  to r re  c irco n d a ta  dai p in i com e 
vi sono affezionati a lle  te rm ic h e  generosissim e 
(q u a lch e  dom en ica  p rim a  N in e tto  R id en ti a ve­
va to ta lizza to  o ltre  37 m in u ti con u n  m odello  
ad  elastico  rec u p e ra n d o lo  a 200 m e tr i  da l p u n to  
di lancio). P ecca to  che a lla  T o rracc ia  il  p ad ro ­
n e  sia  il ven to . V ento  generoso . fin trop p o !, d i 
cui si sono a v v an tag g ia ti i m odelli p iú  c a ric a ti 
e qu e ili v e rn ic ia ti d i scuro , ch e  sono rim a sti 
in  v is ta  p iú  a lungo .

Cid n o n o sta n te  la  g a ra  si ě  sv o lta  a b b as tan za  
reg o la rm en te .

H an n o  com incia to  i  m odelli ad  e las tico  la 
m a ttln a  del sa b a to : 28 co n co rren ti isc ritti, 25 
p re se n ti in p is ta . II v en to  ě a ssen te  e i  lan c i 
si svolgono reg o la ri uno d ie tro  i ’a ltro ; qualch e  
tc rm ic h e tta , m a n ien te  di .g rave; la p r im a  se­
r ie  di lanci si ch iu d e  con u n  m assim o di 3’34” 
di M orelli. M edia dei tem pi p iu tto s to  bassa, 
m o lti lanci nu lli.

E ’ al secondo lancio  che  la g a ra  com incia  a 
fa rs i s e rra ta : si ě a lza to  u n  po* d i v en to  e i 
m odelli com inciano  a filare v ia  Q uasi tu t t i  1 
lanci sono su p e rio ři a^ m inu to  e C u n ib e rti di 
B ologna, che p er p rim o  inflla la te rm ic a , p e rd e  
il m odello. E ’ il p rim o  a beneficiare  de l colo- 
re . In fa tti, il m odello , v e rn ic ia to  in  g ia ilo  e 
n ero  pud essere  seg u ito  ab b as tan za  bene, m a 
a tu t to  c ’ě u n  lim ite  e  il  c ro n o m etris ta  lo perd e  
di v ista  in d is tan za  dopo  5’43” e 6/10.

Da questo  m om en to  com inciano  le  pa lp itaz io - 
ni di cuo re  di C u n ib erti ad ogni lancio  u n  p o ’ 
iu o r i del no rm ale , m a ě il m odello  di N aldoni 
che  gli fa ra g g iu n g e re  l ’ap ice  d e ll’an sie tå , qu an - 
do la la n c e tta  del c ro n o m etro  su p e ra  i 5 m i­
n u ti. P u rtro p p o  il m odello  ě b ianco  e si segue 
m ale e q u an d o  il c ro n o m etris ta  a n n u n c ia  «non 
lo vedo piu» la lan c e tta  segna 5*43”. La vo lta  
p rossim a N aldoni v e rrå  in  g ara  con un  m o­
dello  n ero  com e un  c a rro  di 3 classe, in  com - 
penso  il lunghissim o C u n ib erti (é  p iu  a lto  lui, 
o A rsen i?) é c resc iu to  q u a lch e  a ltro  cen tim etro  
p e r  la gioia.

I. ven to  nel f ra tte m o o  cresce e su p e ra re  tem ­

pi g iå ra g g iu n ti d iv e n ta  u n  sogno: o rm ai n o n  
r im a n e  ag li a l tr i  c h e  d iv id ers! i  p osti d ’onorét 
In s iem e  a l  ven to , n e l secondo  e  terzo  lancio , si 
sono  a lza ti an c h e  i tem p i m ed i, m a  f ran c am en - 
te  ci a sp e tta v a m o  d i p iu .

In  ogni m odo la ca tego  r ia  ad e las tico  ě  c e r-  
ta m e n te  in  decad en za ; con la  sc a rs itå  dl gom - 
m a  e la l ib e r tå  de l reg o lam en to  tecn ico  i m o­
d e lli si sono o rie n ta ti  a tto rn o  a l  tipo  da  «65» e, 
o rm a i d a  un  pezzo, in  g a ra  n o n  si v ed e  p iu  
n ie n te  di nuovo . Sono se m p ře  gli stessi m o­
delli, som lg lian tiss im i f ra  lo ro , sem plici fino 
a lla  sc h e m a tic itå . O ccorre  u n a  v e n ta ta  d i r ln -  
n o v am en to  e fc a p a r e r  n o stro , l ’un ico  sis tem a 
ě u n  reg o lam en to  ch iuso  c h e  fo rz i i  co s tru tto r i 
a s tu d ia re  u n  p o ’ d i p iú  i lo ro  m odelli r e n ­
d e n d o n e  p iú  diffic ile  i l  calcolo  e la costruzio - 
n e  Ma d i q u esto  p a r le re m o  u n ’a ltr a  vo lta .

A lte rn a ti  con 1 m odelli a d  e las tico  h an n o  lan - 
c ia to  i  ve legg ia to ri. Com e a l soli to  ě  q u es ta  la 
ca teg o ria  p iu  n u m ero sa : 37 isc ritt i ,  34 lanci. E ’ 
la  c a teg o ria  in  cui p iú  h a n n o  g iocato  le te r ­
m iche , m a, a  p a re r  n o stro , q u es ta  volta  la buo- 
na  so r te  ha  sa p u to  sc eg liere  b en e  e n o n  si sono 
a v u ti, in  fondo , queg li sc an d a lo s i eolpi d i fo r ­
tu n a  che  n o rm a lm e n te  p o r ta n o  a lla  v itto ria  il 
m eno  m erite v o le  dei co n co rren ti.

Col p rim o  lan c io  M o n ta n a ri ě  ba lza to  in  tes ta  
con  il suo  e leg an te  3,50, che  fin d a l p rim o  la n ­
cio di p ro v a  della  m a tt in a ta  av ev a  te n ta to  di 
scap p are , to ta lizzan d o  8’35”9/10, u scendo  di v i­
sta  e lasc ian d o  solo e sconso la to  il p ro p rie ta r io  
il qu a le , b en ch ě  se lo sia  m e rita to , ě s ta to  cer- 
ta m e n te  il c o n c o rre n te  p iú  fo rtu n a to . In fa tt i  il 
v e leg g ia to re  ě  to m a to  a casa il lu n ed i succes­
siv  in  seg u ito  ad  u n a  te le fo n a ta  d a  M en tana  
che  n e  se gnalava  il  r itro v a m e n to  ad u n a  v en ti-  
n a  d i ch ilo m etri d i d is tan za  verso  G u idom a.

N o n o s ta n te  gli sfo rz i, i l  tem p o  di M o n tan ari 
non  ě s ta to  p iú  su p e ra to  e solo al te rzo  lancio  
M igliuolo d i N apoli riu sc iv a  a  s tacca rs i d a l 
g ru p p o  e a piazzarsi secondo  con 7’30”, segu ito  
a ru o ta  d a  T om assin i con 6’2 'Ί /ΙΟ  La m ed ia  
dei tem pi é  s ta ta  a lta : su p e rio re  a i 4 m in u ti 
fino al 5. classiflcato  e su p e rio re  ai 2 m in u ti 
fino a l 14.!

In  com plesso , qu in d i, u n a  g a ra  c o m b a ttu ta  in  
cui é difficile d ire  bene  o m ale  d i q u a leu n o . 
B isognerebbe d ire  b en e  d i tu t t i ,  an ch e  di B o r- 
zelli, che si o stin a  a  c o s tru ire  dei tu t t ’a la  ch e  
non  riesce  a  ten e re  in  d irez io n e  so tto  cavo ; a n ­
che di B onifacio , il livo rnese , che s ta  d iv en - 
tan d o  popolarissim o su tu t t i  i cam p i ita lia n i e 
che p e r  a iu ta re  i com pagni di sq u a d ra  ha  finit o 
co! p e rd e re  il p ro p rio  tu rn o  al 1. lan c io : e cosi 
an ch e  della  num erosissim a sq u a d ra  n ap o le ta -
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L 'o rig in a le  T ro feo  del M otori, op era  dello  
scu lto re  A. M astro  Jann i

na  che  av re b b e  p o tu to  fa re  c e r ta m e n te  m o lto  
d i piii se n o n  fosse s ta ta  ta n  to n u m e ro sa  e p re -  
o c cu p a ta  di tro p p e  cose. La so lid a r ie ta  del na* 
p o 'e ta n i  ě am m irev o le  Q uando q u a lcu n o  della  
sq u a d ra  lan c ia  tu t t i  i com pagni g li sono a tto rn o  
p e r  a iu ta r lo  e co n s ig lia r lo , m a con  q u esto  si- 
s tem a sono in  m o lti a  p e n sa re  agli a l tr i  e soli 
a p e n sa re  a  sé stessi p e r  q u an to  possa se m b ra re  
u n a  con tradd iz ione .

Dal p u n to  d i v is ta  tecn ico  an c h e  in  q u es ta  
ca teg o ria  poco d a  se g n a la re  a p a r te  il  fa tto  che  
i l  m odello  d i M o n ta n a ri h a  r ia ffe rm a to  la su ­
p e r io ři tå del profilo  so ttile  su l sem ispesso , cosa 
che  troppo  spesso gli ae ro m o d ellis ti d im en  tica -  
no. B isogna ch e  m o lti co s tru tto r i si con v in can o  
ch e  m  cam po  aerom odellistico , a lle  basse  ve- 
lo c itá . i  profil! a la r i  che si com portano  m eglio  
sono quelli con u n o  spessore m assim o del 9-10% 
e che si puó c o s tru ire  u n 'a la  d i 3 m e tr i  e m ez­
zo u g u a lm en te  ro b u s ta  an ch e  con u n o  spessore 
m assim o  a ll’in c a s tro  d i 18-22 m m .

In  com plesso s i p u ó  d ire  ch e  in  cam po  ve- 
legg ió to ri, i  c o s tru tto r i sono co n v in ti che  il 
«Leggerism o* tro p p o  sp in to  é  tu tť a l t r o  ch e  u t i ­
le ; in f a t t i  la  qu asi to ta litå  del m odelli ra g g iu n - 
geva il  carico  a la re  F .A .I. o se  n e  d is tac cav a  
d i poch issim o. '

N o n o s ta n te  il  v e n to  fo rte  le  sc a ssa tu re  so tto  
tra in o  sono s ta te  re la tiv a m e n te  poch e : d u e  o 
tre  in  tu tto .
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Ě il digtintivo degli A l b i  ^  
con le piú avv in cen ti tra- co 
me, con i piii bei d isegni O

Senza d u bb io  o rm ai 1 in te re sse  delle  g a re  ae- 
ro m o d ellis tich e  si va po larizzan d o  a tto rn o  a i 
m ed  el li con m oto re  a scoppio  e questa  ca te ­
go ria  va d iv en tan d o  se m p re p iú  popolare . B en 
32 c o n co rren ti, in fa tti ,  d iv is i in  d u e  classi, si 
sono  d isp u ta ti  l ’artisrtica s te le  di bronzo del 
T ro feo  dei M otori, posta  in  p a lio  d a lla  S. A. 
A v iom in im a. P u rtro p p o  in  g a ra  m an cav a  u n a  
classe: qu e lla  dei m o to ri da  7 a 10 cm3, m a  a 
q u an to  ci é s ta to  detto , ta le  c lasse é s ta ta  tra -  
sc u ra ta  p e rc h é  si p rev ed ev a  u n  n u m ero  ecces- 
siv a m e n te  basso d i co n co rren ti. Ad ogni m odo 
i d ir ig e n ti di A viom in im a ci h a n n o  ass icu ra to  
che  se l ’a n n o  prossim o sa rå  p rev ed ib ile  un  
m aggior n u m ero  di co n c o rre n ti, la  classe B 3ar& 
lim ita ta  a  6 cm3 e v e r rå  in tro d o tta  u n a  classe 
C da 6 a 10 cm c.

P e r  troppo  an ch e  q u esta  com petlzione, co­
m e la  C oppa M odellism o a lia  q u a le  era  legata , 
h a  r isen tito  d e ll'in su fflc ien te  lancio  p u b b lic ita - 
rio  e  il n u m ero  dei co n co rren ti é s ta to  tn fe- 
r io re  a  qu e llo  che  av re b b e  p o tu to  essere. N ono­
s ta n te  ciö. la  g a ra  non  h a  p e rd u to  di in te re sse  
po iché  e ra n o  p resen t! su l cam p o  i nom i p iu  
fam osi d e lla  categoria .

I p ro n o stic i del sa b a to , in fa tti ,  d av an o  com e 
fa v o riti il cam pione A lta I ta lia  Raggi p e r  la 
c lasse  A e  P ie ro  G nesi, red u ce  dai trionft di 
P isa , p e r  la classe B; il se ra fico  Raggi in fa tti  
h a  sa p u to  m a n te n e re  a lm en o  in  p a r te  le  sue 
p rom esse p iazzandosi secondo. G nesi in v ece  ha  
deluso  rim a n en d o  4. n o n o sta n te  gli ac ro b a tic i 
tra v e s tim e n ti d i ali ed a l tr i  im p o rta n ti pezzi 
(m a la  g iu r ia  glie l ’h a  m a n d a ta  b u o n a !).

In iz iå ta s i in  p e rfe tto  o ra rio , la g a ra  si ap riv a  
con il l. lan c io  di c lasse A ; l 'u n ic a  se rie  d i 
lan c i che s* é svo lta  tra n q u illa m e n te  e  senza 
ven to . Ad eccezione dei p rim i 5 classificati, pe- 
rö  m o lti co n co rren ti n o n  sono r iu sc iti a com piere  
il  p r im o  lan c io . La d u rezza  del rego lam en to  ch e  
a m m ettev a  u n a  sola r ip e tiz io n e  p e r  u n  lancio  
nu llo  l?a, in fa t ti ,  tag lia to  le gam be a  m olti co n ­
c o rre n ti. T ropp i m odellt e ran o  d u r i al decollo  
e  le  c a p o tta tu re  con tro  l ’e rb a  a 3 m e tr i d i di- 
s ta n za  d a l  te r re n o  d e lla  p is ta  di lan c io  non  sono 
s ta te  ra re .

R id en ti, uno  dei fa v o riti d e lla  g io rn a ta , g iå al 
p rim o  lan c io  si p o r ta  va in  tes ta  co n  l ’49” 5/10. 
segu ito  d a  P e ru zz i e d a  R aggi, m en tre  Sen ia , 11 
p re d e s tin a to  v in c ito re , r im a n ev a  a l 4. Al secon­
do lan c io  R aggi passav a  in  te s ta  con il m ig lio r 
volo d e lla  su a  classe, rag g iu n g en d o  i 4’5V’7/1Q 
a iu ta to  d a  S a n ta  T erm ica , segu ito  d a  s e n ia  e  da 
F rillic i che  av reb b e  m e rita to  di u n  p iu  d l u n

A l terzo lancio  ě in  testa  G ag lio tta  d i N apoli 
con Γ13” e ciö gli f ru t te r å  il 4. posto  in  classi- 
fica. Raggi, invece, n o n  com bina un  g ra n  che 
r im a n en d o  5. e p erd en d o  q u in d i il p rim o  posto 
nella  classifLca g enera le . R id en ti é  di nuovo  4. 
e Sen ia  é sem pre  2. con  una re g o la ritå  notevole.

G a ra  p iu tto s to  co m b a ttu ta , d u n q u e , e di esito 
in c e r to  fino a ll 'u ltim o  m om ento , m a l 'a v v e rsa -  
rio  p iii fo rte  é senza d u b b io  s ta to  il ven to .

A bbiam o no ta to  con d isp iacere  ch e  tro p p i m o­
to ri si sono r if iu ta ti  a lla  p arten za  faoendo  p erd e- 
r e  m in u ti p reziosi a i io ro  p ro p rie ta r i  e creando  
confusione  a lle  p iste .

A lte rn an d o si ai lan c i di c lasse A, h an n o  lan- 
c ia to  i  f ra te lli m agg io ri d i classe B.

E ’ in q u es ta  ca teg o ria  che ia  lo tta  é s ta ta  p ii i  
se rra ta , eccezion fa t ta  p e r  M o n tan ari che  si é 
co n q u is ta to  il  1. posto  sia al 1. ch e  al 3. lancio.

Il ven to  fo rtissim o  ha  fa v o rito  s ic u ra m e n te  
1 m odelli di a p e r tu ra  m aggiore, p iu  s ta b ilt e 
p iu  rego lari, ed in fa tti  i p r im i 3 classificati rag- 
g iungono i 2 m e tr i dJ a p e r tu ra  o a d d ir ittu ra , co­
m e Sinopoli, i 2,50.

Il M iss K2. d i G nesi, invece, ha  co n fe rm a to  Vi­
d ea  d i m o lti a tto rn o  alla difficoltå  di een tragg io  
di m odelli p iccoli e su rp o ten  ti e, n o n o sta n te  le 
asserzioni de l c o s tru tto re , ha d im o stra to  d i non 
av e re  su ffic ien te  s ta b ilitå  in sa lita  p e r  p o te r  
te n e re  te s ta  ad  un  ven to  a raffich e  v e ram en te  
fo rte .

B en poco d i nuovo  in  cam po m oto ris tico .
I  d iesel sono o rm ai i p ad ro n i asso iu ti de l cam ­

po; non un  solo m o to re  ad accensione  e le ttr ic a  
e ra  p resen te .

N ella  c lasse A il g ro ssc  dei m o to ri e ra  ra p p re . 
se n ta to  dal Movo D.2, m a com e se m p re  suecede 
in  sim ili casi la  v itto ria  ě  to cca ta  aH’un ico  Del­
ta  2, p re sen te  sul cam po.

B uono il m o to re  d i G aglio tta , c o s tru ito  a N a­
poli non r ico rd iam o  p iu  da ch i; a m m ira lo  l ’A to- 
m atic  da 1 cm c che p u r tro p p o  n o n  ě s ta to  pos- 
s ib ile  ved ere  in g ara  p e r  una ir re p a ra b ile  scas- 
sa tu ra  del m odello  d u ra n te  u n a  p ro v a .

F ra  i «classe B* il grosso e ra  ra p p re se n ta to  
com e al so lito  dagli E lia. m a l a ’v itto ria  ě toc­
ca ta  aglj A tom atic  4 che, p resen t! su l cam po  in  
tr e  so ltan to , si sono f a t t i  la p a r te  de l leone por- 
tan d o  via il p r im o  ed il secondo  posto  e, se 
Toscano avesse te n u to  u n a  co ndo tta  di g ara  m e­
no a f lre tta ta  e non avesse p e rd u to  co m p;eta- 
m en te  il p rim o  tu rn o  d i lancio . fo rse  an ch e  il 
te rzo  posto  av reb b e  av u to  u n ’a ltra  d es tin az lo ée .

N a t u r a l m e n t e ,  p rim a  e dopo la  g a r a ,  le discus-

n s
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sior.i tecn ich e  sono s ta te  an im atiss im e  e cl ě 
sernbrato  che  m olti so s ten ito ri de lla  fo rm u la  li- 

che se m b rav an o  irrid u c ib ili,, si stian o  con . 
v e iten d o  a ll’idea della fo rm u la  ch iusa , cui sono 
1.1 vore voli la m agg io ranza  dei vecchi.

A che se rve  in fa tti  u n  sistem a di classifica  a 
punreggio, se il fa tto  di p re n d e re  una  te rm ic a  
hrušce col d iv e n ta re  una  s fo r tu n a  g rav issim a nel 
caso di p e rd ita  del m odello?

Se un  d isg raz ia to  ae ro m o d eliis ta  in cap p a  in 
iin in c iden te  del gen ere  al p rim o  lancio  (e  con 
m odelli a fo rm u la  libera  ciö ě facilissim o) p ra -  
ticam en te  egli ha p e rd u to  la gara , poichě, non 
po tendo e ffe ttu a re  i lanci successiv i, si tro v e rå  
alla  hne  con un  can estro  di p u n ti ta le  da a r r i-  
vare buon  ultim o.

Se ě  d ep recab ile  che v inca  u n  qualsiasi scasso- 
ne u n icam en te  perch ě  ha  av u to  la fo rtu n a  sfac- 
c ia ta  di tro v a re  una  te rm ic a  com piacen te , ě al- 
tre tta n to  d ep recab ile , a p a re r  nostro , che  un  
o ttim o m odello  perd a  tu tte  le sue possib ilitå  so­
lo p e rch é  ha av u to  la m a led e tta  scarogna di 
in cep p are  nella  su llo d a ta  te rm ic a  d ispe ttosa.

S areb b e  ora, d u n q u e , che si to rn asse  ad u n  
rego lam en to  tecn ico  chiuso , m ag ari pesan tissi- 
m o; non im p o rta  se i tem p i m assim i in  gara non  
clovessero su p e ra re  i 30 secondi, l ’in te re ssa n te  ě 
che si possa u n iv e rsa lm en te  rico n o scere  la bo n tå  
di j n  m odello  che riesca a su p e ra r li an ch e  sol- 
ta n to  di 5/10 di secondo.

A llo ra  po trem m o  e ffe ttiv am en te  s ta cca re  i ca- 
va llt al v in c ito re .

i p r e m  I
C ategoria  A (v e leg g ia to r i)

1. - Coppa a r tis tic a  trasm iss ib ile  de lla  r iv is ta  
«ModelLismo» (opera dello  sc u lto re  A lb e rto  Ma- 
s tro jan n i) , u n  m o to rin o  «A tom atic 4» o fferto  d a l- 
l ’A viom  nim a, e lire  5000 del M in istero  d e ll’Ae- 
ro n au tica .

2. - C oppa del «C orriere dello  Sport» e 1000 
lire  in  m a te ria le  de lla  d itta  A erom odelli dl Ro­
m a e lire  4000.

3 - M edaglia de l «C orriere deilo  Sport», abbo- 
n am en to  a « M odellism o ». lire  2500 d e ll'A ero  
C ub  d lta lia .

4. - M edaglia del «C orriere  dello  Sport», abbo- 
n am en to  a «M odellismo», lire  1500.

5. - M edaglia del «C orriere  dello  Sport», ab b o ­
n am en to  a «M odellismo», lire  1000.

C ategoria  B (m o d e lli ad e la st ico )
1. - Coppa o rig in a le  de lla  riv is ta  «Modellismo» 

(opera d i A. M astro jan n i. trasm issib ile), un  m o­
to rin o  D 2 di Movo e  lire  5000 del M in istero  del- 
l ’A eronau tica .

2. - Coppa del se ttim an a le  il lu s tra to  «Foto­
sport», un con tasecond i d e .l 'o ttic a  C ardone, li­
re  «1000.

3. - M edaglia del «C orriere  dello  Sport», abbo- 
n am en to  a «Modellismo», lire  2300 d ell'A ero  C lub 
d ’lta lia .

4. - M edaglia del «C orriere dello Sport», abbo- 
n am en to  a «Modellismo», lire  1500

5. - M edaglia del 
«C orriere  dello  Sport», 
ab b o n am en to  a «Mo­
dellism o», lire  1000.

C ategoria  C (m otori) c la sse  B
1. - T ro feo  dei m o to ri ( tro feo  b iennale  o fferto  

d a lla  S . A. A viom inim a, o p e ra  dello  scu lto re  
A lb erto  M a stro ja n n i), u n  m oto re  A tom atic  1 e 
lire  2000.

2. - U n m o to re  A tom atic  1, lire  1000 e dip lom a. 
3 - L ire  1000, u n  ab b o n am en to  an n u o  a Mo­

dellism o e diplom a.
4. -  L ire  500 in  m ate ria l!, u n  ab b o n am en to  an ­

nuo a M odellism o e d ip lom a.
5. - L ire  500 in  m a te ria li, u n  ab b o n am en to  se- 

m es tra le  a M odellism o e d ip lom a.

L E  O  L A S S  I F I C H E
C oppa M odellism o - C a tegoria  A - V eleggiatori 

1. - M ONTANARI A ldo C A .B . R om a 8’35"9/10;
2. - M IGLIUO LO P ao lo  G .A.N. N apoli 7’30” ; 3 -
TOM A SSIN I T ito  S.C A. R om a β '2 'Ί/ΙΟ ; 4. - ROS­
SI A n ac le to  G u idon ia  5’13”7/10; 5. - CECCONI 
C o s tan tin o  G uidonia 4’56”8/10; 6. -  BORZELLI 
R enzo C.A V. R om a 4'51” 1/10; 7. -  SANDRONI 
Ez o A.L.A. L ivorno  3’8”6/10; 8. - CAVATERRA 
O m ero «Orsini» Rom a 2'52"; 9 -  DI MARCO
A nton io  G .A.N. N apoli 2'34” 1/10; 10. - M ARTIN 
V alen tin o  in d ip en d en te  2’l l ”5/70.

C a teg o ria  B - M odelli ad  elastico
1 - CUNIBERTI. A ch ille  A.A .B. B ologna 5’43” 

e 6/10; NALDONI G iu lio  «A rcobaleno· Rom a 
5'43” ; 3. - M O RETTI Serg io  C.A.V. Rom a S’»)” 
e 2/10; 4 - R ID EN TI G iovann i G .A.S.A. Rom a 
3'20” 3/10; 5 M ELON! Ivo G u idon ia  3'14”4/10;
6. - LA ROCCA A d o  G.A.N N apoli 3’5”9/10;
7 - CECCONI C ostan tino  G u idon ia  2’5 7 ’9/10;
8 - C U C IN ELLA  G iuseppe G uidonia 2’56’’; 9. - 
IA N N I G iam piero  G.A.S.A. R om a 2’44’’4/10; 10 
PA SC A LE L u ’gi G A.N. N apoli 2’15’β/ΙΟ.

TROFEO DEI M OTORI

Classe A
1. SEN IA  M assim o V iterbo  1’35”5/10 - 8; 2. 

RA G G I P ie r lu ig i C.A.M M ilano 4'54”7/10 - 9;
3. R ID E N TI G iovanni G.A.S.A R om a l'49"5/10-9;
4. G A G LIO TTA  S a lv a to re  G .A.N. N apoli l ’.3 '‘ -12;
5. P E R U 7Z I A ngelo S. G iuseppe R om a 1’16"5/10-
13; 6. FR ILL IC I P ie tro  V iterbo  7. PEL-
LEC C H IA  M arcello  G .A.N. N apoli 0'S3” -17; 8. 
DURANTE F u rio  S.C.A. R om a 0’37” 7/10-19.

C lasse B
1. M O NTANA RI Aldo C.A.B. R om a 3’52” 1/10-10; 

2 SIN O PO LI R affaele C.A.B. R om a 3‘31”5/10 12;
3. K A N N EW O R FF L o r 's  G.A.S.A R om a 2Ί0” e 
5/10-12; 4 G N ESI P ie rlu ig i P isa  3’10”-16; 5. FA- 
V ILL IN I G iovann i A.L.A. L ivo rno  1'01”4/10-16;
6. LA ROCCA A ldo G A.N. N apoli 49 '4/10-17;
7. PELLEC C H IA  M arcello  G.A .N N apoli 5Ό9” 
e 8/10-20; 8. TOSCANO Serg io  C A.V. R om a 1Ί5 * 
e 5/10-20; 9. OLIVA F ilippo  V iterbo  l ’4 /.0 -2 i; 
10. NUDI N edo A L A . L ivo rno  33Ί 10-23.

Categoria  C (motori)  
Classe A

1. - T rofeo  del m o ­
to r i ( tro feo  b ien n a ie  
offerto  d a lla  S. A. A- 
v iom in im a, op era  del- 
10 se u .to re  A lb erto  
M a s tro ja n n i). un  m o­
to re  A tom atic  4 e li­
re  2000.

2 - U n m o to re  A to­
m a tic  4. lire  1000 e 
dip lom a.

3. -  L ire  1000. u n  ab ­
bo n am en to  an n u o  a 

► M odellism o » e d i­
plom a.

4. - L ire  300 in m a te ­
ria li, un  ab b o n a m e n ­
to  an n u o  a M odelll- 
sm o e dip lom a.

5. - L ire  500 in m a­
te ria li, un  ab b o n a m e n ­
to se m estra le  a M odel­
lism o e d ip lom a

R A F F
P U G N 0  D’ACCIAIO

ě il celebre protagonista del famoso 
cineromanzo di

G IR A M O N D O
i l  p iu  r ic c o  a e ltiz n a n a le  d l  r a c c o n l l  

d l  a V Y en tu re  d l  T ia q q i.  C h i a  d e le  G lrc  m o rd o  
in  l u l l ·  le  e d ic o le  o  a l l e  

EDIZIONI CAPRIOTTI 
V ia  C ic e ro n e , 56 - R O M A

S o n o  u s c i t i  I p r i r o i  e p i s o d i  d i  R A F F  P U G N O  
D’ACCIAIO raccolt i  in ricchi  

ALBI TUTTI A COLORI
di b e n  20 pagine .  C hiede te li  al  g ioruala io  

o al ia  n o s t ra  am m inis t raz ione .
C oalano L. 3 0

Sono a lb i  senza  p re c e d e n l i  senza  eguali .
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I.a R occa di N apoli

Jjnte\£e\e*v,te, confusCom,
cU.50-K.dine, KeøKesso-, ecc.

R icev iam o da M ilano la  se guen te  le tte ra  e do- 
po a y e rla  le tta  a tte n tä m e n te  e con  m olto in te ­
resse, decid iam o  di p u b b lic a rla  in teg ra lm e n te  
g iacché  risp ecch ia  con p e r fe tta  esa ttezza  la si- 
tuazione  com e la  pud v ed eré  u n  occhio obb ie t- 
tivo . E noi cred iam o  di esse re  o b b ie ttiv i se di- 
r.iarao che le con tes taz io n i e i r ille v i de ll am i- 
co C lerici rispondono  ad  u n a  situaz lone  rea le  
che, se in  u n  certo  senso d im o stra  la  v ita lita  
c ieT aerom odellism o ita lian o  * d a ll 'a ltro  d en o ta  
un  d iso rd ine  e u n a  d isp e rs io n e  d i energ ie  che 
si riso lvono in  un  v ero  e p ro p rio  danno  p e r  lo 
sv iiuppo  di u n  aerom odellism o nazionale  com · 
pa tto . I g ru p p i e le associazion i d ovrebbero  
re n d e rs i con to  che gli ae ro m o d ellis ti devono 
fa re  gli aerom odellisti, e non  i com m ercian ti 
e che le d itte  devono  r im a n e re  il p iu  possib ile  
a S di fu o ri de lle  «pastette», so p ra  tu tto  non  fa- 
cendo p a r te c ip a re  co n tin n am en te  loro «scude- 
rie  a gare  m a g a r i d a  lo ro  stesse p rom osse . Al- 
tr im e n ti raeT om odellism o si r id u r rå  a  s te rilt 
gare  f ra  d itte  che  lp ttan o  p e r  n o n  m o rire  e che 
b n ira n n o  p ro p rio  p e r  m o rire  a  causa  di questa  
a ttiv ltå  in n a tu ra le . Ma ecco la  le tte ra  di C lerici.

C aro M artin i,
ho la  tu a  le t te ra  de l 1. c o r re n te  e  ti r in g ra -  

zio. Mi a u g u ro  che sia a r r iv a ta  la c a r ta  e che 
« M odeliism c » r i to m i ad essere  la  bella  r iv is ta  
del p rim issim i num eri. F acev a  p lacere  l ’av ere  
so tlom ano  q u a lch e  cosa d i re a lm e n te  «pulito». 
C om plim en íi. T len i p re se n te  che a M ilano ab- 
b iam o co s titu ito  —  e gia fu nziona  da tem po —  
Id L ib re r ia  A ero n au tica  In te rn az io n a le , di cu i 
sono d ire tta m e n te  in te re ssa to  e c h e  svolge u n  
no tevo le  lavo ro .

Ho esam in a to  q u an to  m i d ici c irca  la C oppa 
M odellism o ed a questo  p roposito  approfttto  del- 
l ’occasione p e r  e"sporti le m ie ved u te  su  un  
com plesso di c ircostanze  v en u tes i a c rea re  in 
questi u ltim i tem pi n e i ra p p o rti f ra  le D ire- 
z icn : dei G iornali A eronau tic!, le D itte  A ero- 
m odellistiche. i C om itati o rg an izza to ri le v arie  
g a re  ed i G ru p p i A erom odellistic i. E ’ u n a  que- 
stione  che avevo in an im o  di esp o rti da tem po 
e  della  q u a le  puoi fa re  l ’uso che credi p iu  op ­
p o rtu n o .

D opo la  liberaz ione  rae ro m o d e llism o  ita lian o  
si ě f ra n tu m a to  in  ta n ti  ae ro m o d elťsm i reg io ­
nali, questi a lo ro  v o lta  in  ta n ti  aerom odelli- 
sm i rn inori q u an ti sono i v a ri G rupp i, A ssocia­
zioni, C ircoli o Clubs ra p p re se n ta n ti  la passio- 
n e  aero m o d ellis tica  degli ab ita n ti  delle  rn inori
lc c a litå . Dove esiste u n a  P a rro c c h ia  __p e r  usa-
re  un  te rm in e  di «circoscrizione» s: puó  r i te ­
n e re  che  esista  u n  G ruppo  aerom odeilistico . 
O ttim a cosa d a l la to  agon istico  e di p ro p ag an ­
da  A nche il fenom eno  della  s ta m p a  ae ro n a u ­
tica  __  sp e c ia litå  ae rom odellistica  —  si ě esal-
ta to  a lT inverosim ile  e tu  sai q u a n te  p u b b lica - 
zioni sono oggi d .spon ib ili. Di v eram en te  o ri­
g in a le  vi é  poco. m a ad ogni m odo la stam pa 
o ceo rre  ed é b en e  che  ci sia.

O ra succede questo : tu tti ,  (G ’o rnali. R iviste.

G ruppi, D itte  ecc.) si sono se n tlti in  dov ere  di x 
o rgan izzare  gare, in d ire  concorsi, d i sm uovere  
rea lm en te  tu tto  l ’am b ien te  aerom odeilistico . 
Ac^ad«: p e rö  —  secondo il m io m odesto  m odo
di ra e lo n a :e  .__ ch e  tu tto  il com plesso d i cui
sopra si r id u ca  in  u n a  g ran d e  d isp e rs io n e  di 
fo rze in ogni senso. Q uesto n o n  giå p e r  i l  fa  tto  
di f a r  d isp u ta re  delle  g a re  in  se stesse , p e rch é  
questa  ra p p re se n ta n o  le p a le s tre  in d isp en sab ili 
an ch e  p e r  q u es ta  a ttiv itå , m a p e rc h é  n o n  esi- 
s te rd o  una F ederaz io n e  che possa g u ld å re  e 
cco rd in a re  i  d es id e ra ta  di ognuno , le  g a re  si 
accavailano , si sov rappongono , si in te rse c a n o  ed 
in  ta lu n i e ssi si e lidono ; i  reg o lam en ti quasi 
sem p ře  seguono la fa lsa  riga  d i q u e lli di un 
tem po  n o n  sp ro n an d o  qu ind i i c o s tru tto r i a 
rea lizzare  q u a lch e  cosa di nuovo  e di gen iale , 
i p řem i sono se m p ře  m esch in i, le organizzazio- 
n i si lasciano  c r i t ic a re

La p rim a  in iz ia tiv a  di tu tti  i C om ita ti o rg a ­
n izzato ri delle g a re  é qu e lla  di riv o ig e rs i a lle  
D itte ae rom odellistiche  afflnche co n trib u iscan o  
ad a u m e n ta re  il  g ru zzo le tto  dei p rem i; o ra  con- 
f id en z ia lm erte  t i  segnalo  che la  n s /  C asa in  
questi u ltim i m esi h a  g iå so s ten u to  u n a  spesa 
di L. 50.000 tr a  m o to ri da ti in  p rem io , buon i 
m a te ria le  ecc., con  vantagglo  p u b b lic ita rio  a 
m .o  avviso assai m odesto . Q uel q u a ttr in i  e ra  
p iu  efflcace sp e n d e rii in  p u b b lic itå  su lle  R ivi- 
ste! Io  non  rec rim in o  qu e lle  che  v o lo n ia ria -  
m en te  abb iam o fa tto  p e r  il p assa to , m a solo m i 
p reoccupa e desidero  p re v e n tiv a re  u n  poco il 
fu tu ro , da to  che  se si co n tin u a  di questo  p asso 
si d o v reb b ero  s ta n z ia re  alm eno  d ie d  m oto ri 
(L . 30.000) al m ese  a fon d e  p e rd u tc .

P e rc h é  il c o n tr ib u to  ai p rem i n o n  v ien e  r i-  
ch iesto  an ch e  ai G ru p p i A erom odellistic i?  Se 
questi G rupp i dom an i accam p an o  dei d ir it t i  é 
bene che abb ian o  an ch e  del dev eri. II racco - 
g lie re  una p icco lissim a qu o ta  f ra  tu t t i  g li isc rit-  
ti u n a  vo lta  ta n to  ě u n  onere che an ch e  i m ě­
no  ab b ien ti possono so s ten ere  ma. in  com pen- 
so ogni ae ro m o d ellis ta  p o trå  co n s id e ra is i sem ­
p ře  p a rtec ip e  ed in tim am en te  in te re ssa tc  alio 
an d am en to  di ogni com petizione.

Ti faccio  in o ltre  p re se n te  u n ’a ltr a  c irco stan - 
za : oggi la m assim a p a r te  deg li aercm odeU isti 
si g u ard a  b en e  d a ll’a c q u is ta re  i) -m ate ria le  p re s­
so le  D itte, m a si consorzia f ra  lo ro , p e rch é  
qualsias; G ruppo  u n  p o ’ im p o rta n te  tra ffica  in  
p ro p rio  co m m erc ian d o  f ra  i suoi acco liti (com - 
m ercio  «suis generis» e mol to s im patico , p erch é  
p r iv c  di tasse. spese g enera li, re sp o n sab ilitå , 
r isch i ecc .) . Q uesta é una  u lte r io re  d ispersione 
di fe rz e  ed ě un  dan n o  che in  defin itiv a  si ri- 
v e rsa  sugli aerom o d ellis ti stessi, d a to  che  ě 
ev id en te  che u n a  rea le  d im inuzione d i prezzi 
(m e ta  a cui voglio  te n d e re  sem p ře  m ag g ic r- 
m en te  p e rch é  ě i ’un ica  v ia  che co nsen ta  u n  am - 
pio increm en to  ae rom odeilistico  in  tu t t i  i  ceti) 
acco p p ia ta  ad u n a  sem pře  m ig lio ra ta  qua litå  
del p rodo tto . si p o trå  efFettivam ente o tten e re  
solo se si p u o  co n ta re  su lav o raz io n i in  g rande 
se rie , non  g iå ccn  3 ttre z z a tu ra  im p ro w is a ta  o
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di fo rtu n a . Q uesta  ě u n a  m ia  v ecch ia  Idea che
non  b rilla  c e r to  d i o rig in a lity , m a che avevo  
so s te ru to  a sno tem po an c h e  co l pov ěro  B ac- 
ch e lli e che L ui g iu stam en te  av ev a  ap p ro v a to  
e ď  cu t si s ta v an o  giå rea lizzan d o  i p resu p p o sti.

L rsc ia m o  che ognuno  facc ia  i l  suo  m es tie re  
e si specia lizz i u H erio rm en te , ci s a rå  sem p ře  
p iú  da  g u a d ag n are  p e r  tu t t i ,  se ognuno  d i noi 
faoesse i l  p ro p rio  p an e  in  casa ti lascio im m a- 
g in a re  le conseguenze! U ha lea le  conco rren za  
ě b en e  che ci sia  f ra  le  D itte  A erom odellistiche , 
m a n o n  b isogna m e tte re  in  lizza q u es te  u ltim e  
con j G ru p p i od  A ssociazioni A erom odellistiche , 
i cu i fin! secondo  m e  devono  essere  sq u is ita -  
m e n te  cd  essenzia lm en te  sp o rtiv i. E q u i p e r  
fin ire  tocco  u n  a ltro  a rg o m en to , d e lica to  ed 
im p o rta n te , se n o n  a ltro  p e r  p rinc ip io .

E ’ in v a iso  l ’uso nelle  u ltim e  g are  d isp u ta te  
di p e rm e tte re  la  p artec ip az io n e  di sq u a d re  ra p -  
p re se n ta n ti  D itte  A erom odellistiche . O ra  m i 
p e rm e tto  d i f a r t i  p re se n te  —  e credo  c h e  an ­
che tu  sia  d e l m io  a w is o  —  che p e r  u n  p r in ­
cip io  se n o n  a ltro  spo rtivo  r ite n g o  asso lu tam en te  
fu o ri luogo che u n a  D itta  com m ercia le  che puö  
d isp o rre  d i m ezzi e di u n  com plesso  o rgan iz- 
za tiv o  c e rta m e n te  no tevo li r isp e tto  a quelli de l­
la m assa  deg li aerom odellisti, venga con trappo- 
sta  c ad ae rom odellisti in d iv id u a li o  a G ru p p i 
A erom odellistic i ch e  h a n n o  com e S ta tu to  (o 
che a lm en o  d o v reb b e ro  avere , ved i sopra) uno 
sp irito  essenzia lm en te  sp o rtiv o  d e lla  loro o rga- 
nizzazione. Ci si tro v a  d i fro n te  a questa  po- 
siz ione v e ra m e n te  a n tip a tic a : gli aerom odelli­
sti p :u  in  gam ba e d i v a lo re  concorrono  a lle  
gare  non solo senza sp e n d e re  un  soldo p er l ’ap - 
p ro n tam en to  del m odello , m a in  p iú  vengono 
pagati da ile  D itte  cui sono asso ldati e ció in  
con trapposto  con a ltr i c o n co rren ti che  da  soli 
devono so s ten ere tu t te  le  spese o con  G ruppi 
che sono an im a ti e so rre tti  solo d a lla  passione 
e d a iren tu s ia sm o .

A nche in  questo  cam po occo rre  u n  r io rd in a- 
m en to  del reg o lam en ti ed ev en tu a lm en te  s ta - 
b ilire  ca tego rie  specia li (es. Case c o s tru ttr ic i 
dei m o to ri)  in  cui possan o  p a r te c ip a re  solo 
le D itte  com m ercia li. B ene in te so  queste  n o n  
p o tran n o  p re se n ta re  in  g a ra  il solo m o to re , m a 
si p o trå  s tu d ia re  il sistem a p e r  cui l ’aerom odel- 
lista, ch e  sa rå  sem p ře  il  c o s tru tto re  del m odel­
lo, venga ad  assu m ere  la  ves te  de l «corridore» 
che p a r te c ip a  alla g a ra  so tto  i color! d i u n a  
d a ta  Casa co s tru ttr ic e .

Scusa, caro  Am ico q u esta  lu n g a  tir ité ra , m a 
ho vo lu to  espo rti c h ia ra m e n te  com e stanno  le  
cose e qu a li sono i m iei p u n ti  d i v ista, sicu ro  
della  T ua com prensione  e ce rto  d i u n a  T ua r i­
sposta in  m erito . Se m i sa rå  possib ile  ved ró  di 
ven ire  costl p e r  la  V /s  C oppa; ne l f ra tte m p o  
ricevi i  m íe i p iú  ca ři sa lu ti

tu o  GUSTAVO CLERICI

ECCO LA F. A. N. I
E cco  le  p r im e  co m u n lca z io n l u fflc ia ll d e lla  

F ed era z io n e  A ero m o d e llis tica  N a z io n a le  Ita lia n a  
p e r v en u te c i d a l C om itato  d l R eg g en za  co n  sed e  
p ro v v iso r ia  in  F iren ze:

I l  12 e 13 M aggio si sono  r iu n iti  a  R om a 1 ra p -  
p re se n ta n ti  reg ional! de lle  reg ion! C am pan ia , E- 
m ilia , Lazio, L igu ria , L om bard ia , S ardegna, S i­
cilia  e T oscana p e r  ad d lv en ire  a lia  costituz ione  
d r l ia  F ederazione  A erom odellistica  N azionale  I-  
ta lla n a . E ’ s ta ta  c r e a ta  la  F .A .N .I. com e l ib e ra  
associaz ione  ra p p re se n ta tiv a  d e ll’a t t iv i tå  a e ro ­
m od ellis tica  ita lia n a .

E ' s ta to  tra c c ia to  u n o  sch em a d i  S ta tu to  da  
so tto p o rre  a ll’ap p ro v az io n e  e a l l’ev e n tu a le  m o- 
difica d e ll’A ssem blea deg li E n ti F e d e ra ti, che 
a v v c rrá  in  lo c a litå  d a  s ta b ilire  n o n  o ltre  11 31 
O tto b re  p rossim o.

E ’ s ta to  e le tto  u n  C onsiglio di R eggenza com ­
pos to dai se g u en ti ae ro m o d ellis ti: B a r th e l G u- 
g lie lm o (P re s id e n te ) , C av in i L ivio, B uonom o 
R iccardo , G ia rd in i, G nesi P ie ro . M e rca d an te  
C arlo . S oldano A n tig io  che  r im a rrå  in  ca rica  
flno a lia  d a ta  di convocazione d e ll’A ssem blea ed 
a cu i sono s ta ti dem andaci 1 seguen ti com piti:

1) -  R aecogliere  le  adesion i dei singo li a e ro ­
m odellisti e d e lle  A ssociazioni ae ro m o d e llis tich e  
co n s id e ra te  ta li  con a lm ěn o  10 isc ritt i . La q u o ta  
d i  adesione a lla  F  A.N .I., in te sa  com e co n tr ih u to  
p e r  l ’in izio  d e ll’opera  d i co o rd in am en to  é  s ta ­
b ilita  in  L. 250 p e r  ogn i 10 soci ae rom odellisti 
associa ti. L a  q u o ta  d i isc riz ione  e  la  q u o ta  di 
associazione a n n u a  d efin itiva  sa ran n o  s ta b ilitě  
d a ll’assem blea.

2) - R aecogliere  le  in iz ia tiv e  re la tiv e  a ll’o r- 
ganizzazione d i g are  a c a ra tte re  in te rre g io n a le  
e di eom une acco rdo  co o rd in are  la  logica e p ro - 
ficua d is tr ib u z io n e  d e l tem po.

3) - C om pilare  u n o  schem a d i reg o lam en to  
tecn ico  p e r  le  g are  e so ttoporlo  a lia  d iscussione 
e  a ll 'ap p ro v az io n e  d i tu t t i  i G rupp i F edera ti.

4) - S tu d ia re  i  rap p o rt!  di es istenza  f ra  la  
F .A .N  I. e gli E n ti S im ilari.

5) - II C onsiglio  d i R eggenza elegge la  p ro ­
p ria  Sede p rov v iso ria  in  F irenze,
P iazza  A n tino rl, N um ero  1.

C om u n icato  N . 1

A) II C onsiglio  di R eggenza p o r ­
ta . a ll 'in iz io  d e lla  su a  opera , u n  
co rd ia le  sa lu to  e u n  sincero  au · 
gu rio  a tu t t i  gli aerom o d ellis ti 1- 
tal'.ani, sicu ro  che  d a lla  collabo- 
raz io n e  fa ttiv a  d! tu t t i  i G rupp i 
possa n ascere  il  m ig lio re  avven i- 
re  d e ll’aerom odellism o  nazionale .

B ) Ogni A ssociazione aero m o ­
d ellistica  (a lm eno  10 soci) che in - 
ten d e  a d e r ire  e ie d e ra rs i a lia  
FA N I ě p reg a ta  d i in v ia re  al p iu  
p re s to  q u a le  p ra tie a  a m m in is tra -  
tiv a : 1) copia dello  S ta tu to  asso ­
c ia tiv e ; 2) d ich ia raz io n e  specifl- 
can te  la d is tr ib u z io n e  e  l’assegna- 
zione delle ca rich e  soc ia li; 3; co-

m u n icaz io n e  re la tiv a  e a g g io m a ta  .del n u ­
m ero  dei soci da r in n o v a rs i period.1 ca im en te  
in s iem e  a lle  qu o te  re la tiv e ; 4) Im p o iic  g lobale  
delle  q u o te  d i adesione  co m p u ta te  a L. 25ft p e r 
ogni 10 soci. T ale  im p o rto  do  v rå  essere  v ersa to  
a l nom e d e l R ag  B a rth e l G uglielm o, P iazza 
A n tin o rl 1, F irenze . G li ae ro m o d ellis ti che  vor- 
ra n n o  ie d e ra r s i  s in g o la rm en te  a lia  FA N I, sono 
p re g a ti  d i in v ia re  le  p ro p r ie  g en e ra litå , in d i-  
rizzo  e  q u o ta  d i L. 30.

L 'A m n .in is traz io n e  d e l io n d o  FA N ! s a rå  te- 
n u ta  d a l R ag. B a rth e l, q u a le  T eso rie re  p ro v v i-  
so rio , e  sa rå  so tto p o sta  a ilo  sc ru tin io  d e ll’As- 
sem blea . L a  co n sisten za  d e l lo n d o  se rv irå , in  a t -  
te s a  di d ecis ione  d e ll’A ssem blea so la m e n te  a l-  
l ’e ffe ttu az io n e  delle  p ra tic h e  am m in istra tiv e .

Q uale ce rtifica te  d i ad es ione  sa ra n n o  in v ia ti  
ag li E n ti d e i bo llin i d a  a p p lica re  alle te sse re  
d e l p ro p r i  s o d . A gli ae ro m o d ellis ti fe d e ra ti 
s in g o la rm en te  sa rå  in v ia ta  u n a  tessera

C) Le A ssociazioni A erom odellistiche  che  h a n . 
no  in d e tto  p e r  il 1946 g a re  a  c a ra tte re  in te r re ­
g ion a le  so n o  p re g a te  d i in v ia re  il c a le n d a r io  
d e lle  ste sse  in  m an ie ra  da  p o te r  su g g e rire  11 
co o rd in am en to  delle  d a te  d i svo lg im en to  che 
ev e r .tu a lm en te  r isu lta sse ro  sov rapposte .

D) T u tte  le  A ssociazioni e g li a e ro m o d e llis ti 
sono  in v lta t i  ad  in v ia re  e n tro  il 30 G iugno u n o  
schem a d; R egolam ento  tecn ico  che  d o v rå  se rv i- 
r e  com e base p e r  la  com piiazione d e l R ego lam en­
to tipo  p e r  le gare , in te rre g io n a l!  e naz io n a li.

E) T u tte  le  A ssociazioni sono p re g a te  di in ­
v ia re  e n tro  il  31 A gosto p. v. le ev efitu a li m o· 
difiche, ap p u n ti ed osserv az io n l re la tiv e  a lio  
schem a d i S ta tu to  della  FA N I.

F) Le com un icaz io n l ed a tti  d e lla  FA N I sa ra n ­
n o  in v ia te  a  tu t t i  i G rupp i A erom odellistic i a f -  
filia ti ed a tu t te  le  p u b b licaz io n l aerom ode; 
stiche . Le p iú  im p o rta n ti  sa ra n n o  d iv u lg a te  a lia  
s ta m p a  q u o tid ia n s  e p e rio d ica , e a lia  rad io , n o n - 
ché alle  o rgan izzazion i s im ila ri este re .

P u b b lich erem o  n e l p ro ssim o  n u m ero  un com -  
m en to  a lia  co st itu z io n e  d e lla  F .A .N .I.
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II co llan te  cellu losico  é un  adesivo  rap ld lss i-  
rao . E ’ un p ro d o tto  a base d i com post! ceilu- 
losici scio lti in  acetone.

II co llan te  si asc iuga  rap id am en te  e si so lld i- 
fica ln  un paio  di o ře ; ě sem p ře  p ro n to  a ll'u so  
ed ě re la tiv a m e n te  econom ico.

II co llan te  «pasta» d ilu ito  con  u n  p o ’ di ace to ­
ne  p e r  re n d e r lo  p íu  flu id o , ě  1’adesivo  p r in c ip e  
p e r  11 balsa, b a ls ita l, ecc.

P iu  d ilu ito  a n co ra  se rv e  p e r  in co lla re  ca rta  
po rosa  («velina», «riso», «seta») su llo  sch e le tro  
del m odello  e p e r  in co lla re  il te ssu to  d i se ta  per 
riv es tim en to  di fu so lie re  ecc. E ’ possib ile  p rep a - 
r a re  da  soli u n  buon  adesivo  sc iogliendo ce llu - 
lo ide  in fiam m abile  in  ace to n e  pu ro .

P e r  ap p lica re  il r iv estim en to  su lla  fu so lie ra , 
o ltre  11 co llan te  cellu losico  ch e  n o n  ě a d a tto  
p e r  tu t t i  i  tip i di c a r ta , ab b lam o  la gom m a a ra -  
b ica , la resin a  Ind iana , la coccoina.

La gom m a a ra b ic a  puó  defln irsi l ’adesivo  d ’uso 
g enera le .

Essa p eró  non va u sa ta  troppo  liq u id a  com e 
qu e lla  che tro v asi in  v en d ita  in  b o ttig lie tte  giå 
p re p a rá te . O ccorre  con fez io n arla  da  sé. com pe- 
ran d o la  in p o lv e re  e sc iog liendola in acq u a  tie - 
p id a , aven d o  c u ra  che  il p re p a ra to  r isu lti denso  
q u a n to  il c o llan te  p a s ta  e m eglio  an co ra , u n  p o ’ 
p iú  denso d i esso. La gom m a a ra b ic a  in fa tti ,  se 
u sa ta  troppo  liqu ida  p ro d u ce  a n tie s te tic h e  m ac- 
ch ie  su lla  r lc o p e r tu ra  e s te n ta  ad  asc iu g are . Nel 
d is tr ib u ire  la  gom m a a ra b ic a  fa re  a tten z io n e  a 
che  q u es ta  sia in  q u a n ti tå  suffic ien te , senza ec- 
cedere , né  fa r la  m å n e å re ; é  b en e  q u in d i s te n ­
d e r la  con un  p ennello  a se to le  m o rb id e  e non  
con quelli ch e  g en e ra lm e n te  accom p ag n an o  le 
b o cce tte  g iå p re p a rá te  in com m ercio . La colla  al- 
l ’am ido  (cocco ina, ecc.) si asc iuga  p iu  p resto  
della  gom m a arab ica , m a la sua  fo rza  adesiva  
non  é troppo  r ile v an te . In  gen ere  ě b en e  u sa rla  
solo con c a r te  p iu tto s to  leggere q u a li la  «veli­
na» ecc. In  co rrisp o n d en za  della  co n cav itå  ven - 
tra le  de lle  cen tin e  la  c a r ta  ten d e  spesso a stac - 
carsi da l legno.

E ’ consig liab ile  p e r ta n to  dopo in c o lla ta  la  c a r­
ta  m ed ian te  la coccoina r i passa re  la p a r te  ven- 
tra le  d e ll’in c o lla tu ra  con un  poco di co llan te  
a p p lie sndolo m ed ian te  uno  stecch ino , la te ra l-  
m ete  a lla  cen tin a .

O perando  in  q u esto  m odo non v ’é p iú  perico lo  
che  la  ca rta  si stacch i.

La resin a  in d ia n a  é u n  m astice  tenacissim o  ma 
fac ile  a sc iog liersi a l ca lo re  e aH’u m id itå : ne 
sconsig liam o p e r ta n to  l ’uso.

CARTA - La c a r ta  ě il r iv estim en to  n o rm ale  
de: m odelli Ve né  d i m olti tip i e p e r  ogni uso. 
m a le  q u a litä  p iu  im p ieg a te  sono: «seta», la 
«pergam ina», la  c a r ta  p e r  m acch in e  ca lco la tric i 
■«Watson» e  la  «Diplom  Papier» .

La ca rta  se ta , p ro p ria m e n te  d e tta , d íffic ilm en- 
te  oggi si tro v a  in  com m ercio ; ha  bei r if  lessi 
serici a  cu i deve il norne, é  so ttiliss im a . leggera, 
resis ten tissim a  nel senso d e lia  flbra. Essa ě

l ’id ea le  p e r  la r ic o p e rtu ra  dei m odelli ad  e las ti-  
co ed in  gen ere  p e r  tu t t i  i m odelli di m ed ie  
d im ension i. P uo  essere  so s titu ita  con la  «velina» 
assai p iú  o rd in a ria , m eno  leggera  e m eno  re ­
s is ten te .

M igliore d e lla  ve lina  ě la  c a r ta  del tipo  p e r  
ca lco la tr ic i W atson e in fa tti  p e r  i m odelli ad  
e las tico  e p er le a li dei ve legg ia io ri m édi ě 
q u esto  il tipo  di c a r ta  che  h a  av u to  il p iu  largo  
im piego  sin o ra . E* conosciu ta  in I ta lia  so tto  :1 
norne di c a r ta  Movo o A vio.

Essa v iene  fo m ita  in  d u e  co lo ri: b ianco  e g ial- 
lo. N on si tro v a  a ltro  che d a lle  D itte  di M ilano 
e di R om a che  vendono  accesso ri p e r  aero rao - 
delli. La p erg am in a  ě fo rte , m a an ch e  ab b a s ta n - 
za p esan te , dc-po b ag n a ta  a cq u is ta  una tensione  
fo rtiss im a . Dopo la v e rn ic la tu ra  si p re se n ta  in 
m odo assai b rillan te . A causa  p e ro  d e lla  sua  
fo rte  ten s io n e  la  consig liam o solo p er fu so liere  
e a li di ve leg g ia to ri ro b u sti e p e r  m odelli con 
ir.o to ri a  scoppio. U na c a r ta  che era  s ta ta  po ­
s ta  in  v en d ita  col nqm e di «Super Avio» dal- 
l ’A v iom in im a di Rom a, h a  d im o stra to  do ti su ­
p e r io ři di resis tenza . Ve n ’é di tre  d iffe ren t! ti­
p i in  re laz ione  a l peso.

Ne consig liam o l ’uso p e rc h é  essa fac ilita  i l  la - 
vo ro  di co p e r tu ra  e dopo la b ag n a tu ra , si p re ­
se n ta  asso lu tam en te  senza g rinze.

Le v e rn ic i da  u sa re  sono m olte , ci lim itiam o  
a q u e lle  s tre tta m e n te  n ecessa rie  che h an n o  dato  
sin o ra  m ig lio ri r isu lta t i ;  «Emaillite», da u sa re  
d ilu ita  com e s tra to  di fondo  p er ren d e re  la c a r ­
ta , q u an to  p iu  possib ile, in se n sib ile  aH’um id itå . 
I l suo  d ilu e n te  é il p re p a ra to  della  casa fo rn i-  
tr ic e  o, in  m ancanza , l ’ace tone .

«N itro cellu losa t r  a sp a re n  te  a pennello». p er 
v e rn ic ia re  le a li e gli im pennagg i, b r illa n te  leg ­
gera  e di rap id o  essiccam ento .

« N itrocellu lose  co lo ra ta  a p ennello  », p e r  v e r ­
n ic ia re  fuso liere . Il d i­
lu e n te  d i queste  v e r­
n ici ě  Γ apposito  p i e- 
p a ra to  della  casa p ro- 
d u ttric e .

In  m ancanza  p u o  se r- 
v ire  P aceto n e  in d u - 
s tr ia le . I  pennelli da  u- 
sa re  sa ran n o  m orb id i e 
d e l tipo  p ia tto , d e tti 
«pennellesse». Dopo P u­
so essi vanno  ben  p u - 
liti, lasc ia ti in  acq u a  
p er 6 o 7 ore e f a tti  a- 
sc iugare .

Si stro p icce ran n o  pol 
le se to le  per rim uove- 
re  i  rim asug ll di ver- 
nice che, se necessario , 
v e rra n n o  to lti im m er- 
gendo  il pennello  in 
acetone . Si deve  u sa re

sem pře  u n  pennello  p e r  c iaseuna v e rn ice  pei 
non avere  la  so rp resa  di b ru tte  s tr ia tu re .

P assa ti in rassegna i vari m a te ria l: necessari 
a lla  costruzione  degli aerom odelli ě necessario  
ved ere  o ra  com e essi devono essere lav o ra ti e 
com e 1 v ari a ttrezz i vanno  im p iegati.

L ’a ttrezzo  base é P a rch e tto  da  tra fo ro  con le 
re la tiv e  seghette .

Senza di esso non  si possono r ie a v a re  dai fogli 
di com pensato , né  cen tin e , n é  o rd in a te  d e lla  fu- 
so liera , né gli a l tr i  pezzi sagom ati q u a li i con- 
to rn i d 'e s tre m itå , i p a ttin i. ecc.

Le se g h e tte  v an n o  m o n ta te  su lP a rch e tto  con 
i d en ti in  basso, cioé verso l ’im p u g n a tu ra . La 
tensione  d e lle  se g h e tte  deve essere n o rm a le : se­
la  seg h e tta  é poco tesa  si lav o ra  m a le  e se lo 
é  troppo , si spezza fac ilm en te .

Vi dovřel o ra  sp ieg are  com e si deve u sa re  P ar­
che tto , m a il  tra fo ro  é un ’a rte  che  va app resa  
p ra tic a m e n te  e p e r ta n to  il m ig lio r consig lio  che 
posso d a rv i é di r iv o ’.gervi ad  un  am ico  esperto  
in q ie s ta  a r te  an ch e  se non aerom odeliista .

Ti tta v ia  q u a lch e  piccolo su g g e rim en to  d e tta to  
d a ll’esperienza  p o trå  esserv: u tile . R icordatev i 
a n z itu tto  di te n e re  P a rch e tto  sem pře  v ertica ie  
(cid  é sp e c ia lm en te  im p o rtan te , quan d o  si lavo- 
ran o  in siem e p iú  s tra t i  di legno, p e rch é  a ltr i-  
m e n t i pezzi segati non r isu ltan o  tu tti  u g u a li) .

S egate  con m oto reg o la re  senza fo rza re  la ss- 
g h e tta  che deve  fa re  la sua s tra d a  da sé. Q ual- 
siasi m u tam en to  di d irezione del tagllo  deve es­
se re  fa tto  co n tin u an d o  i! m ov im en to  d e ll’a rc h e t-  
to , di m odo che  la lam etta  a poco a poco si ia e -  
c ia  s trad a  senza sfo rzo ; si possono cosi eseguire  
m u tam en ti di d irez ione  an ch e  ad angolo  re tto  
o, ac id irittu ra , acu to . R itag lia te  e rifin ite  le cen­
tin e  o le o rd in a te , occo rre  in  m o lti casi alleg- 
g e rirle  in te m a m e n te . P e r  fa r  cio occo rre  fa re  u n  
b u eh e tto  con il p u n te ru o lo  o con il  tra p a n in o  a 
m ano  e in tro d u r re  in  questo  bueo la segh e tta  
che  poi v iene  s t r e t ta  di nuovo a ll’a rch e tto . O c­
co rre  ese rc ita rs i a segu ire  le lin ee  tracc ia te . te - 
nendosi app en a  a l di fuo ri di esse e sta n d o  a t-  
ten ti a non  ^loccarle. Cíó p erch é  11 lav o ro  di r i-  
f in itu ra  (con lim a e c a r ta  v e tra ta )  non  sia poi 
troppo  lungo  e possa essere  p rec iso  aven d o  p e r  
r i /e r 'i r e n to  la  linea  stessa. Ad ogni m odo dap - 
p rim a  si se g u irå  il d isegno a u n a  c e r ta  d is tan - 
za. poi. m an  m ano  che si p ren d e  la  n ecessa rla  
p ra tic a , ci si av v ic in e rå  sem p ře  di p iú  ad esso.

Vi sono dei ragazzi cosi e sp erti n e li’a r te  del 
tra fo ro  che i lo ro  lavori p o treb b e ro  an ch e  non 
essere  rifin iti con la c a r ta  v e tra ta  ta n to  sono 
p recisi.
(coruinua)
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AEROMODELLISMO

K’ 11 d lre t to  d isc en d en te  d e ll’A  Z. 15. D lfferisce d a l p rim o  p e r  1’ado- 

zions del c a rre llo  re tra t t i le ,  m c n o ru o ta , che n e  a u m e n ta  le c a ra tte r i-  

etJche ae ro d in am lch e .

*L’A.Z. 23» é  u n  m odello  W akefield . I  da  ti p r in c ip a li sono: A p e r tu ra  

a la re  m m . 1200; lunghezza  m m  300; Sup. a la re  d m q  13; peso g r . 229; 

ca rico  a la re  17.61 g r /d m q  ; sez. M ax. F u so lie ra  cm q. 64,8. La costruzio - 

ne  ě co m p le tam en te  in  balsa . Le p a le  delT elica sono  iip ieg ab ili.

:ione sem plic issim a. La gam b a  ě  u n  tu b o  d l a llu m in io  da m m  3, p:e- 

ga to  e  fo ra to  al p u n to  d i ro taz ione . L ’e s tre m itå  d i esso  ě  ta g lia ta  in  due  

p e r  1'alloggio a fo rce lla  d e lla  ru o ta . L ’e s tre m itå  su p e rio re , invece , p o rta  

il g a n d o  p e r  T elastico , c o s tru ito  in  fllo d ’acc ia io  da  m m . a, in flia to  e 

b loccato  al tu b e tto  p e r  u n a  d e d n a  d i m illim e tr i. L ’a ltro  capo dello  

e lastico  del c a r re llo  ě  fissato a l l’a ltezza  della  p r im a  o rd in a ta  il  ch e  fac i- 

l i ta  il s is tem a d i  m on tag g io  e sm ontagg lo  d e l c a rre llo  stesso . H p e rn o  

di ro taz io n e  ě  u n o  spillo  in  acc ia io  da  m m . 1 ch e  si p u 6  in se rire  o  to ­

g liere  a  v o lo n tå  La p an c ia  d e lla  fu so lie ra  ě  im p a n e lia ta  con s trisc e  d i 

ba lsa  da  m m . 2 d l spessore, p e r  la  m e tå  an te r io re .

IM PEN N A G O I __  I l p rofllo  de l p ia n o  d i q u o ta  é  il  «C lark Y» ca le t-

ta to  a O; quello  d e l tim one d i d irez io n e  ě u n  b iconvesso  sim m etrico  

dello  spesso re  d e l 10%. Glt im p en n ag g i sono flssati a lla  fu so lie ra  co n  

u n  e lastico  (la d e riv a , in o ltre , ě  sfllab ile d a l p ian o  di q u o ta  m ed ian te  

u n a  lin g u e tta  d i com pensato  d a  m m . 1, fissata n e lla  p a r te  in fe rio re  d e lla  

deriv a). Lo spesso re  delle  c e n tin e  deg li im p en n ag g i ě d i m m  1,5.
COSTRUZIONE

L ' “A . Z . 23 >, é un Wakefield

dalle lince classiche. Notáre, qui 

sopran il montaggio del carrello 

retrattile

L 'A L A  __ I l profllo u sa to  é  TLiffel 400 c á le tta to  a + 2 . L’a la  consta

d i 32 c en tin e  r ic a v a te  da  t n s  ta v o le tta  di ba lsa  d e llo  spesso re  d i m m . 15 

E ’ m o n o lo n g h ero n e  n o n  a ffio ian te , a n c h ’esso in  b a lsa  4 χ 8 .  Il b o rd o  d i 

u sc ita  ě  3 χ ΐ2  e quello  d ’e n tra ta  8X8. La fo rm a  ě  a  doppio  d ied ro  e si 

cos tru isce  in  q u a ttro  p a r ti. Il p rofilo  u sa to  n e lla  p en u ltim a  cen tin a  e s tre ­

m a é  p isn o  convesso  c o n  in c id en za  d i O; qu e llo  d e ll’u ltim a, invece. 

é  b iconvesso  asim m etrico  c a le tta to  a  — 1. Ció p e r  a u m e n ta re  la s ta b ilitå  

lo n g ltu d in a le  del m odello . La p a r le  c e n tra le  d e ll’a la  ě  r ic o p e rta  in  ca r- 

tonclno  o in  im p ia lla c c ia tu ra  d i b a lsa  da m m  0,5. E ’ fissata a lia  fu so - 

lie ra  p e r  m ezzo d i elastic i.

LA  FU SO LIERA  —  La costru z io n e  di q u es ta  é  u n  p o ’ com plessa m a 

n o n  difficile. Le o rd in a te  che  la  com pongono si costru iscono  inco llan d o  

f ra  d l lo ro  s trisc e  d i  ba lsa  da  2 χ β .  P e r  11 m on tagg io  si co s tru isce  p rim a  

il  profllo , m ed ian te  tra licc i, con i  longheron i sem iafT ioranti A e B, sru 

d i un  p iano . P o i si m o n tan o  le  o rd ;n a te  ed il re s to  del lon g h ero n i ch e  

sono tu t t i  a fflo ran ti. E ’ n a tu ra le  che  i  tra lic c i ch e  sono se rv iti p e r  la  

C03truzione d e l p ro filo  v an n o  poi to lti. Il ca rre llo  r e tra t t i le  ě d i cos tru -

G RU PPO  MOTOPFiOPULSORE —  L ’elica ě b ip a la  rip ieg ab ile . Il 

d isegno r ip ro d u c e n te  lo schem a m o stra  c h ia ra m e n te  in  A il cu sc in e tio  

a sfe re , B e C i p e m i d ’a rre s to  (il p r im o  fissato a l tap p o  ed il secondo  

sa ldato  su ll’asse  d e ll’eU ca), D tu b e tto  d i gom raa, E fllo d ’accia io  da  

m m . 2, F  tap p o  in  c irm o io , G a lloggio  in  ba lsa , H  elica b ip a la  in  ba lsa ; 

I anello  p e r  c a ricam en to  col tra p a n o , L  m olla  a  sp irá le  in  accia io  da  

m m . 0?45. I l  d iseg n o  a b b as tan za  ch ia ro  ne com pleta  la d escriz ione  p er 

la cos tru z io n e

RIC O PER TU R A  E VERNTCIATURA —  Va fa t ta  con c a r ta  MO VO 

o AVIO. Dopo esse re  s ta ta  b a g n a ta  con u n  b a tu flo lo  d l o v a tta  o, rae- 

glio, con uno  sp iu z za to re , va  fa tta  a sc iu g a re  e v e rn ic ia ta  con u n a  m ano  

di n itro  ce llu losa  tra sp a re n te . La fu so lie ra  va co lo ra ta , in o ltre , con 

v e rn ice  ro ssa . —

FORZA M O TRICE __  E ' d a ta  d a  28 file di e las tico  1X 3 lu n g h e  76

cen tim etri.

CENTRAGGIO E PROVE DI VOLO __ C e n tra re  i l  m odello  fa c e rd o -

lo p lan a re , con  il  ca rre llo  re tra t to , in  luo g h i ca lm i e dove l ’e rb a  sia 

a ita . Poi c a r ic a re  con u n  c en tin a io  di g ir i lan c ian d o lo  a  m ano  A cen- 

tragg lo  p e rfe tto  fa re  d eco lla re  i l  m odello  dal suoio . Ne sa re te  e n tu s  a s ti 

d i questo  W ak efie ld .. .
EBCOLE A R SE N I

12?
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5*W?/
E ’ q uesto  1‘u ltim o  m odello  d a  m e c o s tru ito  

ed ě il p r im o  su l q u a le  ho  m o n ta to  u n  m oto re  
D iesel.

C ostru ito  esp ressam e n te  p e r  p a r te c ip a re  a l 
T ro feo  d e i M otori, h a  su p e ra to  tu t te  le m ie 
sp e ran z e  (p e r  q u a n te , n a tu ra lm e n te , n e  avessi) 
c lassifieandosi p rim o  della  sua  ca teg o ria

N on é u n  m odello  consig liab iie  p e r  co loro  che  
n o n  h an n o  a n c o ra  u n a  ce rta  p ra tic a  n e l co- 
s tru ire ,  p o ich ě  p refien ta  q u a lc h e  p a r tic o la re  
difflcoltoso  che  h o  in tro d o tto  p e r  a u m e n ta re  
P aero ď .n am ic itá  d e l m odello . L e  sue  b u o n e  do- 
ti  di p la n a ta  sono  d o v u te  an c h e  a lia  n o n  p ic- 
cola su p e riic ie  a la re  che d im in u isce  d i m olto  
il carico ; 1 43,8 d ec im e tri q u a d ra ti  n o n  im ped i- 
scono p e rd  a l  m odello  d i a v e re  u n ’o ttim a  sa lita . 
O ra passiam o  a lia  d escriz io n e  de^lfe singole 
p a r ti

La fu so lie ra  ě  c o s tru ita  quasi in te ra m e n te  
con m a te r ia le  n azionale . Le o rd in a te  d a lla  2. 
in  po i sono  in  com pensato  da  m m . 1,5 allegge- 
r ite , sa lvo  le  p r im e  4 so n o  poste , f ra  d i loro, 
ad  u n a  d istan z a  p iu tto s to  g ran d e , p o ich ě  la 
p a r te  in fe rio re  d e lla  fu so liera  ě  fo d e ra ta  in  
tra n c ia to  da  m m . 1. L e d im ensions d e lle  o rd i­
n a te  sono fo rn ite  d a lla  ta b e llin a  su l d isegno; 
n o tá re  che la c u rv a  in fe rio re  d e lle  o rd in a te  ě  
u n a  se m ic irco n feren za  di d ia m e tro  u g u a le  a lia  
la rghezza  d e ll’o rd in a ta  (in  fig u ra  se g n a ta  con 
la le tte ra  «a»). La p rim a  o rd in a ta  ě in  com ­
p ensato  da  m m . 3 a  5 s tr a t i  con in co lla to  an -

te r io rm e n te  u n  disco 
d i  co m p en sa to  da 3 
m m . del d iam e tro  
del c a r te r  de l m o to ­
re  (su lP o rig in a le  ě 
m o n ta to  u n  m o to re  
«A tom atic 4», a l q u a­
le devo  b u o n a  p a r te  
d e lla  v itto ria ) . La 
q u o ta  «e» (vedl figu­
ra) va  a m an o  a m an o  d im in u en d o  cosi che  le 
f ian ca te  d e lla  fu so lie ra  che com inciano  p a ra l-  
le le  si co n g iu n g an o  a  sp igolo  su lla  p a r te  su p e ­
r io re  d ie tro  le  a li.

l / in c id e n z a  a la re  é  d i 4 grad i.
Π filo di acciaio  p e r  il c a rre llo  ě di m m . 2,5 

d i d iam etro
Le ali sono co s tru ite  quasi co m p le tam en te  

in  balsa  L e cen tine , ad eccezlone della  p rim a , 
sono in  balsa  da m m . 1. Il profilo  delle  cen tin e  
a la r i  ě  il N aca 6409. Il bo rdo  ď u sc ita  ě d i m m  
4xi8, il  bo rdo  d ’e n tra ta  di m m . 4x6, r ic a v a ti en- 
tram b i da  una  tavo la  di ba lsa . Il longherone 
ě  fo rm a to  com e si vede c h ia ra m e n te  in  figura 
da u n a  str isc ia  d i tra n c ia to  d a  m m . 0,8 e  da 
due  lis te lli di p ioppo 3x3 L ’a ltezza  del lo n g h e­
ro n e  ě  di m m . 16. Le b a io n e tte , che su ll’o rig i- 
n a le  sono fo rm a te  d a  d u e  la m in e  di acc ia io  
sov rap p o ste , si in filano  in te rn a m e n te  al lo n g h e­
rone . La p rim a  cen tin a  d i lu n ghezza  di cm . 21 

va c u rv a ta  com e in  fi­
g u ra . p e r  po te r ad eri-  
re  p e r fe tta m e n te  alla  
fu so lie ra . U no sp ino t- 
to  tondo  flsso a lla  fu ­
so lie ra  a m etá  f ra  la 
te rz a  e la  q u a r ta  o r ­
d in a ta  e due gan c i 
p o rtae la s tico  fissati a l­
le sem ia li com pletano  
il  fissaggio d e ll’ala.

I p ian i di coda sono 
q u as i tu t t i  in m a te r ia ­
le  nazio n a le  p e r  il 
cen trag g io  del m odel­
lo. Il bordo  d i e n tra -  
ta  é in  tond in o  di 
p ioppo  da  m m  3. Il 
lo n g h ero n e  ě fo rm ato  
da u n a  strisc ia  di t r a n ­
c ia to  da  m m . 0,8 e da 
d u e  to n d in i da m m . 2 
a t ta c c a ti  a lle e s trem i- 
ta ; il  bordo  ď u sc ita  ě 
in  ba lsa  3x10; le  cen ti­
ne , p o ste  a lia  d is tan za  
d i 5 cm . l ’una  dalP al- 
tra , sono in  tra n c ia to  
da  m m . 1. I p ian i di 
coda  h an n o  u n ’inci-
denza  di __1

La r ic o p e rtu ra  delle 
a li e dei p ian i oriz-

zon ta li é  in  c a r ta  A vio ; qu e lla  d e lla  fu so lie ra  
ě  fo rm a ta  da due  s tr a t i  d e lla  m edesim a ca rta .

11 m o to re  fissato co n  il  so lito  ta p p o  a  v ite  
c a re tte r is tico  d e ll’A to m atic  ha  3. d i in c id en za  
n e g a tiv a  ed  ě p e r fe tta m e n te  d ir it to  in  p ia n  ta.

P e r  il  cen trag g io  b a s te rå  ag ire  su lP in c id en za  
del p ian i di coda ch e  n e ll’o rig in a le  si tro v an o  
a c irca  2. d i in c id en za  n eg a tiv a  p e r  u n a  posi- 
zione d e lP au to sc a tto  com p resa  f r a  la 5. e  la  6. 
o rd in a ta .

Il m odello  é  m olto  s ta b ile  e q u in d i d iffic il- 
m e n te  d a rå  d e lle  no ie  in  cen tragg io . A d ogni 
m odo, p rim a  d i la n c ia re  a  p ieno  m oto re , assi- 
c u ra te v i  che  la  p la n a ta  sia  p e rfe tta .

ALDO M O N TA N A R I

Ecco il marchio dei piú 
emozionanti cineromanzi

Sono usciti i  primi due A lb i della serie

flWEfITURE Dl PRISCA E SCINTILLA
Faecicoli di 24 pagg. a colori Lire 12

l° episodio: Scintilla alle prese coi gangsters 
2° episodio: La villa del mistero

E > la sloria di un giovanc allela e d i una 
intelligente e bella giomalista detective.

Immlnente il terzo episodio.

Chiedete alle edicole gli albi del

D IS C O  R O S S O
Non comperalc gli alhi a caso !
Sapplale scegliere. dislingucrc. giudi care!
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STA B ILIZZA TO R E __ C ostm zione in  balsa . P rofilo  p ian o  convesso
so ttile . B ordo d ’e n tra ta  7 χ 6 .  Bordo d ’u sc ita  3 χ ΐ3 . L on g h ero n e  3X1Q ra -  
s tre m a to  dal cen tro  a lle  es trem itå . C en tine  da  m m . 1,5. C o p e rtu ra  in  
ba lsa  d a  1 f ra  le  2 cen tin e  cen tra ii. L o s tab ilizza to re  v iene  fissato  a l 
tu b o -fu so lie ra  con le g a tu re  di an e lli e las tic i, e 2 p ia s tr in e  da  m m . 0.5, 
ch io d a te  a l tubo , ne  im ped iscono  ev en tu a l! ro taz ion i.

ché d e lla  stessa sa lita .
Il m odello  m on ta  u n  m o­

to re  «Vantini» fu o ri se rie  da  
cm . 3,7 del peso  d i gr. 200 e 
d e lla  p o ten za  d i u n  q u in io  
d i Hp.

E ’ fac ile  im m q g in are  com e 
il M iss K  2 sia u n  m odello  
d a lla  sa lita  rap id iss im a , basta  
p e n sa re  che il m o to re  t ira , al 
d iam etro , p iu  d e l doppio  del 

" peso  to ta le  de l m odello .
Con questo  m odello  possiam o o tte n e re  sp e tta co la ri «decolli a  sčh iz- 

2ο» appoggiando  a l te r re n o  il bordo  d ’u sc ita  dello  s tab ilizza to re  e ten en - 
do la  fu so liera  1Λ posiz ione v e rtíca le . A b b an d o n a to  a  se stesso  in  que- 
s ta  posizione il m odello  sch izzerå  v ia  velocissim o v e rtic a lm e n te  e dopo 
30” di m o to re  vi g u a rd e rå  d a ll’a ito  dei suoi 300 m etri di quo ta .

ALA __ C ostruz ione in  balsa. P rofiio  so ttile  concavo convesso  leg-
g e rm en te  a u to s ta b ile  evo lven tesi a lle  e s tre m itå  a la r i in  b iconvesso  sim - 
m etrico  c a le tta to  a — 2. n sp e tto  a l l’in c id en za  di a ttacco . .

S em iali s ta cca te , u n ite  a l cen tro  con u n a  b a io n e tta  in  d u ra l da  0,8 
e p iccolo  p e m o  flssa to re d ’inc idenza  in  to n d in o  di p ioppo. B ordo  d ’en ­
t r a ta  11X 7. B ordo  d ’u sc ita  4 χ ΐ5 .  L on g h ero n e  a C com posto  da  u n a  so- 
le tta  2 χ ΐ4  e da  d u e  lis te lli 3X3. C en tine  da 2 m m . a lleg g erite . F ra  la 
p r im a  e la seconda cen tin a  c o p e rtu ra  in  ba lsa  da  m m . 1. L ’a la  v iene  
fissa ta  a ll’ap posita  p ia s tra  di av ional ch io d a ta  a lia  p in n a  con leg a tu ra  
d i an e lli e lastic i.

Il Miss K  2. é  un  m otom odello  da g ara  d e r iv a to  dal Miss K  con 
o p p o rtu n e  m odifiche ed acco rg im en ti s ia  d a l la to  s ta b ilitå , sia da l la to  
s tru ttu ra le .

Con i! M iss K ho p a r te c ip a to  a  d u e  g a re : la  « C oppa A rno  » (g ara  
in te rp ro v in c ia le )  e la g a ra  reg io n a le  T oscana del 3 F eb b ra io  1946. N ella 
p r im a  g a ra  si p iazzava al 3. posto  a causa d e lla  c a ttiv a  m essa a pun to , 
d a to  che avevo  te rm in a te  la  co s tru z io n e  del m odello  solo d u e  g io rn i 
p rim i della  g a ra , n e lla  seconda c o n q u is ta v a  il p r im o  posto  con u n  tem p o  
m assim o di 2*7” con 19*’ d i m o to re  a  m ezzo reg im e

Con il Miss 2. ho  p a r te c ip a to  a lla  gara  n az io n a le  «Trofeo to r re  p e n ­
d e n te  » riu scen d o  p rim o  co n  4’26” con 26” d i m o to re .

Com e il M iss K, il M iss K  2. h a  com e c a ra tte r is tic a  p rin c ip a le  u n a  
fu so lie ra  m e ta llica  in  lega legg era  d ’a llu m in io  (A vional) che  si ě  d i- 
m o s tra ta  d i u n a  p ra tic itå  e d i u n a  robustezza  a d d ir i ttu ra  so rp ren d en te , 
p u r  rim a n en d o  n e i l im iti di peso  u g u a li ad u n a  n o rm a le  fu so lie ra  co- 
s t ru i ta  in  balsa .

L a  fu so lie ra  v era  e p ro p ria  ě so s titu ita  da  u n  tu b o  di A vional del 
O di m m . 12, con spessore di p a re te  ugu a le  a m m  0,5. A d e tto  tu b o  é 
fissata con vina se rie  d i r ib a ttin i u n a  p inna  o tte n u ta  p e r  sem plice p ie- 
g a tu ra  da u n a  p ia s tra  di A vional dello  spessore d i m m . 0,5 senza cen- 
t in a tu ra  ad a l tr i  o rg an i d i fo rza  in te m i.

Q uesta  fu so lie ra , o ltre  ad  essere  m olto  p ra tic a  ed a d d ir i ttu ra  in scas- 
sab ile . c i o ffre  u n  a ltro  en o rm e v an tagg io , que llo  di p o r ta re  il C.S.L. 
m ol to in  av a n ti e m olto  in  a lto . E ’ questa  (a lm eno  secondo  le  m ie  te o ­
r ie )  la m ig lio re  posizione del C.S.L p e r  o tte n e re  s ta b ilitå  d u ra n te  la 
fase  d i sa lita  de l m odello . Q uesto  che  io d ico  ě in  n e tto  co n trasto  con 
quello  che si ě flnora p red ica to  in  I ta lia  c irca  la g iu sta  posizione da d a re  
al C.S.L Ho d im o stra to  p e rd  la  fondatezza  d e lla  m ia  teo ria  facen d o  
eseg u ire  a l m odello  delle  sa lite  in  can d e la  co n  u n a  p e r fe tta  s ta b ilitå  
(ch i e ra  a l « T rofeo  to r re  p en d en te  » ha vedu to ) e con una  velo c itå  
su p e rio re  a i 10 m e tr i al secondo. C redo qu ind i che la  m ia  teo ria  sia s ta ­
ta  su ffic ien tem en te  co llau d a ta  d a lla  p ra tic a . e se a l tr i  h an n o  idee  con- 
t r a r ie  a lia  m ia, non  si lim itin o  solo a m e tte r le  su lla  c a rta , m a ce le 
d im o strin o  con d a ti di fa tto  su l cam po di gara .

O nde p o r ta re  il  C.S L. il p iu  av a n ti possib ile  la  d e riv a  v e rtica le  ě 
s ta ta  u lte r io rm e n te  im p icco lita  r isp e tto  a qu e lla  de l M iss K. ed o ra , 
n e l Miss K  2. h a  una  supe rfic ie  p a ri a d e c im e tri q u a d ra ti  0,9 ( u n  v en - 
titree sim o  d e lla  superficie  a la re ).

La p rim a , m olto  a lta , co n ferisce  al m odello  g ra n d e  s ta b ilitå  p e r  il 
noto  effe tto  pen d o la re , in o ltre  p o r ta  l ’a la  fu o ri de lla  sc ia tu rb o le n ta  
d e ll’elica. I l m o to re  é m o n ta to  in v e r tito  p e r  a b b assa re  a l m assim o il 
b a rieen tro . Lo s ta b ilizza to re  d i g ra n d e  supe rfic ie  ě p ro ftla to  con u n  
p iano-convesso  ed a iu ta  l ’a la  n e l suo  com pito  d i p o rta n z a , o ltre  ad  im - 
p ed ire  even tual! perico ii d i laopings.

ISTovitå in te re ssa n te  nel M iss K 2. ě  T adozione d i u n ’e lica  in  ba lsa , 
che con il suo peso di soli 8 g ram m i r id u ce  qu asi a zero  il tan to  tem u to  
effetto  g iroscopico  d e ll’elica . In fa tt i  si sa che l ’e ffe tto  g iroscop ico  é  d i- 
re tta m e n te  p roporz ionale  a l d iam e tro  ed a l peso  d e l giroscopio .

Non potendo, p er ev id en ti rag ion i, d im in u ire  il d ia m e tro  d e ll’elica, 
non  rim an ev a  che r id u rn e  il peso. P e r  p ro teg g e re  l ’e lica  da  facili ro t-  
tu re , il  c a rre llo  ě s ta to  ir ro b u s tito  e m odifica to  sino  a p o r ta re  le ruo re  
a v a n ti a l p ian o  d i ro taz io n e  d e ll’elica.

Il d ied ro  a la re  ě s ta to  leggerm er.te  a u m e n ta to  a  tu t to  van tagg io  d e l­
la s ta b ilitå  la te ra le  d e l m odello .

Il peso  to ta le  del m odello  ě s ta to  p o rta to  d a  gr. 621 n e l M iss K a 
gr. 517 n e l Miss K 2.. e cosi il  c a rico  a la re  p e r  dm q . d i superficie  é 
sc*eso da g r. 30 a gr. 25 con ev id en te  m ig lio ram en to  d e lla  p la n a ta  non-

DERIVA VERTIC ALF —  Profilo  b iconvesso  sim m etrico  so ttile . B o r­
do d ’e n tra ta  4 χ 4  di spigolo. B ordo d ’u sc ita  3 χ8 . L on g h ero n e  in  tond ino  
di p ioppo O m m . 4 il  cu i p ro lu n g am en to  se rv e  d a  b a io n e tta  p e r  il fis- 
saggio allo  s ta b ilizza to re . C en tine  da  m m . 1,5.

IL  MOTORE v iene  fissato  a u n a  p ia s tra  da m m . 2,5 in  d u ra l  con 
p ro lu n g am en to  p o ste rio re  a tubo  r ie a v a to  a l to rn io , che si in se risce  nel 
tu b o  fu so lie ra  e v ien e  b loccato  con gli stessi r ib a ttin i  che  ftssano la 
p in n a .

CARRELLO —  2 gam b e  in  fllo d i acc ia io  a rm on ico  O 2.5. U n a  a t-  
tra v e rs a n te  il tu b o -fu so lie ra . l ’a l tr a  fissata a lla  p ia s tra  di a tta c c o  del 
m o to re  p er m ezzo delle  s tesse  v iti che b loccano  il m o to re . R u o te  to rn ite  
in  ba lsa  d u ro  a fo rm a  len tico la re  con b o cca le  in  allum in io .

L ’AUTOSCATTO é incassa to  n e lla  p in n a  su b ito  d ie tro  l ’a tta c c o  del 
m o to re  e fissato con d u e  v iti in  a llu m in io . Esso a p re  u n a  valv o la  nel 
c a r te r  del m o to re .

RICO PERTU RA  —  A la e  tim o n i r ic o p e rti  con c a r ta  da  flori rossa 
v e rn ic ia ti con u n a  m an o  di f la ttin g  e u n a  a fin ire  di n itro c e llu lo sa  tr a -  
sp a ren te . Q uesto  tipo  d i co p e r tu ra  e  di v e rn ic ia tu ra  r isu lta  m o lto  e la- 
stico , e la  c a rta , an ch e  se esposta  lu n g am en te  al sole, n o n  au m en ta  la 
sua  tensione , ev itan d o  perico lose  sv e rg o la tu re .

CENTRAGGIO   A la a  + 2 . S tab ilizza to re  a —  1. M otore a —  3. in
basso  e 1. a s in is tra , (con e lica  s in is tro rsa )  e n tra re  in p la n a ta  con lan c i 
a m ano, ind i p ro v a re  con m oto re  a l m in im o  e 10” di au to sca tto . A u m en . 
ta re , in  voli successiv i, g ra d a ta m e n te  il n u m e ro  di g iri del m o to re  fino 
a rag g iu n g e re  il m assim o. Il m odello  deve  sa lire  velocissim o su lla  v e r-  
tica le  senza v ira te . Q ualo ra  accennasse  ad  u n a  leggera  v ira ta  r ic o rd a te  
di non co rreg g erla  m ai con la d e r iv a  v e tica le  m a con u n  p icco lo  a le t-  
to n e  in  ca rto n c in o  che  in co lle re te  a l bo rdo  d ’u sc ita  d i u n a  sem iala .

PIERO  G N E SI
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M0DEU.0 IN SCALA IN LEGNO)

n a te n c  i fianchi nel p u n  to  in  c.ii van n o  in co lla ti i convogU atori e do- 
po  a v e r  inco lla to  su lla  p a r te  p ian a  due  b lo cch e tti d i a d a tte  d im ension! 
sagom ate  il tu tto ; n o n  sa reb b e  m a le a n z i sago m are  i co n v o g lia to ri dopo 
a v e r  inco lla to  al suo  posto  an ch eT ala  p e r  m ezzo del so p rac ita to  1cm- 
ghero n c in o  p e r  :1 qu a le  a v re te  av u to  c u ra  d i p ra t ic a re  u n  allogg iam en to  
n e lla  fu so liera .

I l ia n a ie  d ’a tte rra g g 'o , la  cab ina  e i fa n a li  di posiz ione su ll’es tre -  
m itå  de lle  ali p o tra n n o  essere  n c a v a t i  d a  ro tta m i di p lex ig la s  ch e  po ­
tř e te  tro v a re  da  q u a lch e  a v ie re  del p iú  v lč ino  aero p o rto  E ' il m a te r ia le  
con cui sono f a t t i  i c r is ta lli de lle  cab in e  deg li aere i, p e r  in te n d e rc i.

Il p lex ig las si lav o ra  ne  p iú  ne m en o  com e un  legno d u ro  e cioě puó  
essere  sagom ato  e  lim ato  com e si vuo le. P e r  re n d e rn e  la superfleie  lu - 
cida e tra sp a re n te  si d 'ovrå tr a t ta r la  con c a r ta  sm erig lio  sem p ře  p iú  
flna sino  a q u an d o  tu t t i  i  segni d e lla  lim a n o n  siano  sco m p ars i e la 
superficie  non sia p ro n ta  p e r  la lu c id a tu ra  da esegu íre  con u n  pan n o  
d i lan a  e con sidol.

Se a v re te  av u to  crura d i v e rn ic ia re  di rosso e d i verd e  l ’a lloggio  del 
fa n a li  di posizione, di n e ro  il  fondo d e lla  cab in a  e ď a rg e n to  quello  del 
fa n a le  d ’a tte rra g g io  o tte r re te  in  tra sp a re n z a  u n  bellissim o effetto .

Se p e r  la cab in a  non d ispone te  di p lex ig las di spessore sufficiente, 
p o tře te  in co lla rn e  p iú  pezzi con co llan te , av en d o  cu ra  ch e  n o n  si fo r-  
m ino  bolle ď a n a  in  m an ie ra  che l ’in c o lla tu ra  non  sia  visrlbile

I se rb a to i su p p .e m e n ta ri sono to rn iti  com e le  m o te  d e l ca rre llo , 
m a vi consig liam o d i n o n  ap p lica rli a po sto  fino a  quan d o  n o n  a v re te  
co m p le tam en te  fin ito  la  v e rn ic ia tu ra

Le gam be del ca rre llo  sono di filo d i acc ia io  e gli sp o rte llo n i sono 
di lam ie rin o  di o tto n e  o d i a llu m in io  da  3 o 4 decim i.

Gli ae re i a reazione  van n o  o rm ai rap id am en te  so s titu en d o  i vecch i 
con p ro p u lsio n e  ad elica  e, se l ’a sp e tto  dei velivoli pe rd e , con 1’ellca, u n a  
q u a lch e  cosa d i o rm a i fa m ilia re  e trad iz io n a le , ě  an ch e  v ero  che la 
p u iitezza  delle  linee  e l ’e leganza delle  fo rm e ci g u ad ag n a  non  poco.

La sagom a del P . 80. di re c e n te  e n tra to  in  se rv iz io  neg li S ta ti U niti, 
ne ě la  c h ia ra  d im ostraz ione

P u ó  f a r  p iacc re , perció , a v e re  su l p ro p rio  tav o lo  u n  m odellino  in  
legno  di q u es to  ap p arecch io  ed ě a ta le  scopo che, in  u ltim a  pag in a , 
tro v e re te  i d isegn i in  scala  p a rtico la reg g ia tis s im i d e lla  ^Stella F ilante*, 
com e gli am e ric a n i lo h an n o  battezzato .

La co s tru z io n e  ě sem plice p e r  le 
a li ed i p ian i di coda  che van n o  
r ic a v a ti  da  u n a  ta v o le tta  di legno 
d o lce  (c irm o lo  o pioppo) e sagom ate  
con cu ra .

E’ da n o tá re  che  p e r  q u este  costru - 
zion i n o n  si d ev e  a sso lu tam en te  u - 
sa re  del legno  fibroso com e l ’a b e te  
o ii p ino. po ich ě  la  d iffe ren te  du- 
rezza d e lle  fib re  non  p e rm e tte  di 
o tte n e re  d e lle  superflei p e rfe tta m e n -  
te  lisce ; n o n  solo, m a an ch e  quan d o  
sem b ri di av erle  o tte n u te , n o n  u p p e - 
n a  la p rim a  m ano  di v e rn ice  si s a rå  
asc iu g a ta  le fibre to rn an o  fu o ri peg - 
g:o di p rim a  a causa d e lla  d if fe re r -  
te cap ac itå  di asso rb im en to .

P rim a  di p ro fila re  le  ali, quan d o  
anco ra  sono so tto  fo rm a d i ta v o le t­
ta. p ra tic a te  a l cen tro  u n  in cas tro  
a l l ’a ltezza del iongherone, com e ln -  
d ica to  nel d isegno; vi se rv irå  p er 
u n ir le  a lia  fu so liera  p e r  m ezzo di 
u n  longheroncino  di com pensato  da 
uno  o due  m illim etri.

L a  fu so lie ra  va r ic a v a ta  d a l b locco 
e p er sem plic itå  vi consig liam o di 
c o s tru ir la  com e se i convog lia to ri
non esistessero ; u n a  volta  fin ita  sp ia - V edere  sc h em l λ  p*g, 136

La v e rn ic ia tu ra  o rig in a le  ě in  a llu m in io  co n  fasce n e re  an tir if le sso , 
m a potřeme n a tu ra lm e n te  ad o p e ra re  il co lo re  che p iů  v i p iace.

P e r  o tte n e re  u n a  bu o n a  v e rn ic ia tu ra  la  p r im a  c u ra  d o v rå  essere  
n e lla  sce lta  d e lle  vern ici a lia  n itro c e llu lo sa ; p ro c u ra te v i poi de i buon i 
pennellin j m o lto  m orb id i. Non d a te  u n a  sola m ano, m a d ilu ite  la 
v e rn ice  e d a te  3 o 4 n»ani: o t te r re te  u n a  superficie  Piú lisc ia  e u n .fo rm e  
senza s tr ia tu re  d i pennello .

m



C hiedete  ål lis tino  prezzi deí m otori c  m a te ria li m odellis tíc ii a  M O  V  O 
M odelli V o lan ti e  P a rti S taccato  * M ilano. V ia  S. Spirito . 14* T e lf. 70*666

G A LLIN A  -  L 'a e ro -  
m odellism o ta ra n tin o  
ě in  n e tta  r ip resa  do- 
po la s ta si d o v u ta  a l ­
la g u e rra  e al resto . 
Si ě p ro  cedu to  a lia  
cos tituz ione  del G.A.I. 
(G ru p p o  A erom odelli- 
stico  Jonio), e, sebbe- 
ne  finora non  si sia 
p o tu ta  svolgere una  
a ttiv a  p ro p ag an d a , d a ­
ta  1’incom pleta  o rga-

BA R IO LI __ D om enlca 12 M aggio sl č svol-
ta  a V enezia su lla  L aguna la g ara  «Trofei S. 
M arco -■ di aerom odelli con m oto re  a scoppio.

La g ara . an n u n c ia ta  d iverso  tem po prim a, 
ha  rncco lto  un  buon  n u m ero  d i co n co rren ti (16 
e s a tta m e n te ) .

II o: m o lancío~ fu  quello  d i G aria to  il popo- 
la re  «Giorgetto». p iu tto s to  em ozionato  II m o­
to re  g ira  che  ě un p iacere  ed il m ode.lo  p a r te  
com e un  razzo e com incia  a sa lire  sicuro  spi- 
ra lan d o  benissim o.

Dopo i suo: 40” di m otore , chě  ta n ti  ne con- 
tem pla il rego lam en to , il volo co n tin u a  sem pře 
a lia  stessa a ltezza con una  re g o la ritá  ed una  
g raz ia  che ra ra m e n te  si vedono. II volo asso- 
lu to  ě 3’41” , tu tto  su lle  acq u e  d e lla  L aguna.

Secondo a lan c iá re  ě Sivocci V itto rio : se la 
p a r te n z a  ě a ltre tta n to  buona che qu e lla  del p r i­
m o, la  sa lita  lascia  a lq u a n to  a d es id e ra re  ed 
il  m ódello  dopo i 40” si tro v a  an co ra  p iu tto sto  
basso (v era m e n te  non e ran o  40” , m a 33”); tu t-  
tav ia  il  m odello  d im o stra  d i essere  bene a p u n - 
to e sp ira la  a llo n tan an d o si. Segna 2’20” L ’am - 
m aragg io  non  ě m olto  felice; d ifa tti  1’acqua 
m ossa dal v en to  lo fa cap o tta re .

I. be l m odello  di C ip riano  a scafo  cen tra le , 
che  in a r ia  calm a deco llava  ben issim o. fa enor- 
m i d iffico ltå  a s taccarsi e te n ta  ad og.nl n v n u to  
di in flla re  so tt’acqua l ’e s tre m ita  delle a le tte  
idropl& ne. Ci riesce  fina lm en te  ed il m odello  in - 
fila I 'e s tre m ita  di u n ’ala e tu t ta  la p ru a  col 
m o to re  so tfa c q u a .

Q ualche l a n c o  ce lo fa ved ere  an che il b ra ­
vo B attis te lla . 11 decolio  p iu tto s to  lungo  ed il 
m odello  p iu tto s to  p esan tc  non gli perm etto n o  
di c lassificarsi: tu rti lan c i di 30” e ffe ttiv i di 
volo; troppo  poco!

Eccc. che a llo ra  —  verso  m ezzogiorno —  co- 
m in c ian o  a  lan c ia re  i c o n co rren ti di T reviso . 
C ellin i m e tte  in  m oto  T A ntares 2, m a S arto ri 
n o n  riesce  a  f a r  cam m in are  il K ratm o.

C om unque il m odello  di Cell ni p a r te  bene 
e, b en ch ě  sia palese u n a  c e r ta  f re t ta  nel cen- 
tragg io . vola assai s ic u ram en te  39” d i p lan a ta . 
Il m odello  nello  scen d ere  si capovolge e. da to  
ch e  si tro v a  assai lo n tan o  e c h e  la barca  dei 
r in u p e n  ě  le n ta  a  m uoversi, d o v rå  s ta rsen e  
so tť a c q u a  p e r  c irca  u n  buon  q u a r to  d ’ora

In ta n to , m e n tre  i c ro n o m etris ti si dån n o  il 
cam b io  p e rc h ě  tu tte  le  condizioni di tem po  sia- 
no s f ru tta te , i co n co rren ti (m a n o n  han n o  fam e 
m ai q u esti ragazzi?) te n ta n o  di fa r  p a r t ire  quei 
m odeili c h e  e ra n o  reca lc itra n t!  sia p e r  il m o­
to re  sia p e r  q u a lco s’a ltro  d u ra n te  la m a ttin a ta .

Soncin i, m e n tre  il m o to re  g:r3 al m assim o. 
vede  il suo  m odello  eapovolgersi p e rch ě  preso

" J £  m o to K e  

d i a i t a  c ic t i te
p e \ Of tú  appéíccuzi&ne. m cxdeM Utica „

2 cc. 170 grammi 1/10 H P 5000 giri
É allestilo con uno speciale serbaioio lrasparenfe che 
permeiie l'applicazione ed il comando del motore in 

qualsiasi posizione.

n e ir  onda di un 
m otoscafo  passa to  
lo n tan o : Jo ricupe- 
ra. m a il castello  
m otore rim a n e  in - 
debo lito  al pu n to  
da sfasc iarsi d u ­
ra n te  la rim essa m  
m oto.

Cosi an  che Rossi 
non riu sc irå  a p a r-  
t i re  p e rc h ě  il suo 
Elia non p a rte  per 
sp ruzzl d ’acqua ri- 
ccvu ii d u ra n te  la co rsa  su li'a cq u a .

La v e ra  g a ra  r ip ren d e  v erso  le 15.
L an c i buoni di G aria to  che  segna Γ42”, Scan- 

d ag lia to , il cu i m odello , perö , p e rd e  in  volo 
u n  gallegg ian te· ed am m a rra  cosi a g a llen o  zop- 
po con poco d an n o  del m odello, m a assa i del 
m o to re , che non vuol p iu  r ip a r t ir e ;  il m odello  
di B a tt ste lla , p a r t i to  u n  po ’ troppo  v ira to , va 
a cad ere  su u n a  b a rc a  li v icino  dove eran o  
v a ri m odeili e tag lia  p e r  m e tá  quello  di S ivoc­
ci. che r im a n e  di stucco, avv ilito . p e rc h ě  il  
m odello  «andava» e p o tev a  te n ta re  di fa re  a n ­
co ra  tem pi m olto  buoni.

Il m odello  in v es tito re?  n ean ch e  u n  b u ch e tto  
su lla  ca rta  delle  ali! Dopo questo  in c id en te  
p a r te  11 m odello  di C ellini piccolo e bianco. 
Sale com e u n  razzo, m a d im o stra  a n c o ra  :n - 
certezza nel cen trag g io  e segna solo 1*2'*.

Poi V enuti e C on tin  di P adova riescono  a fa r  
s ta c c a re  d a ll’acq u a  e ragg iungono  Γ  di p lan a ta .

R ipetiam o: i m odeili e ran o  16, m a  q u a n te  p a r-  
ten ze  ca ttiv e  vedem m o? T a n te  e ta n te . E com e 
p r  m a gara  di id ro m o d e lli an ch e  ta n ti bei voli, 
ě  v ero  in ferio rj ai t re n ta  secondi e n o n  classi- 
ficati, m a belli lo stesso. Nel com plesso d u n - 
que  u n a  gara  co m p le tam en te  r iu sc ita .

C la : > 5 i{ ic a

1. GARLATO G iorgio di V enezia m edia 2.4Γ* 
1/5 «Trofeo S. M arco» e L. 3 000.

2 SIVOCCI V itto rio  d i V enezia -  m ed ia  Γ10" 
C oppa e L. 2 000.

3. C ELLIN I G iovann i di T rev iso  - m ed ia  50” 
1/5 C oppa e L. 1.500.

4 VENUTI e CO N TIN  d i P adova - m edia 
30” M edaglia g ran d e  e L. 1.000.

Al c o n c o r r e n t e  
SCAND AGLIATO E- 
ran d o  ě s ta ta  assegna- 
ta  la  Coppa offerta  
d a lla  D irezione del 
G io rnale  «La voce Ae- 
ronau tica»  p e r  il con­
c o rre n te  p iu  sfo rtu -  
na to .

A tu t t i  gli a ltr i  con ­
c o rre n ti una  m edag lia  
rico rd o

Sopra; G arbato co l su o  id ro m o d ello  v in  
d to r e  d e l «T rofeo S an  M arco». S o tto : lo 

ste sso  in  f lo tta g g io

n lzzaz 'one  del g ru p p o  e p e r  la  m an can za  di 
localí. tu t ta v ia  si r isc o n tra  u n  n u m e ro  sem pře  
m aggiore di a lliev i e di ap p assio n a ti Si p ře ­
vede an ch e  u n a  sezione p e r  i M odellisti navali. 
S i h a  in  p ro g ram m a u n a  se rie  d i ra d u n i, tii 
g a re  e di m ostre . G li o r ien tam en ti degli aero - 
m odellisti ionici sono s ta ti press^a poco quelli 
di tu tte  le  a ltre  c ittå : ve leg g ia to ri di m ed ia  a- 
p e r tu ra , m odeili ad  elastico , basso  c a r ic o  a la re  
e p iccola ap e tru ra . Si sono v isti scars iss im l 
m odeili con m o to re  a scoppio 

Gli ::erom odellisti d i T a ra n to  p reg an o  in ta n ­
to gii a ltr i  g ru p p i pug liesi d i m e tte rs i in  con - 
ta tto  con il G.A.I., presso  il p re s id e n te  p ro v v i- 
sorio  G alliano  Gaio, Corso N itti  N  69, T a ran to .

]3!



DESCRIZIONE DELLA C ARAV ELLA "S . MARIA
La S. MARIA di C. C olopibo in  o rig ine , cioé p rim a  della  tra v e r-  

sa ta , e ra  c h iam a ta  «.Galenga». ed e ra  co n sid era te  in u tiliz zab ile  ed ab- 
b an d o n a ta  nel P o rto  di Palos.

Essa a p p a r tie n e  alla  c lasse d e lle  n a  vi tonde. cosi c h iam a te  p e r  la  
loro  fo rm a p a n c iu ta  e to n d eg g ian te .

I l m odello  che v i p re sen tiam o  ě  u n  m odello  da  tavo lo , p e r  cui non  
rich ied e  di essere  v uo ta to .

I  suo i d a ti o rig inal!, secondo  q u a n to  r ife r isc e  i l  M arch ese  De Al­

n
b e rtis  da G enova (B enem erito  cu lto re  degli s tu d i C olom biani) sono i 
seg u en ti: L unghezza m . 26,40; L arghezza m . 8,20; A ltezza m . 4,48; T on- 
nellagg io , Tonn. 252. L e tav o le  c o s tru ttiv e  sono a lla  sca la  di 1 : 160.

La costruzione, p e r  la  b u o n a  riu sc ita , b isogna che sia  a c c u ra te  in 
tu t t i  i suoi p a rtico la ri. S areb b e  bene a d o p e ra re  legno d i noce  o  d i 
fagg io  che p e r  la  lo ro  d u rezza  bene si p ře s tá n o  a lla  cos truzione . P e r  
i costo lon i long itu d in a l! e tra sv e rsa li, si u sino  lis te lli da  1x1,5 m m . 
inco llan d o li su llo  scafo  con d e lla  caseina.

A  ca u sa  d e lle  m o lte  p a g in e  d e d ic a te  a lle  c ro n a ch e  d e lla  C oppa M od ellism o , T ro feo  d e i MotorJ e a ltre  gare  lo  sp azio  r lm asto  per  
n a v im o d e llism o  ě  p oco . In  corap en so  n e l p ro ssim o  n u m ero  p u b b lich erem o  sch em l e  d e scr iz io n i d i u n o  d e l p in  b e i m o d e lli d i 

cu tter  co stru iti: il « K i l t i e « d i J o h n  B la ck  ex -p resir ien te  d e lP In tern a tio n a l M odel Y a ck t R acin g  U n ion .
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Μ090  PI 
CÖSTOIEE 
U  CCfP-Δ

P e r  i d r i tt i  di p ro ra  e poppa va  bene u n a  ta v o le tta  d i m m . 2 di 
spesso re  o p p o rtu n am en te  sag o m ata  secondo il d isegno. Q uesta deve 
essere  In c a s tra ta  (o in co lla ta )  su lla  p ro ra  e  su lla  poppa

Q uella b a la u s tra  c h e  si vede  a poppa e a p ro ra  deve  essere  ia t ta  
con dei lis te l li da 1x0,5 m m ., c o n  le co lonnine fa t te  d i saggina, ed in - 
co lla te . P e r  la  buor.a r iu sc ita  c u ra re  m o lto  q u es ta  costruzione.

P e r  la  chiglia u sa re  lo stesso  sis tem a usa to  p e r  i d r itt i ,  con  tav o ­
le tta  de llo  stesso  spessore.

I l s a r tia m e  deH’a lb e ro  m aes tro  va  im b ig o tta to  su l costo lone (p a ra . 
sa rtie )  p iů  la rg o  (v d isegno). D e tto  costo lone d e lle  d im ension! 2 x 4  m m ., 
deve  essere  b en  in co lla to  (per m agg io re  s icu rezza  in ch io d arlo  co n  dei 
com un i sp illi) . Le 10 b ig o tte  d o v ra n n o  esse re  a s s ic u ra te  m ed ian te  fo ri 
de l d ia m e tro  di m m . 1. Il tim o n e  n o n  sa rå  che  u n a  ta v o ie tta  di 2 m m  
d i spesso re  leg g erm en te  ra s tre m a to  a ll 'e s te rn o .

ALBERO DI TRIN CH ETTO  - L ’a lb ero  d i tr in c h e tto  a lto  68 m m  non  
é  che  u n  liste llo  da  3x3 m m . o p p o rtu n a m e n te  affuso la to ; verso  T estre- 
m itå , a  10 m m  dal v e r tic e  a v rå  u n  foro  di u n  m m . p e r  p o te r  a s s ic u ra re  
q u e lle  m a n o v re  che vedete . L ’a n te n n a  della  v e la  q u a d ra  do v rå  essere  
a s s ic u ra ta  a l l’a lb ero  m ed ian te  u n a  le g a tu ra  di fllo di refe .

ALBERO DI M A ESTRA __ Q uesto a lb ero  a lto  112 m m . r icav a to
da  u n  lis te llo  da  5x5, d o v rå  e sse re  fo ra to  so tto  la coflfa p e r  pa s sa r e il 
fllo di re fe  che  co s jitu isce  il  sa rtiam e . A m m . 30 d a ire s tr e m itå  a v rå  
u n  a ltro  fo ro  p er a s s ic u ra re  le d u e  sa rtie  vo lan ti.

L ’a n te n n a  g ran d e  u n  p o ’ c u rv a  verso  l ’e s tre m itå  v a  fa t ta  in  d u e  
pezzi (ved i d isegno) in c o lla ti e  legat! D ovrå a v e re  u n  d ia m e tro  al 
cen tro  d i m m . 4. L ’a n te n n a  p iu p ccola, c o s tru ita  in  u n  solo pezzo, 
d o v rå  a v e re  u n  d a m e tro  di m m . 3. Q ueste due  a n te n n e  d o v ran n o  essere  
a s s ic u ra te  a lP albero  m e d ia m e  leg a tu ra .

ALBERO DI M EZZANA __ TT«»nale a  quello  d i T rin c h e tto  a n d rå
fo ra to  a l l ’a ltezza  di m m  12 d a l v e r tic e  p e r  p o te r  f a r  p assa re  la d rizza  
d e lla  a n te n n a . L ’a n te n n a  d i q uesto  a lbero  ě c o s tru ita  In d u e  pezzi op ­
p o r tu n a m e n te  cu rv a ti.

V ELATURA __ E ’ co s titu ita  da  4 vele q u a d re  e da  u n a  la tin a . Do­
v ra n n o  essere  r icav a te  dalla  com une te .a  b ianca . o p p u re  da  ca rto n c in o  
da  d isegno. D ette  vele  d o v ran n o  essere  a s s ic u ra te  a lle  re la tiv e  a n te n n e  
m e d ia n te  c u c itu ra  a  sp irá le . P e r  d a re  u n ’asp e tto  p iu  rea le  al m odello  
d ip in g e re  in  rosso u n a  croce  d i m a lta  al cen tro  d e lla  vela q u ad ra  
m aestra .

V ERN ICIA TU R A  __ D opo a v e r s c a rta v e tra to  tu t to  T insiem e dello
scafo  si p ro ced e rå  a lia  v e rn ic ia tu ra .

L ’o p e ra  v iva a n d rå  co lo ra ta  d i scuro , m e n tre  l ’o p e ra  m o rta  d i colore 
b ru n o . A seconda del legno u sa to  p e r  la  costruzione , si do v rå  u sa re  
d iv ersi m odi di v e rn ic ia tu ra . (A d esem pio, se ě  s ta to  usa to  legno  di 
noce, b a s te rå  co lo ra re  di scu ro  l ’opera  v iva, v ern ic ian d o  a  sp irito  
l ’opera  m orta ). A p ro ra  siano  d ip in ti a lcu n i stem m i che c e r ta m e n te  
a v re te  v isto  in  m o ltissim e illu straz io n i.

COFFA —  La cofTa sa rå  ta t ta  d a  u n  ce rch ie f.o  d a  6 m m  d i d iam e- 
t r o  con 8 fo ri e d a  u n a  corona del d ia m e tro  di 8 m m . a n c h ’essa con 
8 fo ri. Le co lonn ine  sa ran n o  del tu t to  sim ili a qu e lle  d e lla  b a lau s tra . 
La sc ia lu p p a  sia c o s tru ita  secondo q u a n to  ind icato  d a l disegno.

Γ  m odellino  p o tra  essere  posa to  su  u n  p ied ista llo  che il c o s tru tto re  
p o trå  fa re  a  suo  p iac im en to . RENATO CR ISPO

come si cosTRUisce 
U N  T O R N I C H E T T O

Q uesti to rn ic h e tti  sono r ic a v a ti  da com un i n ip le s  e rag g i d a ’ bici- 
c le tta , é m eg .io  a d o p e ra re  i n ip le s  p iii lun g h i.

Com e si vede c h ia ra m e n te  da: d isegno ; b isogna p rim a  a sp o rta re  11 
m eta llo  su p e rflu o  p e r  p o te r  d a r  fo rm a  a l corpo  del to rn ic h e tto  stesso  
in d i sm e rig lia re  p e r  b en e  fino a  o tte n e re  u n a  supe rfic ie  ab b astan za  liscia.

P e r  il m asch io  ^che si av v ita  n e l corpo  del to rn ic h e tto  si ad o p era  un  
segm en to  di ragg io  in  cu i la  p a r te  c u rv a ta , p e r  fo rm å re  il gancio , va  un  
p o ’ p iu  so ttile  p e r  d a r  m odo che  il gancio  riesca  m eglio  (v  disegno).

C o stru ire  poi u n  tu b e tto  di o tto n e  del d iam e tro  es te rn o  u g u a le  a 
quello  in te rn o  del co rp o  del to rn ic h e tto ;  d e tto  tu b e tto  a n d rå  sa ldato  
d e n tro  la  p a r te  n o n  file tta ta , p e ro  p r im a  b isognerå in tro d u rre  nel 
tu b e tto  u n  chiodo dl o ttone , in  m odo  che  sia ten u to  d a lla  tes ta  del 
tu b e tto  stesso. L im are  v ia  q u e l poco m eta llo  che avanza  p e r  p o r ta re  
la  te s ta  de l chiodo ugu a le  a l d ia m e tro  d e l tu b e tto . Nel sa ld are  il tu b e tto , 
fa re  a tten z io n e  a  n o n  sa ld a re  an c h e  il  ch iodo , in d i c u rv a re  il chiodo 
p e r  fo rm a re  il gancio  e p u lire  p e r  b en e  tu tto  l ’insiem e. C.



A E R O M O D E L L 1S M O

IN  A R G E N T IN A
M en tre  in  E u ro p a  l ’aerom odellism o  ě tu t-  

t ’o ra  in  crisi, fu o ri d ’E u ro p a  l’e sp erien z a  tu ro -  
pea  di u n  aerom ode.lism o 's ta ta le  o appoggiato  
dallo  S ta to , v ien e  am p iam en te  s f ru tta ta .

N on u ltim a  é T A rgen tina. dove l 'ae ro m o d el- 
lism o v ien e  in co rag g ia to  sia  p e r  fini p ro p a- 
gand  stic i e sia com e m ezzo ed u ca tiv o .

Le scuole di aerom odellism o  sono o rgan izzate  
su u n  sis tem a m o .to  sim ile a  quello  ita lian o , 
in  uso  p rim a  d e lla  g u e rra

Il M in istero  d e li’A ria  a rg en tin o , in fa tti, ha  
re c iu .a to  f ra  gli ae ro m o d ellis ti an z ian i degli 
e lem en t! idonei, h a  fa tto  f re q u e n ta re  loro  u n  
corso  ed h a  r ila sc  a to  dei d ip lom i d i is tru t-  
tore.

Gli is tru tto r i  cosi q u a lif ic a ti h an n o  il com - 
p ito  di is tru ire  i m a e s tri d i scuo la  ene  a  loro  
v o lta  is tru ira n n o  gli a lliev i. Q ualcosa di si­
m ile , insom m a, a i no stri i s tru tto r i  di aerom o­
dellism o della  R una.

In u tile  dire* che  in  questi u itim i an  ni l ’aero - 
m odellism o a rg en tin o  h a  fa tto  passi da g igan te  
e  che  va le n ta m e n te  sganciandosi d a ll’aerom o- 
dellism o n o rd am erica n o  d: cu i finora ě s ta to  tr i-  
b u ta r io  sia p e r  i m a te r ia li  che dal p u n to  di 
v is ta  teorico .

A EREI A L L A  CA TEN A
A bbiam o q u i acce n n a to  a l sis tem a inglese di 

m odelli co n tro lla ti  con m oto r! e le ttr ic i P u b b li-  
ch iam o  q u e s ts  v o lta  u n a  fo to  di u n  b im o to re  

. co s tru ito  secondo  questo  sis tem a. Com e si vede 
d a lla  fo to g rafia , il m odello  deco lla  da  u n a  p i­
sta  c irco la re  e puó  gi ra re  a d iffe ren t!  quo te  
a tto rn o  a d  un  pilone.

Il cavo  di te n u ta  se rve  an c h e  p e r  il tra sp o r-

to  d e lla  co rre n te  e le ttr ic a  necessa ria  p e r  i m o- 
to ri. I p ian i di coda sono co m an d ati a  d is tan -  
za p e r  m ezzo di rin v ii da un  o p e rá to re  a l di fu o ­
r i de lla  tra ie tto r ia  d e l velivolo.
* N A ZIO N A LI » AM ERIČANE

Si ě  im z ia ta  neg li S ta ti U n iti la p rep araz io n e  
a lla  p r  m a «Nazionale» d e l do p o g u erra  che  si 
svo lgerå , com e a l so li to, so tto  gli ausp ici della  
«C am era d i Com m ercio* verso  la fine di ago­
sto, n o n  sapp iam o a n co ra  se a D e tro it o a Chi­
cago.

L ’a sp e tta tiv a  p e r  q u es ta  g a ra  ě  no tevo ie poi-

ché  da 3 ann i ta le  com petizione era  s ta ta  so- 
spesa e sa rå  in te re ssa n te  v ed ere  q u a li n u o v e  idee 
a v ra n n o  p o r ta to  a casa i «reduci» che  sono 
s ta ti a co n ta tto  co n  gli aerom o d ellis ti di ta n te  
p a r t i  de l m ondo  e che c e r ta m e n te  nei lungh l 
ozii la sc ia ti da lla  g u e rra  devono av er accu m u ­
la te  m o lti p ro g e tti e m o lte  idee nuove 
IL  PRIM O REATTO RE PER  M ODELLI VO ­

L A N T E
E ’ com parso  su l m erca to  n o rd am erica n o  il 

p r im o  re a tto re  p e r  m odelli vo lan ti. Si t r a t ta  di 
u n a  r iduzione  in  scala , sem plificata. del V.l. 
P esa  c irca  450 g ram m i e fo rn isce  una sp in ta  di 
c irca  800 gr. II costo ě p eró  anco ra  p ro ib itivo : 
35 d o lla r ’, o ltre  il  tra sp o rto

sem b ra  g li a m er ica n i n on  h an n o
an cora  sco p erto  i l  tu b o . IN  B A SSO : un a b e lla
r ip rod u zion e  d e llo  SK Y FA RER  di J im  N oonaeu

d i M ilw au k ee .

Al cam bio  u ffic ia le  7875 lire  e a lia  bo rsa  n e ra  
12.000 c irca .
GLI A ERO M O DELLISTI FR A N C E SI E LA F .A .I.

Ci com unicano  da  P arig i che  in  F ra n c ia  gli 
aerom odellisti si d a n n o  da  f a re  con la  F .A .I. 
p e r  la m od ifica  d e l codice sp o rtiv o  La p rim a  
riu n io n e  ha  av u to  luogo il  5 m aggio  so tto  la 
p residenza  del co m an d an te  E y rau d . Cosa desi- 
d e ran o  m ai o tte n e re , gli aerom o d ellis ti f ra n -  
cesi, di nuovo, a loro  van tagg io , d a lla  F.A .I.?

M 40/‘}
TERZA SERIE

LA MACCHINA PER L’UFFICIO MODERNO

olive^fcii
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II piu moderno motore 
sul mercato.

O F F E P T A
SPECI ALE
fino el 30 giugno 1946 
il motore verrå ceduto a 
titolo di propaganda al 
prezzo di L. 3920 com­
pleto di elica, invece di 
L. 4500 e a L. 4000 com­
pleto di valvola di arresto.
Approfitlete di questa of. 
ferla inviando vaglia a

Aviominima S A
V ia S. Basilio 50 A  

R O M A

en fram b i co n  m o fo re

Alo matic 4
cilindrata cmc. 4
giri al minuto 4 6000
potenza C. V. 0,18
peso gr. 260
elica diam. cm. 31-35 

ammissione a valvola 
rotative

fissaggio radiale a vite

Roma, 12 maggio 194ó

CLflSSe"B„
1. classificato

ALDO MONTANARI
2. classificato

RAFFAELE SINOPOLI



-J LA FUSOL/EIIA 
E'SM O N TA B i l E  

in  auesto puntc

SERBA TOlO

POTOM ITRASLIÁTRlCe
PEPANA

3ERBATOIO SUPPL

PORTELU Dl CHIPSURA TUBO Pl PlTQT

ANTENNA RADIO

ABlTACOLO

FARO

BKACCI SNOPABlLJ.


