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KILKA SEOW O KONSTRUKTORZE

Oddajge naszym mitodym czy-
telnikom niniejszy numer ,,Ma-
lego Modelarza”, pragniemy
wyjasnié, ze . przygotowalismy
opisany w nim model nie tyl-
ko dlatego, iz byla to jedna
z ciekawszych konstrukeji pol-
ckich, lecz takze i dlatego, ze
3 marca 1959 r. uplynelo 50 lat
od dnia, w ktdrym jego tworca
wykonal pterwszy w swym 2y-
ciu lot na aparacie wlasnej kon-
strukcji.

Inzynier Jerzy Stanislaw Ru-
dlicki urodzil sie 14 marca 1893
roku w Odessie. Jego Ojeiec
Walery byt chemikiem. Jurek
Rudlicki do$¢ wczesnie zainte-
resowal sie lotnictwem, ktire
w owych czasach stalo na bar-
dzo niskim poziomie, au wszel-
kie tego rodzaju poczynania by-
ly pracq pionierskq. Jego zapal
do lotnictwa byl podsycany sta-
le przez ojca.

Pamietnego ranka 3 marca
1909 roku, kiedy 16-letni Jurek
wybieral sie za miasto, aby do-
konaé proby swego szybowca,
ojciec powtedzial chlopeu: ,Jak
sie zabijesz, to do domu nie
wracaj”.

Pierwszy lot na szybowcu
wlasnej konstrukeji zakonczyl
sie rozbiciem latajgcego apara-
tu, a przygodni obserwatorzy-
przechodnie z odesskiego przed-
miescia rozebrali szczqtki roz-
bitej maszyny ,na pamigtke”.
O tym locie mowil Jurek: —
»Dopiero w powietrzu, lezqe na
szybowcu zorientowatem sie, ze
trzeba mieé¢ sterowanie. Nie
wiem, jak bylem wysoko. Lin-
ka miata 300 metréw. Usilowa-
tem wutrzymaé réwnowage, ale
nie bylo jak”.

Mlodego entuzjaste lotnictwa
nie zniechecily pierwsze niepo-
wodzenia. Nadal budowal wcig2
nowe szybowce i przeprowda-

dzal doswiadezenia. W sumie
zbudowal ich dziewieé. Ostatni
z nich miat juz dwa siedzenia
{ pelne sterowantie oraz wiele
innych wurzgdzen. Egzemplarz
ten zostal wystawicny na Wy-
stawie Przemyslowo-Handlowej
w Odessie w latach 1910—1911,
a jego konstruktor otrzymal
honorowq nagrode i odznacze-
nie.

W roku 1913 Rudlicki pro-
jektuje samolot R-1, jednopla-
towtec z silnikiem ,,Anzani'* —
25 KM, a nastepnie dzieki po-
mocy Aeroklubu w Odessie,
przystepuje do jego budowy.
Prace te jednak przerywa
pierwsza wojna swiatowa. Rud-
licki dorosly juz podowczas
mezezyzna, zostaje zmobilizo-
wany i dostaje sie do szkoly
lotniczej w Sewastopolu. Wkrot_
ce konczy szkole i w randze ofi-
cera bierze wudzial jako pilot
w operacjach bojowych.

Po licznych perypetiach wo-
jennych dostaje sie do Francji,
gdzie odbywa dalsze przeszko-
lenie lotnicze mna samolotach
francuskich, po czym uczestni-
czy w operacjech powietrznych
przeciw Niemcom na froncie
zachodnim.

W 1419 roku wraca do kraju,
gdzie ijuz jako kapitan pilot
obejmuje dowddztwo eskadry
stacjonujgcej w Krakowie.

W rok pdzZniej zostaje odko-
menderowany do Ecole Natio-
nale Superieure de U’Aeronau-
tique w Paryzu celem ukoncze-
nie studiow inzynierskich. Kon-
czy je z odznaczeniem w . 1922,
Nastepne trzy lata spedza jesz-
cze we Francji, a w 1925 r., po
krotkim pobycie w Instytucie
Badan Technicznych Lotnictwa,
przechodzi do rezerwy i obej-
muje stancwisko gléwnego in-
2yniera i dyrektora techniczne-

SAMOLOTOW SERII ,,LUBLIN-R*

go w Zakladach Lotniczych
Plage i1 Laskiewicz w Lublinie,
przemianowanych péiniej mna
Lubelskq Wrytwirnie Samolo-
tow.

Teraz dopiero powstajq
mozliwosei  spelnienia marzen
konstruktorskich in2. Rudlic-

kiego. Bogate doswiadczenia pi-
lota, polgczone 2z wiedzq teore-
tyczng zdobytq na studiach w
Paryzu, dajg wiec wreszcie re-
zultaty. Projektuje on i buduje
11 prototypéw samolotéw, spo-
§rod ktorych najbardziej udane
sq: R-VIII, R-X, R-XIII i R-XIV
sanitarny, ktéry zdobywa
1 miejsce oraz puchar ,,Maurice
Raphael” na wystawie II Mie-
dzynarodowego Kongresu Lot-
nictwa Sanitarnego w 1933 7.
w Madrycie. Poza tym inz. Rud-
licki opatentowuje szereg wy-
nalazkéw w dziedzinie silnikéw
lotniczych i platowcéw, ktére
stawiajg go w szeregu czolo-
wych konstruktoréw lotniczych
Swiate. Miedzy innymi inz. Ru-
dlicki, jako pierwszy na §wie-
cie, skonstruowal i oblatal w
1931 r. ,usterzenie motylkowe”.

W 1939 r. tuz przed wybu-
chem wojny inz. Rudlicki zo-
staje powolany do wojske. Zdra-
dziecka mapas$é hitlerowecow na
Polske i katastrofa wrzeSniowa
zmusza go do opuszczenia Kra-
ju. Z grupg 120 inzynieréw lot-
niczych przedostaje sie do Fran-
cji, a po jej kapitulacji do Ca-
sablanki w Maroku, gdzie pra-
cuje w Zaktadach Poteza. Z ko-
lei z Casablanki przedostaje sie
do Anglii, pracuje w przemysle
lotniczym i wreszcie pod ko-
niec II wojny Swiatowe]j udaje
sie do Stanéw Zjednoczonych.

Obecnie inz, Rudlicki pracu-
je, jako konstruktor w Republic
Aviation Corporation.
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toivp skonstruowany zostal jako samolet wywia-
~obserwacyjny, a takze jako maszyna lgczniko-
1 towarzvszaea wigkszym jednostkom piechoty.
rototyp ten powstal w 1930 r. i jako kKonstrukcyjnie
udany budowany byl seryijnie. Byl to gérnoplat za-
owy, konstrukeji mieszanej. Plat nosny drewnia-
ny. dwudzwigarowy. Kadtub konstrukeji kratowej, wy-
- ze spawanych rur stalowych chromolibdeno-
oprofilowany byl drewnianymi listwami i kryty
nem. Usterzenie, wykonane rowniez z rur stalowych
krvte bylo plétnem. Wszystkie plaszezyzny sterowe —
ster kierunku, wysokoscl i poprzeczny czyli lotki po-
siadaly kompensacje czyli odciazenie dla zmniejszenia
sit na drazku, Protolyp tegoe samolotu zaopatrzony byl
w silnik amerykanski gwiazdowy ,, Wright Whirlwind*,
o moey 220 KM, ktory napedzal Smiglo o stalym skoku
Szomanskiego”. Samoloty seryjne wyposazone byly
w ten sam silnik, produkowany z licencji w Polsce.
Poniewaz zakupione gléwnie od Francji tuz po pier-
»] wojnie swiatowej hvdroplany  korezyly sie”

W

starczyc lotnikom Dywizjonu Morskiego
v sprzet, aby nie kupowaé go za granica,
LJustawil” lgdowy samolot R-XIII na
h. W ten sposéb powstala nowa wersja tego
R-XIITD. Po wstepnych probach, wodno-
ot, Lublin R-XIIID wprowadzony zostal do uzbro-

jeniz Dywizjonu Morskiego

DANE TECENICZNE R-XIII

Rozpietosc — 1325 m
Diugosé —_ 8.20 m
Powierzchnia nofna — 2450 m®
Ciezar wlasny — 870 kG
Ciezar w locie — 1300 kG

Obcigzenie mocy —- 591 kG/KM

Predkosé max (na poz. morza) — 185 Xnvh
0S¢ max na wys. 1000 m — 1714 Km/h
Czas wznoszenia na 3000 m — 22 min.10 sek.
Pulap praktyezny 4120 m.
' 4
Skuto. 41 E§

Opis budowy modelu

Budowe modelu rozpoczynamy od wyciecia kolejno
wszystkich czesci i oznaczenia ich na odwrocie, zgod-
nie z numeracjg zawartg w kolkach, Tak przygotowa-
ne czeSci ukladamy wedlug numeracji, ktora uwzgled-
nia kolejnos¢ poszczegélnych czynnosci przy wykony-
waniu modelu, Stosowanie sie do tej kolejnosci ulat-
wia wiec sklejanie modelu, Ze wzgledu na bardzo ma-
ie rozmiary przy duzej ilosci czesci zaleca sig ostroz-
nosé przy ich przechowywaniu, tatwo bowiem mo-
ga sie pogubié¢. Wszystkie wycigte czgSci nalezy przed
sklejeniem lekko ponacina¢ wzdtuz linii zgiecia (kon~
cem niezbyt ostrego noza).

Czgs¢é 1 — kadlub, Po zagigciu sklejek smarujemy
klejem sklejki czeéei ogonowej i sklejamy jg w calosé.
Z kolel wklejamy w czesé przednia — do kdbiny pilo-
ta — tablice przyrzadéow pokladowych cz. 2, ktora

jednoczes$nie stanowi wrege wzmacniajges Srodkowa
czes¢ kadluba. Tablice przyrzadow pokladowych (rys.
1) wklejamy tak, aby znalazla sig ona 3 do 4 mn gle-
biej od przedniej krawedzi kabiny pilota. Nastepnie
w przod kadluba wklejamy S$rodkowa wrege czeSE I.
Po wklejeniu tabliecy przyrzadow do kabiny pilota

Rys. 1 ;

wstawiamy fotel pilota czesé 4, ktory wykonamy w spo-
sob wskazany na rysunku schematycznym znajduja-
cyvm sie obok siatki fotela. Kiedy fotel zostal juz wsta-
wiony do kabiny pilota. odchylona kryze oparcia fotela
naklejamy na cze$é pokrycia kadtuba miedzy kabinami
pilota i obserwatora (nierozcieta), a po przyklejeniu
nakiadamy odstajace konce powierzchni kadiuba przy
kabinie pilota na Kryze oparcia [otela.

Po uksztaltowaniu na krawedzi stolu lub linijki cze-
sci 5, sklejamy jg wedlug sklejki i wklejamy w nig do

Rys. 2

srodka wregeg 6 (rys. 2). Tak sklejong przednig czesc
kadluba naklejamy, uwzgledniajac linie 1 kolory, na
glowng czesé kadluba.

Nastepng czynnoscig bedzie wykonanie usterzenia.
Czes¢é 7 — zielong i niebieskg ksztaltujemy na krawg-
dzi stolu, przeciggajgc w kierunku linij réwnoleglych,
narysowanych na tych cze$ciach. Z kolei czgsé 8, po
zlozeniu na trzy czesei w oznaczonych miejscach i skle-
jeniu ze soba, wklejamy do wewnatrz steru wysokosci
rownolegle do osi podluznej, po czym sklejamy obie
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czesei 7. Tak wykomane usterzenie mocujemy na klej
z wierzchu kadiuba. Potem sklejamy usterzenie kie-
runku czesé 9 i‘mocujemy, wsuwajac sklejke konco-
wg kadluba do wnetrza steru kierunkowego.

Statecznik kierunkowy przyklejamy do statecznika
wysokosci cz. 7. Podezas wysychania zwracamy uwa-
ge, aby kat miedzy usterzeniami wynosil 90°. Po zas-
chnieciu calodci, za pomocg igly przeciggamy nitke
przez czarne kropkj na usterzeniu, a w miejsca przez
ktére przeszla wpuszczamy male krople kleju.

Silnik — cz. 10, 11, 12, 13. Po wywierceniu 9 otwo-
réw za pomocg dobrze zaostrzonego olowka w czeSei
10 stuzgcego do umocowania cylindrow, zwijamy pa-
sek 10 w pierscien i sklejamy wedlug sklejki. Nastep-
nie, po zagieciu zghkow w cz. 11, wklejamy ja w pier-
Scien 10. Z kolei przygotowujemy eylindry cz. 12, zwi-
jajac je w rolki. Zwijanie rozpoczynamy od konca
niezadrukowang szersza czeScig (przed zwijaniem cy-
lindréw kazdy pasek ksztaltowaé na nozyczkach dla
ulatwienia pracy). Po zwinieciu, cylindry sklejamy
i wklejamy w otworkj czesci 10. Pozostaje zamknigeie
silnika przednig scianka kartern — czesé 13. Sklejamy
ja w ksztalcie stozka (wedlug sklejki), a po zagieciu
zabkow — wklejamy w karter, zwracajgc przy fym
uwage na schowanie sklejek czeSei 13. Tak wyko-
nany silnik przebijamy szpilka, za pomocg ktérej wy-
centrujemy iego ustawienie na przedniej wredze Ka-
dtuba (cz. 6). Silnik mocujemy na klej do przednic)
czesci kadluba. Czesé 14 i 15, to pierécien Townenda.

Rys. 3

Czesci te, po uksztalfowaniu, sklejamy w pierécien
i lgezymy zgbkami (patrz rys. 3). Sklejony pierscien
Townenda nasuwamy na cylindry silnika, dbajae, by
sklejki lgczgce ten pierScienn znalazly sie ma dole.
Czesé 16 — obudowa gainika. Po zlozeniu wedlug kra-
wedzi i sklejeniu (patrz rys. 4), naklejamy na kadlub,
tak aby pierscien Townenda znalazl si¢ w wycieciu
obudowy gaznika. Srodkowy pasek wklejamy od przo-
du do wnegtrza pierscienia Townenda.

Czesé 17T — rury wydechowe. Po zwinigciu, wkleja-
my miedzy kadlub i pierscien Townenda i po zaschnie-
ciu kleju, odginamy od kadiuba (przyklejamy je pro-
mieniscie, wedlug ustawienia cylindrow).

Czesé 18 — urzadzenie do stawiania boi Swieilnych.

Po «formowaniu przyklejamy na spodzie kadluba

w miejscu oznaczonym prostokatem.

Cuzesé 19 — wiatrochron. Przyklejamy do kadiuba
sklejkami od wewnatrz kabiny pilota,

Czesé 20 — podstawa ebrotnicy. Po uksztaltowaniu
w ksztalcie pierscienia, sklei¢ i umocowaé na klej
w kabinie obserwatora. Miejsce sklejenia powinno
znajdowad si¢ przy kabinie pilota, a krawedZ pierscie-
nia zrownana z czeSciag kadluba miedzy kabinami.
Czeéé 21 —— obrotnica. Po zagigciu sklejek, wklejamy
w podstawe obrotnicy, wedlug rysunku zestawienio-
wWego.

Czesé 22 a, b — Srodkowe czgSci plywaka, Po zagigeiu
sklejki i uksztaltowaniu, wedlug wregi 25 — skleié.
W czei¢ przednig oznaczong tréjkacikiem j czarnym
kotkiem, wklei¢ paski 23 a, b, natomiast w czgSc¢ tylna
oznaczong tylko tréjkacikiem, wkleié paski Igczace
czesé 24 a, b, (Dotyczy to obu ptywakow). Nastgpnie

.
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Rys. 4

wkleié wregi 25 a, b, ¢, d, tak zeby w tylnej czesci kolor
niebieski byt na zewnatrz. Po uksztattowaniu i skleje-
niu czesci 26 a, b, zabki zaginamy do wewnatrz mocuje-
my na klej do czesei 22. W miejscu zlgczenia na grzbie-
cie plywaka powinien powsta¢ czarny kwadracik. Na-
stepnie formujemy ezeSci 27a,b i przyklejamy je do
czedci Srodkowej plywaka (czesé 22).

Na przodzie wklejamy paski 28 a, b, nastepnie za$
wregi 28 ¢, d, po uksztaltowaniu i sklejeniu czeSei 29
a, b, oraz po naklejeniu noskéw cze§é 30, calosé mo-
cujemy na czgsei 27 a, b. Potem w otwarte konecowki
pltywaka wsuwamy na klej zlozone na p6t czeSei 31

4, b, czyli stery plywakéw. Plywaki aczymy za pomo-
ca belek poziomych — czesci 32 a, b. Przez przecigcie
w miejscach oznaczonych kresks pokrycia pltywakéw
wsuwamy w nie diuzszymi sklejkami koncéwki belek.

UWAGA: Czesé 32, 33, 34, 35, 48, 49 nalezy przed
sklejeniemn wzmocni¢ waskimi paskami twardego pa-
pieru.

7 kolei nacinamy zyletka lub ostrym scyzorykiem
kadiub w miejscach oznaezonych krotkimi kreskami
po czym wsuwamy w naciecia wystajace konce wzmoc-
nien goleni i zastrzaldéw, przyklejajac je do kadiuba
(rys. 5). Po przecieciu grzbietow plywakéw w miej-
scach oznaczonych krzyzykami, wsuwamy tam wklejo-



ne uprzednio w kadtub golenie (cze$é 33 — golen przed-
nia, czes¢ 34 golen tylna) oraz wzmacniamy po przekat-
nej krzyzulcami — cze$é 35 a, b. Dla catkowitego
usztywnienia kadiuba na podiodziu wklejamy zastrzaty
przednie — czedé 36 i tylne czebé 37 miedzy kadiub
a belki poziome- plywakow,

-

Rys. 5

Na gornej czeSci kadluba miedzy silnikiem a wiatro-
chronem wklejamy, wsuwajgc w naciecia, koziol skrzy-
dtowy — czesé 38 przedni i czesé 39 — tylny. (rys. 6).
Plat noSny — czesé 40 a, b — sklejamy ze soba, wed-
tug sklejki. Przed sklejeniem ksztaltujemy na krawe-
dzi stolu, po czym zaginamy wzdtuz krawedzi natarcia.
Zabki wyciecia miedzyskrzydlowego zaginamy do we-
wnatrz. Nastepnie przygotowujemy szkielet skrzyd-

Rys. 6

la. W dzwigarach — cze§é 41 i 42 robimy wyciecia dla
zeber glownych i zeber $rodkowych, w zaleznosci od
grubosci tektury lub kartonu, na jakie je naklejamy.
Nakladamy na siebie wycigeia dla zeber srodkowych,
nastepnie w wyciecia te wkladamy sklejone razem

zebra $rodkowe lgczac w ten spos6b dwa diwigary
skrzydiowe w jeden. Wkiadajgc zebra gléwne w odpo-
wiednie wycigcia i lgczac je dzwigarem, ofrzymamy
szkielet plata nos$nego. Szkielet ten ustawiamy we-
wnatrz srodkowej czeSci plata (cze$é¢ 40 a, b) uprzed-
nio oczywiécie sklejonej, tak aby noski Zeber znalazly
sie w odleglo$ci okolo 2 mm od krawedzi natarcia.
Zaznaczamy przy tym oléwkiem przebieg dzwigara, ja-
ko linie prosta.

48
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Rys. 8
Do spodniej czeSci plata przyklejamy szkielet plata.
Po wykonaniu tej czynno$ci smarujemy klejem
wierzch Zeberek, po czym sklejamy krawedz splywi.
Konce skrzydet czeSci 45 a, b i 46 a, b sklejamy pa-
rami, a nastepnie nasuwamy na wystajgce dZwigary,
sklejajac je ze srodkows cze$cia plata. Owiewkyg mieg-



dzyskrzydlowa — czeS¢ 47 oklejamy srodkows czesé
ptata w miejscu niezadrukowanym. (rys. 7)

Zasirzaly przednie czeSci 48 a, b oraz zastrzaly tylne
cresé 49 a, b wsuwamy w wyciecia dolnej czesci ka=
dluba, smarujgc konce uprzednio klejem. Po zaschnie-
ciu kleju, przebijamy koncem noza, lub nacinamy zy-
letkg otworki dla zastrzaléow w skrzydlach. W miej-
scach oznaczonych smarujemy klejem wierzcholki ko=

ziotkow (czesc 38 i 39) i przygotowujemy sie do zamo-,

cowania plata nosnego na kadlubie w sposob naste-
pujacy: ptat nosny strong zielong kladziemy na stole.
W nacigcia zastrzalowe wpuszezamy po kropli kleju,
nastepnie podnosimy kadiub podiodziem do gory i wsu-
wajge zastrzaly w odpowiadajace im naciecia, uklada-
my kadiub koziotkami na czesci srodkowej plata.

Zwracamy uwage, aby o$§ podiuzna kadluba byla
prostopadta do krawedzi natarcia, a boczne jego Sciany
prostopadle do plaszezyzny spodniej plata. W takim
ustawieniu przytrzymujemy kadiub az do zaschniecia
kleju. Przed zaschnieciem kleju sprawdzamy prawid-
lowos¢ ustawienia.

Po sklejeniu wspornika zastrzalowego — czesé 50 a,
b, ostrym koncem wsuwamy w przebite uprzednio
w oznaczonych miejscach na kadiubie nacigcia, a roz-

chylone wsporniki przyklejamy do zastrzalow w muiei-
scach zakreSlonych koétkiem.

Pod spodem przyklejamy do zastrzaiow usziywnienia

miedzyzastrzalowe — czesci 51 a, b. Natomiast miedzy
kadlubem 1 przednim koziotlkiem plata przyklejamy
przednie wzmocnienie plata czesé 52.
Kompensacja lotek — odciaienie lotek, czeSé 53 a,-b.
Po sklejeniu plaszczyzn i naklejeniu dzwigni, pravkie
jamy na gérnej czesei lotek wedlug rysunku zestawie
niowego, zwracajac uwage, aby krotsze boki plaszczyvzn
byty rownolegle do linii zeber.

Po sklejeniu i zwichrzeniu lopat $migla — czesc 54
naklejamy krazki mniejsze, sklejone razem z jedne]
strony, wigksze za$ z drugiej, po czym przebijam;
szpilka i mocujemy na silniku tak, aby mniejszy kra-
zek byl na zewngtrz,

Poniewaz nasz model stanowi redukcje historyezne-
go samolotu, nie powinni§my pomijaé¢ usztywnienia za-
strzaléw za pomocg linek. Wykonamy to przez odpo-
wiednie wykrzyzowanie niémi prostokata, jaki tworzg
zastrzaly skrzydlowe 1 wzmocnienia miedzyskrzydiowe
Spos6b wykonania pokazano na rysunku zestawienio-
wym. )

ANDRZEJ KARPINSKI
Warszawa

SPIS CZESCI

22a,b. Srodkowa czgi¢ podlodzia 36

35a,b. Krzyzulce
Zastrzal przedni podiodzia

37. Zastrzal tylni podiodzia

1. Kadluh 21. Opbprotnica
2. Tablica przyrzadéw poklado-
wych (ptywak)

3. Wrega srodkowa

4. Fotel

5. Przod kadtuba

6. Wrega przednia

7. Usterzenie wysokosci

8. Wkiadka usterzenia wysokosci

9. Usterzenie kierunku

10. Karter — pierscien — pasek

11. Tylna sciana karteru

12. Cylindry

13. Przednia sciana karteru

14. Tylna cze$¢ Townenda

15. Przednia czes¢ Townenda

16. Obudowa gainika

17. Rury wydechowe

18. Urzqdzenie do
swietlnych

19. Wiatrochron

20. Podstawa obrotnicy

stawicania boi

23a,b. Pasek lgczqey czesé srodko-
wq z przedniq czesciq plywaka

24a,b. Pasek laqcracy czesc tylng
z $rodkowq crzeiciq plywaka

25a,b,c.d. Wregi czedci $rodkowych
plywakéw

26a,b. Tylna czes¢ plywaka

27a,b. Czesc plywaka przednia

28a,b. Pasek lqczacy czesé przedniq
z dziobem ptywaka

29a,b. Wregi czesci przedniej ply-
wakéw

30a,b. Czesci dziobowe plywokow

30c,d. Noski czeici dziobowej ply-
wakow

31a,b. Stery plywakéw

32a,b. Belki poziome plywakéw

33a,b.

34a,b. Tylne golenie plywakéw

Przednie golenie plywakow

38. Czes¢ przednia kozlo skrzyclo-
wego

39. Czesé tylna kozla skrzydiowego

40a,b. Czesé srodkowa plata nos-
nego

41, Diwigar prawego skrzydla

42, Diwigar lewego skrzydla

43a,b,c,d. Skrzydtowe zebra gfowne

44a,b. Skrzydtowe zebra srodkowe

45a,b. Koniec prawego skrzydia

46a,b. Koniec lewego skrzydia

47. Owiewka migdzyskrzydlowa

48a,b. Przednie zastrzaly skrzydlowe

49a,b. Tylne zastrzaly skrzydiowe

50a,b. Wspornik zastrzatowy

51a,b. Usztywnienie miedzyzastrza-
towe

52. Przednig wzmocnienie plotc

53a,b. Kompensacja lotek

54. Smiglo z piastami.



JESLI CHCESZ NABYC , MALEGO MODELARZA*
z ubiegltych lat

Zglos sie do nasigpujqcych sklepéw:

Wojewédzka Sktadnica
Materiatéw Szkoleniowych LPZ
POZNAN
ul. 27 grudnia 6

Centralna Skladnica Harcerska

WARSZAWA
ul. Marszatkowska 82

Osérodek Propagandy Lotnictwa
tODZ
ul. Piotrkowska 145

Kiosk przy Muzeum Techniki
WARSZAWA
Patac Kultury

Sktadnica LPZ w Poznaniv i Centralna Skiadnica Harcerska oprécz sprzedaty ,,Malego Mo-
delarza prowadzq bogato zaopatrzony dziat modelarski ze sprzedazq silnikéw spalinowych,
zestawéw modeli latajgcych, sklejki iinnych materiatéw. We wszystkich punkiach sprzedaz odbywa
sie tylko na miejscu, bez wysylki do zamieszkalych na prowincii.




Tadzio Resziyk z Warszawy juz zaczal budowaé modele = ,,Malego Modelarza*

Adres Redakcji: Warszawa, ul. Chocimska 14, pokdéj 316, tel. 41231, wewnetrzny 28
Zaméwlenia i przedplaty na prenumeratg przyjmowane sa w terminie do dnia 15-go
miesigeca poprzedzajacego okres zamawiane] prenumeraty — przez: Urzedy Pocztowe,
listonoszy . oraz oddzialy i Delegatury ,,Ruchu’. MoZna réwnlez zaméwié¢ prenumerate
dokonujae wplaty na konte PKO Nr 1-6-100020 — Centrala Kolportaiu Prasy 1 Wydaw-
nictw ,Ruch* — Warszawa, ul. Srebrna 12. Cena prenumeraty kwartalnej =z 13,50 poél-
rocznej z@ 27,00, rocznej zl 54.

Cena prenumeraty za granicg jest o 40% droZsza od ceny podane] wyiej.

Przedplaty na te prenumerat¢ przyjmuje na okresy kwartalne, pélroczne i roczne
Przedsigblorstwo Kolportazu Wydawnletw Zagranieznych ,Ruch* w Warszawie, ul. wil-
cza 16, za pofSrednictwem PKO Warszawa, konto Nr 1-6-100024.

Egzemplarze zdeaktualizowane mozna nabywaé w sklepie przy ul Wiejskiej 14 w War-
szawle., Zamoéwlenia spoza Warszawy nalety kierowaé do Centralli Kolportain Prasy
1 Wydawniciw ,, Ruch* Warszawa, ul. Srebrna 12, Druk. Wejsk, Zakl, Graf. W-wa. Zam.
7130, Naklad 28 600 egz. C-55.

WYDAJE:
Redakcja ,,Modelarza”

Redaktor numeru:

A. Mankowski

Okladke projektowal:
A. Werka
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