Pfipravujeme se na modelarské soutéze 1950



Pratelé, modelari!

Mate v rukou prvni vytisk naSeho nového odborného Casopisu »Leteckého modelafe«. PFfali bychom si, aby
LM byl Vam dobrym pomocnikem a radcem pfi Vasi budouci praci. Pomoc pfi praci je myslena co nej-
vaznéji. Chceme, aby LM vystihoval skutecné VaSe zajmy a VaSg potfeby. Zda bude takovy, jakym ho
chcete mit, zélezi také na Vas, jak s nim budete spolupracovat. Casopls bude otiskovat ty potfeby a za-
byvat se témi zajmy, které Vy ukazete. Chceme, abyste nam do dbsledkd pomohli odstranit zastaraly
nazor, Zze modelarstvi je jen druh bezcilng zabavy s létajici hrackou, jak na to pfevazné nazira naSe Sirsi
verejnost Chceme Vam pfi zdolavani vech Gkold co nejvice pomoci.

V minulosti se ¢asto hovofilo o tom, Ze pilotem motorovych letadel v naSem sportovnim letectvi ma
byt jen ten, kdo byl dfive modelafem a plachtafem. My nechceme tyto Gvahy dale bez provadéni opako-
vat. Vy, hoSi a dévcata, ktefi jste rozeni v roce 1934 a mladS$i a zajimate se letos o letectvi, budete
prvnim roc¢nikem, u kterého se byvalé pfedpoklady stdvaji skuteCnosti. Déje se tak na zakladé zkuSe-
nosti. V plachtafském vycviku nam odpadaji v nejlepSim pfipadé Cty¥i pétiny lidi, ktefi do ného vstou-
pili. Je chybou, projevuje-li se teprve zde, kdo byl chvilkove zlakan pfitazlivosti letectvi a odchazi pfi
prvni vaznéjsi praci a povinnosti, kdyz jiz zbyteCné zabiral misto a odCerpaval material tém, ktefi to
mysli s praci v letectvi vazné a poctivé. Modelafi, ktefi prosli celym vycvikem, jsou nam protl témto
lidem zarukou ve vybéru dorostu pro plachtafe. Svou praci prokazali, Zze jejich zdjem o letectvi neni
pfechodného rdzu, Ze pracuji a budou pracovat pro vystavbu naSeho Ceskoslovenského letectvi skutecné
cilevéedomé. Svou praci pomahaji modelafi pfimo ke zvySeni Grovné jak v plachtafing, tak i v motora-
finé.

Jak jiz reteno, ARCS Vas chce v této &innosti podporovat. Neda navrh na pfidéleni jediného letadla
tém aeroklublm, které nebudou mit v letoSnim roce alespoil dvakrat silnéjsi odbor modelarsky nez plach-
tarsky. ARCS upraV|I pro kluby novou organisaci, podle které stavaji se modelafské odbory nedilnou
sou€asti kazdého aeroklubu. Prace modelafd je nyni v aeroklubech zrovna tak dllezit4, jako préace plach-
tdm a motorafl, ne-li dilezitéjsi. Podle této organisace ty kluby, které se nebudou starat skuteéné aginné
0 Vasdi préci a podporu jsou nevyhnutelné odsouzeny k z&niku. Nema prdvo na Zivot ten aeroklub, ktery
se nestard o dorost!

Témito organisatnimi zasahy a opatfenimi Vam davame nejen velkou pravomoc, ale i velmi odpovédny
Ukol, kterého si musite byt plné védomi a musite se ho svédomité zhostit vzornou spolupraci s nejbliz-
§im aeroklubem. Letectvi neni oborem, kde byste mohli pracovat kazdy sam. Jediné praci v kolektivu
budete moci stavét hangary, letiSté a dosahnout pokroku a Uspéchu ve své praci. Jako isolovani jedinci
nebudete znamenat nikdy nic. To musite mit stale pfed oCima. Bude Va$i povinnosti, abyste pfes vse-
chny potize vytrvali v aeroklubech, u své prace. Kupfedu se nejde nikde snadno, tim méné v letectvi.
1 zde budete nardZet na spoustu potizi, ale ty nevyfeSite tim, Ze upustite od vytfené cesty, ale tim, Ze
budete jeSté houZevnatéji pracovat. Potize se mohou vyf¥eSit a pfekazky odstranit jediné praci. Tim cen-
néjsi bude VAa$§ uspéch.

t Modelafstvi ma pro Vas velky pfinos, ktery zdaleka pfesahuje rozsah letectvi. Ukazuje Vam spojitost

* duSevni ry rucni -prace. Kazdy pracovnik zde nazorné vidi, jak k FeSeni nejvyS$Sich technickych pro-

blém0 se musi dobrat tim, Ze zacne u nasobilky pravé tak, jako pfi poznavani cizi feCi se uci od slo-

videk. Vidite pak, Ze neni uceni pro uceni, ale budete-li si chtit pfi stavbé slozitéjSich modeld vypodcitat

I pfedem téziste, rozumét Cinnosti vrtule Jako Sroubu, bude to snadné na zakladé znalosti matematiky, ale
bez ni tézké. Chcete-li rozumét viem detaildm vybusneho motorku na modelu, musite se naucit Cist
technické vykresy. Chcete-li rozumét tomu, jak pracuje zapalovani nebo jak vznika samozapal, je zapo*
tfebi rozumét alespofi zakladnim poznatkum z_elektrotechniky, fysiky a chemie. Modelafstvi Vam bude
téz prostredkem pro ziskani zruénosti pf¥i praci s rlznym materialem a jeho zakladnim technologickym
zpracovanim.

U¢it se, pracovat a houZzevnaté setrvat na svém predsevzeti, je kli¢ k tomu, abyste dosahli vSeho, o ¢em
dnes jen snite. Dnes méa v letectvi kazdy tolik moZnosti, kolik jich ukdZe uvést ve skutecnost.

To, co Vam fikdme zavérem, vyjadrfil stru¢né Lenin: »UCit se, uCit se, ucit sel« Abyste pochopili hloub-
ku téchto slov a pfinos z nich vyplyvajici a uvedli je ve skutecnost v naSem letectvi, k tomu Vam pfe-
jeme co nejsrdecnéjsi Letu zdar!

=-h

Otakar Svaricek,
gen. tajemnik ARCS

K obrazklm na protéjsi strané:

1 Modelafské druzstvo Estonské republiky SSSR na vSesvazové modelafské soutéZi v Moskveé.

2. Velitel vojenskych vzdu$nych sil SSSR — marsal letectva K. Vers§inin beseduje s moskevskym studentem Via
dimirem KuZaninem, ktery pracuje v jedné z nesCetnych modelafskych skupin.

3.V novém Ceskoslovenském celoveCernim filmu *Vitézna kfidla« uvidite také modelaFskou soutéZ. Snimek z nataleni
v Praze. Vpfedu dvoumotorovy upoutany Iljusin. (Foto Cs. st. film.)

4, Mladi modelafi v sovétskych domech pionyrd se vénuji s oblibou stavbé modeld s vybuSnymi motory.
5. Polsky sériové vyrabény tryskovy motérek GADO zamontovany pokusné na modelu vétroné.

6. Modelafsky zajmovy krouzek na stfedni Skole v Nachodé udélal dobrou propagacni praci uspofadanim modelarkeé
vystavy ve Skole v prosinci 1940.
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Z MODELARSKEHO ODBORU AEROKLUBU

AEROKLUBUM - SKOLAM -

Mili pratelé! Tato rubrika je urcena pfFedevS§im modelaF-
skym instruktordm a zakovskym samospravam, at jiz pra-
cuji v modelafFskych jednotkdch pfimo v aeroklubech, ve
Skolach, v pionyrskych organisacich, nebo v zavodnich
klubech  ROH. Chceme tu pfFinaSet pravidelné organisacni
i pracovni pokyny a pomahat tem, ktefi bud nevédi jak
s model&Fstvim zacit nebo neptaji dostatek instruktorskych

PIONYRSKYM ORGANISACIM -

RCS
ZAVODNIiM KLUBUM ROH

které jsou vétSinou zndmé, postupné se dostaneme k méné
znamému a k novym vécem. Ocekavame, Ze dostaneme
dotazy z modelafskych letek, které s modela¥stvim zacinaji
a zlepSovaci navrhy a naméty k diskusi z téch mist, kde
je jiz modelarskd vychova v proudu a kde maji vlastni
zkuSenosti. Zavaznéjsi a vSeobecné zajimavé prispévky radi

zkusenosti, nebo jsou v odlehlych a mensich mistech bez  Otiskneme. Chceme, aby wucebni modelaFka osnova ne-
spojeni s aeroklubem odkazani sami na sebe a nemaji ustrnula a aby modelaFska vychova se stale zdokonalovala.
kontrolu, postupuji-li spravné. Zac¢iname zakladnimi pojmy, Jsme zde pro Vas — uvédomte si to a pomozte nam!

Osnova pro modelafskou vychovu chlapci  modelafFstvi znaji. Kde jako odménu za instruktorskou pra-

Ma-li mit modelaFska vychova
Zadany uspéch, je nutné, aby byla
vedena stejné ve vSech modelar-
skych letkach a zajmovych krouz-
cich. Modelarsky odbor ARCS proto
vydal jednotnou osnovu modelaF-
ské vychovy, ktera vstoupila v plat-
nost zacCatkem roku 1950. ARCS
rozeslal osnovu viem mistnim aero-
klublm. Jejich povinnosti je dodat
osnovu viem modeldfskym instruk-
torlm, ktefi v jejich rozsahu pracuji
v misté i okoli, a postarat se, aby
podle ni pracovali.

Osnova neni urcena vyhradné
tém instruktorlm, kte¥i pracuji p¥i-
mo v aeroklubech. Hlavni jeji zajem
se naopak obraci na instruktory ze-
jména z Fad ucitell, kteFi pracuji
pFimo na 3kolach, pFipadné v jinych
organisacich, avSak ve spolupréaci
s aeroklubem. Zarazenim modelafF-
stvi do zajmovych krouzkl na $ko-
lach 11. stupné je umoZnéno, aby na
kazdé takové Skole vznikl a praco-
val modelafsky zdjmovy krouzek.
Chlapci jsou v priméru vsude stej-
ni a maji o modelafstvi pFirozeny
zajem, védi-li ovSem o ném. Zalezi
na aktivité mistnich aeroklub, jak
modelaFstvi na Skolach propagacné
uvedou. Necekejte, Ze modelaFsky
zajmovy krouzek vznikne na Skole
sam od sebe, a to ani tam, kde

chlapci modelaFstvi neznaji, je nut-
no usporadat prednasky, vystavy,
umistit nasténné propagacni skFin-
ky a provadét ukazkové létani s mo-
dely. Ani to vSak jeSté nestaci.
Casto chlapci nemohou ve $kole za-
jmovy krouzek prosadit, protoze
jednak vedeni Skoly ma pfFirozeny
sklon podporovat zFizeni téch za-
jmovych krouzkl, které pFimo na-
pomahaji uciteldm v jednotlivych
predmétech, jednak veétSinou pani
ucitelé modelaFstvi neovladaji a
obavaji se nesnazi a neulspéchl. Je
proto povinnosti aeroklubl, nabid-
nout Skolam vedeni modelaFskych
zajmovych krouzkd.

ARCS je znamo, 7e velka ¢gast
aeroklubl dosud nema modelaFské
instruktory. Je to pfedev§im chyba
téchto klubd, Ze se o né nedovedly
postarat, €asto staci jen, aby klub
projevil zdjem a pFizval k spolupré-
ci starSi zkuSené modelare, ktefi
v mnohych p¥ipadech dosud pro ne-
zajem klubu stali stranou spolkové
¢innosti a modelarstvim se zabyvali
jen z vlastni zaliby. Takovym mo-
delafdim s del$i zku3enosti vystavi
ARCS  prozatimni  instruktorské
opravnéni I. tFidy na pisemné do-
poruceni jejich aeroklubu. Pokud
modelarsti instruktofi maji zajem
o létani, ma jim je aeroklub davat

Jak vypadaji modely jednotné osnovy ARCS?

Pro vychovu 1 stupné

ti-Mt-Sujka. Vydalo Nase voljsko, mode-
lafskd prodejna, Bratislava, Koliarovo nam.
— Hazeci kluz&ek zhotoveny z karténového
papiru a borové listy. — Rozpéti 330 mm,
délka 365 mm, véha 235 g, spec. zatizeni
10 g/dm2. Stavi se jako prvni model v I. vy-
chovném stupni (Gplni zaCate€nici). Pian ve
skutecné velikosti.
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Formankova 491. Vydalo Na3e yojsko, mo-
delafska prodejna, Praha |, Pafizska 1. —
Tyckovy Kluzak s oboustranné potazenym pro-
filem Kfidla, zhotoveny z borového™ dfeva,
feklizky, pediku a potahového papiru. —
ozpéti ‘870 mm, délka 705 mm, vaha 150 g,
spec, zat. 158 g/dm2 Stavi se jako druhy
model v 1. vychovném stopni. Plan ve sku-
tecné velikdsti.

ci. V jinych pFipadech nutno vlivem
aeroklubu prosadit jejich uvolnéni
z ostatnich vefFejnych funkci, aby
se mohli modelafstvi vénovat.

Aerokluby, které nemaji pro
funkci instruktorl zku$ené mode-
laFské amatéry, mohou vyslat vhod-
né gsoby do instruktorského kursu
ARCS. PFihlaSky se pFijimaji stale
a kurs se kona vidy, jakmile se
shromazdi dostatecny pocet zajem-
cG. Prvni takovy kurs v roce 1950
byl od 16. do 28. ledna.

Je nutné, aby aerokluby vedle
Skol vénavaly také pozornost spolu-
praci s CSM. Zejména ve vétSich
mistech, kde se zakladaji pionyrské
oddily, bude mozno pouzit dokonale
vybavenych pracoven pro vzorné
provadénou modeglarskou vychovu
podle osnovy ARCS. CSM ma o mo-
delafstvi zajem a zalezi hlavné na
aeroklubech, aby také zde nabidly
vedeni a ujaly se odborné stranky
vychovy.

Kone¢né tam, kde jsou nebo bu-
dou zFizeny zavodni kluby ROH, je
mozno rovnéz uspésSné provadét mo-
delarstvi. Ukol navazani spoluprace
pfipada zde predev§im zavodnim
aeroklublm. Dobrym pfikladem
spoluprace aeroklubu se ZK-ROH
je ve Stalinovych zavodech v Mosté
a ve Svitu v Gottwaldové.

Jificka. Vydalo NaSe vojsko, modelarska
Erod,ejna, Praha |, Pafizska 1 — TyCkovy
luzdk s oboustranné po,tazengvm profilem
kfidla, zhotoveny z boroveho dreva, pediku
a_potahového papiru. Byl konstruovan umysl-
né zcela bez preklizky vzhledem k do€asnému
nedostatku tohoto miaterialu. — Rozpéti 780
mm, délka 630 mm, vaha 110 g, spec. zaf.
13 g/dm*. Stavi se jako druhy model v 1 vy-
chovném stupni. Plan ve skutec¢né velikosti.

(Pokragovani.)
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Prelozil V. Sprongl

Vykony sovétskych modelard regis-
trované mezinarodni leteckou organi-
sed FAIl udivuji jiz po nékolik let
modelaFe na celém svété. Také u nds
se 0 né velmi zajimame a nedovedli
jsme pochopit, jak mohou byt nasi
sovétsti pratelé drZiteli ¢tyF pétin vSech
nejlepsich vysledkd. P¥imych zprav se
nam dostalo po prvé v roce 1949, kdy
ARCS vyslal vlastniho pozorovatele jia

°j

Cbr. 3

Nové mezinarodni

rekordy

Mezinarodni organisace FAI schvalila k datu 8. listo-
padu 1949 tyto nové mezinarodni modelafské rekordy:

Modely s gumovym motorem

¢as (trvani letu) — SSSR
model Vasila Nasonova
start v Silikatne 10. 8. 1949

modely s mechanickym motorem
— tf. I. B
rychlost upoutanych modell
SSSR

model Olega Gajevského
motor MB-05-07 s obsahem 9,96 cm3
start v TuSinu 30. 7. 1949

Model Olega Gajevského

motor MB 05, ¢. 01, s obsahem 9,96 cm3

start v Silikatne 11. 8. 1949

Modely specidlni — autogiry
s mechanickym motorem

rychlost upoutanych modell
— SSSR
model Leonarda Muriceva
motor AMM 4 s obsahem 9,8 cm3
start v Silikatne 14. 8. 1949

modelarské

1 hodina 16 min.

od sovétskych
modelar

VSesvazovou modelafskou soutéz v Tu-
§inu u Moskvy. Poznali jsme z pFimé
zku8enosti, jak ohromné moznosti ma
sovétskd modelafskd vychova a jaky
se ji tam na odpovédnych mistech pfi-
kladd vyznam. Sovétské letectvi nam
i zde bude je$té dlouho vzorem. — Po-
znejte s nami, jak se uci v letectvi pra-
covat budouci Stalinsti sokoli od nej-
GtlejSiho véku.

Z knihy Letajuscije igruski i mo-

deli« J. Babajeva a S. Kudrjaceva

Obr 2

motorem

Cbr. 4

Drevény model pro zacateCniky

Na obr. 1a 2 je uveden perspek-
tivni obrdzek a vykres takového mo-
delu. Letoun se sklada ztrupu a €asti,
které se k nému pfipevnuji: kfidla,
ocasni plochy a zavésny hacek.
TruE se zhotovi z borového nebo
smrkového Spalicku, hacek z ocelo-
vého dratu sily 1 mm, ocasni plochy
z Imm dyhy a kfidlo (obr. 3) z dy-
hy 1,5 mm silné.

Sestaveni €asti modelu k trupu je
velmi prosté. Na konci trupu udé-
lame dva vzajemné kolmé zéfezy.
Ve vodorovny zafez zasadime vys-
kovku (stabiiisator) a kolmo ﬁk)’/l)
smérovku. Na s%odu trupu udélame
zdfez, do kterého zasadime kfidlo
a upevnime ho koncem héacku.

Model vypoustime pomoci jedno-
duchého katapultu — praku, ktery
se sklada zrukojeti a gumové $ndry
(obr. 1A). S uspéchem moZno po-
uzit misto katapultu obycejneho
praku (obr. 4).

Létajici kFidla s mechanickym

c¢as (trvani letu) — SSSR

model Kacatura Babajna
motor AMM 4 s obsahem 9,8 cm3
start v Silikatne 14. 8. 1949

17 minut 36 vt.

Vodni modely, létajici kFidlo
s gumovym motorem

¢as (trvani letu) — Madarsko
model Luise Aszalaye

oznaceny ACS 1, start z feky Dunaj
u BudapeSsti 31. 7. 1949

1 minuta 5 vt.

Vzdalenost — Madarsko
model EvZena Abaffyho, oznaceny

CF-AX

start v BudapeS$ti 10. 7. 1949
Bezmotorové modely —

103,68 km hod.
létajici kF¥idlo

116,687 km hod.

435 m

¢as (trvani letu) — Madarsko

model Michala Kiralyho

oznateny UV-C 8-, start se zavodni
drahy v Megeru 17. 7. 1949

9 minut 55 vt.

Vzdalenost — Déansko

model Kurta Rechnagela
oznaceny KR 52, start

41,234 km/hod. 3L 8.

% Hojrisgardenu u Haslevu
1949

567,33 m
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Krajské_soutéZe poradané v rozsahu celostatni modelarské vybérové
soutéze 1950:

VSechny krajské soutéze musi byt provedeny béhem mésice

Cisle

Kraj Prazsky: =~ 4.nebo 11 mAeroklub Melnik.

KraJ Ceskobudgjovicky:; 4 nebo 11 Zg_cri]ny aeroklub se dosud ne-
ofihlasil.

Kraj Plzefsky: | 1 neoo 18  Aeroklub Stankov u Plzné.

Kra] Karlovarsky: 18 nebo 2. Aeroklub Cheb.

Kra] Ustecky: 4. nebo 1L Aeroklub Roudnice n. L.

Kra] Liberecky: 1 nebo 18  Aeroklub Liberec.

Kraj Hradecky: 18 nebo 2. Zg%Ty _aieroklub se dosud ne-
rihlasil.

Kraj Pardubicky: 4. nebo 11 g;my _e}eroklub se dosud ne-
fihlasil.

Kraj Jihlavsky: 1. nebo 18 Rerok ub Jihlava.

Kra] Brnénsky:, 18 nebo 25 Aeroklub Vyskov. ,

Kra] Olomoucky: . nebo 11 Aero ug Qlomouc

Kraj Goftwaldovsky: 1L nebo 8.  Aeroklub Gottwaldoy. =

KraJ Ostravsky: 18 nebo 25 < Aeroklub Vitkovickych Zeleza-

ren Ostrava.

. Posledni kolo celostatni soutéZe 1950 bude v mésici srpnu (pfeiné
jesté ozndmime) na Slovensku, pravdépodobné v Partyzanském.

Ostatni modelarské verejné soutéZze v roce 1950:
. Jednotlivé mésice uvadime oddéleng, data u kazdého podniku pak
jen cislem.

ONOR:

12. — Zavodni' klub ROH Gottwaldov:

Zimni soutéZ modelll bezmotorovych a s vybusnym motorem o pu-
tovni cenu.

DUBEN:

0.—10. — Aeroklub Ostrava OAK:

" Mezikrajovd modelafska soutéz s Aeroklubem Katovice- (Polsko)
ve vsech kategoriich.

10. — Aeroklub Zdice:
Modelafska soutéz viech kategorii.

21. — Aeroklub Osli n. Orlici:
ModelaFska soutéZz viech kategorii o putovni pohar.

Takhle si predstavujeme, ze Cte
nas casopis:

nemodelar.. ..a modelar

LETECKY MODELU

Sportovni komise ARCS a modelarsky odbor ARCS vydavaji na
rok 1950 kalendar verejnych modelarskych soutgzi sestavény na fa-
kladC predbézného hlaseni aeroklubu, V kalendari jsou vuveden?é jen
modelarské soutéZze oteviené pro Ucast modelafl z vi¢e aeroklubi
a Jsou vynechany podniky mistniho vyznamu (na priklad mistni
soutéze poradané” v_rozsahu celostatniho modelaiského  mistrovstvi
1950), Krajské soutéZze vsak v kalendari uvedeny jsou, jelikoz dovo-
luji “ucast "vice aeroklubum.

KVETEN:

14. — Aeroklub Mlada Boleslav:
Tieti roénik zavodu upoutanych modelll »Velkd cena Hierony-
mova.

14. — Aeroklub Strakonice:
Modelafska soutéZ v3ech kategorii o mistrovstvi Pracheniského
Aeroklubu.

21. — Aeroklub Dusnfky:
Soutéz 3kolnich modeld (nemusi_ vyhovovat FAI). kterd je roz-
délena na sout€z zaku a nha soutéZ ‘o nejlepsi nové typy Skolnich
modeld.

28. — Aeroklub Praha:

Modeléfsky klub Letna: Druhy roénfk soutéze s
rem »O letensky pohar« jednak podle FAI, jednal
field podminek.

28.—29. — Aeroklub Petfvald:

Druhy ro€nik_modelafské soutéZze vsech kategorii o putovni cenu
gen. Aloise Vicherka.

umovém moto-
podle Wake-

CERVEN:

18. nebo 2. Cervence — Aeroklub Prostéjov:
»Memorial Stanislava Jelinka« pro vSechny kategorie.

C CERVE NEC:

Zatim bet ur¢eni — Aeroklub TF¥inec:
Modelafska soutéZ viech kategorii.

SRPEN:

Zatim be* uréeni — ARCS spole¢né g SNA:
Posledni kolo celostatni vybérové soutéZe ve vSech kategoriich
v Partyzanském (Slovensko).

13. — Aeroklub Dvir Kral. n. 1.,:

Druhy ro¢nik »Memoridlu Oldy Macha« pro viechny kategorie.
2i. — Aeroklub Horovice:

Druhy ro¢nik »SoutéZe Podbrdska« pro vSechny kategorie.

ZAftft

Zatim bez ur€eni — Aeroklub Beroun:
Modelérska soutéz pro vsechny kategorie.

Zatim bez ur&eni — Aeroklub Hlinsko v Cechéch:
Soutéz modelll vétroiid.

8. — Aeroklub Brandys n. T.1

Druhy roénik soutéZze bezmotorovych modeld a modeld g vybas-
nym ‘motorem.

10. — Arrnkluh Novy Jic¢in:
Druhy rocnik soutéZze o putovni pohéar pro bezmotorové modely.
19. — Aeroklub Radotin: \
Modelafska soutéz vsech kategorii.
17. — SVA i.ifnmysSl:
Druhy rocnik modelarské soutéze vSech kategorii o pohar SVA
17. nebo 24. — Aeroklub Uh. Drod:
Modelafska soutéz vsech kategorii.
24. — Aeroklub Jihlava:
Druhy roénik zavodu upoutanych modeld.

ftfJEN:

18. nebo 22. — Aeroklub Brno:
Soutéz modelG vétroili — start na svahu.
Zatim bez data — Aeroklub Cheb:
Modelafska soutéZz okresu Cheb pro vSechny kategorie.
Poznamka; V tomto kalendafi jsou uvedeny vSechny modelarské
verejné soutéze vcas ohlasené a schvalené do uzavérky  tohoto Cisla.
OpravY_ a dodatky budou_ uveremény pristé. O soutéZni podtrvnky
Ivyc

{'gdnot h podnikl nepiSte ARCS Vv Praze, nybrz pfimo poradate-
um. StaCi adresovat na pr.: Aeroklub Beroun, modelarsky odbor.

So»U.



Co ma vedet

modeladr o pocasi?

Karel Anders

Dobry vykon v modelafskych soutéZzich nezavisi jen na
hodnoté modelu, ale pFedevS§im na pocasi, to je na okamZzi-
tém stavu ovzdudi nad terénem, nad ktery se model pfFi
svém letu dostane. Je to dosti zndmo, ale pfesto si velka
¢ast modelafl vyznam zakladnich védomosti o pocasi do-
state€né neuvédomuje a prFi¢inu svych nezdaru v soutézich
vidi ve véem moZiném, jen v této své neznalosti ne. Chceme
vas proto stru€né seznamit se zaklady pocasi (meteorologie)

Zemé, na niz zijeme, je, jak znamo, obklopena vzdu-
chovym obalem, ktery se déli na dvé Casti. Je to tropo-
sféra, v niZ se odehravaji zmény, kterym fikame pocasi.
Saha od povrchu zemského do vySe 9 km nad zemsky-
mi polv a do vySe 16 km nad rovnikem. Nad troposfe-
rou lezi stratosféra, jez saha do vysSky asi 500 km a ma
stalé pocasi.

Pozorovatelé 'ooéasi se zajimaji o Ctyfi hlavni Cinitele:
tlak vzduchu, vihkost vzduchu, teplotu vzduchu a prou-
déni (vitr).

Vite jisté ze Skoly, Ze tlak vzduchu se rovna vaze
vzduchového sloupce nad 1 cm- zemského povrchu.
Tento tlak proto klesa tim vic, ¢im vySe jej méfime od
povrchu zemé. V nejnizSich vrstvach vzduchu se pokles
tlaku na kazdych 10 m vySky rovna vaze rtutového
sloupce 1 mm vysokého. Na povrchu zemé cini tlak
vzduchu pravé 1k? na 1cm'. Tento tlak rovné se jedné
atmosfére. Ve vysi 11 km naméfime jiz jen '/< atmosfé-
rického tlaku, na ktery jsme normalné zvykli. Zména
tlaku c¢ini potize lidskému organismu, a to ndm w -
svétluje hlavni potize, které maji letci ve velkych vys-
kach, jestlize nejsou ve vzduchotésné kabiné.

Tlak vzduchu méfime pfistrojem, ktery se nazvva
barometr. Zname rtutovy barometr, jehoZz hlavni &asti
je trubice obsahujici rtutovy slouoec, a aneroid, jehoz
podstatou je uzavfena kovova trubice, ktera se zménou
tlaku vzduchu roztahuje nebo smrstuje. Tlak vzduchu se
do nedavna udaval pocétem milimetru rtutového sloup-
ce vytlaceného vahou vzduchu. Nyni se k vyjadfeni tla-
ku vzduchu pfevazné pouzivd nové méfici jednotky —
milibaru. Pomér je takovy, Ze 750 mm rtutového sloup-
ce odpovida 1000 milibarim.

V letectvi vyuzivame citlivosti barometru na rdzny
tlak vzduchu, protoZe s ménici se vySkou meéni se i ten-
to tlak, mlzeme barometrem mérit vySku. Letecky
vyskomér je tedy pfizpdsobeny barometr, opatieny
stupnici v metrech. VySkomér, ktery zméfenou vySku
souCasné zapisuje, jmenuje se barograf. Tohoto ofistroje
se _pouZivd k registrovani leteckych i modelafskych
vySkovych rekordu.

Vihkost vzduchu a teplota vzduchu jsou v letectvi
nejddlezitéjsimi Ciniteli, protoze mraky a dést, které
vzrlstaji vlhkostnimi a teplotnimi rozdily, pomahaji
udrzovat nebo brzdi cely letecky provoz.

Vzduch mlze pfijmout pfi urcité tegloté urcité
mnozstvi vlhkosti ve formé vodni pary. Cim vyssi je
teplota, tim vice vlhkosti mize byt obsazeno ve vzdu-
chu, jak je patrno z tabulky.

Teplota vzduchu Obsah vihkosti (v 1 m3) vzduchu

— 507 0,001 g
0’ 49 g

5 68 g
10% 94 g
20" 172 g
35" 40,00 g

Avsak jen za zcela urCitych podminek je ve vzduchu
pfi odpovidajici teploté obsazena pfislusnd vlhkost.
Jestlize na pr. pfi teploté 35 je ve vzduchu jen 30
vihkosti (pary), fikame, Ze vzduch obsahuje 75% vlh-
kosti a nazyvame ji relativni vihkosti. Ta udava, kolik
procent nejvy$s mozné vlhkosti, t. zv. absolutni je ve
vzduchu obsazeno.

Ochlazuje-li se vlhky vzduch, srazi se vodni para
v kapicky a prSi. Na pfiklad: vlhkost vzduchu budiz
50% pfi teploté vzduchu 20'. Je tedy ve vzduchu obsa-
zeno 17,2:2 = 8,6 g vody. Jestlize se vzduch ochladi,
stoupne jen relativni vlhkost. PF¥i teploté 10' je jiz
9,4 :8,6— 100 : x, tedy 91%. Klesne-li teplota jeSte vice.
brzy se dosahne 100% relativni vlhkosti. To je vSak
pravé absolutni vlihkost! Pokud se toto déje a ochlazo-
vani stale pokraduje, prsi, ponévadz vzduch nemize
pojmout vice absolutni vihkosti.

Kdyby se vzduch ochlazoval dale az na 5\ prselo by
tak dlouho, az by v krychlovém metru vzduchu bylo
jiz jen 6,8 g vlhkosti. Muselo by tedy »odprSet« (8,6 —
6.8) = 1.8 g vody na kazdy krychlovy metr vzduchu,
tedy mnozZstvi obrovské. To pravé zpdsobuje dlouhé
hodiny trvajici de§té po horkych letnich dnech, jestlize
se vzduch ochladi jen o nékolik malo stupid tepla.

Relativni vihkost mé&Fi se vlasovym vlhkomeérem nebo
aspiracnim psychrometrem, teplotu vzduchu pak teplo-

merem. _ a] <
(Pokracovani.)
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HAZECI KLUZACEK

>LETAJICi KRIDLO <

Volnou chvili mizeme uZzi-
te€né vyplnit pokusy s papi-
rovym hazecim kluzackem.
Kluzacek je typu létajiciho
kfidla a zhotovime jej snadno
podle nakresu. Dulezité je,
abychom pouZili k jeho vyro-
bé papiru ani pfiliS mékkeho,
ani tvrdého. Nejlepsi je papir,
ktery je meékE&i nez Kkreslici
Ctvrtka. e

Na spravné vybrany papir
prekreslime tvar kluzacku po-
dle nakresu a vystfihneme jej
podle pinych Car. Pak pfehne-
me nabéznou hranu v misté
Carkované Cary podle pravit-
ka a slepime k sobé.

Po zaschnuti zalomime obé
poloviny k¥idla mirné vzhru
Eodle cary 1 -1 a oba konce

fidla opét dold, podle &ar
Il - 11. Obdrzime tvar, jak?’/d'e
vidét na nakresu v pohledu
zpfedu. Nyni si opatfime kan-
celarskou sponku. Jsou rdzné
velké, ale nam se hodi nejlépe
takova, ktera je asi 22 mm
dlouha. Zasadime ji do 3pice
kluza€ku, doprostfed cary | - |
a nechame asi z poloviny pfe-
sahovat pfes nabéznou hranu.
Tim mame kluzaek hotov a
je prFipraven k létani.

Uchopime kluzéacek upro-
stfed v misté odtokové hran
a mirné jej vrhneme vpfed.
Spravné a presné provedeny
kluzacek leti rychlym, pf¥i-
mym, lehce vinovitym letem
k_zemi. Leti-li pfili5 rychle a
pfikfe k zemi, je nutno spon-
ku, ktera tu slouzi jako zatéz,
vice zasunout. Jestlize kluza-
ek k zemi jen pada, je tfeba
sponku vice povytdhnout nebo
zasadit jinou, ponékud vétsi.
Polohu sponky pfi spravném
letu kluzacku si oznacme tuz-
kou.

Jestlize mame kluzacek
takto zalétany, mizeme s nim
provadét rGzné pokusy. Tak
na piiklad oba konce kfidla
muzeme ohnout vzharu tak,
az utvofi smérové plodky, jak
ukazuje obrazek. Zjistime, ze
sponku musime zasadit trochu
hloubéji, aby kluzd€ek dobfe
létal. Lety takto upraveného
kluzaku ~jsou pFimeéjsi nez
dfive. Zakfivime-li nepatrné
konce obou smérovych ploSek
na jednu stranu, zataci se pak
kluzacek v letu mirné v touz
stranu.

JeSté jednou upozorfiujeme,
Ze pouzity papir ma byt sice
tuhy, ne vSak tézky a tvrdy
a sponka tak volena, aby klu-
zaCek letél klouzavym letem
pfimo, Sikmo k zemi. 8.

npaid z pajyod

Plan Leteckého modelare ¢. 1 — model s gum motorem DUDEK, urceny

pro 2 vychovny stupefi jednotné modelarské osnovy ARCS
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TABULKA MATERIALU i
LEPIDLO ACETONOVI. POMOCNY MATERIAL- BILE NITE
POTAH PAPIR SLABY KABELOVY NEBO HEDVAB- 2n UKOVAN -

KRIDLO, YYSKOWA A HLAVICE TRUPU JSOU PRIVAZANY GUVOU 74
GUMOVY SVAZEK CISTE DILKY 600n m Z NITi g 1*4mm

34 PODLOZKA KRIDLA 1 BOROICE  *25 26 26 26 26 -

33 OKRAJ OBLOUK KRIDLA 2 PREKUZKA  SILAtO o

32 zebro kF¥idu 14 — smérleidieva

3l zadni pooélnik kFidla 1 BOROVICE 02*5

30 NAKLIZEN 4 PREKLIZKA'  S1AtO M_m

29 HLAVNI PODILNIK KRIDLA 1 BOROVICE 02*5

PREDNI — 1 } 02*3

27 OKRAL OBLOUK WSKOWKY 2 PREKLIZKA  SiLA D

26 e 6 —

25 ZADNI POOELNIK WSKOV 1 BOROVICE 02*

WM u__mm%_n .\..II»I‘ M. NWM N N N _ B stavebni plan hode lu s gumovym motoren
22 OSTRUHA 1 ZELEZNYDRAT gto \32 —._._ U E

21 pricka smérovky + BOROVICE 02*5

20 ZEBRO — 4wPREKLIZKA  Siulfl w

19 ZADNi POOLLNIK sm&rov 1 BOROVICE 02*5

1 HLAVNI 1 02*3

17 pFedn 1 — — i

«  GUMHADICKA 1 GUVA 01/3

15 KULICKOVE LOZISKO 1 OCEL OTVOR 13

14 VRTULE 1 LPA 0300 1

13 PERO VOLNOBEHU 1 OCEL ORAT 005 fe £ =

12 h¥idel vrtule 1 010-13

H KOLECKO 2 LiPA 030

«  PODVOZKOVA NOHA 2 OCELORAT  gt5 32 32 32 32 32 32 32

9 WZTUHA TRUPU 2 PREKLIZKA “ sjuw

9 ZAESKOLIK CUMSVAZ 1 BOROVICE 050

: nnmz._wxw& PoTAH Nw %mz._wxm\y SILAW i _UC_UmTA*

horni a dolInTp¥Fi&. m BOROVI 02*3 :

5 DOLN[PODELNIKY TRUPU 2 rozpéti 034ywAPLOCHA~ZZ*2S - 102**
~tgHORNE 2 == KLK* __ p3ommVAHA 130m
3 POSTRANNI PRICKY- 26 —-— PROREZ TRUPU ~ 5Z20A SPECZATBENI  IZAnAad
2 CELNI PREPAZKA—— 1 PREKLZKA = o *L PRUREZ CUMSVAZKUABTAMAX QBR-SVAZKU ~ 45Q
1 HLAVICE TRUPU 1 BOROVICE DLE PLAM

GSLO SOUCAST LATKA ROZVERY KONSTRUKCE: PAVEL LANSKY



Stavebni navod k modelu DUDEK

Popisovany model hodi se svym
jednoduchym zplsobem stavby pro
modelafe zaCatecniky. P¥i jeho kon-
strukci bylo dbano hlavné na to, aby
pfi pomérné d’ednoduché stavbé mél
vykony stfedné vykonného balso-
veho modelu a aby i stavba se pfi-
blizovala stavhé balsové. Trup mo-
delu je proto postaven bez normal-
nich preklizkovych pfepazek nebo
svazovych rameckd. Zakladem jsou
dvé postranice slepené na planu
zplisobem, jak se normalné- pouziva
u balsy. Zasadné je na celou kon-
strukci pouzito acetonového lepidla;

Modelafici divky nejsou u nas jiz
zvlastnosti! Jednou z nich je 171etd
Vlasta Vejdélkova z modelafskéh i
klubu IPRO Aeroklubu primyslo-
vych zavodd Praha. Modelafstvim
se nezabyva dlouho. Zacala v roce
1943 »od piky« v kurse pro aplné
zacCateCniky. Jeji celkem treti model
je jiz vlastni konstrukce a dosahl
pékného dspéchu na mistni mode-
lafské soutézi Aeroklubu v Praz-i
v kvétnu 1949: Jeho cCas byl méfen
8 min. 4 vt. a nakonec se model
ztratil v letu ve vySce asi 800 m.
V. Vejdélkova se pak zacCastnila se
svym klubem témef vSech vyznam-
néjSich soutézi sezéony 1949 a ves-
mes se slusné umistila.

V tomto klubu jsou celkem tfi
dévcata a jejich modelafska ¢cin-
nost se v kazdém ohledu alespofi
vyrovna ¢&innosti chlapcl. A p'ate
se pro¢ modelafi? — Jednak se jim
tato préace libi, jednak proto, aby
mohly plachtit. Jedna z nich jiz za-
Cala v r. 1949 na Tocné a ostatni se
tési, Ze to zkusi letos. — PFejeme
jim dal$i Uspéch a »zlomte vaz« do
plachténi! Chcete to zkusit také tak"
NapiSte ndm o svych vysledcich!

:IO LETECKY MODELAI

jen na lepeni potahu je pouzito
klovatiny nebo jiného vhodného le-
pidla na papir. Cel4 stavba modelu
se provede na pracovnim prkné.
PFfi vybéru materidlu bylo pfihli-
zeno k jednotnosti a k tomu, aby
material byl bézné k dostani. Vy-
jimkou je kulickové lozisko, které
vSak lze nahradit dobrym sklené-
nym koralkem. Mazani na gumu,
které neni v modeldfskych prodej-
nach, si zhotovime sami smich&nim
mydlového lihu a glycerinu.
Stavba trupu: Material — Ctyfi
nosniky 2 x 3 X 850 mm na podél-
niky trupu, Ctyfi nosniky 2 X 3 X
850 mm na pfeoazky a p., preklizka
Imm na vyklizky, prvni pfepazku,
dvifka na zadi trupu, hlinikova tru-
bicka 3mm, hlinikovy drat 2mm,
ocelovy drat Imm, 3 m bilych niti.
Plan bokorysu trupu si pfipneme
na prkno a zarazime Spendliky do
obrysu trupu vidy v misté proti
pfepazce. Bezvadne podélniky pfi-
hneme do zadaného tvaru hornich
podélnikl trupu a pFichytime $pend-
liky na plan, rovnéz dolni podél-
niky. Zasadime pfesné pfifiznuté
pficky a zaklizime acetonovym le-
pidlem. Obé& poloviny trupu slepu-
Jjeme soucasné na sobé. Nevadi, kdyZ
se ndm obé postranice trochu slepi,
po zaschnuti a sejmuti s planu je
snadno oddélime Ziletkou. Montaz
trupu z obou postranic a pficek pro-
vadime tak. Ze na pddorysny vykres
trupu, napjaty na pracovnim prkné,
pfichytime Spendliky obé postranice
v kolmé poloze v misté nejvétsi §iF-
Ky trupu. Vpfedu a vzadu stahneme
volné k sobé obé postranice reZznou
niti nebo slabym gumovym ockem
a postupné od mista nejvétsi Sitky
trupu vklizujeme horni i dolni pfic-
Ky. Aby nam pficky drzelv mezi
postranicemi. dokud je lepidlo jeSté
mokré, pomahame si Spendliky. Je
tfeba si pfi tom pocinat opatrné,
abychom pfi zapichovani $pendlikQ
postranice nerozklizili. Hotovy trup
nechdme na pldnu zcela uschnout
a_teprve potom sejmeme a obrou-
sime skelnym papirem a zalepime
dodate¢né tam, kam jsme se pfi se-
stavovani nedostali. Na hotovém
trupu provedeme Upravu na pfipev-
néni vySkovky, pfivdZzeme zplostélé
trubi¢ky pro podvozkové nohy. kte-
ré zajistime preklizkovymi vykliz-
ky. Udélame téZz kolik z tvrdého
dreva nebo bambusu 4 mm silny,
ktery tésné zapada do otvorl v dil-
cich ¢. 21. Na prvni pfepazku pf¥ile-
pime preklizkovou pfepazku pro
trupovy pfedek. Ostruhu pfivdzeme
teprve po pfiklizeni smérovky.
Stavba kf¥idla: Material — jeden
nosnik 2 X 2 X 850 mm, jeden nos-
nik 2 X 5X 850 mm, jeden nosnik
2X 5X 850 mm zbrouSeny do ostré
odtokové hrany, preklizka Imm na
Zebra, okrajove oblouky a naklizky
hlavniho nosniku.
K¥idlo sestavime stejné jako trup
na pldorysném vykresu napjatém

na pracovni desku. Sestavujeme je
celé v roviné a zalomeni do tvaru U
provedeme teprve na hotovém Kfi-
dle. Nafizneme v3echny nosniky
u ctvrtého Zebra od konce na obou
stranach kf¥idla. Sefizneme nosniky
do Ghlu zdvizeni obou koncl, kon-
ce kridla podlozime do pfislusné
vysky stejné na obou stranach a na-
klizenim preklizkovych naklizk( na
hlavnim nosniku zajistime zalome-
ni. Kfidlo sejmeme s planu rovnéz
po Uplném zaschnuti.

Vyskovka: Materidl — jeden nos-
nik 2 X 2 X 350 mm, jeden nosnik
2X 3X 350 mm, jeden nosnik 2 X
5 X 350 mm, preklizka Imm na zZeb-
ra a okrajove oblouky.

Postup stavby je stejny jako u kF¥i-
dla, jen odpadne lomeni. Provadi se
rovnéz na planu.

Smérovka: Materidl — nosnicky
2X 3 a2 X 5podle planu, pfeklizka
Imm na paskova Zebra.

Podvozek je ohnut z ocelové stru-
ny 1,25 nebo 1.5mm. Je mozno ho
udélat bud odnimatelny ze dvou
Eﬁlek, které se nastrkuji do hlini-

ovych trubek, nebo pevny tak, Ze
se obé polovin¥ pevné pfivazi
k spodnimu podélnikd a svislé p¥i -
ce. Kolecka jsou celuloidovd, lipovéa
nebo korkova.

Hlavici trupu vyfeZzeme z lipového
Snalicku nebo z tvrd$iho korku. HFi-
del vrtule béh& v mosazné nebo
hlinikové trubicce. HF¥idel vrtule
je z ocelové struny 1,25 mm. Hacek
na zavéSeni gumy je povlecen ven-
tilkovou gumickou, aby svazek zby-
tecné netrpél. Pero volnobéhu Je
z ocelové struny 0,5 mm. Musi byt
dostatecné silné, aby po vytoceni
svazku jej odtahlo, vrtule se mohla
?té(:et a nebrzdila pfi klouzavém
etu.

Na gumovy motor prifezu 48 mm'
je nejlépe pouzit gumovych niti
1X mm. Dd0lezité je ‘Cerstvou
gumu pfed pouzitim dobfe vyprat
mydlem ve vlazné vodé a po uschnu-
ti namazat smési mydlového lihu
s glycerinem (smichano v poméru
1:1). Svazek pfi béZzném létani ne-
natacejte vice nez na 85% obratek,
jen pfi soutézich na 95%.

Potah modelu se provede normal-
nim hedvdbnym papirem po doko-
nalém ocisténi celé kostry skelnym
papirem. Je dvakrat lakovan zfredé-
nym saponovym lakem.

Pfi zalétavani model nejdfive
dobfe zaklouZzeme a pak teprve pro-
vadime kratké motorové lety, pfi
nichz zaCneme jen asi s 50 obratka-
mi. Normalni lety s timto modelem
se pohybuji kolem 50 vtefin. Pozor!
Model se velmi snadno uchyti v ter-
mice.

Po kazdém Iétdni nezapomeiite
vyjmout gumovy svazek a ulozit jej

v plechové krabici bez pFistupu
vzduchu. Skodi mu slunce, mraz,
teplo.

PFfeji vam upfimné Letu zdar!
Pavel Lansky
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ARCS

k 31/12 194-9. NepfFipojujeme komentaf. Jenom bychom se chtéli zminit o tom, Zze v r. 1949 byly jen 2 rekordy!
$pr.

komisi
to bude pobidkou a

Ze

uznanych Sportovni
dost a proto véfime,

letadlovych modeld
mame

rekordd

am tabulku ¢&s. narodnich

me vam

PFinasi
Ostatni jsou z let minulych. Volnych okének, jak vidite,

v r. 1960 nezlistane prazdné ani jedno. Dokazeme toz



Chcete konstruovat své modely sami? Tato otézka je jisté celkem zbyte¢nda, protoze snahou kaZdého modelafe je, aby

ktery se pohybuje ve vzduchu, v prostredl
splitoval sv@j ucel, to je, létal » nasi spokojenosti.
radami, které vam zde uvedeme,
jména vsem mladym modelafim, ktefi nam jiz psali,

Ve svém povidani fekneme si néco o modelech moto-
rovych, a to s motorem gumovym a s motorem vybus-
nym. Potom o modelech bezmotorovych, a to jak o klu-
zacich, tak o vétronich a kone¢né o nejnovéjSim druhu
modeld a dnes snad nejoblibenéjsim, o upoutanych mo-
delech. Na konec si stru¢né povime o modelech zvIast-
nich, to jest helikoptérach, modelech startujicich s vody,
pokmovych modelech, automaticky Ffizenych modelech
a podobnych.

Kazdy modelaf méa projit zékladnimi stupni modelar-
ské vychovy ARCS. Tam se nauci stavét modely podle
pldnu. To znamené&: nauci se tam Cist vykresy, pracovat
podle nich, opracovavat material, sestavovat jednotlivé
casti modelu a hlavné potom modely sefizovat a zalé-
tavat.

Pfesto, Ze tém modelafim, ktefi prosli zakladni mo-
deldfskou vychovou, budou nékteré véci zndmé, mys-
lim, Ze je nutno, abych zde zopakoval a ujasnil nékteré
zékladni modelafské pojmy, které jsou téz platné i pro
skutecné letouny.

Prvni véc, kterou musi modelaF dokonale ovladat, je
¢teni vykresu Na vykresy model kreslime v pudoryse
naryse a v bokoryse. Je tfeba, abyste se s tim dobfe
sezndmili, abyste si na zékladé téchto tFf pohledd do-
vedli dobfe pfedstavit to, co podle vykresu délate. Na
obr. 1 vidite jednoduchy vétron a zaroven &erné plido-
rys P, narys N a bokorys B. Prohlédnéte si tento obra-
zek dobfe a srovnavejte jednotlivé pohledy s vétroném.
VSimnéte si, Ze chcete-li dostat spravny obraz o mode-
lu, musite porovnavat zaroven vSechny tfi pohledy,
nebo jak také Fikdme, priméty. Tak na pfiklad z boko-
rysu sice pozname, Jaky tvar méa smérovka, ale nepo-
znadme, Ze smérovky jsou vlastné dvé, coZ nam zase
fikd néarys a podobné.

Na obr. 2 mame naznaCenu polovinu kfidla, spolu
s jejim pramétem, provedenym jako konstruktivnf vy-
kres. Opét vidite, Ze na plGdorysu kfidla sice pozname,
jak je umisténa nabéZzna a odtokovad hrana, nosnik a
Zebra, ale vlibec nepozname, Ze kfidlo je v prvni tietiné
silné zalomeno a ve druhé tfetiné obloukovité vyhnuto.
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kde neni Zadnych
A s témito zdkony vas chceme co nejlépe seznamit.
budete jisté spokojeni s vysledkem své prace. —
nebo chtéji

zda takto postavené modely létaji ¢i nelétaji. Model,
trémﬁ, musi byt postaven podle urcitych zakonu, aby
liudete-li se Fidit
Doporuc€ujeme nasledujici ¢lanek ze-
zaddat o radu, jak zaCit samostatnou konstrukci.

Tu opét bychom si museli vzit na pomoc narys kfidla,
abychom si dovedli pfesné pfedstavit jeho tvar. Snad
vam, ktefi jste teprve na pocCatku modelaFstvi, se tyto
véci zdaji slozité; snaZte se je vSak pochopit a seznamit
se s_nimi co nejlépe, budete je potfebovat nejen v mo-
delarstvi, ale i pfi své praci, az dospéjete. A kdyZ vam
snad nebude néco jasné, ptejte se svych instruktord
nebo starsich kamarad(, abyste se nedopoustéli zby-
te€nych chyb, které by vam jediné kazily radost
z préace.

Také jsme jiz zaCali mluvit o nabézné a odtokové
hrané, o zebrech, kfidle, a dosud jsme si 0 nich nic bliz-
Siho nefekli. Chtél bych proto nyni fici néco blizsiho
0 tom, co musi byt na modelu, aby létal a ze kte-
rych Casti se model sklada.

Aby byl model schopen létat, potfebuje néco, co by
ve vzduchu neslo jeho vahu. Model je ve vzduchu nesen
vztlakem, o kterém zatim nebudeme blize vykladat.
Tento vztlak vytvafi kFidlo, pohybuje-li se ve vzduchu.
Aby se kfidlo ve vzduchu pohybovalo, musi ho néco
tahnout. Model kupfedu vytdhne vrtule. Vrtule je vlast-
né Sroub, ktery se zaSroubovava do vzduchu. To zna-
mena, Ze j|’ musi néco otaCet. Vrtuli otaci motor. Jelikoz

/yskovkal T

Obr 3

model neni za letu fizen, musi mit tak zvanou automa-
tickou stabilitu, to znamen& néjaké plochy, které udr-
Zuji jeho polohu ve vzduchu. Jsou to smérovka a vys-
kovka. To jsou sice bézné nazvy v modelafstvi, ale



CESKOSLOVENSKE DETONACNI

»LETMO«

KONSTRUKCE ZDENEK HUSICKA

MOTORKY

Oba motorky jsou dvoutaktni, samozapalovaci, s difu-
sorovym rozprasovanim paliva a s ménitelnym kom-
presnim pomérem. Vyrobeny jsou ze slitin lehkych
kovl, vSechny pohyblivé Casti pak ze specialnich oceli,
kalenych na rlizné stupné tvrdosti. Pist a valcova vloz-
ka jsou brouSeny a rucné lappovany, coZz umoznuje do-
sazeni velkych kompresnich tlak( pFfi nejmens$im opo-
tfebeni a proto se tyto motorky vyznacuji velkou Zi-
votnosti. PeClivou konstrukci a odstranénim v8ech mon-
taznich $roubl dosahlo se nejmensi mozné vahy a snad-
né vymeénitelnosti jednotlivych soucasti. Palivo pro oba
motorky je smés etheru, nafty a oleje v poméru 1:1:1.

pamatujte si také nazvy, které se pouzivaji u skutec-
nych letount, kde se na$i smérovce fika svisla ocasni
plocha a vySkovce vodorovna ocasni plocha. Tyto vSe-
chny c¢asti, jak jsem je vyjmenoval, musi byt spolu
néjak pevné spojeny, a to obstardva trup. A konecné
model musi startovat a pfistdvat a proto ma podvozek.
Na obrazku 3 je nakreslen norméalni motorovy model
a na ném jsou \(?/_ naCeny jednotlivé Césti, o kterych
jsme dosud mluvili.

Model vétroné je podstatné jednodusSi, protoZe se
sklada jen z k¥idla, trupu, ocasnich ploch (smérovka
a vyskovka) a jako podvozek ma jen jednoduchou lyzi.
To vse vidite na obr. 4.

Technicky popis:
LETMO -MD -3 LETMO - MD

Vrtani 14 mm 8 mm
Zdvih 18 mm 12mm
Obsah valce 2,7 ccm 0,6 ccm
Vyska 93 mm 56 mm
Délka 85 mm 64 mm
Sitka 42 mm 23 mm
Vaha 120 g 45 ¢
Min. obr./min. 1800 2000
Max. obr./min. 11 000 12 000
Vykon pf¥i

6000 obr./min. 0,18 ks 0,05 ks
Prdmér vrtule 280 mm 180 mm
Stoupani vrtule 180 mm 150 mm

Rozfizneme-li kfidlo kolmo na jeho plochu, jak
to vidime na obr. 2, dostaneme fez, kterému fikame
profil k¥idla. Tento profil je na kfidle vytvafen Zebry.
Na profilu, jak jej mame nakreslen na obr. 5, roze-
znadvame: nabéznou hranu, to jest hranu, kterou kfidlo
nabiha do vzduchu, odtokovou hranu, po které vzduch
s kridla odtéka, a konecné tlaénou a ssaci stranu
profilu. Pro¢ se tyto strany jmenuji tlatna a ssaci, se
dozvite aZz pfi vykladu vzniku vztlaku na kfidle. Pro-
zatim si jen tyto ndzvy pamatujte. VSechny nazvy c¢asti
profilu jsou zaroven také platné pro kfidlo, protoze
profil je nerozdilnd soucast kfidla. (Pokragovani.)

Jak budeme letos soutézit?

_ Pokud jde o technické podminky stanovené FAI, podle
nichz se konaji témér viechny naSe soutéze, bude to stejné jako
v roce 1040. Podminky FAI se pro rok litiU ?od_s,ta}tné neméni.

Pro celostatni soutéz _budou doplfiujici  podminky
proti poslednimu__roCniku _ rozsifeny na vSechny Kkategorie
modelu, které pFipousti FAL. Termin pro jednotlivd kola
celostatni soutéze se neméni, t. j. mistni soutéZe musi byt
provedeny do konce kvétna, krajské do konce Cervna a celo-
statni soutéz v srpnu (na Slovensku). — Na podrobnych
podminkach ?e_dosud pracuje a budou uverejnény v pristim
Cisle. KalendaF ostatnich ‘vefejnych modelarFskych ‘soutézi
otiskujeme v tomto c¢isle na jiném misté.
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LETECKY SLOVNICEK

Cesko — rusko — anglicky

Abyste mohli vSestranné doplfiovat své letecké vzdélani
a dostat se rychleji do cela vystavby nového ¢&s. letectvi,
musite se uCit cizim ieem. Na pomoc ve studiu letecké

literatury budeme pro vas otiskovat pravidelné slovnicek
odbornych leteckych vyrazl v jazyce Ceském, ruském,
a anglickém.

aerodynamics

Aerodynamika — aepcuMHaMMKa

nerodino niika
acpocTBTMKa
[aerostatika]
aBDauHH; (rAetppk
[aviaeija; (lelciki

Aerostatika aerostatics

Aviatika (letec) aviation;

flyer)

(aviator

Avigace — aepoHaBHragqitn air, aerial naviga-
faeronavigacija] tion; avigation:
(aerial position
finding)
Doprava ve B03AVUIHOe CO06- aerial locomo
vzduchu — menne lion; air tran-
[voz<hidnoje sport
soob3Cenije]
Letectvi — aBMaijHH aeronautics
[aviaeija]

M eteorologie — MCTeopoliorHH

[metEorologia]l

meteorology

.Navigace — naBMrauMH navigation; (posi-
[navigacija] tion finding)
Vyzkumnlctvi MCCJICAOBaHMH (aeronautical)
(letecké) — (b oOJiacTH research
aBMauHH)

[isslédovanija

(v oblasti aviacii)
B03"yxonjiaBaHMC

[vozducho-

Vzduchoplavba — aeronautics

MODELARI Z JIHLAVY SE HLASI

Nenf tomu ani pdl roku, co byl zalozen modelafsky
odbor v naSem Aeroklubu. Dalo to hodné prace, pod-
chytit vsechno tak, aby $koleni mladych modelaft bylo
plynulé a aby jich bylo dostate€né mnozstvi, z néhoz
se da vybrat dorost pro pfiSti plachtafe. Dnes jiZz kazdy
den ve 3 hodiny odpoledne vidime nd$ modelafsky do-
rost Cekat na svého instruktora. Pfichazi jich kazdy
den 15 a kazdé druzstvo pracuje dvakrat v tydnu. HoSi
berou modelafskou ¢innost vazné a dosahuji péknych
vysledkd.

V fijnu 1949 jsme usporadali prvni modelafsky zavod
upoutanych modell. Zucastnili se ho i modelafi z Pra-
hy, Velkého Mezifi¢i a JaroméFic. Mozno Fici, Ze Uro-
ven zavodu byla napoprvé slusnd a Ze zavod poskytl
zajimavou podivanou. Byla to nejlepSi propagace mo-
delarstvi, jakou jsme mohli provést. Potvrzuje to 60
novych ¢lend modelaiského odboru, ktefi se pfihlasili
po zavodé. Véiime, Ze jich vétdina zdstane a Ze vSichni

plavanije]

* Gottwaldovsti modelafi pracujici
v zavodnim klubu ROH pfipravuji
na druhou nedéli v dnoru soutéz
modell bezmotorovych a s vybus-
nym motorem o putovni cenu. Je
to prvni pokus u nas, uspofadat
modelafskou soutéZ mimo leteckou
sezbnu. V SSSR na pfiklad jsou
v8ak podobné soutéZe zcela obvyklé
a jsou dokonce velmi oblibené. Také
v Polsku méa zimni soutéz jiz svoji
tradici. Letos bude po tfeti. Gott-
waldov se u nés prvni chépe inicia-
tivy, aby dokéazal, Zze co se dafi jin-
de, pljde i u nas.

A jeSté jednu novotu zavadgji:
aby umoznili i mladym modelafim
s malou zku3enosti dobré uplatnéni
v soutézi, povoluji start jen druz-
stvim, nikoli jednotlivedm. Druz-
stva maji byt kombinovana, t. j. slo-
zend z modelafd stardich i mlad-
Sich. Vitézi druzstvo s nejvétSim
souttem bodl dosazenych jeho Cle-
ny.

Vitame tuto snahu Gottwaldova
o zavedeni novych method do mo-
delafského soutéZzeni a jejich pod-

i%
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budou pracovat tak, aby splnili heslo »Plachtafem jen
S.

dobry modelaf!«

niku pfejeme upfimné »Letu zdar!«
Doufame, Ze nam poSlou snimky a
Zpravu.

Druhy dil »Pisemného kur“u leteckého mo-
delarstvi« Brfetislava Semrada pod nazvem
»Stavime modely«, vyda v_tomto roce na-
kladatelstvi NaSe vojsko v Praze, které take
provozuje_letecko-modelafské prodejny v Pra-
ze a Vv Bratislavé. sup.

H _Ceskoslovensko bylo pozvéno na znamou
svétovou soutéZ modelu s gumovym motorem
»Wakefieid Cup«. Bude se 'konat letos v cer-
venci v Helsinkach ve Finsku s ohledem na to,
ze lonsky rocnik vyhral Fin_Elila, O cesko-
slovenske UCastl se vazné uvazuje. Jak znamo,
ma_tato soutéZz zvlastni podminky stavebni,
odlisné od mezinarodnich podminek FAIl. Ces-
koslovendti Gcastnici by proto byli vybrani
podle vysledku  druhého ro€niku soutéze
>>0PIetensky pohér« pfipravované na Kkvéten
v Praze.

Ucitelé, instruktoFi, Skoly!

Obracejte se pfi_svych nakupech
modelarského materialu” vyhradne na
modelarské prodejny nebo” knihkupec-
tvi  NaSe vojsko™ " nebo na_ nejblizsi
odbocku, Aeroklubu RCS! Poskytnou
vam veSkeré informace, odborné’ vam
onradl', dodaji okamzité plany i po-
reby.

. Adresy modelafskych prodejen »Na-
e vojsko«:

PRAHA |, Pafizska 1 tel. 638-83
BRATISLAVA, Kollarovo namésti
KOSICE, leninova 13 tel. 380

ific Druhy rocnik »Modelafske soutéZze SSSR
a lidové” demokratickych statu« se bude letos
konat v 1été pravdépodobné v Polsku.

ft Modeldf IngC. Ervin Népravnik z Prahy
ostavil novy modelafsky motérck s elektric-
Ey,m,zapa ovan m obsahu 10 ccm. Je to_spe-
cialni soutéZni motor podobny typu »Mc COY«
s_rotatnim Soupatkem v klikové skiini, kte-
rym se ovlada privod pohonné smési. Proto-
typ se pravé zkousi a jakmile budou znamy
vysledky, uvefejnime ge. Pocita se s vyrobou
malé serie téchto motoru pro letodni Soutéze
upoutanych modeld.

Vazieni pratelé!

Dalo zajisté mnoho prace a zase
prace, ze dnes Cteme prvni Cislo ¢aso-
pisu Letecky modelaf. Je proto povin-
nosti vSech modelafFskych pracovniku
celé Ceskoslovenské republiky pFiginit
se 0 jeho uroven.

Doufame. re jednotlivé kraje, nebo
vedouci modelafské odbory budou
v tomto sméru mezi sebou soutéZit.

Jsme presvédCeni, Ze jste si plné vé-
domi odpovédnosti za vychovu letec-
kého dorostu. Tato vychova musi byt
provadénu nesobecky o kolektivné.

S radosti konstatujeme, Ze se jiz na
modelafstvi nepohlizi jako v minulosti
n za to predev§im dékujeme lidovt
demokratické republice, ve které kaZda
f.octivdt prace je Fadné ocenénu.

Modeléafi z (jottivaldovn
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Objednavky modelarskych tiskopis
dllezité!

. Uctarné ARCS stale dochazeji feklamace na
Spatné vyfizené objedndvky modelafskych tis-
kopis. "Chyby vc vyfizovani jsou zavinény
pfedevSim nejasnosti objednavek, které potom
uctarna nespravné vyfidi. Modelarské tisko-
Elsy objednavejte proto takto: chcete-li pri-
azy o Clenstvi® (legitimace) s platnosti na je-
den” kalendarni rok, napiSte, Ze objednavate
modelaFské legitimace na rok 1950 za 4 K&s*
cheete-li priikazy o modelarské vychové (mo-
delafské pracovni prikazy), napiste to, jak
uvedeno, a hlavné uvedte také cenu 10 Kcs
za kus. Pro G¢tdrnu je rozhodujici uvedend
cena za kus, protoZe takovou  objednavku,
i kdyZ je jinak nejasna, muze vyfidit spravné.

CESKOSLOVENSKA LETADLA

Mame v Uumyslu otisknout v kaz-
dém Cisle »Leteckého modelare«
planek nékterého letadla Ceskoslo-
venské konstrukce a vyroby. Jako
prvni uvadime v tomto cisle spor-
tovni a cviéné letadlo SKAUT M 2,
které je vyrobkeqi Leteckych za-
vodd, n. p., zavod Chocen.

Rozméry v planku jsou lOOkrat
mensi nez rozméry skutecného le-
tadla. Hlavni miry letadla jsou

v planku udany v milimetrech. Pro
ty, ktefi si chtéji zhotovit nelétajici
model (maketu) tohoto naSeho no-
vého letadla, je v planku dole mé-
Fitko. Podle tohoto méFitka da se
udélat model letadla SKAUT M 2,
ktery méri v rozpéti 400 mm a je
25krat mensi nez skutecné letadlo.
NapiSte nam, co bychom méli
jesté do takovych plankd zakreslit,
abyste si mohli maketu snadno udé-
lat. H.
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