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5. madarska celostatni soutéz
sinovych modelu

26. bfezna 1950 se konala 5. ma-
darska celostatni soutéz sifovych
modell letadel, které se zucastnilo
63 nejlepSich modelafl se 153 mo-
dely. Soutéze se mohli ucastnit jen
ti, kdoZ se svym modelem jiz dfive
dosahli alespof pétiminutového pro-
kazatelného vykonu. Soutézi celo-
statni prfedchazelo 6 venkovskych
vyfazovacich soutézi. Neé&ktefi mo-
deléfi jiz dosahli pozoruhodnych vy-
sledkl, kdyZz dosavadni madarsky
rekord modeld s papirovym pota-
hem zvySili ze 6 min. 28 vt. na 8 min,
18 vt. U bezocasych modell s papi-
rovym potahem kfidla zvySili dosa-
vadni rekord 3 min. 21 vt. na 6 min.
59 vt. SoutéZ se konala ve 24 m vy-
soké hale Nejvys$siho soudu

Rozpéti k¥idel u vétSiny bylo 60 az
85 c¢cm. Jejich vaha i s gumou se po-
hybovala mezi 1,7—3 g. Av3ak ani
tato prostornd hala nestacila k to-
mu, aby modely ukazaly alespon
svlij primérny vykon. Hodné mo-
delt uvazlo na sloupovych hlavach
a na ozdobach siné. Béhem soutéze
se pfihodilo nékolik srdzek. Nejlep-
§iho Gspéchu dosdhl zndmy modelar
Lorant Poich s Caserfi 10 min. 16 vt.
Na druhém misté se umistila nejlep-
§i madarska modelafka pani Ladi-
slava Winklerovd s vybornym ca-
sem 9 min. 37 vt. 13 modelafl do-
sahlo vykonu nad 7 min. a 51 vyko-
nu nad 5 min. \

Jednotlivé modely v soutéZi vy-
konaly celkem 315 startl a dohro-
mady nalétaly 18hod. 53 min. 05 vt.
Ve skupiné helikopter zlepSil JiFi
Benedek dosavadni madarsky re-
kord 3 min. 21 vt. na 4 min. 27 vt.,
¢imz dosahl vrcholného vykonu.

Vysledky IFi nejlepSich v kategoriich:

Modely s mikrofilmovym potahem,
kategorie seniori:

1. Poich Lorant . . . . 10 min. 16 vt.
2. Winklerové Ladislava 9 min. 37 vt.
3. Kun Ladislav .o 8 min. 33 vt.

Modely s mikrofilmovym_ potahem,
kategorie juniord:

1. Roser Otto . 8 min. 51 vt.
2. ROSEr P e tr . 8 min. 42 vt.
3. Egervari Géza 6 min. 54 vt.
Modely s papirovym potahem,
kategorie senioru:
1. Abaffy Ladislav 8 min. 28 vt.
2. Kun “Ladislav 7 min. 33 vt.
3. Wagner Gyula 6 min. 36 vt.

Modely s papirovym potahem,
* kategorie junioru:

1. Ilarkanyi Tibor 6 min. 33vt.
2. Roser etr.. .6 min. 00vt.
3. Réser O tto.. i 50 vt.

Bezocasé modely s mikrofilmovym potahem,
vkategorifc* senior(:

1. Vass G 6Za ..o 4 min. 36vt.

2. Abaffy Ladislav amiin. 30vt.

Bezocasé modely s papirovym potahem,
,kategorie senioru:

1. Roser Norbert . 3 min. 51 vt.
2. Abaffy Ladislav 3 min. 47 vt.
Helikoptéry:

1. Benedek Jiff 4 min. 27 vt.

66 LETECKY MODELAR
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Ze soutézi a zavodd podle modelar-
ského kalendare ARCS:

Vysledky rychlostniho zavodu U-modeld
»0O titul mistra Prahy«

Pod z&Stitou primatora Dr V. Vacka pofadal
26. bfezna Aeroklub PZ Praha
Kategorie 1. (obsah motoru 0,1—2,5 ccm)

Juniofi:

1. Tichatek J., ALAZ . 715 km
(mistr Prahy)

2. Bena Frant.. ALAZ . 69.0 km

3. Kostka.. 68.7 km

4 Munt..

5. Dvorak.. 51,45 km

C Bloman J., APZP 49.8 km

7. Saffek, APZP... 484 km

7. Melich

8. Bcdrna 39.1 km

Seniofi:

1 Gurtler J.,, APZP.. 79,6 km
(mistr Prahy)

2. lloudeCek 56,2 km

3. Machéacek Ant., APZP 52,0 km

4. Cizek Rad., Kladno 50,25 km

Kategorie 11l. (obsah motoru 5,1—10,0 ccm)

Seniofi:

1 Ing. E. Népravnik, APZP 107,1 km
(mistr Prahy)

2. Machacek Ant.,, APZP 85,6 km

3. Machacek Ant.,, APZP 74,4 km

Kategorie IV. (modely s tryskovym pohonem)
Seniofi:

1. Svato§ Fr., ALAZ 134,3 km
(mistr Prahy)
Modely akrobatické
Juniofi:
1. Saffek Otto, APZP 16 bodl
2. Gurtler Jifi, APZP 15 bod

I. ro¢nik modelarské soutéze ve Zdicich
byl odstartovan 10. dubna 1950 za krajné ne-
priznivych povétrnostnich podminek. Silny
narazovy vitr, rovazeny chvilemi destém
i kroupami a malo volného prostoru zplso-
bily, Ze vic jak polovina vSech odstartovanych
modeld byla znicena. Vitr klad| velké poza-
davky na  jakost stavby modell a zrucnost
startovani soutézicich.

ParaSutismus otuzuje ducha
i télo a d& se provadét vSude

Kategorii vétrond vyhral jasné
F. VrSek 7 kladenského Aeroklubu se svym
*ljberatorem« o rozpéti 2,5 m. Model ulétl
pfi druhém letu ze 30 m asi 3,5 km.

Kategorii modell na umu
vyhrdl Némec z Prahy dvéma péknymi a vy-
rovnanymi lety.

ModelaF Bochnitek z MI. Boleslavi_zvité-
zil v kategorii motorovych modell, av3ak je-
ho model vlétl do ter_mikY a _ztratil se za
5'15,4" jako bod ve vysi kolem 700 m, a¢ byl
sledovan dalekohledem.

Pokud modely vydrzely prvni let, byl
provedeny dva lety "na 3$hGfe 50 m dlouhé,
modely na gumu _a motorové modely provedly
starty s ru { SoutéZz sama pfinesla mnoho
napinavych okamzik(, kde nebylo nouze o na-
lety do ‘fad pocetnych divakd.” Celkem mozZno
fici, Zze za danych povétrnostnich podminek
nebylo lze soutéZz organisacné vybavit lépe.

V zavéru soutéze se pokusili lounsti mode-
1aFi o ustaveni €s. rekordu v kategorii samo-
kridel, avSak bez Uspéchu.

Vysledky tFi nejlepSich v jednotlivych ka-
tegoriich (v z&vorce uvedeny body dosaZzené
do BS ARCS):

Vétroné: 1 Vrdek, Aeroklub Kladno,
€as 324" (20), 2. Urban, Aeroklub Louny, ¢as
2'32" (19), 3. Verner, Aeroklub Louny, ¢as
1'42" (18). Celkem v této kategorii odstarto-
vano 74 modeld.

Guma: 1 Némec, Aeroklub Praha, Cas
2'11" (6), 2. Saffek, Aeroklub Praha, ¢as
11" (4), 3. Saffek™ Aeroklub Praha, €as 3" (2).
dCell‘!«)m v této kategorii odstartovano pét mo-
eld.

Motor: 1 Bochnicek, Aeroklub MI. Bo-
leslav, ¢as 5'15,4" (12), 2. Scheiner, Aeroklub
Zdice, €as 1'09" ?18. 3. Machéacek, Aeroklub
Praha, ¢as 0 — havarie (4). Celkem v léto
kategorii odstartovano pé&t modeld.

SoutéZz v Lounech

Témer doslova stejné jako o zdické soutéZi
Ize referovat -o soutézi uspofadané MO Aero-
klubu Louny na letiSti Obora u Loun. Tato
rvni vefejnd soutéz tamniho aeroklubu se
onala jen o den dfive — 9. dubna a byla
postizena stejnou nepfizni pocasi. PFejeme
snazivym lounskym modelafskym pracovnikim
vice Stésti v pfistim rocniku.

Vysledky tFi ncjlepSich v jednotlivych ka»
tegoriich {uvedeny jen body ‘dosazené do BS
ARCS):

Vétroné: 1 Urban. Aeroklub Louny,
19, 2. Cimbura, Aeroklub Kladno, 18, 3. Rol,
Aeroklub Teplice-Lazn€, 17. Celkem odstarto-
vano 75 modeld.

Létajici kfidla bezmot.: 1. Ci-
7ek, Aeroklub Kladno, 18, 2. Urban, Aeroklub
iouny, 12, 3. Verner, Aeroklub Louny, 6.
Celkem odstartovano 10 modelu.

Guma: 1 Jirdnck, Aeroklub Teplice, 6,
2. Cizek, Aeroklub Kladno, 4, 3. Frydl, Aero-
roklub Litvinov, 2. Celkem odstartovano 10
modeld.

Motor: _1 Bochnitek, Aeroklub MI. Bo-
leslav, 4, 2. Cerny, Aeroklub Praha, 3. Tétiva,
Aeroklub Teplice. Celkem odstartovany tfi
modely.

Dopisovani s polskym modelarskym

instruktorem
Polsky mo_del,éfskg’/ . instruktor  Bohdan
Wegrzyn by si rad dopisoval s Ceskosloven-

skym modelaFem, ktery se zabyva pokusnlc-
tvim a samostatnymi Konstnikceml. Jmenova-
ny Poladk je zaroveni bezmotorovym pilotem.
Instruktorem je od roku 1948. Jeho speciali-
tou je konstrukce tryskovych motork a bez-
ocasych modell vétroid. Adresa: Bohdan
Vﬁegrzzyn. Zirardéw, Polska, ul. Kadzlwillow-
eka 2.

Doplnék mezindrodniho modelaFského
kalendare 1950

10. z&fi — Mezinarodni soutéz modell s gu-
movym motorem — pofada Aero Club de
France.

14—15. fijna — Mezinarodni soutéZ modeld
bezmotorovych a s vybuSnym motorem
v Madridu — pofadéd Royal Aero Club de
Espafa. (Podle FAI.)



A Na soutéZ upoutanych modeld uspofada- Ve Stockholmu byla uspofadana vy-

A Madarska modelafka pani Ladisla- €z upc n I porada
va Winklerova se umistila se svym nou prazskymi modelarfi na vystavisti, pFi- stdva technickych modell. V jeji le-
modelem s mikrofilmovym potahem Sel se podivat i primator Dr Vacek. Pfa- tecko-modelarské casti budil nejvetsi
jako druha v kategorii seniord telsky si s nimi pohovofil a pékné zhod- zajem béhajici detona€ni motorek Svéd-
vV soutézi sifiovych modelll, ktera notil jejich pradfr-Jsa obrazku p¥i preda- ské konstrukce, jehoZ »velikost« vidite

ve srovnani s krabitkou zapalek.

se konala v Budapeiti. vani ceny vitézi.

Madarsti modeldfi jsou nesporné na svétové Uarovni ve vSech
kategoriich modelld. Dokazali to znovu na soutézi sifiovych mo-
delll uspofadané v bfeznu v Budapesti. Mikrofilmem potazeny
dvojplosnik na vedlejdim obrazku byljednim ze soutéznich modeld.

Ing. C. E. N&pravnik dokazal na praiském zavodé, Zze jeho model, znamy
z mnoha vystav v minulém roce, neni jen pékné vyle$téna maketa, jak
prohlasovali zIi jazykové, ale ze v ném opravdu *néco jet. To »néco« je
dokonce o 6 kmlhod. vétsi neZ dosavadni mezinarodni rekord, na ktery se
Ing. C. E. Napravnik definitivné chystda v Mladé Boleslavi v kvétnu.

Prvni €s. létajici modely s tryskovym motorem. Vza-
du model F. SvatoSe z Prahy, jemuZ pfedal priméator
Dr Vacek (obr. nahofe) I. cenu v prazském zavodé
U-modell. Motor vlastni konstrukce vyrobeny v ug-
fiovské Skole Rudy Letov. Vpfedu model J. Vartec-
kého z Prahy s trysk. mot. GADO.
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Vzdéalenost mezi ostrovy Novym Foundlandem a Ir-
skem pfes Atlantik je 3100 km. Prvni pfelety po této
cesté v r. 1919 trvaly 17 hodin; dnes je tato trat bézna
pro dopravni letadla a leti ji necelych 6 hodin. Tato
hlavni ¢ast atlantického letu v8ak vyhovuje i vykonlim
dneSnich modelu!

Transatlanticky model je nepochybné mélo vhodny
k tomu, abychom jeho projekt uskute¢nili. Studujeme-li
vSak tento problém podrobnéji s pomoci nékolika vy-
podtdl, ukaze se, Zze o transatlantickém modelu se da
uvazovat. Je mozno zkonstruovat model, ktery uleti
bez zastavky 3100 km? Bude motor takového modelu
s to béZet nepfetrzité za téchto letovych podminek?
MidzZe model odstartovat s tak velkou zasobou paliva,
aby mohl let vykonat?

Transatlanticky model je zamySlen jako model a ne
malé letadlo; proto musi byt omezena jeho vaha. V na-
Sem navrhu ji volime na 11,3 kg (25 liber). Vykony
rostou s velikosti a omezeni vahy cini problém slozi-
téjSim. PFedpokladan je normalni motor, ktery je na
bézném trhu.

TRANSATLANTIC- IZOEL
Stihlost tFidia 1C
vaha v letu
vaho pohra /!
zatizeniKfidla (pocatec) 61,
vykon motoru ti
spotfeba paliva 5C0q,
cestovni rychlost !
doba b&hu motoru
dolet T8

\J -

Navrh dalkového modelu spociva v Uloze, aby model
uletél co nejvice kilometrl s 1 kg paliva. Prevedeni
daného mnozstvi paliva v co nejvetsi dalku vyZzaduje
nejhospodarnéjsi rychlost letu; nejvétsi dolet je ob-
vykle pri rychlosti asi o 40% vyssi, neZz je rychlost,
pfi které nastava odtrzeni proudnic. Dosahnout co nej-
delsi doby letu na jednotkové mnoZstvi paliva bylo
uménim v pocateénich dobach motorovych modell, kdy
pravidla omezovala mnozstvi paliva a ne dobu béhu
motoru. Dnes se stala hospodarnost ve spotfebé paliva
tou nejposlednéjsi starosti modelafovou, avSak pfi na-
vrhu dalkového modelu je Cinitelem prvofadym. Pfi-
blizné tfi Ctvrtiny vahy naSeho modelu tvofi palivo.
Po startu je model ponechan sam sobé; plynova pfi-
pust a podélné vyvazeni je nastaveno pevné pred star-
tem nebo ovladano automatickym fizenim. Vaha jaké-
hokoli pfidavného mechanismu je na ukor vadhy paliva.
Palivové nadrze Ijsou umistény tak, aby jejich vy-
prazdiovanim poloha t8ziSté se ménila co nejméné.
Nadrze se musi vyprazdiovat stejné.

uop
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Citi/Fmoondo LUl tnet-di Al
11-%fnviii  v\k Vi 1P
u/ilcyn_\ cestovni vykon lir
spotfeba paltva f_“_.«st.
dolet « vetroni kin

Model musi mit automatické smérové Fizeni, aby

udrzoval svﬁi1 vychodni smér béhem letu pfes Atlantik.
Bez smeérového TFizeni by letél model ve velkych kru-
zich, spotfeboval by pfitom mnoho paliva a jeho let,
kromé unaSeni vétrem, by pfili§ nepokracoval. Systém
smérového Fizeni je kompasovy. Kazdd odchylka ze
sméru zpUsobi vychyleni kompasové jehly, které ma za
nasledek odpovidajici vychylku smérovych kormidel,
jez uvedou model do plvodniho sméru.

Dosazeni Irska po letu dlouhém 3100 km bylo by
malym zazrakem s timto hrubym typem Fizeni. Vétry,
vanouci od zapadu k vychodu, jsou nad ocednem velmi
rizné co do sméru i sily. Jestlize bude mit transatlan-
ticky model dostatecny dolet, mohl by dosahnout ev-
ropské pevniny nékde mezi Norskem a Spanélskem.

Bylo by tfeba jeSté dalSiho fizeni, a to k udrZzovani
vyS8ky modelu. Otacky motoru, nastavené na zemi pfi
pouzitém palivu, by nebyly vhodné pro jinou vysku,

m\ezapomentr na soutéZe v kvétnu a Cervnu!

Kalenrhri r ¢isle 1. a 2.



I Celostatni soutéz jiz-v Cervenci !

nez tésné nad zemi. Vykon motoru s vySkou Kklesa.
Proto vySkové kormidlo, ovladané citlivym vySkomé-
rem (lépe FeCeno barometrickou dézou), omezovalo by
vySku letu na 300 m (1000 stop). Model by se na za-
Catku letu sefidil na hOrtzontalni let. S ubyvajicim pa-
livem ma snahu ponendhlu stoupat a jakmile by se
blizil vySce 300 m, zasahlo by vySkové kormidlo.

Ponévadz ke startu je tfeba plného vykonu motoru,
je nutné Fizeni plynu, abychom mohli snizit otacky
motoru na vétsi hospodarnost, kdyz nepotfebujeme jiz
plného vykonu a model je ve vzduchu. Rizeni plynu by
bylo ovladano klesajici hladinou paliva v nadrzkach.

P¥i projektu transoceanského modelu by se mohlo
pocitat s principem odhazovani rliznych jeho ¢&asti, jichz
neni trvale k letu zapotfebi. Model by na pfiklad byl
opatfen dvéma motory v tandemu misto jednoho. Jeden
z motorl by byl pozdéji odhozen, kdyz by jeho vykonu
nebylo k dalSimu letu potfebi. Dva motory se seSkrce-
nym plynem jsou totiZ hospodarné;jsi béhem prvni ¢asti
letu nez jeden motor pf¥i vetSich otackach. Motor by byl
zavésen na Cepech s néloZi. Ve vhodném okamZiku se
pfivedou Cepy elektricky k explosi a motor spadne do
oceanu. Podobné by taik mohly byt feSeny pfidavne
nadrze. Jejich odhozenim po vyprazdnéni by se snizil
Skodlivy odpor modelu. Ponévadz béhem letu ubyva
paliva a model se stdva lehCim, nepotfebuje jiz tak
velké nosné plochy jako na zacatku letu a konce kfidel
by se daly upravit jako odhazovaci. Tim by se opét
zmenSil Skodlivy odpor.

Dolet modelu je zavisly na mnozstvi paliva. Kazdy
gram konstrukce, ktery mize byt vyloufen a nahrazen
palivem, znamena zvétSeni doletu. Vrtule je nepochyb-
né vyjimkou. Pfidand vaha ve tvaru redukéniho sou-
koli by se v8ak vyplatila. UvaZovand ucinnost 0,65
vrtule je nizka. Mohlo by se pouZzit redukéniho soukoli
ke snizeni otdek vrtule a tak zvétsit jeji primér a
Géinnost, zatim co by otacky motoru zlstaly na své
optimalni hodnoté (10 000 ot/min.). Jestlize by se G¢in-
nost vrtule redukénim soukolim zvysila na 0,80, vypla-
tilo by se soukoli o vaze 250 g mnohonasobné.

Je také nutno se vyporadat se vzestupnymi termic-
kymi proudy, které se na tak dlouhé trati vyskytuji
v hojné mife. Bylo by zapotfebi dalSiho Fizeni plynové
pfipusti motoru. Jestlize by model vletél do vzestup-
ného proudu a pocal stoupat, zmenSily by se otacky
motoru. Tim by se uSetfilo na spotfebé paliva. V pfi-
padé zvlasté intensivniho termického proudu by se mo-
del mohl dostat do takové vySe, v niz by motor prestal
pracovat. Tu pak vznikd problém jeho nastartovani a
pokracovani v pfedepsaném letu, kdyZ model termicky
proud opustil.

Vyhlidky skute¢ného letu dalkového modelu na vzda-
lenost 3100 km jsou ponékud ponuré. Kdybyste starto-
vali transatlantické modely z Nového Foundlandu, stali

JZatim co prelet Atlantiku dalkové Fizenym modelem
zUstane _jeSté dlouho snem, uvazuji jiz angliCti mode-
lari o preletu Lamansskeho prulivu, kKtery oddéluje Vel-
kou Britannii od Evropy. Priliv v nejuzsim misté je
asi 40 km Siroky. ’ o

‘Modelar Fred.”Borders z Londyna ma v umyslu pod-
niknout takovy prelet se svym dalkové Fizenym mode-
lem, ktery je vlastné Iétajici kopii letadla Douglas DC-3
»Dakota«” v méritku 1:9. Rozpéti modelu je 3,315 m,
délka 2,330 m, hloubka kridla u kofene 0,534 m. Model

byste se asi
Gspésného letu. Kdyby

LETECKY SLOVNICEK Gesko—rusko —anglicky

Lano viz také Tpocc; cable
drat (KaHaT)
[tross;
Ikanat)]
l.ozc motorové (bepsia engine
motopho( mount(ing),
ycTaHOBKH bed
[ferma
motornoj
ustano vki|
Lyze jibUKa landing skid;
(pFistavaci) flyzal ski
Nadrz 6ax tank
fhakj
Nastaveni — ycTaHOBKa (wing)
[ustanovkal setting
Natér, lakovani oKpacKa; jiaic  paint, coat;
[okraska; varnish (ing),
lak] dope
Obal oldonouKa envelope; cover
(aerostatu) — [obolocka]
Ocas — XBOCT tail
[chvost]
Ostruha — KOCTblJIb tail skid
[kostvl|
Péka (Fidici) HoacHOft pbinar; rudder bar;
nozni; pedal negajl (rudder) pe-
[noZnoj ryCag; dal
pedaT]
Paka (Fidici) ‘ pynxa ynpae- column; con-
rufni — xemiH trol stick

[rucka uprav-1

[8nija]

Podle Leteckého privodce.

se tak stalo,

(Pokracovani.)

chud8imi a starSimi, nez byste dosahli
patrné byste se to

nikdy nedovédéli. Nejpravdépodobnéji by model uvizl,
nespatfen, na stromé v néjaké casti Irska. VSechny
transatlantické modely by mély byt opatfeny instruk-
cemi pro nalezce v pul tuctu rdznych jazycich, poné-
vadZ nelze pfedpovédét zemi pfistani.

Transatlanticky model zdstane dlouhou dobu mode-
lem »na papife«. Provedené uvahy o dalkovém letu
vSak jasné prokazaly, Ze motorovy model je schopen
velkych véci, da-li se mu moznost. Omezujete-li béh
motoru na 20 vtefin, nem0zeme vibec mluvit o tom,
Ze jste z modelu dostali néjaky vykon. Dejte mu vel-
kou zasobu paliva, polovinu prilezitosti a model uleti
pékny fadek kilometrd. Pielozil Ing. Milan HofejSI.

je pohanén dvéma moto%O»Forster 9% a otacky se daji
regulovat v mezich od 2000 do 9000 za min. Vrtule jsgu
tfiramenné o pruméru 350 mm a stoupani 150 mm. Ri-
zeni je smérovym a vyskovym kormidlem. =~

Dalsim, ktery se ghce,lpokgsn, o prelet prulivu, je
plk. Taplin, prukopnik dalkove Fizenych modelt v An-
8I||, jehoz model je zachycen pri zalétavani. Je to opét
\voumotorovy model, opatfeny dvéma detonacnimi mo-
tory »E. D. Mark I« 0 obsahu™1 ccm. DalSi Udaje o mo-
delu nejsou znamy.
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PiSe V. Koldovsky

Oblaky mizZeme zhruba rozdélit
do dvou skupin: vrstevnaté — stra-
ty, a kupovité — kumuly. Podrob-
néji je pak délime na druhy, jejichz
jména zC€asti oznacuji pFisluSnost ke
skupiné:

Cirrus — Fasa. VIaknité vysoké
oblacky bez vlastniho stihu.

Cirrostratus — Tasosloha. Jemny
bily zavoj. Kolem slunce a mésice
vytvaFi velika kola rGzné zbar-
vena.

Cirrocumulus — fasokupa, vrstva
bilych, zaoblenych oblackul, témér
bez stinu. Drobné »beranky«

Altostratus — vysoka sloha. Zavoj
vléknitych a pasovych oblakil za-
modrale Sedé barvy. Slunce a mé-
sic prosvitaji nezfetelné, s malym
duhovym kruhem kolem sebe.

Altocumulus — vysoka kupa. Oblat-
na vrstva nebo pas, slozeny ze
zplostélych jednotlivych oblaki,
serazenﬁ/ch v jednom nebo ve dvou

smérech (beranky). Jemné, pri-
svitné okraje hraji perletovyml
barvami.

Stratus — sloha. Rovnomérna oblac-
né vrstva, podobnd vysoké mize.

Stratocumulus — slohokupa. Nepra-
videlné oblacne valouny, husté,
neostfe ohranicené.

Nimbostratus — deStovy mrak.
Vrstva beztvarych, temné Sedych,
nizkych mrakd.

Cumulus — kupa. Husty oblak sver-
tikdlnim vyvojem, ostfe ohrani-
ceny, kvétakového vzhledu. Osvét-
lena mista jsou oslnivé bila, za-
kladny tmavé.

O PROFILECH KRIDLA

Interpolace profild Obr.

Kfidlo modelu mlze mft
bud profil stejného druh* P°
celém rozpéti kfidla (obr. 7a)
nebo dva rGzné profily upro-
stfed a na konci kfidla. V po-
slednim pfipadé mlze se pro-
fil na konci Kkfidla liSit od
profilu uprostfed kFidla (obr.
7b) nebo mlze byf na konci
kfidla tyz profil jako upro-
stfed, avSak obraceny (obr. 7c).

Tétivy obou zakladnich pro-
fild mohou byt bud

1 vzajemné rovnobézné (kfi-
dlo nekfizené), obr. 7a, b,
c, nebo

2. zkfizené (kfidlo geometric-_
ky kfizené), obr. 7d, e, f.
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7a—

~zékladni profil
na kona kfidla

Cumulonimbus -
boufkovy mrak.
Mohutny, ob-
rovsky kumu-
lus, jehoZ vrchol
dosahl nizkych
teplot pod 0°C
avnémz setvo-
. Ti srazky.

4. pokracovani vétrem
mime pohyb vzduchu, udany jeho
rychlosti a smérem. Smér méfime

korouhvi, rychlost anemometrem
(obvykle ¢tyfi miskové polokoule,
upevnéné na koncich vodorovného
otaCivého kFize. Urcity pocCet otaCek
dava rychlost vétru.) Casto je nut-
né se omezit jen na odhad podle
stupnice (t.-zv. Beaufortovy):

rozu_

Vzduchové hmoty a fronty

Zemé je obklopena obalem plynu
ktery se nazyva atmosféra. V celém
svém rozsahu
se sklada z 99
kysliku a dusi-
ku, zbylé_ pro-
cento tvofi né-
které  vzacné
plyny. Nézor,

Zze s vyskou

rychle pfibyva

plynl lehcich,

je myliny. Veel-

ku je atmosfé-

ra rozdélenave

vrstvy: nizsi
troposferu, kte-

ra je nositelem pocasi,
stratosféru. (Obr. 8.)

a svrchni

O novinkach v letectvi informuje »Le-
tectvi« - obrazkovy c¢trnactidenik Aero-
klubu RCS.

Vydava
davatelstvi,

»Nade vojsko,
Praha I,

Usté. voj. vy-
Vladislavova 20

StLg)en Oznateni Rozpoznéavaci znamky Ryrt]:qk/]\lgst
0 Bezvétii Kouf stoupa svisle vzhiru 0
1 Vanek Smér vétru znatelny na koufi 1
2 Slaby vitr Je citit ve tvari, listy Selesti 2
3 Mirny vitr Listy a vétvicky v trvalém pohybu 4
4 Dosti Cerstvy vitr ViFi prach a volné papiry, pohybuje

mensimi vétvemi 6
5 Cerstvy vitr Slabsi stromky se zaCinaji hybat;

na stojaté vodé viny a hfebeny 9
6 Silny vitr Silné vétve v pohybu, draty svisti 12
7 Prudky vitr Vitr pohybuje celymi stromy; chiize

proti je nepfijemna 15
8 Bouflivy vitr Ulamuje vétve, ztézuje chdzi 18
9  Vichfice Plsobi mensi Skody 22
10 Silna vichfice Vyvraci stromy 26
11 Mohutna vichfice Plsobi rozsahlé skody 30
12 Orkén' Nicivé ucinky pfes 34

Milan Tichy
2. pokracovani

zékladni profil
uprostied kfidla

interpolovane profily

U kfidla geometricky zkfiZzeného je
tétiva koncového profilu sklonéna pod
malym UGhlem k tétivé profilu upro-
stfed kridla. ProtoZze se méFi tento
Ghel ve sméru zaporném, ffkalo se dfi-
ve tomuto kfiZzeni »negativy«. Nyni se
zfidka pouzivad geometrického kfizeni;
je nutné jen u bezocasych modeld.
Nejroz8ifenéjsf jsou konstrukce kfidel.«-
s profily podle obr. 7a, 7h.

U vdech takovych kfidel nas pak
vzdy zajima, jaky je tvar profild
v mistech mezi profilem uprostfed
kfidla a na konci kfidla. Tvar téchto
profllu které jsou mezi obéma zaklad-
nimi profily, stanovime t. zv. interpo-
laci ¢i interpolovanim profild.

Rozezndvame interpolaci pocetni a
interpolaci grafickou, pomoci pravitka.
Profily mdzeme interpolovat jen u k¥i-
del, ktera maji v pudoryse naboZnou
a odtokovou hranu pfimou, tedy n kfi-
del obdélnikového nebo lichobézniko-



vého tvaru. Kridla, kterd maji jiny
tvar, ndbéznou nebo odtokovou hranu
zakfivenou, nehodi se k interpolaci
a tvar jednotlivych profild se u nich
zjistuje jinym zplGsobem. Dnesni mo-
dely v8ak maji pfevaznou vétSinou pfi-
mé tvary kfidel a proto interpolace,
kterou dale popiseme, milzeme vzdy
pouzit.
Pocetni interpolace

Méme kfidlo lichobé&znikového tvaru,
u néhoz zname oba zakladni profily
A a B (obr. 8). Zakladni profil A
uprostfed kfidla je dan soufadnicemi
XA, ydA, yhA | profil Il na konci kfidla ma
pak soufadnice XB.ydB.yhBm Nasim uko-
lem je uréit soufadnice profill, které
leZzi mezi obéma zakladnimi profily, na
pf. profill / a2.

1 v obou zéakladnich profilech AaB si
zvolime stejné misto, na pf¥. 30% hloub-
ky (obr. 8 a poznamendme si sou-
fadnice XA, ydA.yhA, XB.ydB.yhB obou
profild;

2. soufadnice profild 1 a 2 vypolteme
pak podle téchto vzorcl:

profil i:

Xl =XB; (a—aj).

ydi = ydB — M?-@-(é—ai),

yhi — yhB + WA‘__V(B (a-ai);

profil 2:

| _
x2 —x8+ A2 (a—ay),
dA—ydB ,
yiz= yis YSATIE 4 g
, YhA yhB

yhs — yhB +  =----m —-2emee- (a — as)

Pro libovolny profil n, vzdéleny
o miru a, od zakladniho profilu A,
plati:

, xa— lab
xn — XB+ — - (a — an),
dA — ydB
ydn— ydB 4T (a — an),
, YhA—yhB
‘'yhn — yhB -t—— v (a— an)

(Pokracovani.)

>

Kdyz se Narodni technické museum rozhodlo uspofadat vystavu »Déjiny
Ceského letectvi ve fotografii«, mélo na mysli ukazat hlavné mladezi, jaky
podil méli CeSi na splnéni davného snu lidstva — dobyti vzduchu. Mohou
snad pFijit prevratnéjsi a uzitecnéjsi vynalezy, ale ovladnuti vzduchu —
zivlu dosud ¢lovéku nepfistupného — bylo velkym vitézstvim lidského du-
cha. Vitézstvim, které ma stale.zna¢nou pfFitazlivost hlavné pro vas mladé,
nebol kdo jednou pfFijde do styku s Iétanim, je jim nadosmrti oCarovan.

Nyni, kdy jsme svédky toho velkého rozmachu letectvi, kdy je zavedena
pravidelnd doprava mezi Evropou a Amerikou, kdy letadla dosahuji nad-
zvukovych rychlosti a kdy vystfelujeme raketové stfely do vySe pres
400 km, nesmime zapominat, jdk dlouhd a trnitd byla cesta k prvnimu
Gspésnému letu. Myslenkou létani se zabyvalo po staleti mnoZstvi pri-
kopnik®, ktefi se od fantastickych snl stale vice a vice pfFiblizovali sku-
te¢nosti. Nebyla to tedy zazratna chvilka néjakého Slastného vynéalezce,
ale tvrda, léta trvajici prace. Prdkopnickd léta aviatiky vyzadovala ne-
ohrozené muZze — skute€né hrdiny technické prace — kteFi obé&tovali cely
svlij majetek a mnohdy i Zivot, jen aby postoupili o krdcek dale, nez
jejich predchidci.

Bez tvrdé prace a poctivé pFipravy neni uUspéchld, o tom se pFesvédéi
kazdy pofadny modelaf. Jen zkuste jit na zavody s nevyzkouSenym mo-
delem a uvidite ... Ty vSechny hromadky tfisek, potrhané potahy a urvana
kFidla — to jsou prvni stupinky vedouci k Uspéchu. Az uvidite kamarada
s ofima planoucima Uspéchem, jak odnasi sv(j vitézny model ze zavo-
distg, uvédomte si, Ze to nebylo téch par Uspésnych startd, ale vysledek
rocnijnebo i delSi poctivé prace.

Povést o Fuctikovi — Kudlickovi

Jako mé& svétové letectvi svého lkara, ktery pomoci voskem pFipevné-
nych peruti chtél dobyt vzduchu, mame my svého Fucika-Kudli¢ku.
V okoli Vodian se vypravi povést, Ze na samoté Klusy Zil sedldk Vit Fucik
zvany Kudlic¢ka, ktery se kolem roku 1760, tedy 22 let pfed prvnimi lety
montgolfier*) vé Francii, pokouSel létat nad strpskym rybnikem.

Podle povésti sestrojil si k tomu GCelu zvlastni zafFizeni, skladajici se
z méchyfl, naplnénych bahennim plynem a z ptaéich kfidel, které mél
upevnény na rukou. Zaletél pry tfikrat do VodfAan na trh a jednou do
Selibova. PF¥i jednom letu se zfitil do lesa a utrpél Uraz. Zda se, Ze méchy-
fe slouZily spiSe jako zachranné opatfeni v pfipadé padu do rybnika, nez
jako vznosné balonyt

Ackoli je to pouh& povést, kter4 se jisté nezakladd na pravdé v tom
rozsahu, jak se na Vodfiansku vypravi, je jisté, Zze jakysi Fucik-Kudli¢-
ka se zabyval pokusy vznést se do vzduchu. Vice podrobnosti se nepo-
dafilo zjistit, a¢ se peclivé patralo po okolnich archivech. Pisemného
spolehlivého dokladu neni, zbyva jen dosud na Vodnansku uZivané rceni:
»Kluku, litd$ jako Kudlickal* Nes.

+) Montgolfiery — balony napInéné teplym vzduchem, nazvané podle
Frdncouzl, bratfi Montgolfierl, ktefi v letech 1782 a 1783 konali Uspé3né
lety balon(, nejprve bez posddky, pak se zvifaty (skopec, holub, kachna) *
a kone¢né s lidskoy posadkou.

LETECKY MODELAft
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JEDNODUCHY VYKONNY VETRON ,VELA-8" |
V

»

Abychom pomohli zejména méné vyspélym modeldafim na venkové, aby si mohli postavit model pro celostatni soutéz,
otiskujeme jednoduchy, ale vykonny vétron »VELA - 8%, stavény bez preklizky.

Tento model m& byt pfechodnym typem mezi I. a Il. stupném modela¥fské .vychovy. Je vyrobné tak jednoduchy, ze ho
s Uspéchem miuze postavit kazdy, kdo ma zakladni stavebni zkuSenosti. Je konstrukci Ladislava Veivody z Aeroklubu
MélInik. * '
opls

Postup stavby

Na planu je model zakreslen v hlavnich obrysech a roz- Z lipovych (topolovych) list 2X30X500 mm vyfeZeme
mérech; hlavni soucéasti zvlast ve skutecné velikosti. ¢

Zebra kfidla ¢. 28 (20 ks) a vySkovky €. 34 (10ks). Z Ilist
Technicka data 4X30X500 mm vyfezeme stfedni Zebra kfidla & 25 a 26
Rozpéti kfidla 1800 mm  Max. prifez trupu 65,59 cm?2 (2 a 2 ks). Z list 2X55X500 mnr vyfeZzeme pfepazky do
Celkova délka 1200 mm  Vaha 610 g trupu ¢ 1—9, i s detailem ¢. 21, ktery tvofi odtokovou
Celkové plocha 43,65 dm2 ~Zatizeni l4g/dm2  hranu smérovky (1 ks). Z téhoZz matefidlu zhotovime i vy.



klizkv € 23 (2 a 2 ks). Z pFeklizky 5mm udéldme S3picku

trupu €. 10, zatku ¢. 19 a jazyk kridla C 27.
KFidlo

Nabézna hrana ¢. 29 je z nosniku 3X5 mm, hlavni nos-
nik €. 30 — 3X5 mm, pomocny nosnik ¢. 31 — 3X3 mm,
odtok, hrana ¢ 32 — 3XIO mm. Musime dbat sprdvného
-pofadi Zeber s vyfezem, abychom potom dosahli néalezitého
zalomeni kfidla. Také ie nutno dat pozor, abychom ne-
udélali obé pllky kfidla steiné (t. j. levé nebo pravé).
Stiedni Zebro C. 25 ie svou horni strandu ponékud sklo-
néno ke konci kfidla, aby pfi sestaveni nosné plochy stfed-
ni Zebra doléhala na sehe celou svou plochou. Obloucky
kfidla jsou provedeny z pediku 0 3—4 mm. Do jedné po-
loviny kfidla zaklizime spojovaci jazyk €. 27. Mezi Zebry
€. 25 a 26 prelepime oba pasy nosniku hlavniho i pomoc-
ného dyhou 1mm, €imz vznikne skfifovy nosnik, ktery
zabrani pfip. roztrzeni Zzebra pFi vertikdlnim narazu na
kfidlo. Mezi Zebra ¢. 25 a 26 pfivazeme na nabéznou a od-
tokovou Jiranu obou pllek kfidla spojovaci hacky, které
zhotovime z tvrdSiho dratu.

Vyikovk: ,

Nabézna hrana C. 35 je z nosniku 3X3, nosnik ¢ 36 —
3X5, odtokova hrana C 37 — 2X8 mm. Obloucky z pediku
0 3—4 mm.

Trup

Pfedni pfeklizkovou Cast C. 10 polepime silngj$im kres-

licim papirem. Cimz se nam vytvofi schranka na pfFitéz.

(=]

T :
%35/ 50 100 Fﬁ
J6/ 150 8
3f V)

loj
39 7 )

Vela-8"

Seznam materialu

D ks nosnik 3 X 5 X 1000 mm - borovice
5 ks no&nik 3 x 3 X 1000 mm - borovice
2 ks nosnik 3 X 10 X 1000 mm - borovice
} ks nosnik 3 x 3 x 100» m - jasan

ks nosnik2x4 X1000 mm - borovice
1 ks nosnik 2 X 8 X 1000 mm * borovice
2 ks nosnik 4 X 8 X 1200 mm - borovice

ks nosnik4x4 x1200 nim - borovice

5

1m ptrliku C 3 mm
2 ks FFeinZky 5 mm 163 X 50, 80 X 110
10 ks liSt 2 X 30 X 500 mm lipa (topol
2 ks list 4 X 30 X 500 mra lipa (topol
3 ks list 2 X 55 X 500 mm lipa (topol
15 cm tvrdého dratu @ 12 mm

1ni Kumy 2 X2 mm

3 archy potahového papiru stfedili sily
kreslici ctvrtka

olovo na pfFitéz

Na tuto Spicku potom pfiklizime a pfibijeme prepazku
C. 1 Hlavni nosniky trupu jsou 4X8 mm, pomocné 4X4.
VSechny nosniky jsou protazeny az do Spicky trupu, kde
jsou po pfizplsobeni do nalezitého tvaru Ffadné zaklizeny
a pribity do preklizkové ¢asti. Na konec trupu -vlepime
potom odtok, hranu smérovky €. 21. Z jasan, nosniku
3X3 mm zhotovime oblouk smérovky €. 20, ktery taktéz
privdZzeme na konec trupu. Dale tam nalepime Zebra smé-
rovky. kterd jsou zhotovena z nosniku 2X4 mm. Provede-
me je tim zplsobem, Ze nosniky ohneme na plocho pfes
Steven smérovky a na koncich je Fadné zalepime jak na
nabézné, lak i na odtokové hrané smérovky. Potom vle-
pime na pfislusnd mista' vyklizkv pro upeviovaci koliky,
pfivazeme start, haek a jsme se stavbou hotovi.
Polepovani se provadi normalnim zpdsobem papirem
stfedni sily. Po polepeni pfibijeme jes$té pFistavaci lyzi
3X5 mm, kterd ve své zadni ¢asti je umdu/léna na pod-
loZce 4X8X30 mm, ahv hvl zakryt cely start, hacek.

Cely model mlZeme pak nalakovat vhodnym lakem a je
pfipraven k zalétani.
«Zalétdvame normalnim zplGsobem. Model je uréen pro

$A0 PF¥i vleku strmé stoupd, jinak je naprosto

starty, Silirou.
klidny. Jeho letové vykony si vibec nezadaji s bezvad-
nym startem.

Vsem, ktefi si tento model
Letu zdfr!

postavi, pfeji upfimné
Ladislav Vejvoda.

Veskeré modelarské potFeby vam dodayi prodejny modelafského materidlu *NASE VOJISKO« v Praze |,
PaFizska 1, v Bratislavé, Kollarovo ndm. a v KoSicich, Leninova 13



UtiME ife SE OBRAZEM

(Pokra€ovani popisu stavby F 401 z ¢isla 4)

32. Na pldorys kfidla na planku pfilozime zadni nos-
nik (9) tak, aby se ndm jednou svou polovinou kryl
s vykresem. Nosnik v této poloze pfichytime tfemi
Spendliky k planku (obr. 19).

33. Pod zafezy v zadnim nosniku (9) zasadime Zebra
k¥idla (10), a to pfedposledni Zebra a stfedni Zebra
(obr. 19) a zalepime lepidlem.

34. Do vyfezaného otvoru v nose Zebra (10) zasadime
pfedni podélnik (8) a zajistime proti proklouznuti
opét tfemi Spendliky (obr. 19), dokud lepidlo ne-
zaschne.

35. Nyni zasadime ostatni Zebra (10) a z.aklizime.

36. Po zaschnuti stfedni ¢asti kfidla si zhotovime kon-
cové oblouky kfidla (12) podle planku (ovSem bez

N Neumime konstruovat?

Il nas se malokdy setkdme na modelafskych
soutézich s modely zvlastniho druhu, at to
jsou modely bezocase, létajici kfidla, tande-
my nebo kachny. Jen ve vétronich se objevuji
létajici kridla a zase nic a nic. Velk4d Skoda
pro” vyvoj naseho modelafstvi, nebof je nutné
experimentovat a nalézat nové typy a nové
druhy a nikdy neustrnout na stejné vysi.

Od roku 1917 jsem se zaCal zabyvat stav-
bou tandeml, ovSem na gumu. a postupnym
vyvojem jsem dospél ke »kachnimu« typu.
Pfes zimu 1918—49 jsem zkonstruoval a zho-
tovil guméace kachnu, s kterym jsem se
zUcastnil v roce 1919 soutézi.

Model jsem zalétaval tfi mésice, pfi ¢emz
se mi podafilo Sestkrat pferazit trup. Po
odstranéni nedostatk model létal velice sta-
bilné a pfi nejvétsim pretazeni skvéle vyrov-
naval (vyznatna vlastnost kachen). Model je
feSen jako celobalsovy o rozpéti 1000 mm
a délce 920 mm. Svazek paskové gumy o pri-
fez( 48 mm2 pohani vrtuli 370 mm. Vyskovka
o plose 5 dm2 méa pohyblivou stfedni ¢ast
pro lepdi zalétavani modelu. Nejvétsi nedosta-
tek kachen, t. j. smérovou stabilitu, jsem vy-
fesil jednou smérovou plochou Ipod trupem a
dvé malé smérovky jsem umistil ve stfednich
ohybech kfidla. Podvozek je trikolovy, vzadu
dve dola upevnéna na smérové plode. Vrtuli,

ktera bKIa dfive tlatn4, jsem umistil dopfedu. Na&sledek toho je po-
sunuti k¥idla o 100 min ~dopfedu. Na obou nosnych plochach™ jsem
pouzil laminarnich profild. Vyskovka vpfedu ma nabéh 3°, kiidlo 1°
Na svazku je mozno nato&it kolem 600 obratek, primérna doba letu
pres jednu minutu. Model Iéta velmi dobfe i za nejhorSiho pocasi,
o ¢emZ” jsme se pfesvédCili na krajské soutézi lonského roku ve
Dvore Kréalové. Pfi silném deSti ke konci soutéZe jsem musel tfikrat
odstartovat kachnu, abych dosahl Zadaného limitu do Brna.
Technické Gdaje: rozpéti 1000 mm. délka 920 mm. vrtule
370 mm, svazek 800 mm o prdfezi 48 mm2, vaha 19 g. vyskovka
5 dm*, k¥idla 12 dm2. J. Pisl.

>Kachna« J. Pisla

zalomeni) a pfichytime je niti k podéIlnikim ki¥i-
dla (8 a 9).

37. Nynisiteprve upravime ze zbytku nosniku 2X8 mm
dva kusy podle obr. 20, a to Zebra 11. Po dokona-

*|ém zaschnuti na spravném misté podle planku
upravime teprve nosniky do Zadaného tvaru
(obr. 20).

38. Koncové oblouky ohneme do tvaru, kterému Fika-
me uSi. Ohybéni provddime nad plamenem kahance
nebo svicky pozvolna a postupné kus po kuse. Se-
stavené kfidlo jeSté jednou zkontrolujeme, zda jsou
vSechny Casti dostateCné zaklizeny a obrousime
pfecnivajici konce, aby konstrukce byla hladka pro
potahovani.

39. Ze zbytkd nosniki 4X8 mm si zhotovime GloZznou
desku kfidla (5), ktera je slepena ze dvou nosnikd
4X8 mm a 185 mm dlouhych. Stycné plochy nos-
nikd se naklizi a pomoci hiebickl se k sobé Stah-
nou oba nosniky.

40. Obdobné si zhotovime podloZzku (6) rovnéz stejnym
zplsobem a ze stejného materialu.

41. Po zaschnuti obou casti (5 a 6) spojime je lepidlem
v jediny celek (viz planek).

42. Na takto zhotovenou UGloZznou desku s podlozkou
pfiklizZime kfidlo ve stfedni jeho Casti. Spojeni za-
Jistime jeSté ovazanim niti, aby pfi Iétdni nepovo-
lilo. Tim jsme skong&ili sestaveni k¥idla a mizZeme
po dokonalém zaschnuti pFikroCit k dal3i praci, t. j.
potahovani papirem.

43. "Nejdfive potahneme smérové a vySkové kormidlo
(3 a 4). P¥i potahovani dejte pozor na vldkna pa-
piru, kterd jsou po délce archu. PotaZeni jedné stra-
ny smérového a horni ¢asti vySkového kormidla
provedeme jednim kusem papiru. VIdkna budou
soubézné s vySkou smérového a Sifkou vySkového
kormidla. Potazeni spodni Céasti smérového kormi-
dla provedeme tak, aby vldkna papiru byla ve
sméru letu (obrdcené neZz u vySkovky). VySkovku
zespodu nepotahujeme. Lepidlo pro potahovani musi
byt fid$i nez pfi normalnim lepeni spoji konstruk-
ce modelu. Pracujeme tak, Ze nejdfive pfihlazuje-
me papir na kostru modelu ve sméru jeho vlaken
a pak teprve konci prstl pfihybame papir k lepid-
lem namazanym castem, a to tak dlouho, az nam
papir pfilne. Pfebyvajici papir mimo obrys pota-
zené Casti odfizneme ostrou Ziletkou pokud mozno
jedinym tahem. . Ziletku p¥fi tom drzime kolmo
k ofezdvanému papiru.

44, Po potazeni kormidel provedeme potazeni kFidla.

Vlakna papiru budou ve sméru Sipky | (obr. 21).
Tato Sipka zaroven zna€i prvni pohyb rukou pfFi
potahovani spodni ¢asti kfidla. Mame-li roztazen

papir po kfidle tak, Ze nevznikaji Zadné varhanky,
budeme papir napinat ve sméru Sipky Il (obr. 21)
a na nabéznou hranu jej pfehneme podle Sioky III.
Po vypracovani stfedni casti kfidla pfilepime te-
prve papir na uSi (koncové oblouky) (IV. obr 21).
Pfebytecny papir (Jpét ofizneme.

45. Obdobné jako spodni casti kfidla potdhneme téz
horni €ast kfidla. Zde vSak potahujeme nejdFive
samostatnym kusem papiru stfedni €ast kfidla, pak
teprve dvéma dalSimi kusy potahneme uSi (obr. 22).
Pozor! Je nutno namazat jak podéiniky, tak i Zebra,
aby nenastalo po zaschnuti potahu a po vypnuti
krouceni Zeber (obr. 23). JeSté upozorfiujeme, Ze
pfedni podélnik, ktery tvofi ¢ast nosu profilu kFi-
dla, se maze lepidlem jen zepfedu, nikoli se stran,
jako zadni podélnik. Jen tim dosdhneme spravného
zachovani profilu kf¥idla.

46. Po dokonalém zaschnuti potahu kf¥idla pfikroc¢ime
k vypnuti potahu. Dosahneme toho navlhCenim
papiru fixirkou, kartdcem. Také stac¢i potah navlh-
Cit mokrym, pfedem vyzdimanym kusem hadru
nebo papiru. Papir se nam povoli a po uschnuti
se napne. Zde musime k¥idlo chréanit pfed borce-
nim, a to upnutim do Sablony (obr. 24). Kfidlo po-
lozime na rovnou desku stolu, prkna a p. a za uloz-



nou desku jej pfichytime ve stfedu na desku. Konce
kfidla pfi tom podlozime stejné silnymi nosniky,
z jakych je zhotovena UloZzna deska a konce opét
pfichytime proti krouceni pomoci nosni¢kd a $pend-
1ick( nebo hfebickl, které jdou mimo kf¥idlo. Vy-
pindme jen stfed kfidla. Oblouky a kormidla nevy-
pindm”, protoZze by se nam bortily.

47. Po vypfiuti kfidla pfikro€ime ke konecné montazi
modelu. K¥idlo k trupu pfivdZzeme gumovymi nité-
mi pfes uloznou desku (5) a otvory v hlavici (1).
Uvazani musi byt pevné, t. j. gumu musime po
kazdém otoceni kolem desky (5) a provleceni otvo-
rem natdhnout. Jediné tak zabranime viklarii vol-
ného kridla.

48. Po pfipevnéni kfidla k trupu model vyvazime. K¥Fi-
dlo podepferpe ukazovacky (obr, 25) asi v prvni
tfetiné jeho hloubky, méfené od nabézné hrany
kiidla. Pada-li ocas modelu doll, musime-posunout
kfidlo dozadu a opatné (viz Sipku). To cinime
tak dlouho, az je model téméf ve vodorovné poloze
s mirnym naklonénim dopfedu.

Tim jsme skonc€ili veSkerou praci a zbyva nam zalé-
tani modeld. Nez zkou$ime let modelu, je tfeba zkon-
trolovat, zda neni néktera jeho Cast pokroucena. Diva-
me-li se na model zezadu podle obr. 26, musi mit vSe-
chny ¢&é&sti rovné. Nic nesmi byt zkrouceno jako na
obr. 26. VSechny nakreslené vady na tomto obréazku,
které by se ndm na modelu objevily, je nutno odstranit.

ZEBRA SE
KROUTI

Po zkontrolovani modelu mizZeme pfikrodit k zala-
tani. Nejdfive model zaklouzeme. Pod mirnyrii Ghlem
sklonéni modelu k zemi jej hodime dosti velkou rych-
losti. Bude-li model dobfe postaven, nepokroucen a
spravné vyvazen, poleti podle kfivky ¢ 1 na obr. 27.
Bude-li téZky na predek, prudce klesne nékolik kroki
pfed ndmi podle kFfivky 2 z obr. 27. Naproti tomu, bu-
de-li tézky na zadek, bude se jeho draha jevit jako
kfivka 3 na obr. 27. V prvnim pfipadé je model vyva-
Zen a mGzZzeme s nim létat. V druhém pfiipadé posuneme
kfidlo dopfedu a v tfetim opét dozadu, az dosdhneme
spravného klouzavého letu. Bude-li ndm model i pfi
dobrém klouzavém letu krouZit na nékterou stranu,
miZe to byt zavinéno odchylenim vy$kového kormidla
od vodorovné polohy kfidla (viz obr. 28 b). Sprdvné ma
byt jak kfidlo, tak vySkovka soubézné (obr. 28 a).

¥ 0N

Po zaklouzani mlzeme model tahat na $ndfe. Je to
normalni tenka $filira 30—50 i vice metrd dlouh4, opat-
fend na jednom konci vypoustécim hackem. Startuje
se tak, Ze jeden modelaf drzi model zavéseny na $ndre
a druhy tahne. Po vypus$téni modelu z ruky model
stoupd a pfi dosaZzeni urCité vySe se mirnym povolenim
tahu $idra vyvlékne a model klouZze normalné k zemi.
Pfi spravném taZeni jde model nahoru podle Cary ¢ 1
Je-li pomalu tazen nebo je-li kfidlo pokrouceno, je jeho
draha podobnd Cafe €. 2. Pfi silném prekrouceni kfidla
konCi vytazeni, jak ukazuje kfivka ¢. 3. V kazdém pfi-
padé je pfi tahani tfeba velké opatrnosti.

C\
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Nejjednodussi modely jsou modely bezmotorové a proto

si 0 nich povime nejdfive.
Rozdélime si je na 3 skupiny:

1 kluzéky,
2. vét"pné na svah — pro start z ruky,
3. vétroné do thermiky — pro vysoky start.

Zakladni miry téchto modelu jsou uvedeny
€. 10 __ kluzék, ¢ 11. vétron na svah a ¢

na obrazcich
12. vétron do

thermiky. Ostatni hodnoty, které nejsou na obrazcich uve-

deny, jsou v tabulce 1

Tabulka I.
R Vétrod
%é?]? Rozmér Kluzék .
na svah do thermiky
Rozpéti kFidla bk m 0,571,2 1—25 1—25
Stihlost kfidla A — 4—8 67-10 8— 12
Stihlost vyskovky A — 2,5—3.5 3—5 4—6
Plocha vyskovky Sv & 0,2—0,3)5* 0,35* 0,3 .Sk
Plocha smérovky S, «1& (0,1—0,15)5* (0,1—0,15)5* 0,1 .Sk
orofil Kid] _ . Sr:gxnst;gart]lgg- kIenLlJthAtlg?téjél' klenuty tenkg/
rofil kfidla (Clark ¥ ( ) (NACA 6409
fil voikovk soumérny soumerny mn@ modelaf pro svou praxi vystadi, ale
Profil vyskovky — (NACA 008) (NACA 08/8) (Clark ) ! al . i h
je nadi”povinnosti, abychom si pro-
Chci nastaveni kfidla  a 0 0—1 2—3 23 brali véechny typy modeld.
Chei nastaveni 0 0 0 0 ,PI“’l'kIad !<0nstr_ukce Vék,oln[rjo klu-
vyskovky B zédku: Zvolime si rozpéti kfidla, na
Plogné zatiseni , ) 12— 20 pf. 870 mm. Kfidlo provedeme obdél-
p g/dm asi 15 20—55 - nikové (se zaoblenymi okraji, ale ty
Poloha te%ists , . . . pfi vypoCtu zanedbame) a zvolime
— LU 0,25 ./ (0,25—0.3)/ (0,5—0,75)/ stihlost A = 7,5.
Nyni si blize pohovofime o téchto 3 zakladnich typech
bezmotorovych modell a na pfikladu kluzdku si uvedeme
prakticky pfiklad vypoc¢tu hlavnich rozmérl modelu.
Kluzdk je nejjednodu3si model (mimo modell papiro-
vych — hézecich) a byva také prvnim modelem, ktery se
stavi v kursech a modelem, s jehoZz stavbou by mél kazdy
modelaf svou c¢innost zaCinat. Pravdépodobné malokdo se
bude zabyvat samostatnou konstrukci takovéhoto kluzaku,
protoze jsou k disposici plany modeld jednotné osnovy ARCS
(Fi-001-Sojka, Formankova 401 a Jificka), se kterymi kazdy
Aero 45
Maly, hezky taxik vzdudny PF¥i vyletech za hranice
pfelétne nam nad hlavou. ziskava si cely svét:
Kamkoli a bez Cekani Iéta rychle, levné, hbité
nese lidi podle pfani Ceskych hlav a rukou dité
za praci Ci zabavou. Aero CtyFicet pét.
Obr. 12



V predeSlé Casti naSeho kursu jsme si Fekli, Ze u obdél-
nikového kfidla dostaneme S§tihlost, délime-li rozpéti hloub-

ik
kou. Tudiz A = —k— My jsme zvolili rozpéti a Stihlost a

[o7¢

870
tedy hloubka kfidla bude Ik = s s C 116 mm. Tuto

hodnotu si zaokrouhlirae-ma 115 mm. Nyni si spocteme
plochu kfidla. Rozpéti i*a”ie 8700nm = 8,7 dm a hloubku

115 mm = 1,15 dm, kfi® obdélnikové, tedy jeho plochu
dostaneme, nasobime-li] j)zpétirvhloubkou. neboli Sk =
bk . Ik = 87 X 1,15 Rekli jsme si, ze konce kri-

dla zaoblime. Tim nadmT 5&st pTOJhy odpadne. Nebudeme
tuto ztracenou plochu pr LTIE pr“ a8 ale Fekneme-sB %e to
bude 0,5 dm*. Tudiz ski® a kfidla bude 9,5 dm2

Nyni si vypocteme ploj jky. Zvolime ji 0,21 XS*.

Tudiz SO = 0,21X9,5=1t edeme ji obdélnikovou
2

o Stihlosti asi A =3,5. TudQEL*— ( ~ = 35 = 0,57. Druhé

odmocnina z 0,57 iloubka vySkovky bude

0,75 dm = 75 mm. Zvolil ku 80 mm a provedeme

vySkovku s polokruho\yf
skladat ze dvou polokrin
0o hloubce 80 mm a da
80 mm. Plocha kruhu j*
0,5 dm*. Plocha zbytku vy
cha obdéIniku se rovna (
nu stranu (hloubku pii

TudiZ jeji plocha se bude
o priméru 80 mm a obdélniku
: rozjeli zmenSené o 2 X 40 =
nr3>3,14X0,42= 3,14X0.16 =
e2—0,5=1,5 dm2 Plo-
an. Zname plochu a jed-
Jm), tedy druhé& strana

obdélniku bude = -g§" '{-i‘,874. tnpofteme k ni dva polo-

meéry okrajovych oblouCCu a dostaneme rozpéti vySkovky
b0 = 1,874%f 0,8 = 2,67-"¢n. RbJA&ti vyskovky zaokrouh-
lime na 270 mm. Z.

Plochu smérovky zvofime 0,1|—X plocha kfidla, t. j. S,
— 0,11 X 9,5 = 1,045 dmT”Provedekie ji eliptickou o hloub-

- . ~/tXaXb
ce 90 mm = 0,9 dm. PIffiFha elipsy je A , kde a a b
je 0,9 dm,

jsou jeji JedfiO poloj£*j

poloosy. plocha je

1,045 dm2, vypoctéme slltgltiy druliku poloosu b = ny*a —

£,045 X 4 D Ly 5
~ 314X09 = 1,477 (ip™ zaoLwjaihlime na 1,5 dm. Smé-

rovka bude mit tudiz 1TOubku u mm a vySku 150 mm.

Jako profil kfidla pojwMjemeV rafii s rovnou dolni stra-
nou Clark.Y. PloSnou déQftj, ktejrE aa byt podle obr. 6. 10 nej-
méné 3 hloubky kfidla,” j. 3 X 115 mm = 345 mm, udé-
ldame 400 mm. PFid mo~fi  mé Hvi 0,3 X bk — 0,3 X 870 =
261 mm. PrfipoCteme-li k 4émto~t*’6ma délkam dvé tfetiny
hloubky vySkovky (od ™5 4bistéz**tlaku k odtokové hrané),
© 7 48 mm dostaneme' Flku Kupu 709 mm, kterou
okrouhlime na 700 m. B4z byfjtem si nyni zvolili jedno-
duchy tyckovy trup s hladici, re~n” kfidlo s usima a model
nakreslili, vidéli bychodrr-ze se”“idapadné podoba Forman-
kové 401. A také skuteCjz?T n&S poklad byl volen tak, aby-
chom jako vysledek dostali Formankovu 401. jako nejlepsi
pfiklad konstrukce Skopttho kluzaku.

Abychom si mohli kluzdk konstrukéné dokoncit, méame
na tab. Il. uvedeny rozméry hlavnich konstrukénich ¢asti
bezmotorovych model(l. Tato tabulka je spoleénd pro vse-

chny tfi druhy bezmotorovych modeld a je roztfidéna
podle rozpéti u kfidla a vySkovky a podle délky trupu.
V pfipadé, Ze byste méli rozpéti kfidla mensi, nez je v ta
Tabulka II.
Rozpsti  TIOust- Vzdal. NabéZ poger Hlavni Pomoc.  ggqo-
mm kazeber Zeber  hrana nposnikd i kova
nim mm mm nosnik mm hrana
KFidlo mm
1200—1500 15 60 3X3 2 6X3 3X3  10X3,
1500—1800  i.0 65 ax4 3 7X3 5X3  20X3
1800—2000 2.5 70 4x1 3 7X3 5£>  20X3
» Vyskovka
0.8 15 _>:25 1 5X3 10X2
so0-050 '/ 50 3x3 * 2 5X3  3X3  l0X2
«50-800 12 5 1 3X3 2 6X3 3X3 - 1ax2

Dty
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luvazujeme se.../

V ramci plnéni Budovatelské soutéZe vyhlasil Aeroklub
Znojmo socialisticky zavazek. N&borové a propagacni od-
déleni tohoto aeroklubu se vZavazalo, Ze bude pravidelné *
informovat znojemskou vefejnost prostfednictvim vykladni
sk¥iné, kterou ziskalo na nejrusnéjsi tfidé Znojma a kterou
bude pravidelné araniovat. Kromé toho bude kazdy mésic
zasilat redakcim >_etectvi', »Leteckého modelafe« a »Letec-
kych novin« €lanky o ¢innosti aeroklubu. Uvefejiujeme
tento zavazek a_vyzyvdme vas k vyhlaSeni podobnych za-
vazk( nejen ve vsech aeroklubech, ale i v zajmovych krouz-
cich, ve Skolach, v CSM. UstFedi ARC$ vam bude pomahat
zapdjéovanim leteckych fotografii a obstard vam naborové
plakaty.

Propagovani leteckého sportu a informovani vefejnosti je
jednim z dllezitych ukold, ktery nesmi byt opomijen. —gl

JiZ od zaloZeni naSeho Domova mladeze se mezi nami
vyskytovali modelari, kteri vsak vyvijeli jen indivi-
dualni Cinnost. Po ustaveni pevného vedeni dostalo se
modelarstvi na spravnou cestu. Byly zavedeny pravi-
delné schuzky. Po prekonani rtznych obtiiiAde nam
nyni_prace po vSech strankach mnohem Iépe. Abychom
v nasi praci povzbudili sami sebe i ostatni, zavazujeme
se plnit tento zavazek: . B

budeme Fadné platit Clenské prispévky — nejpozd,ég
do Sesti nedél po vyhlaseni smérnic Aeroklubem RUS,

budeme pravidelné navstévovat pracovni schlizky
naseho krouzku a zapisovat dochazku,

pFi schlizkach budeme pracovat na jednotlivych mo-
delech kolektivné, svou préaci prezkouSime pfFi spolec-
ném létani,

kazdy Clen sebere 30 lahvi,

odpracujeme rofné 30 hodin a vidy vCas poSleme
hlaseni na Ustredi APZP, )

budeme odebirat 6 vytisk( naSeho Casopisu »Letecky
modelar,

_prvni modely, t. j. »Vosy«, darujeme pionyrské sku-
piné v Novych VysoCanech, jako odménu za dobrou
praci ve Skole.

Na zékladé tohoto naSeho zavazku vyzyvame vsechny
modelarské krouzky v celé republice "k soutézi.

Modelar'sky krouzek Domova' mladeze
Skodovych zavod(, Praha IX

bulce uvedeno (luk jak by to bylo i v nasem pfikladé) mu-
Zete pouzit hodnot, uvedenych u vysSkovky, nebo, maéle-li
model podobnych rozmérl, jako je néktery model, jehoZ
plan mate, pouZit podobnych rozmérl, jaké jsou na tomto
planu. Je velice dllezité pouzivat rozmérd materialu bud
podle tabulek které budou uvefejiovany v naSem kurse,
nebo podle provedenych planl, protoze v pfipadé, Ze se
pouzije materialu prili§ silného, vyjde model tézky a Spat-
né léta. Pouzije-li se materialu pfilis slabého, vyjde model
sice lehky, ale zato neléta vlbec, protoZze se pfi prvni pfi-

lezitosti rozlame. (Pokracovani.)
Tabulka Il. — pokragovani
Trup
Vzdalenost prepédzek jTlousl'. Al i
Délka- mm " y prep J Podél niky
I tfel. 1ll. tFet. III. tfel.”Zek mm
600— 1000 40 i 50 60 I 15 3X3

1000—1200- 50
1200—1500" 50

1 60 70 i 20
( 60 70 | 25

4X4 nebo 3X5
1X 4 nebo xX6

LETECKY MODELAR



Z MODELARSKEHO
ODBORU ARCS -

Vyklad k Pravidlim celostatni mo-
delarské soutéze ARCS 1950

Dodatkem k otisténym Pravidliim
celostatni modelarské soutéze ARCS
1950 ve 2. Cisle naSeho Casopisu uve-
fejfiujeme oficialni vyklad nékte-
rych Jejich bodu. Ve spornych nebo
ne,iasnych pripadech je smeérodatn
dale uvedeny vyklad nékterych od-
stavcdl »Pravidel«.

Kategorie a skupiny model

.V kategorii D (modely upoutane¢)

jsou t¥i skupiny modelu (odst. 2. 2. 1

»Pravidel«), a'to 1L normalni mode-

Ily, 2, bezocasé modely, 3. makety.

rvni a druhd skupina mé 4 pod-
skup|n¥ a b, ¢, d podle obsahu mo-
toru. Treti skupina, makety, neni
vSak omezena co do obsahua dru-
hu motoru a nedéli se tudiz dale na
podskupiny. Je tedy moZno starto-
vat ve skupiné maket model s libo-
volnym motorem obsahu od 0,01 do

10,0 cm8 nebo s reakEnim motorem.

Stavebni predpisy

Pro Gplnost citujeme nejdilezitéj-

Si ustanoveni FAI z véstniku ARCS

€. 8a9, 1949:

a) nejvétsi dovolend nosnad plocha
je 150 dm2 pfi CemZ se nosnou
plochou rozumi soucet plosné vy-
méry kridla a vysSkove plochy
v pudorysném prumétu;

b) zatiZeni na takto stanovenou nos-
nou plochu smi byt nejméné
12 g a nejvice 50 (};]na 1 dmz mo-
dely upoutané mohou mit nejvice
200 g/dm2;

c) na modely kategorie E (zvlastni)
se nevztahuje Zadné omezeni za-
tizeni;

CESKOSLOVENSKA LETADLA

Zlin 22 - Junék je dvojmistné,

ovladatelnosti,

%

Fipadné tFimistné Skolni,
sportovni a fturistické letadlo s uzavienou kabinou.
VSestranné pouziti letadla je umoznéno dokonalou
sti, vysokou bezpecnosti ¢
v provozu, jakoz 1 modernim vybavenim kabiny.

Konstrukce: Samonosny, dolnokFidly jednoplosnik celo-

drevéné konstrukce.” Predni ¢asti kridla a ocasnich

d) model nesmi vazit v letu vice
nez 5 kg;

e) nejvétsi plocha =prlFezu trupu
smi byt u modelll bezmotorovych
(kat. A) nejmené jednou setinou
z vymeéry nosné plochy; u.mode-
IG s gumovym motorem, spalo-
vacim motorem a modelu upou-
tanych smi byt nejvétsi prurez
trupu nejméné jednou osmdesa-
tinou z nosné plochy. Z toho jsou

 vynaty vSechny modely bezocasé
a makety, u kterych prurez tru-
pu neni predepsan.

Postup do soutézi

Z mistniho aeroklubu postupuje
do soutéZe krajské kazdy, kdo do-
séhl predepsaného limitu pro pri-
stup do krajské soutéze (tabulka
v odst. 5 »Pravidel«). Pro postup
ze soutéze krajske do soutéze o mi-
strovstvi republiky je nutné Of)ét
dosghnout limitu ~_podle tabulky
v »Pravidlech«, uverejnénych v Le-

teckém modelafi ¢. 2

Dllezité je a znovu upozorfiuje-
me, Ze je dovoleno postupovat jen
s modelem téZe kategorie a skupiny.
Je tedy wvylou€eno, aby modelaf,
ktery splnil limit na pF."s bezmoto-
rovym modelem a muZe pristoupit
do krajské soutéze, startoval v teto
soutézi s modelem motorovym a
v soutéZi o mistrovstvi republiky se
objevil s modelem bezocasym! Kaz-
dy mize ovSem startovat ve vice
kategoriich”a skupinach, ma-li tolik
model(, aviak postupovat do kraj-
ské soutéZze a do soutéze o mistrov-
stvi republiky lIze jen stale s mode-
lem téze kategorie a skupiny.

a uspornosti

Pocet startt

Pocet startl modelu jakékoli ka-
tegorie a skupiny je stanoven na tfi,
a to nejen v soutézi krajské a o mis-
trovstvi republiky, ale také v soutézi
mistni nebo v  soutéZnim Iétani
v mistnim aeroklubu.

Limity

Pro pristup do krajské soutéze a
pro postup z krajske soutéze do
soutéze o mistrovstvi_republiky plati
limity (nejmensi prumeérné vykony
ze tFi Ietu{, které jsou udany v ta-
bulce v odst. 5 »Pravidel«. 'V této
tabulce nedopatfenim vypadly li-
mity pro skupinu bezocasych mode-
10 vech kategorii, které s ohledem
na malé rozsireni tohoto druhu mo-
dell u nas byly stanoveny takto:

pristup do krajské soutéze:
junioFi 15 vt.,
seniofi 30 vt.;
postup z krajské soutéze do mistrov-
stvi republiky:
juniofi 25 vt.,
seniofi 40 vt.

O tyto limity je nutno tabulku
v odst. 5 »Pravidél« v € 2 Letecké-
ho modelare rozsiFit. MO ARCS

Spoluprace modelaFskych instruktori m
zotavnou péci o mladez

Zédame vsechny aerokluby, aby upozornily
modelaFské instruktory, ktefi u nich pracuji,
na moznost jejich Zzapojeni do zotavovaci
letni akce mladeZe. Instruktofi, predevsim
uvédoméli soudruzi, ktefi by méli zajem o vy-
konavani modelaFské instruktorské €innosti
v zotavovacich tdborech mladeze, nechf se hlasi
EFimo v referatech prace  okresnich- nebo
rajskych narodnich ‘vybor(. Jejich spolu-
prace bude vSude vitdna. P¥ed zapojenim do
tdborové c¢innosti budou pozvani na kratko-
dobé (3 az 4denni)_ kursy pro vedouci tabo-
rové pracovniky. Cinnost vedoucich v tabo-
rech je honorovana. Podejte ARCS hlaseni
o modelaFskych instruktorech, ktefFi
takto zapojili.

by se

ﬁ)_loch Jsou kryty preklizkou, Fidici plochy platnem.,
rup je skorepinové konstrukce, ~prostorne kabiné
uzaviené pridhlednym, dozadu posuvnym Kkrytem,

jsou dvé sedadla vedle sebe. Za sedadlylje velKy za-
vazadlovy prostor, po pfipadé treti sedadlo. F zel
ma samonosné vzpery s olejopneumatickymi tlumici.
Ostruha je otocna, Fiditelna.

Hnaci skupina: Plochy, Ctyfvalcovy motor Praga D se
jmenovitou vykonnosti 75 k. s. pfi 2650 ot./min. a ces-
tovni vykonnosti 56 k. s. pfi 2400 ot./min. Vrtule je
dvoulista, drevéna.

0. Podvozek

Rozméry a vahy: Rozpéti 106 m, délka 7,290 m, vySka

2,030 m. Nosna
tadla 360 kg, ce

locha 14,65 m2 Vaha préazdného le-

kova véha cvicné verse 575 kg, dal-

kové cestovni 645 kg a cestovni tFimistné 660 kg.

Vykony: Ne ley§§i rychlost

Fi zemi 180 km/hod., ces-

tovni rychlost 160 km/hod., pFistavaci rychlost 55 az
65 km/hod. Dostup 4500 m, dolet 650—1200 km.

Délka~tartu s klapkami

120—150 m, pfristavani

s klapRmi a brzdami 100—130 m. Spotieba paliva

17,3 lit/hod, t, j. 10,8 1it/100 km.

Vyprava: Pristroje k sledovani_chodu motoru a navi-
gani pro létani ve dne. Dvoji Fizeni.

Koéty v planku udavaji rozméry letadla ve skute¢nosti
(v mm). Pro zhotoveni modelu v méFitku 1:25 né&sobte
vSechny v obrazku odméfené rozméru dvéma.
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Oprava. Obr. 2 na sir. 39 ve 2. €is. LM
se sklada ze dvou profilli. Horni profil ma byt
oznacen pismenem a. dolni profil pismenem
I» V obr. 2b je-pak nedopatfenim oznacena
jako téliva kétovaci Cara. Sf()révné tétiva je
uvnitf profilu a vztahuje se ni mira m.

PFihlasky na modelafské

sotitéze

Ve 3. Cisle Leteckého modelare a
ve 3. Cisle Véstniku ARCS 1950 jsme
upozornili, Ze model&rskych sputéZi
uvedenych v kalendari ARCS se
sméji Ucastnit jen Clenové ARCS a
se souhlasem mistniho aeroklubu,
kde jsou organisovani. Souhlas pro-

LETECKY MODELAR ¢&asopis pro leteckou vg/_c
Vladis

aJv%davatelstvi »NaSe vojsko-. Praha II,

vorak, J. lidna. A

to§, O. Svaficek. J. Vartecky, kpt. A. Vétroi, A Zrna.

jevi mistni_aeroklub orazitkovanim
soutézni prihlasky. .
Zadame aerokluby, které jsou po-
radateli modelarskych soutézi, za-
hrnutych do modelarského kalenda-
fe ARCS 1950, aby k témto souté-
Zim vydaly pro Ucastniky soutézni

DUlezité upozornéni
‘lermin celnslatni /nodtlaFskt* suuléze 1950.
14. *47. cenence i Partyzanském na Slobensku

prihlasky a vCas je rozeslaly do
viech aeroklubd, které zvou k Ucasti.
Soutézni prihlasky nemusi byt tis-
téné, staCl rozmnoZzované, nebo pri
malém rozsahu soutéZe i propisova-
né na stroji. Je vSak bezpodminecné
nutno, aby byly k disposici vcas
prihlasky na vsechny soutéZe, aby
tak bylo"mozpo splnit shora uvedeng
narizeni ARCS.

Ctok akrobatického modelu na do-
pravni letoun

Jeden anglicky modelaf upustil
pfi létani rukovét svého akrobatic-
kého modelu. Model pry pocal stou-
pat v tzkych kruzich a po 634 minu-
tach (byl opatfen akrobatickou na-
drzi o velkém obsahu) zmizel v mra-
cich. Nékolik dnu poté byla pry
v jednom z mistnich Casopisd zpra-
va, Zze dvoumotorovy dopravni le-
tounr letici ve vySi asi 600 m, byl
napaden modelem, tdhnoucim za se-
bou lanka a rukojet. Pilot pry musel
zahajit Gnikové akce.

#

Prodam tryskovy motor »GADO«
novy v chodu, a nepouzity detonac-
ni »Superatom« kompl. s vrtuli. Na-
bidky na red. LM, Smecky 22, P. II.
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