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_, Sportovni komisi  Aeroklubu RCS dosla
Zadost o uznani vySkového rekordu mo-
delu vétroné, postaveného  Vladimjrem
Dantem, Clenem modelarského odboru . e
Aeroklybu Vsetin. Model byl sledovan motorovym letadlem, v némz
byl pritomen sportovni KkomisafF ARCS, opatfeny barogralem. Podle
proméreni vyskového zaznamu na zaslané pasce barograiu dostoupil
model vyse Cea 2433 metru a zmizel v mraku. Tento vélmi pékny vy-
kon és. modelafe nemohl vsak byt uznan, protoZe sportovni Komisi
byl zaslan jen ustaleny barograficky zaznam, nikoli zaplombovany
barograf. Aby se_neopakovaly takové politovani hodné pripady, kté-
rymije znemoznéno zjisténi- a uznani__narodnich, po pripadé mezi-
narodnieh rekordu, uvadime zasady, jimiZz se musi Fidit sportovni
komisafi pro modelarstvi a plachténi,” ma-li sportovni komise ARCS
init moznost schvalit nékteré vykony za €s. narodni rekordy, nebo
po Nﬁ)r(lqu@e pozadat K A 1, o uznani vykonu za rekord mezinarodni.
1 ModelaF musi byt Clenem ARCS.
2. Model  musi \%govovgt godmlnkam T.AI,

ve Veéstniku CS ¢.

modelarsky odbor ARCS.
3 Mpdlgl musi byt odstartovan zplsobem pFedepsanym témito pod-

minkami.

4. Pri pokusech o vySkovy rekord pFipominame zvlasté, Ze model

které byly uverejnén:
a 919 pripadné je zaéley yna ponédér%

schvalen Aeroklubem RCS, nebo musi byt
sledovan motorovym letadlem,  které Se
musi pohybovat Ve vySce mensi, nez je
. wyska, v niz leti model, a to po celou
dobu quusu. Na palubé letadla musi byt komisaF pro plachténi a mo-
delarstvi nebo sportovni komisar ARCS (s platnym opravnénim). V le-
tadle musi byt vezeny dva laplombované barografy umisténé tak,
pristup K nim mél jen sportovni komisar. SkonCil-1i podle viech
predpokladu pokus Uspesné, ' vypracuje sportovni komisar protokol
0 pokusu (tiskopis doda ARCS). Tento protokol zaSle sportovni
komisar s obéma barografy, AE{“ChZ plom?}/ musi {))yt ve stavu ne-
quusenem sportovni_komisi ARCS k vyhodnoceni. \ protokole musi
yt jeden z barografu oznaCen jako "barograf hlavni, druhy jako
barograi kontrolni. V protokole” musi byt uvedeng, Ze barografy
plomboval a v letadle umistil sdm sportovni komisafr. Sportovni ko-
mise ARCS postoupi doslé barografy statnimu Ustavu meteorologic-
kému v Praze, ktery vyhodnoti dosazenou vySku pod vyvévou.
PFi Polgusech o dalkovy rekord musi sportovni komisaF pro
plachténi a modelarstvi zjistit podle vypovédi svédkd prFesné misto
pristani modelu, oznacit™ je na specialni nebo podrobnéjsi mapé
(méFitko 1:75<I0 nebo mensi). Mapka mista prFistani musi byt
Filozena k dokladim, zaslanym pFi _hlaseni rekordniho vykonu.

musi byt butf opatfen modelaFskym barograieiu. ktery byl predem

Jak pracuji mladi modelafi
v Riganech

Aeroklub v Ricanech, odbor mo-
delarl, prekvapil vefejnost vystav-
kou leteckych modelu, kterou si
usporadali 28. 5. mladi modelafi ze
své vlastni iniciativy a jediné svou
vlastni pili a praci. Kazdy navstév-
nik se pozastavil nad nejjednodus-
§imi i nad velmi slozitymi modely.
Velkou pozornost budila improviso-
vana havarie letadla Albatros, kte-
ra se velmi podobala skute¢nosti.

Na vystavé byl vidét postup letec-
kych modeld. Byly rovnéz naznace-
ny nespravnosti a chyby mladého
modelafe pfi stavhé modell, aby
pfiznivci tohoto sportu vidéli, zZe
modelafF nedojde svého cile oka-
mzitym Uspéchem, ale stalym uce-
nim, vytrvalosti a trpélivosti pfes
mnohé chyby a nezdary. Vystavka
méla skute¢né"vyznam, nebot hlav-
né mladi méli o ni Zivy zajem a
mnozi z nich ihned vstoupili do fad
modelafl a tak se pfifadili k silné
armadé mladych, budoucich _ letcl
nasi vlasti. Jan F. Sara

Krajské morfelarskr pretek > MHrianskébo kruja

Dia 11 guna 1950 boly v Novych Zamkoch
krajské preteky modelov lietadiel Nitrianskcho
kra{a za UCasti 12 skupin _so 112 modelmi.
Preteky sa skoncily s (vinilo yysledkami:

Poradiv druésliev:

1 Skol. lelka I. stred, 3koly Nové Zamky
280 hodov, 2. ZK ROH Parlizanske 2855 b,
3 Sol, lelka Levice 1755 b., 4. Skol. lulka
Partizanske !..- 1. 5 skol. lelka Hlohovec
1588 b., 6. Skol. lelka Nitra 138 b., 7. SNA
Levice 115 b., 8. SNA Starovo 985 b., 9. Skol.
lelka Komarno 45 h.. lil. Skol. letka ZI. Mo-
ravce 14 b, 11 Skol. letka Blnovco, 12 Skol.
lelka TopolCany.. B

Majstrorn _Kkraja pre rak {iBf), stal sa J.
BurCiar zo Skolskej lelky N. Zamky, klory
obsadil z&roven i I. miesto v kategorii moto-
rovych modelov pred Podolakem Z Partyzan-
ského a RehuSou z Hlohovea, Absolutny VlIfaz
pretekov a vifaz kat vctrenqyv je St~ Racek
z Novych Zénikdv pred A Sedivym zo ZK
ROH Parlizanske. | i

Vifazstvn mladych let. modelirov zo Skol.
Ictky v Novych Z&mkoch g]e pozoruhodnejsie

m, ze toho” roku je to ich treti vyznacngjsi

spech. Na pretekov siefiov.vch © modelov
v Bratislavé obsadili ako jednotlivci prvé
a ako druzstvo tfetic miesto.  Taktéz na prc-
tckogh 1. méja v Bratislave-Dyorniku v silnej
celoSiatnej konkurenci! uimesiili sa ako prvi
medzi $kol. = tetkami, ako druhi v kategorii
druzstev i jednotivrov. ,

. Za tieto "Uspéch vdaSia_nielen vetlicemu
Skol. lelky u¢. F. Bacigalovi a znamému prie-
koptiikovi,  konstruktérovi__model, letectva_
S." Knpacikoyi. ale tieZ SVO{e] hizevnatei praci
vo védomi, Ze rozvoj letectva mezi mladezou
je dnltZitou lehlou’ k vystavbé socializmu
I mierovému Usiliu naSho Stitu. —em—

Doplnék celostatniho mode-
lafského kalendafe ARCS
1950

10. zafi 1950 aerokluby Svit
a Poprad uspofadaji »Tatran-
skou modelafskou soutéz«.
Soutézi jen modely vétroid,
start z ruky na svahu.

Rekordy soveétskych
leteckych modell

Pfedsednictvo letecko-sportovni
komise Ustfedniho Aeroklubu SSSR
Ckalova potvrdilo nové dosazené
rekordy modeld znamych konstruk-
térd ».Malé aviatiky« O. Gazevské-
ho a N. Tvongova. Model konstruk-
téra Gazevského s mechanickym po-
honem byl vypustén 18. dubna t. r.
a dosahl rychlosti 145.382 km/hod.
Je to 0 15.614 km/hod. vice, nez €ini
dosavadni svétovy rekord America-
na Stailice. Model autogira s mecha-
nickym pohonem, jehoz konstrukté-
rem je N. Tvongov, dosahl 17. dub-
na rychlosti 51,876 km/hod. V této
tFidé nebyly dosud v SSSR vedeny
rekordni “zaznamy. Nové dosazené
rekordy byly pfedloZzeny Mezinarod-
ni letecké federaci (FAI) k uznani.

ol

Krajsdé suutiie _moddu '<tuicl v nedéli
dne II. Cervna 1950 na_letiSti v Liberci sg
zuCavimlo 121 modelu. Soutéz probihala cely
tlen za silného vetru. V kategorii bezmotoro-
vych modelt ve tfidé junioru dosahl nej-
lepsiho Casu Kramaf Otakar (Tanvaifi) 25 min.

vtef. Ve tfide senioru Barta Oldi, (Jablo-
nec) 2 min. 15 vtef. V kategorii modelu 3 gu-
movym _motorem se Uejlc\e})e umistil  Mevald
tm.~ (Liberec) 82 vter. kategorii modelu
s vybusnym “motorem Harcuba "Jifi_ (Vams-
dorn 1 min. 28 vtef. Béhem soutéZe ulétlo
nékolik modelu. Modelafsky odbor Aeroklubu
Liberec prosi ildlezre modelu o vréceni.

Obrazek hodici se ke kterékoli

modeld¥fské soutézi...

N

odle mozZnosti pFipojte Epotvrzeni nejbliz§iho mistniho néarodniho
vyboru nebo stanice ~S.\B.

Zprava ovysledkoch modelafskych
pretekov v Senici

Odbotka SNA v Senici usporia-
dala na letisku Senica dia 21. maja
1950 modeldFské preteky Zakarpat-
skej oblasti.

Preteky zapocaly oil. hod. zaha-
jenim tajomnika Nevlacila a orga-
nizatného referenta Konika. Pri
dost” silnom juznom vetfe nebolo
dosiahnuté pozoruhodnych vysled-
kov, umiestnenie modelafskych le-
tiek a jednotlivcov bolo nasledovné:

Poradie druZstiev, body:

1 SNA Dolné Oresany 960
2. SNA Senica 772
3. Aeroklub Hodonin 665
4. SNA Trnava 621
5. Sk. letka $astin 381
6. SNA Drezova 181
Poradie jednotlivcov, body:

1 Josef Malacky, OreSany 256
2. Frant. Malacky, OreSany 158
3. Jan Hladky, Hodonin 134
4. Fr. Halenar, OreSany 129
5. Aug. Holi¢, Senica 121
6. Lad. Hercegh, Trnava 113

Vitazi druzstiev i jednotlivcov

boli odménéni poharmi, leteckymi
knihami, modelarskym materialom
atd. VSeteia modelafi boli na upo-
mienku odménéni leteckymi po-
hl'adnicami a najmlad$i model&fFi
patentnou tuzkou.

Pretekov sa zUcastnilo 53 modela-
rov so 60 modelmi, pfihlaSeni mode-
1aFi z Bratislavy a Malaciek nepfisli.

Aeroklub Senica

Rekordhai let bezmotorovéhv modelu

1 kvétna I. r. po predchozim hlaseni ve-
doucimu MO Aeroklubu gen. letee Al VI-
eherka v Proslépové. pokusil se ¢len MO
v Prostéjové ldlety Karel Strelt o dosaZeni
nového klubovniho  rekordu bezmotorového
modelu im cas, ktery byl v drzeni od_r. 191*
Clena MO Prostéjov” ISletého Josefa Zankara

konem 046 min. u nebyl dosud prekonan.

ekordni let byl odstartovan y 15 0d. po-
die predpisu PAI. Model po nékolika okruzich
pocal stoupat a dosahl podle_hlaSeni motoro-
veho pilota provadéjicino cvicny let dvakrat
vySe 1599 metrt a po letu_trvajicim 2 hodiny
a 2 minuty pristal u vesnice Stlehovie. Vzda-
lenost mista pristani 500« m, Cisty letovy Cas
2 hod. 2 min. Byl to nejtepsi "Cas modelu
Clena naseho MO,



Sovétské viesvazové modelarské soutéze
v Tudinu u Moskvy se zUCastni kazdorotné
druZstva modeldri! z eelého statu, kterd Uspés-
né prosla predchazejicimi vylu€ovacimi souté-
Zzemi. Na obrazku predstavitelé Azerbejdzanu
(zleva napravo): Sergéj Kirjusenko a .Nadyr
Aslanov. dale moskevsky 7Zak Alexandr Lange.

——

Modelafi x Aeroklubu KopfFivnice ndm po-
slali obrazek ze své pravé ukoncené vystavy.
Poctem vystavenych modelu a usporadanim
patfila k nejvétsim a nejlepdim naSim vysta-
vam. Koprivnickym modelafdm se na ni po-
dafilo ukazat verejnosti, Ze jejich prace na-
vazuje Uzce na ostatni leteckou Cinnnost
Aeroklubu a pomaha k jejimu zlidovéni a co
nejvétSimu rozsifeni. Zaslouzi si dik za dobrou
propagacni praci.

Nejvétsi z krajskych soutézi poradanych
v ramci celostatniho mistrovstvi 1950 byla
soutéZ prazského kraje poradana 25. cervna
Aeroklubem Mélnik. Celkem se zG€astnilo
51 modelafd a jak vidite z obrazku, modelu
bylo tolik, Ze nebylo opravdu »kam $lapnout«.
Croda »Kénat« vpredu je z Aeroklubu Kladno,
vzadu se pravé »vyloduje« tFeti Cast konvoje
prazskych modelard, kterych bylo »jen« asi 120.

P

Mizete se spolehnout. Z i z tohoto
chlapce bude co nevidét spravny mo-
delar. i kdyz zatim jen snasi »dFivi,
které nadélali ti starSi. Snimek je
z klubové soutéze modelard zavodniho
Aeroklubu CKD Slany.

Tento nejmensi typ motorku Arden
patfi k nejvykonngjsim motdrkdm na
svété. MA obsah 15 ccm, vazi Hb g
a zamontovan do upoutaného modelu
dava mu rychlost 120 km/hod.



Letadlovy park Ceskoslovenskych aerolinii byl obohacen nékolika modernimi sovétskymi dvou-
motorovymi letadly, ILJUSIN-IL-12.

Letadlo je pojmenovano po zndmém sovétském konstruktérovi lljuSinovi, jenz se proslavil kon-
strukci valeénych letadel Sturmovik __ postrachu Némcd.

Léta na zahranignich tratich €SS — do Zdrichu, Londyna a Pafize. Nez byl zasazen na za-
hrani¢ni traté, provedly s nim CS.t vyhlidkové lety. P¥i jednom z nich méli jsme mozZnost poznat
lljuSina na zemi i ve vzduchu.

Ma rozpéti kridel 32 metry a délku 2/ m. Na rozdil od ostatnich letadel CSA ma zlatovy
natér. Kazdy motor méa vykon 1850 KS. Vrtule je CtyFlistd, s natacecimi listy. Podvozek zata-
hovaci, tfikolovy s pfedni nohou. Cestovni rychlost 300—iO0O kmlhod. a dolet 3000 km. Letoun
je vybaven vSemi nejmodernéjSimi vymoZzenostmi techniky, které usnadfiuji posadce jeji téz-

kou a zodpovédnou préci. KFidla jsou chranéna proti
nabéznymi hranami k¥idel a stabilisacnich ploch.
Zajeli jsme se podivat na tyto stroje na ruzyfské letisté a

dymi pasazéry, ktefi pravé vystoupili z lljusina po letu nad

o svych dojmech:

Jirka uvidél Hrad¢any prvni.

»Tam jsoul« zvolal, »a tamhle je Daliborkal« Vskut-
ku. Svatovitsky chram lezel, vlastné ubihal pod némi
jako na dlani.

Nyni jsme byli nad Vltavou, takze cely hrad byl zfe-
telnéjsi. V prvni chvili totiz v té zméti stfech a vézi
nepoznate ani jeden bod, podle néhoz byste se mohli
orientovat. Cela typicka stavba HradCan tak, jak ji
vSichni dobfe zndme podle siluety, mizi v té spouste.
Letoun krouzil. Petfin, Strahov, Letnd a opét Vltava.

Vrtule se zakusovaly do vzduchu, ktery nad méstem
temnél a nad Karlinem a jeSté dal k Hloubétinu se
sléval v hnédosedou prdhlednou sténu.

Na Vltavé se pohyboval vleény €lun mocné dymajici,
tahnouci v jedné Ffadé malické nakladni lodé. Blizil se
k mostu, ke kterému, to jsem nepoznal, a jiz Iljusin
hfmél nad Karlovym naméstim a jeho stin se posuno-
val s domu na ddm, mi2eje stfidavé v tmavych Sach-
tach vnitfkd blok( ¢i ulicich.

Vinohradska vodarna, hned vedle je €tvercové Jifiho
namésti.

»To je urCité dvojka«, obratil jsem se na Jirku. U vo-
darny stala totiz elektrika a cerné te¢ky do ni nastu-
poyally. Ani jsem nevéfil, Ze bych se tam zase do ni
vedel.

Za chvili ng této stanici budu vystupovat, a mozna,
Ze nade mnou poleti opét lljuSin nebo Dakota a ja budu
pro né jako jedna ta teCka.

Safra, to jsem se zakoukal. My uZ jsme nad vrchem
Vitkovem! Pamatnik Osvobozenf sviti v zeleni stromd
a tvofi okoli té spousté koleji spletenych na Masary-
kové a Wilsonové néadraZi. Letadlo je ted hezky na-
klonéno a mirnym obloukem nas nese nad Vaclavské
namésti. U musea je spousta malickych aut, pletou se
hratkam — elektrikdm. Nad museem mizeji koleje vy-
bihajici z Wilsonova nadrazi v tunelu pod Vinohrady,

namraze teplym vzduchem,

jenz proudi

pohovorili jsme si se dvéma mla-
Prahou. Posly$te, co ndm povédéli

jako kdyz je usekne. Vlevo vpfedu jsou vidét opét na
svétle, bézici do Nuselského udoli a Strasnic.

Stin letadla pfebéhl Vaclavské, Narodni tfidu, dostal
se k Narodnimu divadlu a rychle se vySplhal na Petfin.

Letadlo klesa. Sletisté a vojensky stadion na Stra-
hové vypadaji jako dva veliké popelniky.

Pfed nadmi zasvitil na pilotové kabiné napis: »Pfipou-
tejte sel« Iljusin klouzavé sestupoval. Na zemi bylo
mozno jiZz rozeznat stromy, patniky a také jsem uvidél
psa.

Tu jiz prob&hly péd nami letistni budovy v Ruzyni,
pilot zakrouZil a betonovy pas na pfistavaci ploSe se
priblizil. Mékké dosednuti, rychlost se mensi a za né-
kolik okamzikd sestupujeme po schlidkach pfed hlavni
budovou.

Ani se mi nechce. Oba, Jirka i ja, bychom letéli opét
a nejen nad Prahou, ale nékam dal.

Ono je to totiz velmi pohodIné. Dvacet osm mékkych
sedadel s volné ménitelnou polohou, elektrickd kamin-
ka, kterd pfijemné vytapéji kabinu cestujicich i posad-
ky. Za sedadly je buffet, kde stewardka pripravi za letu
ruzné dobroty. I o umyvarnu je postarano.

Jirka si potichu pfedstavuje, jake by to asi bylo, kdyby
létal s timto letadlem jako pilot. — Sedi si pohodiné
dva vedle sebe, za nimi radiotelegrafista. K disposici
maji robota, kterého zapnou pfi pékném pocasi. Z téch
ciferniki na palubni desce se Jirkovi i mné zatoCila
trochu hlava, ale®shodli jsme se, Ze za néjaky ¢as by-
chom se v nich také vyznali.

Neda se vSak uz nic délat. Stojime uz zase na zemi.
Divame se jeSté na lljuSina, ktery se zlaté blyska. Jeho
dva motory ml¢i. Je nyni vidét, Ze vrtule jsou Ctyflisté.

Autokar do Prahy je vSak jiz pfipraven. Rychle na-
sedame a jen dosedneme, podivame se s Jirkou na sebe
a naSe »Ze brzy zase poletime« zni témér gput‘,las|_r|1é.

- e -



PIONYRI CS. LETECTVI

Prvni ¢eSti vzduchoplavci

V osmdeséatych letech tii.
stoleti byl soét vzruSen zpra-
vou o prvnich vzletech bratfi
Montgolfieru o PafFiZi. Lety
s posadkou, to bylo néco do-
sud neslychaného, ale vypou-
§téni malych montgolfier bez
posadky stalo se brzy béZznou
atrakci, kterou si mnozi své-
tobé&znici vydélavali na Zivo-
byti.

Brzy také Praha byla svéd-
kem prvnich vzletu montgol-
fier bez posadky a konecné
31. Fijna 1390 vzlétl ze Stro-
movky prvni balon s posad-
kou. Byla to pro Prazany,
ktefi o tom dosud jen cetli sr
zatajenym dechem, velkolepa
podivana.

.ve chvili, kdy stoupajici
balon pronikal skrze nebez-
pecnou vrstvu, zbyvalo sotva
tolik Fasu, abych sr zachytil
galerie, jinak bych byval
smeten do hlubin...

Tak popisuje spolucestuji
ci Francouze Blancharda a
prvni  Cesky vzduchuplavec
hrabé Joachim ze Sternberka
dramaticky okamzik, kdy se
balon brzy »o startu dostal do
prudkého vzduSného proudu.

J. P. Blanchard nebyl snad
néjaky poutovy svétobéznik,
ale nasledovnik bratfi iftont-

nékolik minut a byt dlouhy
necelé 2 km, ze Stromovky
do Bubence. Po vzruSujicim
startu se balon dostal do
klidného bezvétfi a majestat-
né se nesl vzduchem, takze
spolucestujici  pFirodovédec
hr. Sternberg mohl klidné ko-
nat pozorovani svych pFistro-
ji. Nad Bubentem zhasil
Blanchard plamen a balon
pocal klesat. Aby pFistani
bylo rychlejsi, protrhl Blan-
chard obal balonu. Ten pocal
vSak velmi rychle padat, tak-
Ze posadka musila vSechny
zbyte¢né predméty vyhodit
s galerie. Konecné balon pfi-
stal Sfastné na louce u obce
Bubene¢ a oba vzduchoplavci
byli slavné odvezeni do
Prahy.

Léta plynula a ¢as od ¢au,
se objevil v Praze néjaky ci-
zinec a ukazoval své vzducho-
plavecké uméni, AZ teprve ro-
ku 1860 pokusil se prvni Cech
o samostatny vzlet balonem,
byl to hudebni skladatel a
tane¢ni mistr Josef .Vydra
Ten po nékolika nezdarenych
pokusech vykonal v Praze na
Fidlovatce a na Stfeleckém
ostrové dva vzlety. Je tedy
tento malo znamy prdkopnik
prvnim ¢eskym vzduchoplav-
cem. Dozil se jeSté rozkvé'u

golfierd, jehoz nejslavnéjsicn 1730, Srbylo tedy divu, Ze jeden v Fijnu 1190 a druhy letectvi v prvnim desitileti
Cinem byl prelet kanalu La jeho vzlety vzbudily v Praze v srpnu roku nasledujiciho. XX. stoleti a zemfe! UpIné
Manche z anglickych bFehl takovy rozruch. Blanchard Prvni let, nad nimZ tenkrat zapomenut v neutéSenych po-
do Calais ve Francii roku konal zde celkem dva vzlety, Zasly stovky divakd, trval jen ~ mérech. roku 1911 Nes.

Pise V. Koldovtky Dokon¢eni

Tento stfed nizkého tlaku se pohybuje s teplym vzdu-
chem. Proto pfevladajici zdpadni vetry nuti cyklonu
k pohybu na vychod. (Obr. 17.)

Jak jsme jiz fekli, studend fronta se pohybuje mno-
hem rychleji nez tepla; proto béhem postupu cyklony
studena fronta teplou dohoni. Teplejsi a leh¢i vzdu-
chovd hmota mezi frontami je vytlacovana. Tomuto
déji se v meteorologii Fikad okluse. To je pocatek odu-
mirani tlakové nize. KdyZz je teply vzduch vyzdviZzen
a podminky rovnovahy jsou kone¢né splnény, boj mezi
teplym a studenym vzduchem konci a obé fronty zani-
kaji. (Obr. 18 a 19.)

Vidite tedy, Ze obdobi pfechodu tlakové nize je pfFe-
vazné obdobim 3Spatného, deStivého pocasi se silnou

Obr. 17 Obr. 18

obla¢nosti. Naproti tomu s tlako-
vou vysi pfichazi pocasi stalé s ma-
lou oblaCnosti a nemnoha desti.
A jeSté néco o vétrech spojenych
s témito tlakovymi Gtvary. Obecné
mlzeme fici, Ze z tlakové vyse se
vzduch rozbihd ve smyslu pohybu
hodinovych ruci¢ek (obr. 20), do
tlakové nize se shiha naopak (obr.
21). Tento poznatek staci k tomu,
abyste si dovedli urcit polohu tla-
kovych Gtvard podle vétru a zhruba
si ur¢it smér vétru, kdyz vdm v po-
vétrnostnich zpravach dva dny
pred z&vody hlasi, Ze na pf. tlako-
va vySe nad stfedni Francii postu-
puje na vychod.

Téchto nékolik véci, které jste v téchto ¢lancich poznali, vam
nedd zadné hlubsi znalosti. Ale snad budete mit lep$i nézor na
to, co to pocasi vibetf je a jak se tvofi. A prestanete-li alespon
fikat, Ze bude hezky, kdyz jde mésic »nahoru«, budete-li si umét
zhruba vysvétlit vsechny zmény pocasi, pak tento ¢lanek splinil
sv(j ucel. Zapamatujete-li si alespoil néco, jisté vam to bude
jednou k dobrému — aZz budete létat.

oetxTwowvt re »\rvDe*£
ttoraTV KIA OKKUSI

Obr. 19
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POZNAMKY K UPOUTANYM MODELUM |

Letos se u nds po prvé projevuje ve zvySené mife zajem o stavbu, létani, po-
fadani zavodl a ustaveni rekord( s upoutanymi modely. Je to druh modeld u nas
nejméné zndmy a mnozi modeldFi proto jisté uvitaji naSich nékolik pozndmek

sméfujicich k lepsim vykonlim

PfedevSim otdzka bezpeCnosti 1éta-
ni s rychlostnimi upoutanymi modely:
Na upoutany model pdsobi za letu
tyto sily: vztlak, odpor, tah motoru,
vdha, které nemusime pro nad pfi
pad uvaZzovat, a odstfediva sila. Veli*
kost odstfedivé sily je dana vzorcem

véti. kterou drzi modelaf v ruce. Tudiz
vSechny tyto Casti musi byt provede-
ny tak, aby byly schopny odstfedivou
silu pfenést. A co pro nas z této Uva-
hy vyplyvd? Predevsim pouZit vodi-
cich lanek co nejvétsi pevnosti, nejlé-
pe ocelovych strun, provést dokonale

jejich zakotveni i dokonalé uchyceni
pfevodové fidici packy v modelu. Je-
likoz neni mozno zarucit, Ze vSichni
soutéZici model&fi provedou v3echny
tyto soucasti tak, aby vyhovovaly uve-
denym pozadavkim a protoze se létd
pfed obecenstvem a jisté nikdo z nas
by si nepfal, aby model o vaze tfeba
15 kg a rychlosti 100 km,/hod. vlétl
nékterému z divakd na hlavu, vyplyva
zavére€Cny pozadavek kontroly pevno-
sti zavésl a lanek pfi pFejimani mo-
dell. Jak pfisné pozadavky maji byt
pro toto pfejiméani, plyne z diagramu
¢, 1 P¥i rychlostech, které u néas dnes
pfichdzi v Gvahu a s ohledem na do-
stateCnou bezpecnost vyplyva pozada-
vek kontroly pevnosti zavésl a lanek
na desetindsobek vahy modelu u kate-
diagramech. gorie I, patnactinasobek u kategorie Ii,

Tato odstfediva sila plsobi na mo- dvacetindsobek u kategorie Il a IV.
del v jeho t&Zidti. Z modelu se odstie- ProtoZe je nepravdépodobné, Ze by se
diva sita pfenasi otoénym uchycenim  podafilo vSem soutéZicim opatfit si
do pfevodové fidici packy fu bézného  ocelové struny dostatecné pevnosti, je
systému fizeni), z té do Fidicich la- mozno jen doporucit, aby kazdy
nek a z nich kone€né do Fidici ruko- Aeroklub, kde se léta s upoutanymi

kde G je vadha modelu v kg, V rych-
lost modelu v m/sec., y zrychleni tize
zemské v m/sec.2, kleré je rovno 9,81
a R polomér oblétavaného kruhu v m,
t. j. vzdalenost od Fidici rukovéti k ose
modelu.

Na obr. ¢ 1 je zndzornéna zavislost
nasobku na rychlosti pro Ifi pfede-
pisované poloméry. Nasobek je v le-
tectvi pomér okamzité pdsobici sily
k vaze. Tudiz zndme-Ili rychlost a polo-
mér, odeCteme nasobek a vynasobime
jim véhu modelu. Cimz dostaneme
odstfedivou silu. Ze nasobky a tudiz
i odstfediva sila jsou pomérné znatné
vysoké si milze kazdy ovéfit na obou

KDO JSOU PIONYRI?

~V odvékém b%i lidstva s pfirodou o uhajeni Zivota zrodil se nejkrasnéjsi typ Clovéka —
pionyr. Pionyr Cestné oznaceni pro lidi, ktefi razi novou cestu, neboji se” prekazek ani
namahy a _ktefi vytrvalou a obétavou praei pro_lidskou spoleCnost vytvareji jeji lepsi bu-
doucnost. Za pionyra_musime {Jovaiovaﬂt_ jiz pravékého clovéka, ktery prvni  prekonal strach
z ohné a naucil Se jej ovladat ve svij "prospéch. Pionyrem byl i Clovék, Ktery si prvnim
ostrym_ kamenem zaSpicatil nalezenou hul a vyrobil z ni prvni’ primitivni nastroj. Pionyrem
byl “i CWivék-lovee, ktery se prvni naucil uzivat luku a Sipu, byli jim i ti, ktefi prvni naucili
ob%élév_at pudu a sit zeni, . - . . ]f(_l 4
Do rtad’ pionyrd pocitame tisice a miliony znamych a nezndmych pracovniku, ktefi po
tisicileti v nednavné préaci_zlepSovali staré nastroje a zplUsoby prace a nalézali nové, ktefi
objevovali nové zdroje obzivy, odhalovali nové Zemé a vydobyvali nova bohatstvi pFirody.
Pionyry byl .c_eski/) sedlak "a kovar, bratranci Veverkové, vynalezci pluhu, ktefi nevidanym
zplsobem' zlepSili obdélavani pady, pionyrem nazyvame Jamese Watta, vynalezce parniho
stroje, jenz tak prevratné zménil® Zivot Clovéka, byl jim i Cech Josef Bozek, ktery prvni
sestrojil” viiz, pohanény parou, Josef Ressel, vynalezce “lodniho Sroubu. Francouz .Montgolfier
vynalézce balonu, slavny rusky péstitel Micurln. ktery vyEestovaI nevidané druhy ovoce “a stal
se zakladatelem védeckého péstitelského sméru, ktery rok co rok objevuje nove, lepsi a vy-
nosnéjsi druhy plodin vSeho druhu. Pionyry byli | slavni lékari_a védci bojujici s nejhor_glml
neprateli Clovéka nemocemi a s mikroby, jako Pasteur, Koch, Cesky lékar a védec Jedlicka,
jeden z prvnich rontgenology, ktery své praci a védé obétoval své zdravi, vynalezci radia
manzelé Curieevi a_tisice a tisice Jinych_ znadmych i méné znamych pionyr( prace a védy,
Pionyry jsou i naSi deélnici, technici,” inZenyri,” konstrukteri, hornici a_rolnici, zlepSovatelé
radcé a udernici, lidé, ktefi stoji_v prvnich Fadach bojovnikid o Stastnéjsi a bohatsi zitfek,
lepsi Zivot Clovéka. Ale pionyfri neAsou jen mezi dospélymi. Pionyry” mame i mezi nadi
mladezi, Vzdyt jsou u_nas chlapci a dévCata, ktefi se 7adné préace neboji a odvazné poma-
haji sv¥(m rodicim, uciteldm a starsim druhdm. Pionyfi * Fad mladeze " pomahaji republice
vSude, kde je tfeba. Najdeme je na poli, pFi sklizni obili, sena i brambor, jsou mezi shéraci
odpadovych surovin pro nas prumysl, pomahaji republice ziskat eizi devisy na _boruvkovych
1 jinych” sbérovych brigadach, péstuji moruse, ‘slunecnice a ovocne stromy,” soutézi vc zpévu,
praci i ve sportu, Konstruuji modely letadel, lodi. jerab( a stroju a predevsim w uci. Ti
chlapci a dévCata, ktefi nejlépe pochopili, ze v_jednoté je sila”a Ze vSechny lidské ruce
a hlavy se musi spojit, abychom si vydobyli a zajistili lepsi Zivot, sdruzuji se nyni v pionyr-
skych “oddilech na naSich narodnich a_stfednich Skolach. Pionyfi rhtéji byt prvni mezi pry-
nimi. chtéji byt viem chlapcim a dév€atim prikladem. Védi, 7e k tomu.” aby se mohli stat
dobrymi pracovniky a budovateli republiky, musi mnoho Ztiat a umét. Proto Re poctivé
a vytrvale *¢{ a pomahaji i druhym, aby se naucili znat vSe, co v praci F_ro_republllgy a pro
ostatni lidi budou potFebovat. Chtéji, aby zde ich tfidy a Skoly vychéazeli lidé, kteFi budou
nejlepSimi délniky v tovarnach, Gderniky v _dolech, sfachanovci "a ZlepSovatell prace a proto
mezi sebou soutézi a staraji se o ty. ktefi zustavaji pozadu. Pionyfi jsou nejnadSengjsimi
G¢astniky Soutéze radostneé prace a STM. UCi se pozné>at kulturni bohatstvi naseho naroda.
U se Znat vSerhny obory lidské prace a ve vlastni tvoFivé praci poznavat radost z ni. |TH
se rozumét prirodg a lidské spolecnosti, uci se znat a rozumét jejim zakonum a cenijt si_préce
Clovéka, ktera prirodu a lidskou spoleCnost pretvafi ve stale "bohatSi a krasnéjsi. Pionyfi
jsou chjaﬁm a dévCata, ze kterych v&rosvte nova. socialisticka generace, generace tvorivych,
vzdélanych a spravedlivych lidi.” zaruka Stastné budoucnosti naseho naroda a videho lidstva.

Rostislav Svéeha, organisacni tajemnik APZ Praha.

]m LETECKY MODELAII

rychlostnimi modely, opatfil spole¢na
fidici lanka pro cvi€né lety svych Cle-
nd a hlavné pak pofadatelé soutézi
by méli mit prFipravena Fidici lanka
pro vsechny kategorie k zapdjéeni sou-
tézicim, ktefi by je neméli. Z poza-
davku pevnosti a bezpetnosti by mohl
nékdo usoudit, Ze nejlépe by bylo po-
uzit lanek o hodné velikém prdméru.
To je celkem spravné, ale nezapomi-
nejme, Ze chceme soutézit v rychlosti.
Proto si nyni fekneme, jak se nam
projevi velikost priméru fFidicich la
nek na rychlosti modelu.

Jednoduchym poctem zjistime, Zze
odpor lanek je déan vzorcem

1 a
fxl= - - .c*.-||- .d.R.V2
8

kde cv je soucinitel odporu lanek,
ktery se rovna pfiblizné 1 ai2g je rov-
no 1/16, d je prGmér lanka v m. R
opét polomér kruhu v m a V rychlost
modelu v m/sec.

Pfedpokladejme model o vaze 1,2 kg.
s motorem 10 cm3 o vykonu pfiblizné

0,5 k. létajici rychlosti 126 km hod.,
t. j. 35 m/sec.

Uvézujeme-li ac¢innost vrtule 60%
mame uZziteny vykon na vrtuli
22,5 kgm/sec. j

Létame s lanky o (~ 0,4 mm. délce
1592 m. PFi letu jsou lanka vlivem

odporu prohnula a mizeme pFiblizné
pfedpokladat, Ze Ctvrtina odporu la-
nek pdsobi na Fidici rukovét a tfi
¢tvrtiny na model. Lanka maénie dvé,
tudiz vysledny vzorec pro praktické

pouziti bude

1 1 3
F*= 3 '"1-1Yr d R-r2-2-rf~

tudiz v naSem pfripadé
Fxi = 1/32.0,0004.15,92.352= 0,24 kg.

Model leti rychlosti 35 m sec., tudiz
vykon spotfebovany pouze odporem
lanek je 0.24.35 — 8.4 kgm/sec., t. j
asi 37,5% uzitecného vykonu motoru.

Nyni si stanovme, co se stane, po-
uzijeme-li lanek mensiho prdméru, na
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Obr. 3B

J. Babajev

MODEL DREVENEHO LETADLA

Tento model letadla (obr. 4) zho-
tovime cely z dyhy. Vykres letadla
je uveden na obr. 2 a na obr.#3 je
uveden postup sestaveni modelu.
Nejdfive vyfezeme pilkou z dyhy
1 mm tlusté smérovku se zadni Cas-
ti trupu a z dyhy silné 1,5 mm dvé
casti, které priklizime k smérovce
s obou stran (obr. 3 A). T¥i detaily
pfedni éasti trupu vyfezeme také
z dyhy, silné 3 mm. Podle obr. 3B
délame zafezy a detaily slepime
mezi sebou. Potom spojime predni
i zadni cast trupu, t. j. zadni Cast
trupu zahladime pilnikem a skel-
nym papirem a vsadime do vyfezu
pfedku (obr. 3B).

Pro Vvétsi spolehlivost spojeni
vSech slepenych €asti trupu zpevni-
me jej malymi h¥ebicky.

Obr. 3A

Obr. 3

KFfidlo a vySkovku zhotovime
z dyhy 1 mm silné. Tyto ¢asti mo-
delu vstavime do pfedu trupu. Za-
fezy (profily) délame lupenkovou
pilkou, do které upneme dvé pilky
najednou, aby zafez byl -Siroky.
V predni Casti trupu upevnime ha-
¢ek, nezbytny k vypousténi modelu
pomoci katapultu. Hacek udélame
z dratku o prdméru 1 mm. Pousténi
modelu ukazuje obrazek 1

Sefizovani dfevénych modell le-

pf. 0,3 mm. Souginitel odporu zlstane
prakticky stejny a tudiz odpor bude

Fx2= 0,000149 . Vz

a pFi rychlosti V m/sec. vykon spotfe-
bovany odporem lanek

Nt= 0,000149 . V3

Podle prvni Casti vypoctu jsme zjis-
tili, Ze modet spotfeboval z uZitecné
vykonnosti 225—8,4 = 141 kgm/sec.

tadel malo se odliSuje od sefizovani
modell papirovych: Model musi byt
pfesné vyvazen, musi mit spravné
postavena kormidla atd.

PFi vypousténi dfevénych modell
s katapultu nutno dbat opatrnosti
— je mozno rozbit okno, poranit
druha, nebot tyto modely maji
zna€nou vahu a létaji velkou rych-
losti. Je proto nejlépe poustét je na
otevieném prostranstvi — na poli,
na velkém prazdném hfisti a p.

Tudiz pro pfipad lanek o 0* 0,3 nim
bude modelem spotfebovany vykon

N,= 141(-~ ) =*0,000329 . \

Soucet vykonu spotfebovaného od-
poreni modelu a odporem lanek nam
musi dat uziteCny vykon na vrtuli, tu-
diz
Nx+ N%= 0,000149 . V%+ 0,000329 . V8=

= 22,5 kgm/sec

V. Spronoi

DoporuCujeme dfevéné modely
délat vétsich rozmérd, s rozpétim
kfidel do 1200 mm. Takova letadla
vypusSténa s kopce bez katapultu,
z ruky, létaji a mnohdy se vznaseji
ve vzduchu i nékolik minut. Jejich
stavba je lehkd a netrvda dlouho.
Model je moZno poustét bez obav
o jeho poskozeni, je dostateCné pev-
ny, aby vydrzel naraz pfi sedani
Poskodi se jen vtom pfipadé, nalét-
ne-li na pfekazku velkou rychlosti.

Z této rovnice stanovime V= 3% m/sec.
= 130 km/hod.

Tudiz zmensenim priméru lanek
0 0,1 mm jsme ziskali 4 km/hod. Ten-
to zisk se zvétSuje se zvétSovanim
rychlosti letu, takZe pfi rychlosti oko-
lo MO km hod. ziskdvdme na zmenS3e-
ni prdméru lanek o 01 mm jiZ asi
12 km/hod.

(Pokracovani)



VYKONNY VETRON

Vétron _ lbis« bol drZitetLom ¢&s. rekordu
v priamej trati v roku 1947 a 1948. Jeho do-
siaghnuté ~ vykony  su nie nijak nahodilynii.
nakol’ko _pfi_rieSeni tohto modelu bolo ~ po-
uzité najnovsich poznatkov v stavbé bezmo-
torovych™ lietadiel. Je pomeme jednoduchej.
ale ucelnej stavby, rieSeny 3Specialne do ter-
mi pre” vysoké Starty. " Pre stavbu tohto
modelu je pouzité takmer vyhradné tuzem-
ského materialu, ako smrekové dfevo, bre-

Praga E 114 je dvoumist-
ne, sportovni a turistic-
ké letadlo s uzavfenou
kabinou a sedadly ved-
le sebe.

Cetné mezinarodni Uspéchy a rekordy: let Anglie—
Kapské mésto, vzdalené 14722 km; svétovy dalkovy
rekord Praha—Moskva 1680 km za 15% hod.; mezi-
rekord 144,15 km/hod. na trati
1000 km a cestna umisténi v domacich
j nejpopularnéjsi
svéta. (VSech téchto vykond bylo dosazeno s moto-
rem znacné slabSim nez ma posledni sériové prove-

narodni rychlostni

i v ciziné zafadily je mezi

deni.)

Konstrukce: Samonosny hornokfidly jednoplo$nik smi-
KFidlo, trup s kylovou plochou,-a

Sené konstrukce.

» I BIlS«

Z0V4 pregleg')léa. Pfe_dosiahnutie o najmensej
klesavosti, bol vyrieseny pomérné tenky (9°/0),
zahnuty profil npl. Taktiez profil vySkovky
je nosny. Vyskovka je znatngé vel'kd a cCini
takmer "33°0 npl. Npl. a vySkovka je pfFi-
pevnéna k_trupu gumkami. fakZe ich”mozno
odmontovaf, ¢im je mozné_ lepsie uskladnenie
modelu prFi_dopravé. Smérové kormidlo je
pevné, opatfené vykyvnou ploskou, ktord u-
mozZfuje ~Kratenie modelu.

CESKOSLOVENSKA LETADLA

soutézich
letadla

smérové kormidlo jsou celodrevéne, vodorovné ocas-

ni plochy z ocelovych trubek potazené platnem. Pod-
vozkova kola jsou odpruZena tlakovymi gumovymi
prstenci a ostruhové kolo listovymi pruzinami.

VH-277

Technicky popis:

Nosnéa plocha: Jc obdlZnikového tva
ru, na koncoch elipticky zakoncCena, lomena
do jednoduchého, Siroko roztvoreného V. Je
18 cm Siroka, na koncoch geometricky a aero-
d?/nanjlcky kFizena, s nulovym néabehom. Ma
hlavny nosnik frlerezu 5X10 mm a jeden po-
mocny nosnik 2X5 mm. Nosniky st umiestne
né v prvej a druhej tfetino hibky npl. Profil
je vlasnej” konstrukcie, z brezovej preglejky
1mm. nevytahCovany. Profily umiestnené” su
po 5cm. "Pred hlavnym nosnikom s eSte
poloprofily. Nabezna ‘a odtokova hrana st
énosnlckov 2X5 mm. Obldkv npl. st z bam-
usu.

VySkovka: Je obdobnej konstrukcie ako
npl., lenze ma len jeden nosnik 2X8 mm a
zakonCena je oblukovite. Jej hlbka je 12cm
s_upravenym profilom Clark-Y s nabehom
-3,2°. Profily a poloprofily sii taktiez z bre-
zovej preglejky.

Smérovka: Je pevnd, priglejenda na
skFifiovy nosnik trupu. Jej ohlik je vytvo-
feny z 2mm greglejﬁy. Na odtokovej hrané
ma  tyCku 2X5 mm, na ktorej je upevnéna
vykyvna ploska, ktora je pri vysokom Starte
\Y neut_ralnei Eolohe. Nosnik ma_dvojpasovy.
z nosnikov 2X5, na trupe zaisteny naglejkamii.

_Trup: Je dvojakej konStrukcie. Predna
CasF je priehradkova "a_zadna je vytvorena
z0 skrifového nosnika. Je vyrieSeny tak. aby
mal ¢o najmensi odpor. Predna Casf ma prie-
rez Sesthrany s prehradkami z 2mm_preglej-
lEy, nevvrah€ovanymi, rozmiestnenymi po 5cm.

'0zdlzniky trupu “maju pricrez 2X5 mm. Hla-
vica trupu je zo smrekového S3palika.

Zadna cast je skFifiovy nosnik, ktory jc vy-
tvofeny dvorna paskami, vystuzenymi’ rozpér-
kami “a potiahnuty obojstrane = preglejkou
0,4 mm.

Tazisko modelu vzhl adom na nosnd vys-
kovku, ngﬁosunut@ na ">(° hlbky npl. Star
tovaci hacik, ktory je upraveny na vypinanie
vykyvovej ploSky ~ smérovky, je takmer pod
hlavnym ™ nosnikom. Start ~lankom je veTmi
strmy, priCom je model UpIné stabilny. Po
yyﬁr)utl prechadza_do plochych, ale pomérng
Gzkych kruhoy. PFitom model ma mall Kkle-
savost a vyuziva i slabu prizemnu termiku.
MOdEIdie potFebné opatrif Casovaom, nakol’-
ko podl’a skisenosti odlietava po prvom star-
te. Model na pretekoch ihned na prvom Starte
ulietaval, €o _nebolo na vyhodu pri vtedajsom
hodnoteni vysledkov. Naposledy' Startoval na
celostatnych “pretekoch v Kralupoch, kde tak-
tieZ pri prvom Starte uletel a bol najdeny
asi 6km od letiska a nalezcom ihned dopra
veny na miesto Startu. ¢im bolo umoZnéné

ristapi¥ k dalSiemu Startu. | po tomto Star-
e model uletel a to definitivné, takze doteraz
po fiom niet stop& Jeho trafové vykony ma-
J0 suméarné cca 56 km.

Technické

rozpatie 1475 mm
plocha npl. 252 dm*
dizka trupu 1000 mm

GUdaje:

vaha 3959
zarazenie ~ 121 g/dm*
max. prierez 51,5 cml

plocha vyskovky 7,2 dm* .
profil npl. a vy3kovky je vlastny.

Plan tohto modelu jé pfipravovany do tlace
a vyjde v najblizSom™ Case. —iry—

Hnaci skupina: Ctyfval-
covy, fadovy, vzduchem
chlazeny motor Walter
Mikron Il se jmenovi-
tou vykonnosti 65 k. s.

pfi 2600 ot./min. Vrtule dvoulistd, dfevéna.

Rozméry a vahy: Rozpéti lim, délka 7,167 m, vySka na
zemi 1,820 m. Plocha kfidla 15,25 m2 Vaha prazdného
letadla 340 kg, celkova vaha 560 kg.

Vykony: Nejvyssi rychlost pfi zemi 185 km hod., ces-
tovni rychlost 165 km hod., pfistavaci rychlost 65 km
hod. Dostup 4100 m, dolet 800 km. Délka startu 130 m
a pristani 150 m. Spotfeba paliva 108 1/hod., t. j.
6,55 1it./100 km.

Vyprava: PFistroje pro sledovani chodu motoru a navi-
gacni pro Iétani ve dne. Dvoji fizeni.

B. P.

Koty v planku udéuaji rozméry letadlu ve skutecnosti
(v mm). Pro zhotoveni modelu v méFitku 1:25 nasobte vSe-
chny v obrazku odmérené rozméry dvéma.






Model, jehoz stavbu dnes popisujeme, je trupovy
Skolni model s gumovym motorkem a oboustranné po-
tazenym profilem kfidla »VlaStovka«, jehoz plan ve
skutecné velikosti a stavebnici vydala modelafska pro-
dejna NaSe vojsko, Praha I, Pafizska 1. Tento model se
stavi v 1. vychovném stupni jako tfeti. Je cely proveden
bez pouziti pfeklizky, z borového* dfeva, papiru, dratu
a gumy.

Pro stavbu musite
mit jako u »Forman-
kovy 401« plan ve sku-
tecné velikosti od uve-
dené modelafské pro-
dejny. Tento plan ob-

sahuje vSechna po-
tfebna data, rozméry
a p. Pfi na$i stavbé

budeme tentokrat po-

uzivat nékterych na-

krest pfimo na planku

jako Sablon. Tim dosdhneme pfesnosti zhotovenych ¢asti
a zaroven kontrolu sprdvného provedeni.

Popis stavby

Model sestdva z téchto hlavnich ¢asti: trup, nosna
plocha, kormidla, gumovy motor, vrtule s loZiskem a
podvozek s ostruhou. Zde vidite, Ze model motorového
letadla s gumovym pohonem ma jiZz mnohem vice ¢asti,
nez predesSly tyCkovy model a bude tedy vyZadovat
delSiho stavebniho €asu. Proto se stavbou nepospichejte
a vénujte ji potfebny cas, aby kazda ¢ast byla dokonale
propracovana a model dobfe létal.

. Stavbu zacneme tim, Ze si zhotovime nékteré detaily.

Zhotoveni pfepazek trupu

Zéklad trupu modelu »VlaStovka« tvofi pét obdélni-
kovych pFepazek zhotovenych z nosnikd O 2X2 mm

(3—12). Tyto pfepazky si musime sestavit nejdfive a
nechat je dokonale zaschnout, abychom mohli sestavit
trup. Pracujeme takto:

1 Z nosnik O 2X2 mm si podle planku nafeZzeme
jednotlivé Casti prfepazek (3—12), vzdy od kazdé veli-
kosti dva kusy.

2. Z nafezanych kouskl nosnickl sestavime jednot-
livé prepazky tak, Ze je k sobé svazeme niti (obr. 1).

Pracujeme nasledov-
né: palcem a ukazo-
vackem pravé ruky
pfidrzujeme k sobé
dvé prislusné  Casti
pfepazky, ukazovac-
kem pfidrZzujeme omo-
tdvanou nit, aby se
utazeni nité nepovoli-
lo. Levou rukou pak
omotadvame a protahu-
jeme nit.

3. Zhotovené prepadzky pfibijeme na vykrese na pra-
covni desku Spendliky (obr. ?) a mista spojeni niti za-
kapneme lepidlem, U prepazky z Casti 3 a 4 nepfichycu-
jeme pficku podpéry (26). Mame-li pfichyceny v3echny
prfepazky do Sablony a zalepeny, nechame je schnout.

Zhotoveni Zeber kfidla

Dale si zhotovime Zebra kfidla — profily (35, 36 a 37).

4. Nafezeme si z nosnikG O 2X2 mm_potfebné kous-
ky pro Gasti Zeber (35, 36) a z nosnik{ ODZ)(8 mm nosy
Zebra (37). Od kazdého Cisla 10 kus(.

5 Horni hranu Zebra (35) ohneme do Zadaného tvaru
za studend podle obr. 3. Otlouk&dnim noZem je struktura
materialu na vnitfni strané vlastné zhuSténa, jak uka-
zuje obrdzek v kruhu a protilehla strana nam pocne
celou soucast prohybat.



6. Podle planku si na nos Zebra (37) naneseme vzda-
lenosti umisténi jednotlivych hran (35 a 36).

7. Horni hranu Zebra (35) si upravime podle planku
pro pfiklizeni. Sefizneme jeji pfedni i zadni konec pfi-
Iéhajici dovnitf ohybu.

8. Sty¢né plochy c¢asti Zebra (35, 36 a 37) namaZeme
lepidlem a spojime je podle oznaceni v jeden celek
(obr. 4). Abychom dosahli spravného spojeni, pouzije-
me provisorniho omotani spojd niti. kterou po za-
schnuti strhneme.

9. Jsou-li vSechna Zebra dobfe zaschla, opracujeme
je najednou noZzem a raSpli ve svéraku (obr. 5) a
uschovame si je pro dalsi stavbu kfidla.

Zhotoveni hlavice trupu

10. Hruby vyfez hlavice trupu (1), ktery jsme dostali
ve stavebnici, opracujeme nacisto skelnym paplrem

11. Vyvrtane otvory si spojime Carou pro vyfezani
potfebného otvoru pro prlchod loZiska (28).

12. Ozna&ime si vzdalenost pro pfilepeni sloupkl hla-
vice trupu (2).

13. Ostrym nozem odfizneme material mezi otvory na
hlavici (1). Nejdfive SpiCku noze prorazime materidlem
a pak teprve fezeme (obr. 6).

14. Na rovnou stranu hlavice (1) pfilepime sloupky
hlavice (2) a zajistime pfichycenim hfebicky (obr. 7).
Sestaveni trupu

Zadni hatek motoru

23. Z ocelové struny 0 1mm sizhotovime zadni hacek
motoru (25). Nejdfive ho ohneme do nerovnoramenné-
ho tvaru U a delSi stranu zkroutime do kruhového tva-
ru, pootoceného proti ohnuti od U o 90) Toto ohnuti
provadime tak, Ze plochymi kleStémi pfidrZzujeme
ouSsko hacku a kulatymi kleStémi ohybame kruhovy
tvar (obr. 11). P¥i zhotoveni kruhového tvaru postu-
pujeme tak, Ze Spickami kulatych kleSti ohybame vzdy
asi po 2 mm cast kruhu a postupujeme stale dal od
kraje. Tim dostaneme plynuly tvar kruhu.

24. Zhotoveny hacek pfichytime niti na sloupek zad-
niho hacku motoru a zaklizime. Nechadme opét za-
schnout.

Lozisko s vrtuli

25. Z ocelové struny 0 1 mm si zhotovime h¥idelku
vrtule (29). Nejdfive si strunu pfesné vyrovname a pak
ji na jedne strané opatfime kruhovym ohybem stejnym
zplsobem jako u bodu 23 pfi zhotovovani hacku.

26. Na podpéru loziska (27) z nosni¢kd 0 4x4 mm
pfichytime niti lozisko vrtule (28) a zalepime lepidlem.
Po zaschnuti prostréime otvorem loZiska h¥idelku (29),
na ni navlékneme koralek (30) a posléze vrtuli (31),
kterou jsme pfedem skelnym papirem jemné ocistili
(obr. 12). Konec precnivajici hfidelky ohneme zpét,
cimz zajlstlme vrtuli proti vypadavani a pfizpdsobime

15. Na pldorys trupu na planku (t. j. pohled shora)ji k pfenaseni to¢ivého momentu h¥idele z gumového

si pfichytime ¢tyfmi Spendliky dva horni
trupu (13).

16. Podle planku pak na tyto podélniky vkladame
pfepazky trupu (3—12), hlavici trupu (1) a pomoci
trojuhelniku si je vyrovname do kolmé polohy (obr. 8).
Mame-li pfepazky vyrovnany, zalepime je dobfe v mis-
tech spoji s podélniky a nechame zaschnout.

17. Po zaschnuti spoji pfichytime dvéma $pendliky
na hlavici (1) spodni podélniky (14) a niti a Spendliky
uchytime je k desce stolu, abychom méli trup pfFesny.
(Pozor! Trup vlastné stavime v obracené poloze — na
zadech.)

18. V8echna mista spoji opét dobfe zaklizime a ne-
chame zaschnout.

Zhotoveni smérového kormidla

19. Nabéznou hranu smeérového kormidla (15) si zho-
tovime obdobnym zplisobem jako u bodu 5 z nosni¢kd
O 2x2 mm.

20. Na vykrese — planu si v 3abloné zhotovime ze
$pendlickd celou smérovou plochu z ndbéZné a odto-
kové h?any (15 a 16) a z vyztuhy (17). Mista spojeni
dobfe zaklizime a zajistime proti rozlepeni papirovymi
ndklizky (19) trojuhelnikového tvaru (obr. 9).
Zhotoveni vySkového kormidla

21. Podle planku si zhotovime nébé&Znou hranu vys-
kového kormidla (20). V mistech zalomeni nafizneme
vnéjsi stranu ostrym noZzem do klinového vyfezu a
/ohneme nad plamenem kahance.

22. Sestaveni provedeme na planu v Sabloné ze $pend-
likG (obr. 10). Spoje dobfe zaklizime a zajistime proti
rozlepeni rohovymi naklizky (23). Nechame dobfe za-
schnout.

podélniky

Na Vas$ pripis, v ktorom ndm oznamujete, Ze nasa
Skola v satazi odoberatel’ov mesacnika »Letecky mo-
delaf« ziskala prvu cenu a v ktorom piSete, Ze radi by
ste poznali pracu v naSom modelarskom krdzku, chcem
Vas aspofi Ciastocne informovat’ o nasej praci. Letecko-
modelarsky krizok na naSej Skole je zavedeny prvy
rok. .Do krdzku sa nam s radostou pfihlasili skoro
vSetci ziaci vysSich ro¢nikov. Ziaci od zaciatku preja-
vovali a prejavuju neoby€ajny zaujem, takze v kruzku
by nelnavné pracovali v kazdy svoj volny ¢&as. No,
zpocCiatku sme museli pfekonavat’ velké tazkosti, pre-

svazku.
Zhotoveni podvozku

27. Z ocelové struny 0 1 mm si zhotovime podvozek

(33) podle obr. 13. Rimska' ¢isla zna¢i postup ohybani,
Sipky smysl ohybu. PFi dohotoveni IIl. ohybu se na
takto vzniklé osy podvozku navléknou kola (34) a proti
spadavani je zajistujeme je$té IV. ohnutim vzhdru.
Kolecka se nam musi na osach podvozku otacet.

Dokon€eni sestaveni trupu

Teprve po zhotoveni vsech popsanych ¢asti mlzeme
pfikroCit ke kone€nému sestaveni trupu.

28. Na spodni podélniky trupu (14) pfichytime niti
podvozek (33) s kolecky (34) a zalepime.

29. Lozisko vrtule s vrtuli (27—31) prostréime otvo-
rem hlavice trupu (1) a pfichytime na pficnou rozpéru
(26), kterou niti pfipevnime na s'tojinky pfedni pfepaz-
ky (3) niti s lepidlem (obr. 14).

30. K posledni pfepazce trupu pfipevnime na pficné
jeji_casti (12) sloupek (24) se zadnim hackem (25) a
zepfedu na jeji ¢ast pfichytime nabéznou hranu smé-
rového kormidla (15). Odtokovou hranu smérového
kormidla (16) a presahujici konec podélnik( odfizne-
me. Na spodek trupu (podélniky 14) a k odtokové hra-
né (16) prichytime ¢ast struhy (18). VSechny spoje
dobte zaklizime (obr. 15).

31. Na horni podélniky trupu (13) nasadime na smé-
rové kormidlo (15—17) vySkové kormidlo (20—23).
Kormidlo pfichytime niti a zajistime lepidlem (obr. 15).

32. Sestaveny trup (obr. 16) znovu pfekontrolujeme,
zda neni néktera jeho Cast pfekroucena a neupliné zale-
pené spoje znovu zaklizime. Cely trup pak nechame za-
schnout nejméné 24 hodin. (Pokracovani.)

toze néstroje, ako i material k sostrojeniu modelov bol
ndm neskoro dodany. | ked material neskoro pricha-
dzal, nestratili sme chut a ochotu a hned’ po obdrzani
materialu vykazali naSi Ziaci — mladi modelafi — pék-
né vysledky, lebo dnes uz konc¢ime tfeti model jednot-
nej osnovy ARCS.

NardZzame v3ak eSte na jednu z najvacSich tazkosti
na naSej Skole, lebo neméame pre krazok pracoviu (diel-
fu) a musime krazok vzdy zadrzat v triede, kde pre
lavice nemame dostatok miesta na sostrojenie vacSich
modelov, pfipadne na umiestnenie potfebnych nastro-
jov. Inak Ziaci v krizku podavaju skutoéne pékné vy-
sledky, ktoré sG zarukou, Ze na$ letecko-modelarsky
krazok plIni a splni svoje poslanie.

Za VaSu skoru zpravu a spolupracu Vam vyslovujem
srde€nl vdaku a ostdvame s pozdravom

»Letu zdar!l«
Stefan Sucha, ved. mod. kraZku stred, 3koly v $oproni



A pokracovani

Déldme-li smérovku dvojitou jako na obr. & 11, vy-
stfihneme ji jeSté zvIast a lehce ji pfilepime k naSemu
modelu, takZe tyto casti zde budou také dvojité. Potom
si vyznacime zvolenou €iz8
mo hledame polohu plsobisté bocnych sil s. b. p. na
a to tak, ze zapichujeme do bokorysu Spendlik a méni-
me jeho polohu tak dlouho, az je bokorys vyvazen, t. j.
model vodorovné visi a nenaklani se ani na ocas, ani na
$picku. Plsobisté boénych sil, t. j. téZisté bokorysu mo-
delu ma byt na ose trupu, pfipadné *nad ni a u vétroné
u vétroné do termiky asi 0,1 hloubky k¥idla za tézis-
tém. Nikdy nesmi byt pfed téZiStém modelu. Pfi tomto
vySetiovani mlzeme postupovat té7 tak, Ze si pfedem
zvolime polohu pdsobisté bodnych sil, zapichneme do
bokorysu Spendlik a vyvazujeme jej. Pfevazuje-li boko-
rys na ocas, pfristfihavame smérovku tak dlouho, az je
bokorys vyvazen, pfevazuje-li vSak na $picku, zvétSuje-
me plochu smérovky nebo smérovek. Podle takto vy-
Setfeného tvaru smeérovky upravime pak jeji skutecny
tvar.

DUlezité je téZ umisténi smérovky. U vétroné do her
miky umistime smérovku pod osu vétroné, protcz? po-

tom  pdsobi
tato tak, ze
podporuje za-
taCku. U vét-
roné na svah
ji v8ak vidy
umistujeme
nad osu mo-
Obr. 18 delu, protoze
' v této poloze
podporuje ucinek V tvaru kfidel, zvySuje tim smeérovou
stabilitu. Tento GCinek umisténi smérovky mame na-
znacen na obr. ¢. 18

NeZz ukonCime své povidani o vétronich, musime si
fici néco o umisténi startovaciho hacku na vétroni do
thermiky. Na obr. €. 19 mame naznaeno, do jaké vyse
se nam podafi vytahnout model na lanku, p¥i rizné po-
del s ¢ernym trupem nam pak zde ukazuje, co by se
stalo, kdybychom umistili hacek pfilis blizko k tézisti,
t. j. pod Ghlem vétSim nez 60". Vétron by sice velice
prudce stoupal, ale v pomérné malé vySce by mél polo-
hu tak sklonénou, Ze lanko by vlivem své vlastni vahy
vypadlo z hacku. Model by byl p¥i tom silné sklonén
vic¢i zemi, mél by také znaénou rychlost, provedl by
pfemet, ktery by jiz pravdépodobné nevybral a posko-
dil by se.

Hacky na vétroni proto umistujeme podle obr. ¢ 20.
Pfedni hacek, asi pod uhlem 20° a hafek pod uhlem 35°
pouzivame pro zalétavani, kdyz nechceme, abychom mo-
del vytahli pfili§ vysoko a kdyZz se snazime model vy-
tahovat co nejbezpe¢néji. Hacek pod Ghlem 45° pouZzi-
vame pak, kdyz vétron je jiz zalétnut, a hacek pod
Uhlem 60° kone€né pro zavody.

Nyni pfistoupime k fe$eni modell s gumovym moto-
rem. Rozdélime si je na tfi zakladni skupiny:

1 normalni modely (sportovni),
2. zavodni modely FAI,
3. modely kategorie Wakefield.

Modely s gumovym motorem byly u nds, hlavné
v dobé okupace a tésné po valce, znacné opomijeny.
PFiCinou byl nejvice nedostatek gumy na motory a
Caste€né i balsy. Nedostatek balsy se da, i kdyZz ne
Uplné, preklenout vhodnym konstrukénim FeSenim,
gumy na motory jiz zac¢ina byt dostatek a i jeji kvalita
se zlepSuje. A GCast na letoSnim letenském poharu (vice
nez 100 pfihlaSenych a pfevzatych modell) ukazuje, Ze
zadjem o modely s gumovym motorem u nas potéSitelné
stoupa a stoupa i jejich kvalita, i kdyz tento zavod pro
obvyklou nepfizen pocasi ji nemohl prokazat.

Modely s gumovym motorem jsou hlavné pro zaca-
tecniky velice vhodné, potfebny material na stavbu je
podstatné levnéjSi nez u modelu s pistovymi spalovaci-
mi motory. S témito modely je mozZzno letat na malych
prostranstvich a jsou pro malé rozméry a vdhu méné
choulostivé na rozbiti nez t&€Z3i a vétsi modely se spa-
lovacim motorem.

Nejprve si vieobecné feknéme néco o motorcich, kte-
ré ndm tyto modely pohanéji. Motorem je zde zkrou-
ceny gumovy svazek, ktery pFi roztaceni odevzdava
vrtuli energii, kterou jsme do néj uschovali pfi nato-
ceni svazku. Vrtule potom tdhne model kupfedu.

Svazek je tvofen gumovymi nitmi bud o ¢tvercovém
prafezu (1X1 mm, 0,8X0,8 mm a p.) nebo pasky (1
6 mm, 1x4 mm, 0,8X5 mm a p.). Nité ¢i pasky mohou
byt z pfirodni gumy nebo synthetické, zvané buna*
Prirodni guma je pruznéjSi, buna méné pruzna, zato
vSak pevnéjsi. Ktery materidl je pro gumové svazky
vhodnéjsi, neni mozno snadno fici, protoze mnoho za-
leZi na zpracovani surové gumy ¢&i buny, a na pfisadach,
které jsou pfi vyrobé pask( ¢i niti pouzity. Mame-li ze
svazku dostat co nejvyssi vykon, musime mu vénovat
znacnou péci. Gumu je nutno skladovat tak, aby byla
chranéna pfed slune€nimi paprsky, teplem, prachem a
jakoukoli necCistotou. Chceme-li, aby nam svazek dlou-
ho vydrzel a dal co nejvétsi vykon, budeme postupovat
podle téchto pokyn(:

1 Guma pfi vyrobé a skladovani je posypana klouz-
kem. Proto nové zakoupenou gumu musime pfede-
v§im zbavit tohoto klouz-

ku. Provedeme to propra-

nim gumy v 5% roztoku

sody a dokonalym vyma-

cenim v teplé vodé. Gumu

osuSime cistym hadFikem

anechame dobfe oschnout.

2. Do Ccisté

dva hfebiky ve vzdalenosti

rovné délce gumového
svazku pro na$ model. Kolem téchto hiebikl namo-
tame takovy pocet niti i pask(, abychom dostali
potiebny prifez svazku. Volné konce niti ¢i paski
spojime nejprve jednim volnym uzlem, potom jed-
nim tuz$im uzlem a konetné fadou tuhych uzlikd.



PNEUMATICKY CASOVAC

InyC. Artur I$eladic¢

Na medzinarodtujch pretekoch v Madarsku metli sine moz-
nost oidiet a odtiaV i priniest pneumaticky c¢asova¢, ktory
pouZzivajii modelafi v SSSII. Podobné ¢asovate su pouzivané
i v Anylii a v ISA, je teda Ziaduce, aby naSi modelafFi po-
chopili kladné vlastnosti tohto druhu zariadeni a odputali sa
od metod, ktoré ¢asto sklami, nehovoriac o ich mnohych
nevyhodach. Je sice prominu, Ze ¢asova¢ tohto druhu ma
obmedzeny diod maximalné na cca U) sek., avSak presnéjsim

zabrasenim Skrtiacej

ildy na suciastke 1 a otvoru v tru-

bicke mozno pracovni/ ¢as znatné predl zit.

Princip casovacCa je jednoduchy,
z uzavfetej nadobky v naSom pfFi-
pade valca je vytlacany vzduch po-
mocou pruzinky 5, ktory pradi tru-
biCkou von. Casové rozpatie, za kto-
ré ma byt vzduch z priestoru vytla-
ceny, je Uumérné akosti vyrobku a
vystupnému otvoru, ktorého vel*-
kost' regulujeme S3krtiacou ihlou,
ktora je zacinovanad v suciastke I
Z tohto priestoru (kde nastdva Skr-
tenie) unikd vzduch drazkou vypi-
lenou na vonkajSej stene trubicky.
Suciastka 2 ma vrubkovanu vonkaj-
Siu stenu, je opatfena zavitom a slu-
Zi ako poistka pre predom urené
Casové rozpatie chodu casovaca, kto-
ré sme si vopred zmerali na stop-
kach. Materidlové pozostava ¢asovac
z hliniku, mosadze, umélych hmot,
koze a textilii. Suciastka 1, 2, tru-
biCka a matice 6 a 11 sU vyrobené
z mosadze, valec 4 a narazka 10, kto-
ra zabranuje poSkodzovaniu konca
trubicky a tak pfipadne demontazi,
s vyrobené z ZlTahkého kovu. Na
piest je pouzité mékkej koze 8 a
tvrdSich platkov impregnovaného
platna 7 a 9. Piest je napustény Va-
novym olejom. Ak by sme tento ma-
terial nemali po ruke, stai piest vy-
toCit’ z hliniku. Priruba 3 je vyro-
bend z umelej hmoty o sile 2 mm.
Dalezitou suciastkou Casovada je
vélec, ktory ma steny silné 1 mm a
ktorého rozméry maéate na obrazku.
Otvor o (ft 2 mm sldzi k nassavaniu
vzduchu. Vndtornd stena musi byt
dobré vyhladenda, najma ak pouzije-
me kovovy piest, aby vzduch nepre-
nikal vedl’a piestu. Pruzina je kuze-
lovd, mé sedem zavitov a diZzka vol*-
nej pruziny je 57 mm. Pouzity oce-
l'ovy dr6t ma priemer 0,75 mm. Od
dimenzovania pruziny je zavisly
pravidelny chod Casovaca.

Cista vaha casovaca je 20 gr. Ak by
sa nam nejednalo o pfesné casova-

dfnie, m6zme cell vec zjednodusit tak,

ze Skrtiacu ihlu »vypustime« a p¥ed-
pokladdme, Ze wunikanie vzduchu

Honian ze sibifskych lesu

V nakladatelstvi Prace vysel prvni roman
Anny Karavajevv l.csni pila “(broz. fiO K¢s) sa-
hajici svou thematikou o mnoho let nazpatek
a = zobrazujici prvni budovatelskou epochu
mladého socialistického statu, dobu, kd> més-
ta vznikala pres noc, dobu nedlouho po ftij-
nové revoluci. Roman lii pFerod odlehlého
sibifského kraje, kam prichazi politicky ve-
douci Ognev. aby se pustil do rekonstrukce
nedostavené pil'.” Po kraje, Zzijiciho, zaostalym
zplsobem, zavane postavenim pramyslového
zavodu novy. nebyvalé svéZi vzduch. Napi-
navé, ale ‘zaroven velmi presvédCivé [iCi
autorka, jak spolu s prumyslem prichazi do

bude medzi piestom a valcom. Toto
bude v3ak roZne podla druhu a
mnozstva mazania. Tymto ¢asova-
com mo6zme Casovat’ vypnutie elek-
trického zapatovania, pfistup vzdu
chu, let od svahu atd.

Najma je potfebné zmienit sa o
casovani letu od svahu a chodu mo-
toru ucpéanim Kkarburatoru. Nebu-
dem sa zaoberat plachténim modelu
na svahu, chcem len z vlastnych

skusenosti a pozorovani podskrtnat
doleZitost startu a jeho priebehu
v prvych 20—40 sek. Je terner isté,
Ze svah, na ktorom budeme Starto-
vat, nebude tak idealny, aby pri
jeho obtiekani nevzniklo nepravi-
delné virenie pozdiZz jeho povrchu,
preto je potfebné, aby startujici
model pferazil tato vzdusSni vrstvu
¢o mozna v najkratSom Case, teda
»priamym« letom od svahu. | sklon

kraje i novy zplsob Zivota, jak je likvidovana
negramotnost,  povércivost ~ a ‘nizkd sobcc-
kost ... PFitom autorka nikde netheorisuje
a proménu_jedinct v _lidi nové, socialisticky
myslici a citici, ukazuje v d&ji velmi Zivé vy-
pravéném a poutavém. Je to roman, ktery ma
Ceskému Ctenadfi mnoho co Fici . ..

terénu bude mat Gcinok na zdarny
let, na bezvadny start a let modelu,
ktory v prvoch okamihoch letu musi
mat charakter priamky (samozfej-
mé za normalného pocasia), rozhod-
ne o vysledku. Teda ¢asovacom sria-
dit model tak, aby aZz po 20—40 sek.
zacal model krazit. Doba je zavisla
na teréne, Ci je vinity, alebo nie, €i
je porasteny a napokon na spade.
Priemer lietanej spiradly nesmie byt
vetky a momenty sil vzniklych na
vertikdInych plochach trupu (mys-
lené i s plochou smér. kormidla)
pfed taziskom i za taziskom sa ma-
JG pfFiblizné sebe rovnat’. Isteze cela
tdto dvaha nemodze byt pravidlom,
najma ak je hfeben dlhy, nie je
thermika a vanie silny vietor. Z do-
terajSich skusenosti vSak len preto
dobry model nepodal ¢akany vykon,
Ze neboly tieto zasady respektované.

Druhym vaznym problémom je,
Zze model pohanany piestovym mo-
torkem (dnes prevazne detonac-
nym) stdpa po starte do vySky —
to by bolo v poriadku, ale teraz. Do-
ba chodu pohonnej jednotky sa ob-
medzuje na 20 sek. a doterajSie ob-
medzovacie sposoby sU povacSine
také, Ze zrazu spoésobia zastavenic
motoru. Model vSak doslovné pove-
dané w»visix na vrtule a zrazu tato
pfestane vyvodzovat potrebnd mi-
nimalnu rychlost, pri ktorej eSte
nenastalo odtrhavanie po celom roz-
pati. Nasledok je, Ze vztlak klesne
na 0 a model i sebalepSej konStruk-
cie ztraca na vyske, kym nosny sys-
tém nenadobudne vztlak potfebny
ku kizavému letu. Pneumatickym
casovatom mdézme uz od sedemnés-
tej sekundy Skrtit* pfivod vzduchu,
teda zmenSovat’ postupné vykon
motoru a tym model usmériovat’
z letu vertikalneho do letu horizon-
talneho, resp. kizavého.

Nedostatkom tychto Casovacov je,
Ze pracuju s presnostou iba *0,6
sek., na Co tfeba vopred pamatat.

Jak ¢ist technické vykresy?

Vykres je v technice prostfednikem mezi
délnikem a technikem. Znalost Cteni technic
kych vykresu je zékladem FemesIné zrucnosti.
Odborarské nakladatelstvi Prace vydalo v Fa-
dé svych odbornych knih pFirucku R Dobro-
volného, Jak ¢ist technické wvykrrs) ikart.
2ti KCs). Tato knizka probira melliodicky na-
cvik Cteni strojnickych vykresl nejen pro
praktiky z dilen, ale i pro dorost a studenty
odbornych 3$kol. Vyklad je doplnén cetnymi
priklady / praxe a obohacen ukoly pro cvi-
Ceni s kontrolnimi otazkami. Text je doprovo
zen mnozstvim vyobrazeni.
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MODELARS

DBORU AR

Hlavni pravidla FAI pro’pofadani mezlnarodnich”outézi a zavodu.

V Ceskoslovensku sice nebudeme v r. 1950 poradat_zadnou mezi*
narodni mo-deiarskou soutéZ ani zavod, presto vsak uvefejiiujeme pra-

vidla pravé yydana FAIl, protoZe obsahuji vyreseni nékteryc

bodd, které

dosud na riznych_ soutézich se rizmé vykladaji. Dopofucujeme vsem
poradatelim soutézi, obsazenych v modelarském kalendafi ARCS, aby

0

{Jodle téchto podminek doplnili podmink

podnik(. Netykd se

ovéem pravidel celostatni soutéze AR (viz Letecky modelar

Cis. 2), kterd se neméni. Pravidla se vztahuji hlavné na modely
upoutané.
1. Zavodnici musi sami vyrobit svc modely (s vyjimkou motoru

EaE SN

o1

~

©o

10.

11

1:

>

u motorovych modell a prevodu a kulickového loziska u modelu
S gumovym motorem).

Ucastnik mize se GCastnit jen jednim modelem v kazdé kategorii.
Pouzivani vrtuli s kovovymi listy se zakazuje.

V soutézi motorovych modelll musi se doba béhu motoru omezit na
20 vtefin od spusténi. Jestlize toho okolnosti vyZaduji, mohou ve-
douci soutéZze omezit dobu béhu motoru na méné neZ 20 vtefin,
ovéem pred zaCatkem soutéze. Doba béhu motoru se nesmi ménit
po prvnim soutéznim letu.

Jestlize se pouziva zatéze, aby model dosahl prFedepsané vahy,
musi byt zatéZ trvale pripevnéna k modelu. Podobne pozadavky
se vztahuji k jinym Upravadm, kterych je tfeba, aby model odpo-
vidal soutéznim podminkam.

. Oficialni let sc uznava, jestlize model zlistane ve vzduchu 10 vte-

Fin nebo vice.

Chybné starty:

a) Kdyz let trvd méné nez 10 vtefin.

b) Kdyz se model srazi s jinym modelem po zapoCeti méFeni Casu
(podminky AMA).

c) Lety, pfFi kterych motor béZel vice nez 20 vtefFin (nebo déle,
neZ byl stanoveny ¢as béhu motoru).

Diskvalifikace:

a) Lety, pri kterych upadla nékterd Céast modelu (kolo a p.).

b) Jestlize se model nevznese ve dvou minutach, povolenych pro
startovani.

c) Lety, pFi kterych se pomahalo modelu ke startu nebo pfi letu
umélymi prostredky (postréeni a p.).

Pocet let.

Kazdému soutézicimu jsou povoleny tFi lety. TFi chybné starty na-
sledujici po sobé se pocitaji jako “oficialni” let.

Jestlize dva soutézici dosadhnou stejného umisténi, mohou vedouci
soutéze témto povolit ctvrty let, "aby se rozhodlo o koneném
umisténi, ale ¢as tohoto letu” se nesmi” zahrnout soutézicim do pro-
tokolovanych ¢as0.

. Protokolovani Casli

A'DY se mohlo stanovit pofadi, zapisuje se celkova doba tFi ofi-
cialnich letd.

Jednotlivé lety v trvani déle nez pét minut, se budou protokolo-
vat jako pét minut.

V pripade tretiho letu v soutézi musi se let méfit az ke skon-
¢eni, 's vyhradou pFipadu, kdy soutéZici jiz dosahl dvou maxi-
malnich Iletd.

Identifikace modeld

Kazdy model musi mit rozeznavaci znacku, kterd oznacuje jeho
narodnost a osobu.

Cas povoleny pro uvedeni motor(l do chodu

SoutéZicim jsou povoleny dvé minuty po jejich vyvolani na start
Casoméricem, aby uvedli motor do chodu.” °

Kazdy soutézici musi s&m uvést v chod svlj motor a zregulovat
jeho karburaci, i .

Kazdému soutézicimu je povolen jeden pomocnik na startovaci plose.

SHa a konstrukce Fidicich lanek
Vsechna lanka a spoje pouZivané pro Fizeny model musi byt
ocelové nebo z materidlu stejné pevnosti, v “dobrém stavu, bez

smycek a rzi, 0 254 mm pro vahu modelu od 56,68 do 908 g.
Modely vazici 908 g a vice maji pouzivat lanka 0 4064. Pouzivani
»Swivels« (obrtlik)” jako ¢asti Fidiciho zaFizeni pro rychlostni
modely je zakazano.

Zkouska tahu

Celé Fidici ustroji, od rukojeti i s modelem, musi b¥t tak silng,
aby Obiﬁlo ve Zzkousce tahu za pouziti zavazi dvacetkrat tézSiho
nez model.

Velikost Fidici paky

Ridici paka a jeji upevnéni (armatura) nema _pfesahovat vice
nez 15 cm ruku” pilotujiciho modelare. Doporucuje se, aby se na
konci Tidici | rukojeti pouzilo z bezpeCnostnich duvodl pruzného
vicepramenného_lanka, a to pro ten pripad, Ze by se lanko zato-
¢ilo kolem prstd soutéZiciho.

15.

/o

16.

17.

18.

19,

*20.

Rekordni lety
Vedouci soutéze opatfi pevny stojan s otacecim ¢ePem nebo pylon,
_kterého budou Fizeny vSechny oficialné méFené lety. Pylon ‘musi
byt vysoky jako loket nebo ‘rameno a opatfen volné otacivou
vidlici” pro ustfedéni letove drahy. Béhem celé doby, kdy sc ofi-
cialné méri, a po nejméné tfi okruhy bezprostfedné” predchazejici,
musi soutézici mit zapésti ruky drzici Fidici paku nebo kontrolni
paku Fizeni vc vidlici pylonu. PoruSeni tohoto poZadavku nebo
Jakykoli pokus soutéZicihd o vedeni modelu, zkraceni lanek mezi
ridici pakou a modelem sc pocita jako chyba (foul). Pro rekordy
se uznavaji jenom lety provedené ve volné prostore.
Bezpetnostni pravidla
Kde neni k disposici ochranna draténa sit, ktera b'){ poskytovala
Uplnou ochranu divakum, inusi byt divaci vzdaleni nejméné
metrl od letového okruhu. Soutézici, ktery by bud nahodou
nebo Umysing Ipust|l ridici zarizeni, bude vylouCen 'z ucasti a jeho
predchazejici lety zruSeny. Opakované poruseni bude mit za™ na-
sledek odnéti modelarské “licence.

Start

Modely musi startovat se zemé nebo z rozjezdové drahy vlastnim
pohonem (silou). Startovaci zafizeni muze byt pevné, odStranitelng,
zatahovaei nebo odhazovaci. Odstranitelné zahrnuje podvozek nebo
Eodqbne zarizeni, které zlstane na zemi. Kazdé startovaci zarizeni,
teré se neod_deh samo od modelu nez se dostane do vzduchu,
1 &odhazovacim zaFizenim sc zpoZdénou akci, musi byt opatfeno
bezpe€nostnim lankem, aby se zabranilo Grazu navstévniku.

Stojan na méreni Casu a vysky

Pro méreni Casu a_vySky (judging) letu musi byt k disposici za-
meéfovaci stojan vné okruhu letu. Na ném musi byt jasné ozna-
¢ena_vySka 450 m pro tfidu A a B a vySka 6 m pro tfidu C a D.
Jestlize' model leti nad vyskou své tFidy vice nez polovinu okruhu,
boduje sc to jako chyba.

Méreni

Nejméné tFi casoméFici, vybaveni stopkami s presnosti 1fio vte-
Finy nebo vétsi, musi spoleCné méfit as_na opacné strané okruhu
od “stojanu_na mereni Casu a vySky. MéFeni Casu zaCina nejmené
0 tFech plné dokoncenych okruzich, jak naznaceno v »rekordnich
etechc,, jestlize nebylo predem mezi meérici a soutézicim jinak do-
hodnuto.” Rekord bude uznan, jestlize nenastala variace VEtSi nez
2 vtefiny na dvou ze tfi pouzitych stopek. Vedouci soutéZze oznami
pred zapoCetim soutéZe, Jak sc bude tvoFit pokus a casovy limit
pro startujici motory; nejlepSi ze t¥i pokusl kazdého soutéZiciho,
pocitany v km/hod.,; bude pouzit pro soutézni a rekordni Ucely.
Zastupce (proxy)

Jestlize modelaF, ktery se prihlasil k soutéZi, sc nemidZze do mista
poradani dostavit nebo se soutéZe zlCastnit z jakeéhokoli vazného

ddvodu, muZe Zadal, aby s jeho modelem Iétal zastupce (proxy).
Vybér a schvaleni zastupce spadd do pravomoci poradatelt Soutéze.

o]

Poskytovani cen od Statniho uUradu pro télovychovu a sport

Ze

Statni arfad pro télesnou, vychovu a sport nam oznamil,
nékteré aerokluby, zejména modelaFské odbory se stale

obraceji na tento Ufeid se zadostmi o udéleni cen pro za-

VO
v§
to

dy a soutéze, které nejsou celostatniho vyznamu. Zadame
echny aerokluby ddrazné, aby napfisté se obracely v téch-
pFipadech pouze na krajsky narodni vybor 4. referat

Na statnim GfFadé pro télesnou vychovu a sport je mozno na-

p¥
o)

iSté zadat cemf pouze prostfednictvim ARCS, ktery po-
udi, je-li podnik takového vyznamu, aby na né&j byla veé-

novana timto Gfadem cena. VeSkeré dal$i Zadosti aeroklubl
doslé statnimu ufadu pro télesnou vychovu a sport po tomto
oznameni, které s nim nejsou v souhlase, z(stanou bez od-
poveédi.

o)

stavba je v jednotné modelaFské osnové ARUS prFedepsana
stupen,

prava v jednotné modelafské osnové

Vzhledem k tomu, Ze model s gumovym motorem VlaStovka, jehoz
P_ro prvni
i

neni” dostate¢né vykonny, sniZzujeme predepsany limit pro

prvni _vychovny stupen, tykajici se tohoto modelu, na 30 vtefin. U

Z0

0_
riiujeme vyslovngé, Ze toto SniZzeni je jen doCasné a plati do té dogy,

nez hude vydan pro prvni vychovny stupen Iépe vyhovujici a vy-

konnéjsi model_ s gumovym motorem.” Snizeni limitu
apychom 2 ¢ 4
létani pro zkouSku prvniho stupné.

J)rovédlme _proto,

umoznili inodelaFum-zacatecnikim provedeni praktického
MO AHUS

Hlaeni vysledkd soutéze Aeroklubu Dusniky do BS

1950 prvni roénik soutéZze 3kolnich modeld.

vy
se

Modelarsky odbor Aeroklubu Dusniky poradal 11. kvétna
Normalné by
sledky z této soutéZe nemohly byt hlaSeny do RS, jelikoz
jedna o Skolni modely, které nevyhovuji b\ A. 1 Mode-

laFsky odbor ARCS vSak v tomto pripadé cini vyjimku a

po

voluje viem zuCastnénym Aeroklublm, aby vysledky do-

sazené jejich ¢leny (pFipadné pripojenych zajmovych krouz-
kd) uvedli v hlaseni do BS v mésici kvétnu nebo &ervnu.

Sk
po

olni tyckové kluzaky a Skolni vétroné sc v tomto pripadé
Citaji za normalni soutézni vétroné a Skolni modely s gu-

movym motorem za normalni soutézni modely s gumovym
motorem.
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(Obrazky shora dolu a doprava)

1. Volnobéh na vrtuli.

Na vrtulové ose udélame nataccci otko a otko volnobéhu postupem podle
obrazku. Na osu nasuneme podlozku, vystFizenou z mosazného plechu a pfi-
pojime ji k o€ku volnobéhu. Do vrtule zavrtame trubi¢ku, do které zasadime
patku volnobé&hu, zajisténou proti vypadnuti mosaznou podlozkou. Délku
packy sefidime zkusmo
2. Potah obloukl kFidel a kormidel

Potahujeme-li prostorové klenuté plochy, jako jsou na okrajovych oblou-
cich kfidel a kormidel a nechceme mit potah s proldklinami n vurhanky, na-
stfihame potahovy papir na casti, které pres sebe prelepujeme. lim dosah-
neme hladkého, vypnutého potahu i téchto ¢asti.

3. Startovaci zafFizeni pro V-modely.

K startovani upoutanych model( je potFebny pomocnik. Obejdeme se bez
néjt pripevnime-li na vySkové kormidlo zapusSténim a zalepenim acetonovym
lepidlem startovaci hafek z ocelového dratu. Z jiného kusu ocelového dratu
vyrobime h¥ebik s otkem. HFebik s otkem zdtluceme do zemé a po nahozeni
motoru zaklesneme do ofka héacek (kormidlo potlateno). Po uchopeni Fidici
rukovéti pritahneme, hacek se vyvlékne a model startuje.

4. Zavés kormidla pro U-modely.

Dobry zavés vyskového kormidla na stabitisaéni pl™$e vyrobime z ochranné
gazy, ktera je na leukoplastové napldsti. Nastfihame z ni prouzky o Sifi asi
I0 mm a nalepime vZdy po dvou vedle sebe (stfidavé na horni a spodni stranu
vySkového kormidla a stabilisatni plochy). Pouzijeme tFi az Ctyf takovych
dvojic.
f> Hacek na nataceni gumového svazku.

Dokonaly hafek na natdfeni gumového svazku udélame z ocelového ocka
se zavitem, které dostaneme v kazdém Kovomatu, odFiznutim Césti otka. Do-
state¢na tlouStka hacku a zavit do dFeva, ktery je na jeho dF¥iku, zajistuji
dobré drzeni v hlavici vrtacky.

6. PFipravek pro vrtani kolmych otvord.

P¥i vyrobé vrtuli a jinych modelaFskych pracech potfebujeme vrtat diry
kolmé k néjaké ploSe. Nemame-li stojanovou vrtacku, vyrobime si pFipravek
podle obrazku. Vrchni desku udélame ze dfeva o tlouStce asi 25 mm, aby
vrtdk mél dobré vedeni. Do desky si nechdme vyvrtat v néjaké dilné kolmo
otvory o rlznych primérech. Cely pFipravek seSroubujeme a dbame pfi tom,
aby jednotlivé jeho Casti byly na sebe kolmé.

USTECKY MODELAR casopis pro leteckou vychovu. Vychazi dvanactkrat do roka, Vydava Aeroklub RCS v Ustfednim vojenském ‘nakladatelstvi a vydavatelstvi
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