NEJRYCHLEJSI CS. MODEL S TRYSKOVYM MOTOREM ZDEJSIi VYROBY
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NejlepSi modelafi ze vSech koncin
republiky, ktefi se umistili na kraj-
skych soutéZich, sjeli se na dny
14—16. Cervence do Partyzanského
na Slovensku, aby mezi sebou sou-
tézili o titul mistrd republiky v jed-
notlivych kategoriich.

Jiz ve Ctvrtek 13. Cervence sjiz-
déla se vlakem, vozy i letadly mo-
delafska druzstva se svymi vedou-
cimi az do pozdnich hodin vecer-
nich. V sale Spolo€enského domu
byla informaéni a ubytovaci kance-
14F ARCS, ktera acastniky ubyto-
vala a opatrlla stravovacimi pou-
kazkami. Modelafi bydlili v uvol-
nénych internatech mladych muzl
zdvodu Obuva, n. p., zatim co Stab
soutéze, vedoucf ARCS, SNA a hos-
té byli ubytovani ve Spoloenském
domé. Snidané a velefe byly poda-
vany ve velké internatni jidelné,
svaciny a jidla k obé&du byla pfimo
dovéZena na letiSté v Malé Bielici,
dvé stanice vlakem od Partyzanské-
ho. Na letiSté a zpét jezdilo se hro-
madné ve zvlaStnich vozech pravi-
delného vlaku.

LetoSni soutéz byla nejvétSim
Eodnikem svého druhu, ktery dale-

0 pfedstihl v8echny soutéze pfed-
chazejici. Zucastnilo se ji pfes 600
osob s vedoucimi druZstev, Ccaso-
meérici, soutézni komisi a porada-
teli. PFihlageno bylo 626 modeld,
z nichZz jen 49 soutéZ neodlétalo.
SoutéZ trvala nepfetrzité 3 dny a
organisacné byla dobfe zvladnuta
pfes zoufaly nedostatek vykonnych
pofadatell.” Pocasi soutéZi pralo a
jediny deStivy den se zamraCenym
dopolednem byl vyuzit k odlétani
upoutanych a ‘pokojovych modeld,
jak dale jeSté uvidime.

Letisté bylo zcela k disposici mo-
delafim. Na zapadni strané bylo
umisténo 6 startovist ve vzajemné
vzdalenosti 100 m. Za startovisti, asi

Vysledky:
A. Modely bezmotorové
(poCet pfFihlaSenych 490)
1 Normalni modely

juniofi:
1 F. Kastovsky. Ostrava 942.,4 b.
2. M. Meissner, Trutnov 818,0 h.
3. V. Venkrbec, Prelou¢ 833,8 h.
seniofi:
1. J. Verner, Louny 6214 b.
2. .1 RybéaF, Blansko 539,1 b.
3. J. ValoSek, Kopfivnice 310,7 b.
2. Bezocasé modely
juiiiori:
1. Z. Hainouz, Kladno 50,2 b.
2. J. Blabolil, Louny 36,5 b.
seniofi:
1 Z. Mezera, Louny 36,5 b.
2. V. Jfalada, Plzen 317 b
3. F. Petrasek, Louny 25,0 b.

B. Modely s gumovym motorem
(pocet prihlasenych 50)
Starty se zemé
1. Normalni modely
juniofi:

1. J. Losman, Praha 1408,7 b.

2. O. Saffck. Praha 106,4 b.

3. Z. Hamouz, Kladno 86,0 b.
seniofi:

1 V. Komor, Olomouc 235,9 h.

2. M. S$ott, Praha 207,9 b.

3 J. Homola, Kromériz 175,4 b.

2. Bezocasé modely
Nikdo nestartoval.

Celostatni soutéz 1950]

50 m daleko, byla depa jednotlivych
druzstev a shromazdi$tsé modelaF(.
Na kazdém startovisti byli dva Caso-
méfiCi a pofadatel. VSechna starto-
visté byla navzajem spojena polnim
telefonem s vlastni dstfednou. Na
tu byl pfipojen vedouci soutéze IngC
A. Beladi¢ a kancelaf spravy letisté.
Kromé toho mélo vedeni soutéze
k disposici mistni rozhlas na letisti
i meéstsky rozhlas v Partyzanském.
Kontrola startl a modelafského pro-
vozu pouzivala motocyklli a vozu,
Tato technicka opatfeni, po prve
v takovém meéfitku pouzitad, umoz-
nila celkem hladky pribéh soutéze.
Pfispéla k tomu i uspokojiva kazen
modelafl aZz na nékteré vyjimky.
Po wukon€eni kazdého soutézniho
dne zasedala soutézni komise dlou-
ho do noci, aby pfipravila program
na pristi den feSila néktere sporné
pfipady a vyhodnocovala vysledky.
Nyni strucné program vsech tfi
soutéznich dnt. Prvni den, po slav-
nostnim zahajeni, byly Ietany vet-
roné obou tfid. PoCasi bylo nadher-
né, takze mnoho modell ulétlo a ne-
mohlo jiz po druhé startovat. Mno-
ho modell bylo také v prvnim star-
tu méfeno jen do 6 minut, takze
maji stejné umisténi, ponévadi ke
druhému startu pro ulétnuti mode-
lu nedoSlo. Soutézni komise hned
prvni den provedla malé pfizpdso-
beni pravidel, vynucené pomeéry a
to, ze po vyzvani musil kazdy do
5 minut nastoupit na start. Zde,
bohuZel, bylo nejvice pFipadd ne-
kdzné i u vedoucich druZstev.
Druhy soutézni den bylo zataZe-

no a chvilemi prSelo. ModeléFi se
Starly z vodni hladiny
. .. 1 Normalni modely
Seniori:
1. J. Stypa, Brno 12,1 b.

C. Modely se spalovacim motorem
(pocet pfFihlaSenych 53)
1. Normalni modely
juniofi:

1. J. Tichacek, MI. Boleslav 851,4 b.

2 J. llarcuba, Varnsdorf 102,6 b.

3. L. Pastorek. Frydek 82,8 b
seniofi:

1. Z Husl¢ka, Brno 668,7 li.

2. ). Klimes, C. Budé&jovice 220,7 h.

3. V Zakl, Koprlvnlce 130,8 b.

2. Bezocasé modely
Nikdo nestartoval.

D. Modely upoutané
(pocet pfihlaSenych 25)
1 Normalni modely
a) 0,01—2,50 cm8

juniofi:
1 V. Adam, Praha 95,8 km/hod.
2. J. Gabris. Bratislava 93,7 km/hod.
3. S. Fiala, Praha 63,0 km/hod.

seniofi:

1. Z. Husitka, Brno 108,0 km/hod.

2. N\. Machécek, Praha 74,3 km/hod.
3. J. Scheiner, Zdice 67,2 km/hod.
b) 2,50—5,00 cm8
juniofi:
Nikdo nestartoval.
seniofi:

1 A. Machacek, Praha 86,5 km/hod.

po ptijezdu na letiSté shromazdili ve
vyklizeném hangaru. PonévadZ ne-
byla nadéje na vyjasnéni, byl dan
pokyn k navratu do Partyzanského
a jeSté dopoledne byla odlétana v té-
locvicné zakladni odborné Skoly
kategorie pokojovych modeld. Do-
sazené Casy jsou pomeérné nizké, po-
névadZ télocvicna prostorem plné
nevyhovovala. Brzy odpoledne, kdy
dést ustal, byly 1étdny upoutané
modely na sportovnim hfisti. Léta-
lo se aZ do vecera a pfihlizelo mno-
ho divak(. Nejvétsi pozornosti se
téSily upoutané modely se silnymi
motory a tryskovy model F. Sva-
tose z Prahy, ktery provedl mnoho
zdafilych letd.

Treti a posledni soutézni den,
v nedéli 16. Cervence, byly dokonceny
starty bezmotorovych modeld a jes-
té béhem dopoledne skonceny starty
motorovych modell. Kratce na to
nasledovaly gumové modelﬁ/ a sou-
téz byla v odpolednich hodinach
prakticky skonCena. Modelafi se
vratili do Partyzanského a soutézni
komisi nastala vyCerpavajici prace
s vyhodnocenim vysledkd a stano-
venim pofadi.

Se znacnym zpozdénim proti pro-
gramu zaclo vecer ve Spolecenskcm
domé slavnostni vyhlaseni vysledkd
a udéleni cen. Ty byly udéleny pfe-
vazné juniorlim a nechybély mezi
nimi ani fotoaparadt Etareta, naram-
kové hodinky a dvé kola. PFisti den,
v pondéli rano, odjizdéli acastnici
nejvetsi a nejzdarlleJS| modelaFské
soutéze do svych domovd.

Zhodnoceni soutéZze po strance
modelaiske, technické a organisacni
by si tu vyzadalo mnoho mista. M-
Zzeme upozornit v nékolika vétach
na toto:

1 V kategorii bezmotorovych mo-
dell vedli bezpeéné juniofi pfed
(Dokoufeni na sir. 1’2%)

c) 5,00—10,00 cm8

juniofi:
Nikdo nestartoval,
seniofi:

Mr,. E. Néapravnik. Praha 100,02 km/hod.
2. Z. llusic¢ka, Brno 97,2 km/hod.
d) reakéni motor

juniofi:
Nikdo nestartoval,
seniofi :
1 F. Svato§, Praha 145,95 km/hod.

E. Modely zvlastni
(pocet pFihlasenych 8)
Nikdo nestartoval.

F. Modely pokojové
(pocet prihlasenych 8)
1. MikroFilmovy polali
a) normalni modely
juni ofi :
Nikdo nestartoval,
seniofi:
1. J. Bodecek, Brno
2. J. Stypa, Brno
2. Papirovy potah
a) normalni modely
juniofi:
Nikdo nestartoval,
seniofi:
1. L. Ko¢i, Brno

62
2. S. Kopacik, Bratislava 53,
3. K Gotz. Brno 1



Hamn odjezd Gcastniku soutéze z Partudnskéhii »
na letisté, (lekani na vlak ubéhlo rychle v odbor*

nych rozhovorech a druzné zabavé.

Start bezmotorového samokfidla. Jen dva-

nact modelu / celkového poctu 62ti byla

. . ; . . Lubomir Ko¢i z Hrna drzi svému kolegovi z druZstva
samokfidla. Je to velmi malo a s nadi své-

. . N . . model pFi natd€eni gumového svazku, /a nékolik mi-
tovou Grovni ve vétronich to nesouhlasi.

. X - nut poté se spokojenym UGsmévem sledoval pékny let
Doufame, Zc v soutézi lilii uvidime samu-

- . . . . tohoto modelu.

kfidel vire. nebot jsou ukadzkou skuteCué vy-

spélosti kazdého modelére.

Pohled na jedno ze starlovist modelu s Kuntovym
motorem — pravé pfi slabé ch.ilce pofadateld a hlav-
né modelafl, ktefi az na startujici a Casoméfice méli

se zdrzovat ve svém depot. y



Byl tklivy ¢Cervnovy

podvecer. Slunko se schy-
lovalo k obzoru, jemny
vanek si pohraval dorl
stajicim obilim a kypfil
kupky navrSeného sena.
SkFivanci se vznéSeli na
blankytném nebi a svym
zpévem ... ale k véci. Mo-
delaf ma rad strucné vy-
jadfovani.

Prosté §li jsme létat, — a v tom byla cela ta trage-
die. Méli jsme na modelu namontovana rdzna prak-
ticka i neprakticka, vysoce rafinovana zafizeni, ktera
jsme potfebovali jeSté pfed krajskou soutézi vyzkou-
Set. Nasledkem toho, Ze cesta do Kyji vas stoji 2,50 K¢s
(a mate-li smdlu, je$té zaplatite za model jako za zava-
zadlo, a to naprosto beze slevy, at" uz jste juniofi nebo
seniofi), bylo jednohlasné rozhodnuto, Ze se zaleta-
vani provede v naSem reviru, to jest v jednom pfed-
mésti Prahy.

Ale to osudné slovo »revir« jsem vlbec nemél Fikat.
Totiz ke kazdému reviru, i kdyZ jsou to jenom pole
a tak fikajic kousek lesa, patfi i hajny a tim jisté ne-

bezpeli pro vas, Ze
se s nim setkate.
Nebylo by to jeSté
tak hrozné, kdyby
ten hajny byl je-
den, ale oni jsou
tam dva a ten tfe-
ti byl asi na na-
v3téveé, nebo jestli
mu davali kondice
myslivecké latiny,
presné nevim.
Fakt je ten, Ze
nase tficlenné
druzstvo bylo té-
mito neslychany-
mi odptrci letec-
kého modeléFstvi
spatfeno, kdyZ po-
chodovalo na mi-
sto Cinu. Délali jsme jakoby nic; zatim jsme byli na
cesté a tudiz nehrozilo nebezpeci bezprostfedniho pre-
padu. Vétfik foukal »od Barrandova« a my jsme proto
mohli startovat po cesté. Hajni zatim zaujali bojové po-
stoje a pozorovali nas ze vzdalenosti hrubého dostrelu.

Nejrychlejsi Ceskoslovensky model
<K obrazku na obalce.)

\.i zavoderb v I*raze. v bfeznu 190 pfedvedl po prvé Franti-
sek Svalos z \eroklubu Il.eterkych a automobilovych zavodl
v Praze upoutany model, ktery postavil podle ndvrhu Miroslava
Sofia a opatfil tryskovym motorem, vyrobenym kolektivem wu¢-
fovské 38koly Kudéhn Iletova. Model od té doby startoval na
nékolika vefejnych modelafskych podnicich a vedle toho absol-
voval nescetné pokusné lety. .Nejuovéji se s nim zacastnil Ir.
Svalo$ celostatni modelafské soutéze v Partyzanském, kde na
trati t km dlouhé byla mu zméfena rychlost km hod.
Tento vykon bude po projednani Sportovni komisi AIIfS pravdé-
podobné uznan za ceskoslovensky rekord v kategorii upoutanych
modelu s tryskovym pohonem.

N;i tomto modelu a motoru predvedl modeldaF Fr. Svalo$ s ko-
lektivem ucéfiovské dilny Hnilého letova typicky pfiklad houzev-
naté a cilevédomé prace. Model i motor byl) doslova vypiplany
a postupné zbavovany »détskych nemoci«. Motor, ktery bylo
mozno nastartovat pfi prvnich letech s nejvétsimi potizemi
a ktery se zastavoval vlivem rdznych nahod, béha nyni naprosto
spolehlivé a jeho startovani je snadnéjsi a rychlejsi nez na pfFi-
klad sériovych motorku detonaénich. Bylo také dok&a/aun. Zze
pidvodni ohavy, pokud jde o pouZiti naseho materidlu pro vy-
robu tryskovych motorku, nebyly zcela opodstatnéné. Motor pro
SvatoSuv model je vyroben z tuzemského materialu i s ventilovymi
planZetami a vydrzi nyni jiz stejné nebo vice nez modely za-
hraniéni toholi* typu.

Bylo by zapotfebi, aby se v pfFistich zdvodech upoutanych mo-
delu objevih» tryskovych motoru vire. aby konkurenci byly do-
savadni vykony a zkuSenosti jeSté zlepSovany a rozSifovany.

1'rozatim dékujeme timto zplsobem Frauli-ku SvatoSovi a ko-
lektivu u&novské dilny Budébo letovd za dobrou prikopnickou
praci v tomto novém oboru naSeho modelafstvi. V pfistim ¢&isle
pfineseme podrobny technicky popis a planek modelu, aby se
s nim seznamili vSichni zajemci.

116 LETECKY MODELATt

SiGru jsme dali docela
kratkou, aby model neza-
l1étl daleko od cesty a star-
tovali jsme. Vétron letél
docela uSlechtile, ale bé-
da, vybral si cestu zrovna
nad postavami hajnych,
ktefi pravdépodobné ne-
byli v sestfelovani mode-
IU dobfe vycviceni, takZe
vlbec zavrhli moZnost
pfimého Gtoku na letici model. Zato, kdyZz model, ktery
je preletél, vratil se v okruhu k nam a pfistal nedaleko
nas, vyvinuli maximalni ¢innost svych hlasivek a zcela
nerozvazné, neSetfice pritom ani svych pazi, mavali
mladym modelafdm vstfic mocnymi sukovicemi. Mohli
jsme pouze konstatovat, Ze jsou v pfesile a takticky
Jsme se stdhli na druhy konec naSeho »letisté«.

Tam, schovani za terénni vinou a vysokym obilim,
jsme zaujali nové stanoviSté na strnisti po nedavno
pokoseném jeteli. Z dlvod( taktickych jsme vSak $il-
rou zatim nestartovali a létali jsme jen tak »z ruky«.
Ale chyba lavky! Pojednou jsme zaslechli opét znamy
bojovy pokfik a pfi prozkoumani terénu jsme spatfili
na polni cesté, vzdalené asi padesat zaje€ich skoku, dvé
rczkacené postavy a mavani sukovic nedalo mnoho
pochybnosti o jejich totoznosti. Jsem €lovék jiz trochu
v Zivoté rozkoukany, mam vojnu za sebou — ted?/ stary
vélecCnik, ale pfi pohledu na tyto hajné mi ztuhla krev
v Zilach. Jisté jsem ztratil duchapfitomnost, nebot
pradvé kdyZ jejich uchvatné vystoupeni bylo na vrcholu,
vrhl jsem model zrovna tak, aby mohli obdivovat jeho
klouzavost. A pak to zacalo.

Jejich ryk na chvili ustal, asi méli poradu. Pak se
vypnuli oba_ve svych letnich kabatcich, jejich plno-
vousy se najezily a mirnym cvalem zamifili — pfes
obili. — pfimo k nam. Mezitim komari k pIné spokoje-
nosti vyuZivali moji nehybnosti a pofadali na mém
krku uplné hody.

Prosté dodnes vidim tu hrlizu. Dva chlapi jako duby
— zpét, ten jeden jenom jako doubek, — pravi hajni,
Zze by i Krakono$ pfed nimi smekl, se Zenou na nas.
Dva moji spolecnici, ktefi méli zprvu chut zatrénovat
si 3 km TOZ, zdstali se mnou vérné, jsouce ochotni
mne branit. Hajni jsou jiz pfede mnou a za nimi se
s velkym funénim pfihnal i jejich pes, ktery dokon€il
dilo zkazy, které zanechali v obili.

A pak nastala prudkd, docela nediplomaticka vy-
ména nazord. Byl jsem nucen vyslechnout, jakou uZas-
nou Skodu jsme natropili a jakych vysokych trestd
bychom vlastné zaslouzili. Nutno ovSem zduraznit, Ze
pfi tom nemluvili jen oba hajni, ale t¢Z my tfi. Tedy
uplny recitacni krouzek. Pak nastala mald pomlcka na
nasi strané, ¢ehoz vyuzil jeden hajny (ten vétsi nezZ ja)
a vyzval mne, abych se legitimoval. Jeho vyzva byla
mnou opétovdna a vzajemné jsme se pfedstavili. Ale
opét nastala dal$i komplikace. Zapomnéli oba doma
svolje bryle a tak jsem byl nucen pfecist mu — tovar-
ni legitimaci. Pak zautocil jeden z nas. Poukdazal na to,
Ze oni mohli jit polem a nés za to chtéji pronasledovat.
Dostal odpovéd: »My jsme ale néco jiného nez vyl«
Timto vyrokem utrpéli opét €aste¢nou porazku. Vyuzil
jsem situace a celou debatu jsem zacal fidit formou
schlize. Dostalo se nam pouceni, Ze hajny je osoba sta-
tem chrdnénd (asi néco jako historicky cennd) a Zze
bych vlastné uz
mél mit pod kdzi
jednu plnou dav-
ku brokovnice.

Vidyt jsem se
opovazil vztah-
nout ruku, abych
jej udrzel ve vzda-
lenosti alespon ta-

kové, aby jeho
Zzhavy dech mi
nepokroutil kon-

strukci kridla.



TF¥i pohledu na letadlo, které se majestatné nese vzduchem, méalokdo z nezasvécenych si uvédomi,

kolik drobné i velké

prace je tfeba provést na zemi, aby vécné spéchajici ¢lovék byl dopraven tam, kam potFebuje.

Nezasvéceny mé& na mysli snad jen samotny let, ktery mnohdy povazuje za dobrodruzny, chladnokrevné piloty a ra-
diotelegrafisty. po pfFipadé usmévavé stewardky, které peCuji o pohodli cestujicich. Ten, kdo jiz alespon jédnou zkusil
letét dopravnim letadlem, vzpomene si snad je$té na ruSnou cestovni kancela¥, jizdu na letisté, odbaveni v letistni vy-

pravné a na pocity, s kterymi po prvé vstupoval do letadla.

Podivejme se vSak, co se déje s le-
tadlem, nez do ného nastoupi cestu-
jici a jak je o né postardno po pfi-
letu.

Den napfed se vzdy urci, které le-
tadlo poleti na pfislusné trati, aby
mohlo byt v€as pFipraveno.

V urcitou stanovenou dobu pfed
odetem je letadlo podrobeno diklad-
né zkousce, pfi niz se kontroluji vse-
chna zafizeni. Jsou to motory, vrtule,
palubni pfistroje, automatické fize-

ni, palivovy systém, radiozafeni a jeSté jiné pfFistroje.
Tyto prace jsou velmi odpovédné a jsou svéfovany od-
bornikdm. Potom j°e letadlo plnéno pohonnymi hmota-
mi a doplfiovano ruznou vystroji. P¥i tom se nezapomi-
na ani na obCerstveni pro cestujici.

Vyskytnou-li se béhem letu zdvady, napiSe je posad-
ka do hlaSeni, podle kterého se letadlo po p¥iletu opra-
vi. Neznamenéa to vSak, Ze letadlo neni oSetfovano, ne-
ni-li hldSena néjaka zavada.

Po pfiletu si jej vezme do prace skupina mechanik,
z nichZ kazdy pracuje jen na urcitém useku, podle své

Rekl jsem si tedy »oufad« a na ten plati pouze ra-
zitka a doklady. Pomalu, tvafe se co nejdllezitéji, jsem
vyial z tobolky modrou legitimaci; eso,_na které jsem
skpoléhal: »Panové, jsem komisafem ARCS, zde je pr0-

azl«

Tato véta pfivedla hajné zcela do defensivy a nastal
takovy zvrat udalosti, Ze ndm za chvili zacali li¢it svoje
bolesti, o tom, jak jim kluci chodi na tfeSné a podobné.

A kdyby bylo po hodinové pratelské rozmluvé slu-
nitko nezapadlo hluboko pod obzor, jisté by byli i radi
vyslechli naSe starosti o tom, Ze neni dobrda guma pro
modely, Ze je nedostatek preklizky. A kdyZ potom od-
chazeli, litovali, Zze uZz museji jit a slibili nam, Ze po
Znich si budeme moci létat na polich od rana do vecera.

Nevypadali uz tak hrozné, ale docela sympaticky a
dojati mi podali oba ruku s pozdravem: »Tak na shle-
danou, pane komisafi!« Ktt.

specialisace. PFi tomto t. zv. dennim oSetfeni jsou jed-
nak odstranovany zavady hlasené posadkou a jednak
celé letadlo kontrolovano tak, jak je vzdy pro pfislusny
typ pfedepséano.

Nékdy se stava, ze letadlo jen le-
tistém prolétava, t. j., Ze po urcité
iobé pokracuje v dalSi cesté. I v tom-
to pfipadé se provadi prohlidka, kte-
ré se fika priletova a zpravidla se
jeSté doplfiuji pohonné hmoty.

Naléta-li letadlo urcity pocet ho-
din, pfichéazi do t. zv. revise, bez ohle-
du na to, zda byly nebo nebyly na
ném zjiStény néjaké zavady. Tyto
revise lisSi se navzajem po€tem na-
létanych hodin, podle ¢ehoz jsou také pojmenovany.
Na pf. mluvi-li se o 25, 50 nebo IOOhod. revisi, znamena
to, ze letadlo ma nalétano 25, 50 nebo 100 hodin. Pocet
nalétanych hodin, po kterych pfichazi letadlo do revise,
je vzdy urcen pro pfislusny typ a zaroven jsou vzdy
pfesné stanoveny prace, které se pfi té které revisi
provadéji. Postupuje se tak, Ze prace, které se provadéji
u mensich revisi, se u vétSich opakuji a navic pfistupuji
dalSi a dospéje se az k revisi generalni, pfi které se celé
letadlo rozebere, zkontroluje, opravi, vadné soucastky
se vymeéni, znovu se smontuje, zkousi a zalétava.

Na prvni pohled by se snad zdalo, Ze vSechny tyto
prace vykonava jen nékolik mechanikd, ktefi byvaji
vidéni kolem letadel. Byla by to v8ak mylna domnénka,
nebot kromé nich pracuje v hangarech i v ostatnich
dilnach mnoho dalsich odbornikd.

Jako priklad uvedeme si toto:

Pro uskutec¢néni letu trvajiciho tfi
hodiny je na zemi odpracovano asi
25 hodin. Na potfebném oSetfeni
jsou zucastnéni motorafi, drakafi,
pfistrojafi, radiomechanici, elektro-
mechanici, €alounici i lakyrnici, kte-
fi se vsichni pfi¢inuji o to, aby se
létalo rychle, bezpe€né a pohodIné.

AZ opét uslySite nad hlavami hu-
kot motord, vzpomerite si, kolik své-
domité a poctivé préce na zemi je tfeba, aby se vyplnila
touha mnohych — letét letadlem. Josef Slaboch, CSA
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Ing. J."SCHIND LER

Nyni vidime, Ze poZzadavek pevnosti
lanek je v rozporu s pozadavkem do-
sazeni nejvétsi rychlosti. Musime pro-
to volit lanka sice dostatetné pevna,
ale pfi tom o minimalnim prdméru.

Uvazujeme-li pouziti ocelovych
strun, mGZeme uvazovat s dostateCnou
bezpecnosti i s ohledem na ukonceni
lanek pevnost materialu 120 kg/mrn.
Unosnost dvou lanek z ocelovych strun
je dana tabulkou

o mm 005 01 015 0,2 0,25
P kg 047 16 425 75 118

o mm 03 035 04 045 05
P kg 170 235 30,2 383 472

Podle této tabulky a diagramu ¢. 1
mbzeme zvolit vhodny primér ocelo-
vé struny pro vyrobu fidicich lanek.

M

Dokonéeni z ¢isla 7.

Rozeberme si nyni jeSlé jednu otdz-
ku a to vliv sklonu Fidicich lanek
k vodorovné roving, t. j. vliv vysky
letu modelu na jeho rychlost. PFitom
si zaroven ujasnime, Ze neni spravny
nazor mnoha modelafd a hlavné pak
divakl, Ze upoutany model se udrzuje
ve vzduchu pouze vlivem odstfedivé

sily.
FaleSnou dGvahou mizeme dospét
k nazoru, Ze ¢im vySe budeme Ilétal

s rychlostnim upoutanym modelem,
tim vétsi rychlost naméfi casoméfici,
protoZze model bude létat na mensim
poloméru, nez je dan délkou lanek,
to znamend, Ze prolétnuta draha bude
mnohem men8i. Prolétnutd dréha bu-
de skute¢né kratdi, ale zarovefi se
podstatné zhor§i poméry pfi letu mo-
delu. Podivejme se na obr. 2 a roze-
berme si jej. Sviraji-li lanka Uhel a
s vodorovnou rovinou plsobi proti

Jak zameéfrit praci model., odbor( v kraji Praha

Velkd soutéz nebo jind akce, které se ma Ucastnit masa, vzdy ukadze na slabiny ve struk-
tufe organisace a dokaZe, zda organisace ie schopna akce ¢€i nikoti. Chtéli hychoni zhod-

notit zkusenosti ziskané z prQbéhu a Grovné nékterych soutzi i akci,

v lomto roce. e i
Vystoupeni modelafi na Dnu brannosti,

které byly poradany

. Voo 5 e
vétsina soutézi mistntho vyznamu a kone&né

krajské kolo celostatni soutéZe dokazaly, ze se kadrdm vénuje zvysena péce, pokud tomu
mistni podminky dovoluji. Na soutéZich “jsme vidéli doh¥e zhotovené modely i 1 téch, ktefFi
modelaFi prvnim rokem. Postoupili jsme vSak jen o krlG&ek dop¥edu, dovedii-li jsme mla-
dez jen dobfe po technické strance postavit modely. To podstatné, plsobit vychovné nam
stale vSak unika. Il vysilanych druzstev jsme v soutéZich vidéli pramélo védomi kolektiv-
nosti _a dobrovolné discipliny. Konkrétni pFipad, na kterém zasluhou neobycejného rozsahu

soutéze se nekazen projevila v celé organised,
nice. Po celou dobu soutéZe, v sobotu i v ne

dtg?/_la krajska soutéz prazskeho kraje v Mél-
gli

byla letistni nlocha poseta neukaznénymi

soutézicimi, ktefi namisto, aby usnadnili priib&éh soutéze, urychlili pfejimani modelu a “od-
bavovani na startech, neustavali v zalétavani a poskozovani svych modeld ani po svolani
hlavniho nastupu, kdy jeSté po projevu zastupce KNV a ARf.S se trousilo mnoho soutézi-
cich. Liknavost a nezdjem byl pro hosty aZz urdaZejici. Stovky roztrouSenych lidi nemohlo
pak tvoFit celek schopny akce, s kterym hy vedenim soutéZe mohlo hyt vhodné operovano.

Pofadateldm soutézi a vétsich akci

doporucujeme nepovéfovat mladé chlapce funkcemi

pofadateld, neboF ti jsou pFili§ okolnim dénim zaujati, nez aby mohli svou funkci Fadné
vykonavat. V pFipadé krajské soutéze nutno z tohoto doimu nedisclplinovanosti a nekolek-
tlvnosti vyjmout druzstvo Kladna, jehoz 25 ¢lenll bylo stale k disposici ve svém depu, aniz

by nékdo T nich zaléfaval svj model.

Po zrekapitulovani téchto skuteCnosti musime ulinit tento zavér: na Zzadnych soutézich
ARCS nesmi hyt trpéno dodate¢né zalétavani modell. Modely musi hyt jiz pfed soutézi vse-
stranné technicky pFipravené, hlavné zalétané. Doporutujeme aeroklubim, aby ve vlastnim

zajmu urgili uzavérku prihlasek alespol tyden
dale neporadek a nekazef nékterych

soutéze, a nepodporoval!

fed lhatou, urcenou pofadatelem té urcité
Lednotllvcu tim, Ze pozdé

dodlé pFihlasky se snazi do soutéze dodatecné prihlasit. PoFadatelUm soutéZi pak doporucu-
jeme dodrzovat prisné pfedem stanovené organisatni Fady soutézi. Organizacni Fad krajské
soutéze stanovil, Za Jakékoli pl"estoupenl’ organisaéniho fadu ma za néasledek bud zruseni
jednoho startu nebo vyloudeni ze soutéZze vibec. PFestupkld bylo vsak mnoho, hlavné téch,
o kterych hylo jiz shora Fefeno. Pofadatel se viak omezil na pouhé domlouvani. V praci
aeroklubd je vsak nutno si uvédomit, Ze aerokluby jsou vybérovymi organizacemi, provadé-

jicimi brannou,

politicky dulezitou praci. Proto” v jejich Fadach neni misla pro jedince,

kteFi se nechtéji podvolit celku. Dale je tfeba st uvédomit, Ze Je-li snaha po kadrech poctivé

myslena, jako "Ze Je, musime si tento novy proud mladych lidi
kazni z uvédomélostl a k védomi ke kolektivu. D&t jim védomi, Ze

zformovat k dobrovolné
race jednotlivce ie bez

vysledkl, neni-li pFinosem pro celek. Nasi ¢lenové musi mit védomi, Ze svou praci na mo-
delech a svymi Uspéchy na soutéZich buduji republiku a Ze nemodelaFi pro rozmnozovani

své domaci shirky

ohard a jiného barevného kovu.

Nepracujeme také proto, abychom

z téchto kadrl nadélali soukromé odborniky, ale odborniky, jejichz védomosti se stanou

bohatstvim celku. Proto nesmime dovolit, aby se nadm tito novi chlapci

a dévcata zkazili

flouikovsbym prostfedim, zjevy primadon a pasknvetvi.

Jako masova organisace mame velkou odpovédnost vGcéi 3kole, ktera buduje novou ge-
neraci. Dilo pokroku bychom vSak podkopavali nasi Spatné postavenou praci. Aerokluby
pomoci modelaFstvi pomahaji pionyrské organised a tim i Skole v jejich asili vychoval
z nové generace pokrokového Clovéka. To je véc. kterou aerokluby musi pochopit a tak se

musi na svou préaci divat.

Jsme vybérovou organised s Ukolem pomoci mladé 3Skole a pionyru, to je jeden nas
tkol a druhy je vybirat a hledat uvédomélé kadry z Fad pionyrd, dat jim v modelaFsky« h
stfediscich mozZnost specidlniho $koleni a vytvoFit z nich zéaklad skute¢né lidového spor-

tovniho letectvi.
Proto_ musime:

a) peclivé provadét kadrovou politiku, kaddrlim dat vSechno, co jen mozno, ale nejenom
davat, ale i pozadovat. Ve Skolnich krouzcich vyhirat ty nejlepsi, pfenést je do pionyrskych
domd nebo modelafskych stiedisk a podle schopnosti je zaFazovat do daldiho leteckého

Skolenf;

b) uzce spolupracovat s pionyrskou organisaci a s CSM, zajiStovat jejich akce a naopak
zajiSt'ovat Jejich Gcast p¥i akcich aeroklubu. Uvédomit si, Ze pole pUsobnosti aeroklubu je

nerozdilnou souc¢asti a pomocnikem jednoho sméru,

pokrokového c¢lovéka;

kterym naSe mladez jde — vychovat

c) energicky se vyporadat s pFipady nekazné, soukromého pojeti prace v tom urcitém
oboru letectvi, a to hez ohledu na kvantitu. Je to nutno poZadovat nejen v modelaFském,
plachtovém a motorovém odboru, ale | ve vedeni aeroklubl a vybord:

d) pro neplonyry postavit chovani, uvédomélost a dobrovolnou kazefi pionyri za vzor,
nebo¥ nasim ukolem Je kvalitni kadry nejen odcerpéaval, ale &ejich moyalni kvalli.u udriovgt

a zvySovat.
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Vilém PetFik,” tajemnik model. odb. APZP.

vztlaku pouze slozku vahy G.cos «.
Zuto vsak odstfediva sila, ktera pa-
sobi neusldlc ve vodorovné rovingé, se
rozlozi ve slozku O.cos a, kterd se
vyrovnava s tahem v lankach, a vc
slozku O.sin a, ktera plsobi proti
vztlaku.

Tudiz vztlak, ktery pQsobi neustale
kolmo na nosnou plochu, musi v tom
to pfipadé nést misto vahy modelu G
vetsi silu

FK=

Pfedpokladejme opét model o vaze
G = 12 kg, létajici rychlosti 12G km-'
hod. a délce lanek 15,92 m a stanovme
si potfebny vztlak pro rlzné sklony
fidicich lanek:

G-cos @-j- O.sina

« {0 0 100 20 30 - 10

P 1gr 1200 2830 4410 6460 —490

Z této tabulky jasné vidime, Ze ¢im
vySe létdme s upoutanym modelem,
tim musime mit vélsi vztlak, to zna-
mend tim vétsi Ghel nab&hu modelu,
ze kterého vyplyva i vétsi odpor a
z ného opét mensi rychlost. Dale z té
to tabulky vidime, Ze €im je vétSi Uhel

sklonu lanek, tim je neopodstatnénégj-
§i nazor, Ze upoutany model nemusi
mit kfidla, Ze se udrZzuje \e vzduchu

pouze vlivem odslfcdivé sily. Odstfe
divad sila odleh¢uje vztlaku pouze pfi
zapornych dhlech sklonu lanek, t. j.
léta-li model pod darovni Fidici ruko-
véti. V naSem pfipadé by pfi sklonu
lanek —7° model nemusel mil kfidla,
protoze jeho vé&ha by byla v rovno
vaze se slozkou odslfcdivé sily.

Stanovme si jeSté, jaka bude skutec-
na rychlost naseho modelu a jakou

rychlost naméfi Casomérici, bude-li
model lélat \ysoko.
Predpokladejme u naSeho modelu

plochu k¥idla 6 dm2 a Stihlost 4.
Vzilak kfidla je dan zndmym vzor-
cem

Fz= -@-S.V2— G

Z tohoto vzorce si slanovme sou-
Cinitel vztlaku pro pfipad, kdy fidici
lanka jsou ve vodorovné roving, t |

uhel a —O.
16.G
G— s 4j/2 — 0,26
Dale si stanovime soucinitele indu-
kovaného odporu jKnlle vzorce
_0,26%_
= A 3,14.4 0,0054

V prede§lé casti jsme si stanovili, Ze

model pfi rychlosti 35 m/sec. spolfe-
bolal 14,1 kgm/sec., tudiZz odpor mo-
delu bude
14,1
Fx = = 0,403 kg



Odpor je d&n vzorcem

Fx = .c*.5. Va

podle kterého si stanovime soucinitele
odporu

16. FX
Cx— £ yX—0,0874

ktery se sklada ze soucCinitele odporu
profilového cxp — 0,0820 a soucinitele
odporu indukovaného cX — 0,0054.

Ponékud slozitéjsi vypoCtem si
stanovime tabulku, ve které mame
prehled, jaka je skutec¢na rychlost mo-
delu V a jakou rychlost naméfi caso-
méfi¢i Vi pfi rlznych UGhlech sklonu
lana:

a 0] 0 10 20 30

VvV km/hod. 120 117,3 111,7 102,6

Vm km/hod. 120 119,3 118,6 118,3

Tato tabulka ukazuje naprosto- jas-
né, Zze létat vysoko nepfindsi Zzadny
zisk na rychlosti, ha naopak jeSté
ztratu. PFfi tom je nutno podotknout,
Ze hodnoty v tabulce jsou vypocteny
pouze pfFibliznym vypoctem, pfi pfes-
ném VvypoCtu by byli rozdil jesté
VELSi.

Zéanrem bych se chtél zminit jesté
0 jedné dilezité otazce, spojené s rych-
lostni soutézi upoutanych modell a to
je stanovovani pofadi na zakladé
hodnot, naméfenych casoméfrici.

Jak je znamo, lidé nemaji stejné re-
flexy a mdzeme Fici, Ze nejsou stejné
pohotovi. PFedstavme si, Ze tfi €aso-
méri¢i méfi soutéZz rychlostnich mo-
deld na trati 1000 m a maji stopky
s délenim po Ve vtefiny. Jc jisté samo
zfejmé, Ze Casy téchto tfi Casoméfich
nebudou nikdy totozné a pFedpokla-
dejme, Ze jejich osobni chyby budou
co nejmensi (chybu v pfesnosti stopek
miZeme pro kratky méfeny c&asovy
Usek naprosto zanedbat).

Model, ktery jsme jiZz uvaZovali, pro
létava traf 1 km rychlosti 120 km/hod.,
t. j. ¢as na 1 km bude 30 sec. Nasi
casoméfi¢i naméfili 20 sec. 4/s, 30 sec.,
30) sec. Vb. To znamena naméfetné
rychlosti byly 120,8 km/hod., 120 km/
hod., 119,2 km,/hod. Podle normdlnich
zvyklosti by sc vzal primér méfenf,
t. j. rychlost 120 km/hod. Nyni ale
pfedpokladejme, ze dva naméfili 30
sec. W, a jeden 29 sec. 4n Nyni by
prdmérnad naméfena rychlost byla
119.7 km/hod. Z tohoto plyne, Ze neni
nejspravnéjsi udavat naméfenou rych-
lost primérem, ale spravngjsi by bylo
udavat naméfenou rychlost mezemi,
t. j. o naSem modelu by se udalo, ze
Iétd v mezich rychlosti od 119,2 km/
hod. do 120,8 km/hod.

JeSté nadzornéji se ndm tato otazka
ujasni, uvazime-li dva modely, létajici
pfiblizné stejnou rychlosti. U prvniho
Casomeérici naméfili Casy 29 sec. 4/5
30 sec., 30 sec. Ve, u druhého pak
dvakrat 30 sec. j/ba jednou 29 sec. 4.
KdyZ bychom je hodnotili podle pri-
mérl. tedy ptvni by byl rychlejsi, pro-
toze by mél prdmér 120 km/hod. vGgi
119.7 km/hod. u druhého. Budeme-li
je posuzovat podle rozmezi musime
povazovat jejich rychlost za rovnocen-
nou, protoze u obou byla naméfena

e  ZISKAL JSI ALESPON JEDNOHO ODBERATELE?

v rozmezi od 119,2 km/hod. do 120,8
km/hod. 'Tolio bude jisté spravnéjsi,

PIONYRI CS. LETECTVI--m-mnmnmnm--

VACLAV KADERAVEK 1835-1881
V dobé nejvétsiho rozkvétu balonl — letadel lekcich vzduchu objevil se

u nas muz, ktery se zabyval konstrukci letadla tézSiho vzduchu s mavajicimi
kFidly.*) Vaclav Kadefavek byl synem prazského hrncife a kamnare. Stu-
doval kratky Cas na technice a kromé svého studia se zabyval pFekladanim
do némciny. V této své Cinnosti se seznamil s vynikajicimi Ceskymi basniky
Malkem, lieydukem, Vrchlickym, Cechem a Nerudou. S nirni a s ostatnimi
pfately debatoval Casto v Reindlavé kavarné v Jesuitské ulici o svém
letadle, které hrdé nazval »Samolet Cesky*.

Kadefavek $el na véc velmi ddkladné. Zabyval se studiem letu ptakd
a jiz roku 1S65 fotografoval letici ptaky s véze sv. Salvatora. Vodic foto-
grafii dodel k poznatk(im, které shrnul v ¢lanku »O Iétani ptadim a létacim
stroji« v Casopise »Ceské kvéty% jehoZ redaktorem byl Jan Neruda. Kade-
ravek nejprve sestrojil maly model »Samoletu« vazici necelych G gramd,
len m¢l vlaStovei kfidla spojend tenkymi dratky s elektrickou bdterif,
ktera uvadéla v pohyb maly elektromagnet. S timto malym modelem konal
KadeFavek Uspésné pokusy, pFi nichz se model nékolikrat skutec¢né vznesl.

Pak se pustil do sestrojovani letadla ve skute¢né velikosti, a tu narazil
ne nepfekonatelné prekazky. Nejprve chtél pouZit jako pohonné sily elek-
tfiny, pak pomyslel na motor pohanény vybuchy stfelné baviny a nakonec
se pro nedostatek penéz musil spokojit se zoufalou mySlenkou, pohanét
stroj lidskou silou. S timto letadlem konal celkem dva pokusy: jeden na
dvore byvalého pivovaru »U Vostipd« a druhy na letenské plani.

Pokusy skonCily nezdarem a jejich pamétnik zachoval ndm o nich tuto
zpravu: pristroj zmital sebou sice po zplsobu ptaka, jenz smrtelni* jsa
ranén, marné usiluje uniknout do vyse.

Pfes tyto nezdary Kadefavek v pokusech neustal, pokouSel se opét
0 pohon elektricky a pracoval dale na zlepSeni svého »samolctu«. Na
sklonku svého Zivota vydélaval si na Zivobyti jako fotograf v prazskych
»Zidech«, jak se tehdy Fikalo paté ctvrti, kde mél svlj chudicky atelier.
Tam také v bidé zemfel, podlehnuv dlouho trvajici plicni chorobé.

Takové byty osudy jednoho z prlkopnikl na3eho letectvi, ktery, ackoli
jeho mySlenky byly v tehdejsi dobé& neproveditelné, nastoupil na spravnou
cestu, kdyz tvrdil, Ze budoucnost patfi letadldm té&z8im vzduchu. Dalsi
vyvoj letectvi tuto jeho sprdvnou mysSlenku potvrdil. Ncs.

*) Myslenkou letadla s mavajicimi kFidly po vzoru ptakd se jiz zabyval
slavny italsky mali¥, sochaF, architekl a badatel v rlznych oborech, Leo-
nardo da Vinci (14 )2—1519). — Letadla s mavajicimi kfidly se nazyvaji
ornitoplery.

pfipadné i selinnd mista. Ta mohou
bvt sice pfesné spocltena, ale zaruCe-

protoze nemlzeme odhadnout, jak ve-
likd byla osobni chyba &asoméficl a
v Ci §la prospéch, po pfFipadé nepro-

spéch.
Konetné z léto Uvahy vyplyva jesté
jeden uzavér, Ze je neopodstatnéné

udavat rychlost (stanovi li se z prd-
méru naméfenych Casll) na desetinna,

né nejsou presné zméfena a tudiZ jsou
bezcenna.

Z tohoto divodu poZaduje také F.
A I. pro pfekonani rekordu ne pouze
dosdhnout vyssi rychlosti, nez byl sta-
ry rekord, ale nova rychlost musi byt
nejméné o 10 km/hod. vy3si nez stary
rekord.

UKAZAL JSI TOTO CIiSLO SVYM ZNAMYM?



jsem chtél napsat nékolik-slov o pratelstvi mezi modelafi
ale to je véc. tak samozfejma, ze je o ni zbytecné psat. Vy
sami vite, jaké pratelstvi vznikd mezi modelaFi. Vite sami,
jak se téSite na nejblizSi zavody proto, Ze tam uvidite znamé
tvafe. A moina, ze vy sami mate pritele, ktery by s vami
rozdélil posledni kousek balsy. Tak dost o tom. Misto toho
se jen tak mimodé&k zminim~o jiném pFipadu, ale ten je tak
nezvykly, Ze jsem jej schvalné oblékl do otfepanych frazi
eMorzakoru« a do trochu obnoSenych kostymu starych pi-

stolniku. Nemohu si pomoci — ono to na Clovéka tak néjak
plsobilo
»CizinCel« ozvalo se ledové za mnou. »VaSe samo-

kfidlo se mi nelibi'l« Ohlédl jsem se. Neplatilo to mné,
aJe mému pfFiteli Redovi. Pete! Blesklo mi hlavou. Ano,
to je Pete. Stal tu, Stihly v bocich, s nervosnimi prsty
podeziele blizko tézkych coltd, s nebezpeénym zables-
kem v ocCich.

»Povidam,
kfidlo nelibil«

»A proc?« povida udivené Red.

»Protoze mi pfipada proklaté zna
mél«

»Co tim chcete Fici?«

Pete se vysmésné zasklebil. »Stim -
hle samokfidlem jsem vyhral Velkou
cenu Nebrasky pfed péti lety.« Uka-
zal posmé3né Spickou boty. »Mélo
jen trochu jinou barvul«

Redovy détské o€i mély nahle bar-
vu kalené oceli. Védél jsem, co mlze
nasledovat. Védél jsem, Ze Pete je

ve smrtelném nebezpeCi a nevi o tom. Nevédél, ze jeho
slova® mohou byt pokusem o sebevrazdu. Malokdo ostat-
né védél, Ze Red je stary pistolnik, ostfileny v mnoha
zavodech.

»Pete,« pokusil jsem se. »Nevite, co mluvite ... sa-
mokfidla se mohou vzdalené podobat —«

»MIcte! S gumickafi nemluvim! Pockejte, az vyros-
tete z détskych stfevickl a neplette se do hovoru do-
spélychl« Urazka mne Slehla do tvafe. Dobrd, Pete bude
mit, co chtél.

»Povidam, cizinCe, Ze jste mé samokfidlo sprosté oko-
piroval! Méate stejné lomeni, jako jsem mél ja tehdy

Ze se mi vaSe samo-

* Predstavujeme

Vam

Nové krajské modelafské prodejny:

KRAJ CESKE BUDEJOVICE: Jihocesky
Aeroklub v Ceskych Budéjovicich oznamuje,
ze otevrel leteckomodelafskou prodejnu v Ces
k%’/ch Budéjovicich. Prodejna je v Biskupové
ulici. Doporudujeme viem Aeroklublm a $ko-
lam v kraji, aby se s objednavkami obracely
vyhradné na tuto prodejnu. Prodejna je ote-
vrena od 8,00 do 12,00 a od 14,00 do 18,00, v so-
botu od 8,00 do 13,00 hodin.

KRAJ OLOMOUC: Vybor Hanackého Aero-
Klubu v Olomouci sdéluje, Ze zfidil v Olomou-
ci, Riegrova tf. ¢. 11, C. tel. 2150 »Krajskou

prodejnu leteckomodelarskych potFeb«. Na
skladé je veSkery material potFebny pro mo-
del&rstvi.

v Nebrascel« — A Peteho ruce se posunuly o poznani

blize ke coltim.
Ti dva stadli proti sobé. Pete sebevédomy, vysmésny,
Red klidny, skoro lhostejny, ruce co nejdale od pistoli.
»Chcete Fici,« povidd pomalu Red, »Ze také Lipisch
a Soldenhof kopirovali vaSe samokfidla?«
»Ja jsem jedinym prlkopnikem samokfidell« zafval
Pete a sahl bleskurychle po coltech.
V téze chvili viak jiz zahfmél Redlv
vystfel a z jeho coltu se koufilo .. .
Pete se tvafil chvilicku udivené, pak
mu vypadly pistole z rukou — a pak
se zvolna sesul k zemi.
Vzpomindm si, Ze jsem nevidél
Reda tdhnout pistole. Prosté je na-
hle drzel v rukou. A Pete tahl prvni.
Vidél jsem to a také jsem to tak vy-
povédél Serifovi.
Pete mél slusny modelafsky po-
hfeb. Nesli jej nohama napfed a do
rakve mu dali hezky Zluty S$atek,
ktery tehdy vyhral v Nebrasce. Kdyz
jej davali do hrobu, modelafi provedli Cestny start vé-
troid a ja jsem nechal svého Super-atoma bézet celou
minutu na plné obratky. A to byl Peteho konec. Je ho
Skoda, byl to jinak dobry hoch a mohl se jeSté z(Castnit
mnoha zavodu. Ale zabil se*sém (aspon moralné):

. a prosim vas, pratelé modelafi, poslani téhle malo
smutné balady by bylo asi tohle: kdyZz uvidite na za-
vodech nékoho, jehoz model ma& néco shodného s va-
§im, nevérte hned, Ze vam okopiroval vas model. Méjte
nejvys$ radost, ze vaSe mySlenka byla tak dobra, ze ji
pouzili i jini. Uvidite, jakeé uspokojeni vam to pF¥inese .

nové modely -

Vykonny model s gumovym pohonem »Rainbow« konstrukce R. Cizek

V naSem »vétronarském« aeroklubu v Kladné se
v posledni dobé& velmi pékné rozviji téZz kategorie mo-
dell na gumu. Hlavné u nékolika juniorl je patrna vze-
stupna forma.

Predkladame dnes jeden z naSich nejuspésnéjsSich mo-
dell »Rainbow«. Prvni model tohoto typu byl dohoto-
ven v srpnu 1949 a startoval v celostatni soutézi v Brné-
Medlankach. Skon¢il v této soutézi az na 9. misté, ne-
bot malo vybrouSeny sklapéci podvozek zabranil pfi
tfetim startu roztaCeni svazku a model po 8 vtefinach
pfistal. Brzy poté 11. z&Fi v soutéZi v Kam. Zehrovicich
a 18. zafi v Hofovicich na Berounsku ziskal »Rainbow«
s pfevahou v obou soutézich 1 misto. Primérné casy
tohoto modelu jsou kolem 2 minut.

Teehnirky papi*:

Model je celobalsovy (mimo nosnik), samonosny se sklopnym p<d
vozkem a s rivema smérovkami.

KFidlo: vyZaduje ¢istou a presnou préci, nebof profil vlastni kon-
strukce je velmi stihly. Obdélnikovy pldorys s eliptickym zakonge-
nim ma Zebra vzdalena 50 mm a vlozena meztZzebi a. Dvojité lomeni
4* a 10* zarucuje dostateCnou pFicnou stabilitu. Jedini nosnik (2/3

smrk) je zapu$tén pod obrys do Zeber z Imm balsy. Uprostfed je
k¥idlo délené, spojené s vyménitelnou vlozkou z bambusu. Krajni Zebra



Zatalo to tak: Na jafe 1949 na Clenské schizi jsem
byl pozadan nékolika naSimi modelafi, abych navrhl
model pokud moZzno jednoduchy a létajici za kazdého
pocasi, jak do thermiky, tak i na svahové létani. Veli-
kost modelu méla byt stfedni a méla zde byt moZnost
ménit kfidla. Od pfani k uskute¢néni nebylo daleko.
Prototyp modelu postavil pomocny instruktor Burda
a letové vlastnosti hotového modelu prekvapily tak, Ze
se tento Skolacek dopracoval az do celostatni soutéze
do Brna. A to byl model o rozpéti pouhych 900 mm!
Jeho pomérné dlouhy trup, ktery byl pocCitdn jeSté pro
druhé kfidlo o 1200 mm rozpéti pfi versi 900 mm roz-
péti, ¢inil tento model smérové velmi stabilni, takze se
udrzel velmi dobfe ve vétru pf¥i svahovém létani. Model
o rozpéti 900 mm byl oznaCen jako Kofadra I. Zvétdené
rozpéti na 1200 mm byla Kofadra Il. Model m& na své
rozméry prekvapujici malou klesavost, coz osvédcil,
kdyZz jsme |létali v Kralupech (modelafi jsou také
plachtafi a nezavrhli jako vétSina to, z ¢eho vysli), kdy
jsme po dennim plachtafském programu poletovali jesté
s Konadrou 1. Jeji lety veCer kolem 20. hodiny se pohy-
bovaly bez zasahu thermiky ze 100 m $idry kolem 3 mi-

v misté déleni jsou zesilena paskem 2/10 z balsy. Na nabézné a od-
tokové USIé jsou privazany hacky ze Spendliku, "jimiz se gumou pFi-
tdhnou po spojeni obé poloviny kFidel k sobé. KFidlo je pFichyceno
k trupu prepasanim gumou.

Trup: je velmi tuhy. diagonalni vyztuzeni z balsy 5/5 mezi hlav-
nimi podélniky (5/5 balsa) je zbyte¢né silné, takze trup vychazi po-
nékud tézky. Je vyroben zc dvou bocnic. které se velmi lehce slepf,
v Sablongé ze 3pendlikG. Vpfedu ma 3Sestibnkou preklizkovou opérnou
prepazku, v niz je vyfez pro celobalsovou hlavici. V_zadni &asti je
trup zakoncen vyfezem pro ocasni plochy. VyFez tvofi zaroven pfri-
stup k civce. na niz je upevnén svazek. Civka je zajisténa bambu-
sovym kolikem, jenz vy¢nivd na obou strandch trupu a slouzi pfFi
nataceni k odlehceni trupu /pomocnik drzi trup u hlavice a za
bambusovy kolik). P¥es trupove bocnice je podél trupu natazen po-
déinik (5/5 balsa). Stejné tak od hlavice k nabézné hrané kridla na
horni strané trupu. Trup ma tedv 3Sestiboky prQfez. Nabézna hrana
kFidla 3edi na balsovém sedle, jeZ je dvéma bocnicemi prodlouzeno
tak. Ze zakryvd mezeru mezi trupem a kFidlem a tvofi velmi dobry
aerodynamicky pfFechod. Na spodku trupu jc upevnén zatahovaci pod-
vozek. tvoFi jej dvé bambusové vzpéry 2/3 zakoncené dralkern
0 1 rnm. na némz ic navle€eno celuloidove kolo 0 3 cm. Mezi bambus

VeSkeré modelarské potrfeby vadm dodaji prodejny modeladFského materiélu

nut. Jeji lety udélaly mezi plachtafi takovou propagaci,
7e nékolik star$ich plachtaf( se opét pustilo do stavéni
modeld a vyZzadali si planky Kofadry. Na celostatnich
zavodech v Brné bohuzel Kofadra méla smilu. Pfede-
psané $filry se nesmély nahradit vliastnimi — lehkymi
— a tak Konadficka neunesla pfi svém rozpéti 900 mm
a celkové ploSe 13 dm- tézka pfedpisova lana a tak vys-
ka vypnuti byla tak kolem 20 metri. Ale tento nezaviné-
ny nedspéch neodradil a tak pro jeji vlastnosti zacala se
stavét asi ve 30 exemplafich modelafi z Jablonce a Tan-
valdu. VétSinou si postavili téZ ndhradni vykonné KkF¥i-
dlo a tak modelafi-zacatecnici, ktefi postavili jiz nékte-
ry model z I. osnovy, méli model, ktery jim pfinesl
mnoho péknych zazitkd i pochvaly od rodicd i dospé-
lych divakad.

ZlepSenim a aerodynamickym propracovanim
vznikla Kofiadra Ill, eliptické obrysy kfidel a vySkov-
ky, vykonnéjsi profil a tak tato »lll« je dnes standard-
nim pfechodnym typem nasich modelafd k vykonnym
vétrondm.

n I

KdyZ jsem se dovédél, Ze v roce 1950 budou na mezi-
narodnich modelafskych zadvodech pfFipusStény také mo-
dely vyhovujici tak zv. »nordické tfidé A 2«, propra-
coval jsem dal$i model vyhovujici tomuto pfedpisu, aby
tak byl pFipraven model pro pfipadnou soutéZ vybé-
rovou pro mezinarodni zavody ve Svédsku. A tak
vznikla Kofiadra IV, kterd byla GUspésné zalétana v led-
nu t. r. a pak se zGCastnila soutéze v Gottwaldové, kde
jeji Casy 3,06 a 3,02 byly zajisté dobrym vysvéd€enim
o jeji kvalité. BohuZel pfi druhém startu utonula v Mo-
ravé a nepodafilo se nam ji zachranit. Ale plany jsou
jiz rozmnoZzeny a tak vznika menSi serie pro naSe mist-
ni soutéze.

ProtoZze na8i modelafi si vzali letos za Okol vynik-
nout ve vétronich a drzet se proposic, které by vyho-
vovaly mezinarodnim pozadavkdm, stavi se dnes v na-
Sem modelafském odboru 16 modeld vétronl rlznych
typd, ale vSechny podle proposic A 2 — kterda podle
poslednich zprav bude zavedena jako mezinarodni.

P. L.

vlepend 15mm balsa chrani spodek trupu pfFi pFistani. Potah z ten-
kého papiru je lakovan Zzluté (boky) a cervené.

Vrtule a svazek: je pouZita sklopnd vrtule 0 400 mni o stoupani
50 cm. Vrtule je odpruzena od balsové hlavice spiralovym perem, jez
po dotoCeni svazku vysune vrtuli kupfedu. Tim se vrtule pojisti
proti otaceni a listy se odporem vzduchu .sklopi podél trupu.

Gumovy svazek: m& prufez 84 mm. délku 900 mm a je sloZzen
z niti 1/3. Snese pfes 800 obratek.

Kormidlo: vySkovka je obdélnikova, ma profil 10°/0 Clark Y. Cclo-
balsova stavba méa Zebra ? linm halsy. ma nahéznou liStu 5/5 a odtoko-
vou 3/12. Nosnik je balsovy 3/8. Na koncovd Zebra jsou pevné na-
lepeny eliptické smérovky. Ocasni plochy se pfFipeviuji rovnéz jako
kridlo gumou. Nejlepsich” vykond bylo dosazeno s gumou zn. Brown
Rubber T 56. a b> V15", 3'itt". .3'24".

Letové vlastnosti tohoto modelu jsou velmi”uspokojivé, vyborna
podélnd i pricna stabilita zaruCuji klidny let. V kluzu je pFes dosti
velkou rychlost velmi mala klesavost.

'betFenim na vaze by tento model jisté ziskal mnoho, ale omlu-
vou budiz, Ze toto byl mdj druhy skutecné vykonny model na gumu.

Teehnieka data: rozpéti 1180 mm, délka 1000 mm. plocha Kkridla
14.05 dm2, plocha vy$kovky 4.35 dm2, vadha 261 g. zatizeni 14.2 g/dm*.

»NASE VOJSKO« v Praze |,

Parizska 1, v Bratislavé, Kollarovo nam. a v KoSicich, Leninova 13



Zhotoveni kridla

33. Vezmeme si nosnik
2X8 mm a podle Elénku
si pfeneseme délku po-
délniku kf¥idla (38) se
viemi vzdalenostmi Ze-
ber.

34. Z téhoZz nosniku
2X8 mm si podle plan-
ku pfeneseme vsechny
potfebné rozméry pro
zadni podélnik kridla (39). Tento podélnik je vSak na
koncich mirné ohnut. Ohnuti provedeme tak, Ze podél-
nik nozem v misté ohybu nafizneme asi do poloviny na
§ifce 8 mm a ohneme nad plamenem (obr. 17). Na-
fiznuti provedeme na vnitfni strané ohybu.

35. Takto pfipravené podélniky kfidla (38 a 39) pfi-
lozime na pldorys kfidla na planku a zajistime hfe-
bicky nebo Spendliky. Mezi podélniky vlozime stfedni
a koncova Zebra (35--37) a zaklizime (obr. 18). Po Cas-
te€ném zaschnuti vlepime zbyvajici Zebra (35—37).

36. Kdyz nadm vlepena Zebra (35—37) dobfe zaschla,
pfilepime krajni pficku kfidla (40) pomoci hFebicki
nebo Spendliku (obr. 19). Zde musime byt opatrni, ne-
bot spog')em’ vyzaduje vétSiho tlaku, aby prebytetné
lepidlo bylo dostatecné vytlaceno a tak byl zarucen
pevny spoj pficky (40). '

37. Po dokonalém zaschnuti krajni pricky kFidla (40)
prelepime spoje rohovymi naklizky (41) a okraje za®
oblime pomoci noZe a skelného papiru (obr. 20).

38. Kf¥idlo je zalomeno do V, aby se dosahlo pficné
stability modelu za jeho letu, t. j. aby se model pfi letu
nekolébal na strany. Zalomeni dosahneme ohnutim
pfedniho a zadniho podélniku k¥idla (38 a 39). Ohyb
provedeme tak, Ze na vnitfni strané ohybu nafizneme
oba podélniky v oznacenych mistech ohybu na planku
ostrym noZem asi do hloubky A mm a ohybame nad
plamenem kahance (obr. 20). Ohybané misto je nutno
navlh¢it. Ohybame nejdfive oba podélniky (38 a 39)
na jedné strané kfidla postupné kousek po kousku, ni-
koli cely ohyb najednou, az dostaneme Zadouci ohnuti.
Pak teprve ohybame druhou stranu podéInikd (38 a 39).

IfIMEa @

Popis stavby modelu Vlastovka
(Pokra€ovani z ¢is. 7)

Zhotoveni gumového
motoru

OBRAZEM (Fikime tomu zalomen)

si vezmeme gumovou nit
IX1 mm silnou. Podle
planku si  zapichneme
dva delSi Spendliky nebo
hfebiky, a to na boko-
rysu trupu v mistech,
kde jsou stfedy hfidelky
(29) a zadniho hacku motoru (25). Tim dostaneme po-
tfebnou vzdalenost pro délku gumového svazku (32).
Nyni omotdvame kolem 3$pendlik(l pfipravenou gumo-
vou nit asi 8—10X (obr. 21).

40. Po namotani potfebného podétu pramenl (ktery
bude 16—20), spojime zaCatek a konec gumové nité a
zbytek odstfihneme. Ze zbytku si ustfihneme dva kous-
ky gumovych niti asi 10 cm dlouhych a jimi ovaZzeme
nejdfive A svazku (A, obr. 22), pak druhou polovinu
svazku a stdhneme dalSim otocenim nité cely svazek
dohromady (B, obr. 22) a svazek upevnime dobrym
uzlikem (C, obr. 22).

41. Hotovy svazek pak dobfe promazeme mazanim
na gumu (roztok glicerinu_a mydlové vody — staci téz
jen mydlova voda) a prfebyte€né mazani nechame
okapat. Svazek chrafte pfed slune€nim svétlem, nej-
Iépe mu svéd¢i tmavé prostfedi — v uzaviené skfini,
v plechové krabici a p.

Polepeni kridla

42. Po skonceni v3ech praci na stavbé kostry modelu
pfikro¢ime k polepeni kfidla. Vezmeme si polepovaci
papir a podle tvaru kfidla ustfihneme dva stejné velké
obdélniky, které maji asi o 10—15 mm vé&tsi rozméry
po okrajich nez samotné KkFidlo. Pro polepovani si
pfipravime lepidlo ponékud FidSi nez jsme pouzivali
pro zalepovani jednotlivych ¢asti.

43. Vezmeme si pfipraveny jeden pas papiru a lepid-
lem namaZeme celou spodni Cast kfidla i se vSemi
Zebry. Kf¥idlo si pak polozime tak, aby lezelo jednou
olovinou na stole a jednou mimo stll.” Na né pak pFi-
ozime pfipraveny pas papiru (obr. 23) a rukou pfeje-



Skladanim vykonnostnich modelarskych zkousek ziskava Aeroklub body!

deme po pfilozeném papife ve sméru Sipky I. Pak pre-
jedeme plnou rukou jiz z&asti pfichyceny papir ve smé-
ru Sipky 1l. po celé délce kfidla, ¢imz ponékud vypne-
me pfilozeny papir. Teprve nyni pomoci palcl roztira-

e papir opét ve sméru S|pky I1. VI&kna polepovaciho
pap|ru jsou ve sméru Sipky I, na to pozor!

jeho konci podlozime kouskem podélnicku,

kfidla a opét upneme do Sablony. Zadni podélnik na
abychom
dostali negativ.
Vlozeni gumového motoru do trupu

49. Gumovy svazek (motor) vloZime do trupu podle

44.  "Obdobné si pocindme s polepenim horni &asti k¥i- obr. 29. Trup postavime kolmo k zemi a svazek provle-

dla. Zde vS8ak prejizdime rukou i prsty ve sméru Sip-
ky Il. pouze v mistech, kde jsou Zebra, abychom do-
sahli Cistého polepeni. (Kdybychom vypinali papir
i mimo Zebra, nastalo by nezadouci snizeni profilu k¥i-
dla znatnym promacknutim papiru.) Zde jeste ohneme
papir kolem predniho podélniku (38), t. j. kolem jeho
vnéjsi strany a pfihladime ho ve smeru Sipky 111,
(obr. 24). Na tento podélnik tedy pfichycujeme papir
jen s této strany, nikoli jako u dolejsiho potahu na jeho
plochou c¢ast.

Polepeni trupu

45, Trup polepujeme tak, Ze polepime nejdfive horStfikame jen trup, nikoli kormidla, ktera

ni a spodni Cast a pak teprve Jednu postranici.
pujeme podle Sipek I, Il. a koneCné Cisté potazeni (Cas-
tecné vypnuti provedeme podle Sipky IlI. (obr. 25).
Vlakna papiru jsou opét ve sméru Sipky I. Druhou po-
stranici si nechame volnou pro vloZeni gumového mo-
toru.

Postu

Polepeni vySkovky a smérovky

46. Soucasné polepujeme jednu stranu smeérovky a
htorni ¢ast vySkovky (obr. 26). PF¥i polepovani postu-
pujeme opét podle Sipek I, II. a IIl. Vladkna papiru
Jsou ve smeéru Sipky I. Spodni ¢ast vySkovky polepuje-
me zvIast.
Odfiznuti pfecnivajiciho papiru

47. PfeCnivajici papir jak u kfidla, tak u trupu a kor-
midel odfezavame pomoci Ziletky (obr 27), kterou drzj-

me vZdy kolmo k odfezavanému papiru a dame ji spiSe
negativni Ghel Fezu.

Vypinani potahu kfidla

48. Kfidlo vypindme tak, Ze nastfikdme fixirkou nej-
diive jednu jeho polovinu a tu upneme do Sablony (na
rovné desce stolu) podle obr. 28. Po zaschnuti a vypnuti
navlhéené poloviny kfidla nastfikdme druhou polovinu

ceme pfes prvni pfepazku do trupu. Pozvolna zasou-
vame, az dostaneme cely svazek do trupu. Pak navle-
Ceme jedno ocko svazku na hridelku motoru (29 — viz
plan) a druhé na zadni halek motoru (25 — viz plan).
Uvazek pak stahneme tak, aby se oCka svazku zmen-
Sila natolik, aby nemohla vypadnout ani s hfidelky (29)
ani s hacku (25).

~50. Po navleCeni svazku polepime volnou postranici
tiupu.

Vypnuti trupu

51. Trup vypiname rovnéZz stiikanim jako kfidlo.
y se po vy-
pnuti pokroutila. Pfi stfikani déldme pohyb podobny
Sipce na obr. 30. Nastfikany trup nechame vyschnout

volné, bez obav, Ze se pokrouti.

Celkova montaz modelu

52. Abychom mobhli PﬁEevmt kfidlo'ke trupu, je tfe-
ba kfidlo opatfit podlozkami kfidla (42). To se déje
az po potazeni kfidla a po jeho vypnuti. Provedeme to
tak, Ze z nosni¢kd 2X2 mm si ufizneme dva stejné dlou-
hé kousky, které pfesahuji Sitku kfidla na kazdé jeho
strané asi o 10—15 mm. Ty pak lepidlem pfFichytime
Eres potah na kfidlo. Kfidlo s nalepenymi podlozkami
fidla (42) polozime na stil (podloZKy jsou vespod)
a kFidlo zatéZkame.

53. Mame-li podlozky ke k¥idlu zaschnuty, mlzeme
kfidlo pfFichytit k trupu pomoci Gvazku kridla (43),
ktery si zhotovime ze zbytku gumové nité asi 05 m
dlouhé (obr. 31). Uvazani kfidla musi byt pevné, aby
se kfidlo .nepohybovalo, ale zaroven pruzné, aby sneslo
tvrdSi nérazy.

Po skonceni této prace jsme sestavili
Vlastovky dohromady (obr. 32) a zbyva nam jen &%ji
zalétani a vyvazeni. O tom si povime v pfisti Casti, kde
se zminime zaroven i o opravach motorovych modeld.

(Pokracovani.)

cely model

Dokonceni zpravy o celost, soutézZi se str. 114

seniory, jak co do vypracovani
modelu a konstrukei, tak i do na-
létanych Casd.

2. Ponékud stoupla uroven modeld
s gumovym pohonem.

3. Znatny pokrok byl u€inén v u-
poutanych modelech, coz je vidét
na dosaZzenych rychlostech kdy
model s motorem 2,5 cnd dosahl
rychlosti 108,0 km/hod.!

4. Vleky bezmotorovych modell a
starty motorovych modeld byly
vesmés dobfe provadény se
znacnou davkou zkus$enosti, zvla-
S§t¢ u junior(. Jen nastartovani
motord u upoutanych modell &i-
nilo velké obtiZze a bylo pFiCinou
toho, Ze odlétani vSech 25 mo-
dell trvalo celé odpoledne! To-

mu bude nutno odpomoci bud
elektrickym  startérem nebo
vhodnou konstrukci vrtule, aby

pfi svém malém priméru méla
jeSté dostatek setrvacnosti.

5 Pro pfisti soutéZ bude nutno
zvysit limity bezmotorovych mo-
dell pro pfistup do krajské i ce-
lostatni soutéZe. Vice nez tfi Ctvr-

tiny vSech modell bylo bezmo-

torovych!

6. Vedouci druzstev i soutézicipro-
zrazovali Casto i trapnym zplso-
bem neznalost pravidel soutéZe
i F. AL

7. Neékteré aerokluby musi napfi-
Sté udrzovat veétsi poradek v evi-
denci svych ¢lenll. Vinou jejich
funkcionafl a také vedoucich
druzstev musilo byt hodné sou-
tézicich vyfazeno, protoZe pe-
méli pfedepsané prukazky ARCS.

8.__Pozadavek vétsi sportovni a sou-

__téZni kazné bude napfisté vtélen

" do pravidel, aby vinou nékolika

neukaznénych Jednotllvcu neby-

la poSkozovana vétSina.

V  pfipojenych vysledcich pro
nedostatek mista zaznamenavame
jen prvni tfi umisténi. Podrobné vy-
sledky byly rozeslany aeroklubdm
nebo si je vyZzadejte v modelaiském
odboru ustfedi ARCS. Modelari, je-
jichZ jména jsou tucné vytlstena
Jsou mistry republiky ve své kate-
gorii, skupiné a tfidé. Tam, kde
startovali méné nez tfi modeléfi, je
uvedeno jen pofadi v umisténi a
mistr republiky se nevyhlasuje.

Body znamenaji pocet vtefin jako
prdmé&r ze dvou letd. Pro rychlost
upoutanych modell byla rozhodu-
jici vetsi rychlost ze dvou startl. Od
startl skupin modell zde neuvede-
nych (viz pravidla celostatni sou-
teze) bylo bud upusSténo nebo ne-
bylo prihlasek. Start z vody v kate-
gorii modelli s gumovym pohonem
se konal na ficce Nitfe v tésné bliz-
kosti letiSté.

Tim kon€ime naSi stru¢nou, bohu-
Zel, zpravu a tésime se vSichni na
soutéz 1951, které prejeme hodné
zdaru! -§-

Vy se ptate
odpovida

Prosim v <s. odpovézte mi v Caso-
pise, hvlv-li ti nds modelafské profily
dosud vydan\ tiskem a kde bych mohl
sehnat profilv zejména jako Eifel a
NACA?«

Modelafska proTily jsou vydany
v tabulkdch ~modelafskou prodejnou
NaSe vojsko v Praze |, Pafizska tr. 1
Tabulky dJsou po 1,6() K&s. Na nékteré
je ion jeden profil se soufadnici a po-
iarou. "na nékterych lake po tfech
profilech bez polary. (lelkem' je takto
vydano asi parlesal’ rdznych profilu.

- Letecky modelar
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6. pokracovani

Méme-li jiz s nataCenim urcité zkuSenosti, vime,
Ze sila, kterou néas svazek tdhne pfi jeho vytaZzeni je
velmi znacna, ale Ze se hodné zmensSi po natoceni
prvnich desitek otocek a potom pouze nepatrné
stoupne. m

Proto, abychom uchranili sebe pfed ndmahou a
trup pred pfipadnym poSkozenim, provadime natéa-
Ceni tak, Ze zaCindme svazek pomalu natacet jiz pfi
jeho vytahovani z trupu, tim zmenSime tah ve svaz-
ku nebo svazek »copujemex.

Co je to 3copovani« svazku? — Pocet otocek, kte-
rymi mlzeme svazek o daném prdfezu natodit, je
zavisly od jeho délky. Cim je svazek delsi, tim snesen
vEétSi pocet otoCek. Proto, abychom mohli svazek
hodné natocit, délavame jej nékdy delsi nez je vzda-
lenost mezi zavésnymi hacky. Ov3em toto FeSeni je
dost nevyhodné, protoze vyzaduje mechanické napi-
nani svazku po jeho jeSté nelplném vytoCeni, aby se
svazek v trupu nepronaSel, a je nebezpeci, Ze na
svazku zlstane nékolik uzll, které nemusi byt vzdy
umistény ve stejném misté, tim méni t8ZiSté mode-
lu a model neni mozno dobfe zaklouzat. A tyto po-
tize pravé odstranuje »copovani« svazku.

P¥i »copovani« postupujeme takto: Svazek déla-
me asi o 25 az 30% delSi, nez je vzdalenost mezi
zavésnymi hacky. Na pfiklad vzdalenost zavésnych
hackd je 76 cm, prodlouzime jej o 24cm na 100 cm.
Svazek vyrabime normalnim zplsobem, ale o dvoj-
ndsobné délce a s polovicnim poCtem niti, tudiZz v na-
Sem pfipadé 200 cm dlouhy. Provedeme jako nor-
malné vyrovnani a promazani svazku. Potom jeden
konec zavésime pevné a druhy nata¢ime bez napéti
a proti smyslu normalniho nataceni (je-li pravo-
toCiva vrtule, nata¢ime svazek normalné ve smyslu
toCeni hodinovych ruciCek a pfi »copovéni« tedy
proti smyslu toCeni hodinovych rucicek) tak dlou-
ho, az se zkrati pfiblizné na dvojnasobnou vzdale-
nost zavésnych hackl, t. j. v nasem pfipadé asi na
160 cm. Nyni zavésime natofeny svazek ve stfedu
na vrtulovy hacek a oba volné konce pfilozime

mm

60 80 100

20

220

k sobé. Svazek se do sebe zaplete a vytvofi »cop«

0 délce rovné vzdalenosti hackl, t. j. 76 cm. Nyni

pfi nataceni mlzeme zvétsit pocet ototek o polovi-

nu otoCek, kterymi jsme svazek natoCili pFfi »copo-

vani. Prlbéh »copovani« mame naznacen na obr. 21.
2000

Obr. 21

*600

foo

8. Nelétame-li s modelem, uloZime
svazek nejlépe v uzavfiené kovo-
vé krabici. Na delsi dobu (na pfF.

pfes zimu), svazek vypereme podobnym zpdsobem,
jako pfi zakoupeni nové gumy, prosypeme jej klouz-
kem a opét ulozime v plechove krabici. PFi novém
pouZziti svazku postupujeme opét stejnym zplsobem
(mimo zabihani svazku), jako pfi novém svazku.

Nyni si musime je$té Fici, kolik vlastné ototek mi-
Zeme svazku natoCit, zachovavame-li uvedeny postup,
a jak velky ma mit svazek prQfez. Na obr. 22 mame
diagram, ve kterém odeéteme pro dany primér vrtule
pfiblizny prifez svazku. Tak na pf. pro ¢ vrtule
300 mm odedteme potfebny prifez 44 mm-, t. j. 11 péas-
kdi 1X4 mm.

Pro dovoleny pocet otacek jsou znamé rlizné vzorce,
my vS8ak si radéji pro jednoduchost uvedeme diagram.
Diagram na obr. 23 plati pro délku svazku 10 cm (za
pfedpokladu C€tyfnasobného vytahovani pfi natacent).

Uvedeny pocCet otoCek plati pro délku 10 cm, mame-li
tedy na pf. svazek dlouhy 76 cm, ndsobime stanoveny
pocCet otocek 7,6.
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. . P ) Tnbiilkii 1V.
Nevytahujeme-li svazek na C&tyfnasobnou délku (na not

pF.Vméme:Ii pevné motorové loZe) mlzZeme si potiebny Sportovnf EAI Wakefield |
poCet otoCek stanovit ze vzorce
1 Rorpéti  kFidla bk 03—1 1—15 o00—121
NX=mmmmmmnn 50
9 StihUat kFidla Ak ft—s ft—8 6—8
kde 1je délka svazku mezi haéky v cm a g jeho prifez
; x i y — — 4—6 4—G
v mm-. Tento vzorec je opét vynesen na obr. 23 pro  Stihleat vftkovky A7 3—5
1= 10 cm. Nyni, kdyZ jsme si probrali gumovy motor, Plocha vjCkovky ~ S. oA 035 03_M/s* 0.33Sk
pfikro€ime k vlastni konstrukci modelu.

Na obr. 24 m&me naznacen normalni (sportovni) mo- Plocha amérovky s, e|A 0158k 0.15Sk  0.15.Sk
del s gumovym motorem, na obr. 25 pak model zavodni. _ NACA 6100
Zéakladni miry mame uvedeny na obrazcich, ostatni pak L Clark Y  N.u;.\ 6400

M . P . < Profil* kF¥idla _ RAF 32 1.DC 2
v tabulce ¢ IV. Konstruktivni Gdaje o rozmérech ma- MVA 123  MVA 123
f > Obr. 24 o
) § . 80%/-
Profil vvykovky — —  soumérny CI8a(r)k/Y Clark Y
Plosné zatiZeni p g/dm* 10—15 12— 15 18
Poloha téiisté —  v7k 0.23 /* 0.5-0.81/* 10.5-0.8)

| hel nastaveni kFidla je 3—4, vySkovky pak ft

Tabulka V.
Rocpéti TU usf- Vzdal. Nabéz. potet Hlavni 1Pomor oqiok.
min zeber  zeber  hrana ,onikg hrana
mm mrn mm nosnik mm
K¥idlo
700— 900 0.3 2 <2 | 5X2 10X2

teridlu pak v tabulce ¢. V. Tato tabulka plati pro ma-
terial domaciho plvodu. Vzhledem k tomu, Ze u mo- 900—1000 03 50 2*2 1 5X2 10x2
dell s gumovym motorem se jisté vétSina modelafu

bude snazit opatfit si pro zavody na stavbu modelu 100—-1100 08 60 3X3 2 5X25 2xz  10X2
bglsu a ze také jiz fada modellar,u ziskala na ne_ktery,ch 1100-1200 0. 60 3x3 ) 5X3 3%2  15X2
zavodech jako cenu balsu, uvddime zde také mimofad-
né tabulku ¢ VI, kde jsou konstruktivni Gdaje o roz- Vyskovka
mérech balsovych ¢asti. Zplsob feSeni modelu podle
udanych zasadnich rozmérd nebudeme si zde jiz pro- 200—300 03 43 3%j 1 5X2 6X2
birat, protoze odpovidd FeSeni uvedenému u pfikladu
feseni kluzaku. Probereme si viak nékteré pozadavky, 300—400 05 2X2 1 5x2 8X2
které jsou pro tento druh modell specialni a kterymi *
se lisi modely s gumovym motorem od ostatnich mo- Trup
deld. Vida enost prepaick
Modely s gumovym motorem se pfedevSim vyzna- Délka mm mm
¢uji pomérné velikym primérem vrtule, a to 0,3 a 05 I tfet. ill. tfel. lil. tfe»
rozpéti krld!a._ V‘rt‘u,le mivaji ta[<e velikeé stoupani, rov- 450.-61)0 50 = - %2
né, pfipadné i veétsi, nez prumér vrtule a jsou Siroko-
list¢. UcCelem takovychto wvrtuli je, aby byly pokud 600 -800 55 © 65 2X2
mozno pomalubézné, tudiz aby s danym poctem oto-
Cek byla doba béhu motoru co nejvétsi. Takovato vrtule 800—900 6L 65 75 2.5X2.5
by vSak pf¥i zastaveném motoru méla veliky odpor a
proto by byl klouzavy let modelu velmi Spatny. Aby- Tabulka VI.
chom tuto otdzku vyfeSili, vybavlijeme vrtulové osy
volnobéhy, pfipadné& u zavodnich modeld provadime Rozostt  TIOUST  Vzdal. NADEZ 5o piavni Pomoc.  pose-
jednolisté nebo dvoulisté sklopné vrtule. Tyto vrtule PZPSC ka zebe? zeber hrama ,ortli ol FOMOC KOS
po dokon&eni b&hu motoru se sklopi, tim se zmensi od- mm mm-J mm mm
por modelu a klouzavy let se zlepsi. KFidlo
Dal$im dbsledkem vrtuli o velkém prdmeéru, stou-
pani a Sifce listu je, Ze modely s gumovym motorem 700- 900 i 40 3*3 1 5X3 10X3
maji znaCny reakéni moment, ktery se snaZzi otd€et mo-
delem proti smyslu to€eni vrtule, t. j. je-li vrtule pravo- 900-.-1000 12 40 3*3 2 6V3 3*3 10x3
toCiva, snazi se model toCit doleva. Aby se tento vliv .
vyrovnal, musi mit kiidlo zna&né V, nejméné 01 roz- 10110-1100 1.2 4 ar4 2 7X3 3«3 10X3
péti. ZveétSovani tohoto V kfidla by sice pfispélo ke liftv-1200 15 0 x4 2 7X3  3<3  15+%3
zvySeni pfi¢né stability modelu, ale zato by zhorSilo
vykon modelu. Proto se snazime V udrzet na uvedené Vysknvka
mife a vyrovnavame reakéni moment jednak sefize-
nim modelu v klouzavém letu do opacnych zatdcek 200—300 « Xi 3X3 1 5<2 7X3
(t. j. v naSem pfFikladé doprava) a déle vyosovanim
vrtule (opét doprava ve sméru letu). 300—400 12 ¥ 33 2 6x3  2>2 10*3
Na vSechny tyto okolnosti musime dbat pfi zaléta- Trup
vani a postupovat pfi zalétavani tak, Ze postupné zvy-
Sujeme pocet ototek svazku a podle potfeby upravuje- Vzdalenost pit pazek
me vyosovani vrtule. Délka mm mm
Pokud jde o rozloZeni boénych ploch, plati celkem 1 trel. 11 tfel . trei.
stejné zasady, jak byly uvedeny ve statich o bezmoto- 450-600 40 45 50 33 .
rovych modelech.
U zavodnich modell FAIl a Wakefield zvy3ujeme vy- 600—800 45 50 55 4X4
kon jeSté tak, Ze na vrtulovou osu umistujeme kuli¢-
kové loZisko a provadime jednokolovy, pfipadné i 300—900 50 60 65 4X4
sklopny podvozek. (Pokragovani.)

LETECKY MODEL Aft



I*o slavném Gnorovém vité.Stvi pracujiciho lidu nud
reakci v Gnoru 1948 nastavd, stejné jako v celém Zivot.
a déni v republice i zvrat v na3i armadé. Ceskosloven-
ska lidovée demokraticka armada se od z&kladu méni a
dava vsem pfisludnikdm branné nwci moznost uplatnit
své zajmy a zaliby v zajmovych krouzcich poti vedenim
Gtvarovych skupin <eskoslovenského svazu mladeze.

Této moznosti se chopila skupina modelafd — pfi-
sluSniku vojenské odborné Skoly leteckych mechaniku
a navrhla zfizeni modelafského krouzku u Skoly. Krou-
zek byl vbrzku ustaven a leteCti dorostenci-modelafFi
dostali prFidélenou truhlafskou dilnu. Tato skutec-
nost byla vzpruhou pro jejich ¢innost, nebot do usta-
veni modelafského krouzku pracoval kazdy z modelafd
samostatné jen ve svych volnych chvilich.

Po kratké dobé Cinnosti vykazoval modelafsky krou-
Zek pékné vysledky své prace. Jako odménu za tuto
praci dostali modelafi vlastni mistnost. V rozSifeni Cin-
nosti jim nyni branil jen nedostatek materialu, zvIasté
potahového papiru, lepidel a preklizek. Proto se vétsSi-
nou délali jen vétroné. V nynéjsi dobé pfipravuje krou-

Zek samostatnou vyrobu motorku a provadi pokus
o model na radiové Fizeni.
Modelafsky krouzek je nejagilnéjSim zajmovym

krouzkem u Skoly — jeho pfisluSnici dokoncCuji posled-
ni discipliny TOZ, sami délaji ndsténné noviny, v nichz
seznamuji ostatni pFisludSniky 3Skoly se svou Cinnosti. Mi
nuly mésic vyzvali ostatni zajmové krouzky Skoly
k soutézi o nejlepsi Cinnost, v niz hodlaji dosahnout
pivniho mista.

Modelafsky krouzek vojenské skoly leteckych me-
chanik® Gzce spolupracuje s mistnim civilnim aeroklu-
bem. NejlepSim dokladem ¢Cinnosti krouzku jsou Uspé-
chy, které dosahl na rliznych zavodech. Na soutézi »Prv-
niho maje«, pofadanou bratislavskym aeroklubem, se
ze 24 soutézicich druzstev druZstvo vojenské Skoly Ietec-
kych mechanikd umistilo na ¢estném 6. misté. Této sou-
téZe se zucastnily modelarské skupiny z Moravy a Slo-
venska, z nichZz nékteré mély az 30 zavodnik(. Ty ovsem
mély mnohem vétsi mozZnost vybrat 3 representanty,
nez skupina modelafl vojenské Skoly leteckych mecha-
nikd, kterou tvofi modelafi-zatatecnici. Pfes to v3ak
byli tito modelafi se svymi prvnimi modely Cestnymi
soupefi ostatnich soutézicich modelafl. Stejné Gspésné
si vedl modelafsky krouZzek vojenské Skoly leteckych
mechanik( na mistnich a posléze krajskych zavodech,
na nichz se Uspésné probojoval az do celostatnich mo-
dls!éfskych zavodl, které pravé probihaly v Partyzan-
ském.

Modelafsky krouzek vojenské Skoly leteckych mecha-
nikd svoji praci stale zlepSuje a stale lépe se pfipravuje
na dalSi zavody. JistéZze o nich jeSté uslySime pf¥i zavo-
dech v podzimni sezoné. -dl -

Letecki modelafi
na pretekoch v Turdanskom Svatom Martine

Skolska letka pri I. strednej $kole chlap&enskej v Tur-
C¢ianskom Svatom Martine usporiadala v §kolskom roku
1949 50 v ramci celodtatnej sutaze lietajucich modelov
lietadicl dna 22. juna 1950 pretcky modelarov o pu-
tovny pohar riaditelstva Skoly. Na tychto pretekoch
zGcCastnili sa modeléafi Skolskej letky. Umiestnenie naj-
lepSich uvadzame:

1. miesto: 134 bodov dosiahol Pavol Habarda, Ziak IVb
triedy (Jastrab).

2. miesto, 165 bodov dosiahol Eduard Hlinka, Ziak Illb
triedy (Jastrab).

3. miesto, 156 bodov dosiahol Fedor Lilge, Ziak Ila trie-
dy (PoStolkou).

4. miesto, 150 bodov dosiahol Stefan Hubert,
triedy (Perutou).

5. miesto, 143 bodov dosiahol Oto KaSstan, ziak Illb trie-
dy (Velom).

6. miesto, 144 bodov dosiahol
triedy (Sidlom).

7. miesto, 133 bodov dosiahol Jaroslav Sipka, Ziak Illb
triedy (Jastrabom).

ziak 1llb

lgor Klucik, Ziak IVa

Putovny pohar Skoly pre rok 1950 ziskal Pavol Ha-
barda s modclom Jastrab, priCom dosiahol najlepSieho
letu modelu €asom 1 min. 32 sekund. Bodovanic sa vy-
hodnotilo priemerom dvoch najlepSich létov. Prvi traja
dostali pékné ceny a prvi Siesti si drzitcTmi letecko-
modelarskeho odznaku |I. stupna. Tieto preteky boly
v DraZzkovciach za mierneho severozadpadneho vétra.

Dna 26. juna 1950 usporiadali sme preteky mo-
deldarov o putovny pohar miestneho narod-
ncho vyboru v Ture. Sv. Martine. Tychto pretekov zu-
Castnili sa i modelafi miestnej odbocky Slovenského na-
rodného aeroklubu. Obsadenie najlepSich miest vyzera
takto:

1 miesto, 186 bodov ziskal Ivan Zatovi¢ zo SNA (Jas-

trabom).

2. miesto, 163 bodov ziskal Oto KoStan zo $kol. letky
(Jastrabom).

3. miesto, 126 bodov ziskal Stevo Hubert zo 3k. letky
(Perutou).

4. miesto, 88 bodov ziskal Pavol Habarda zo $kol. letky
(Jastrabom).

5. miesto, 56 bodov ziskal Jan Capcik zo Skol. letky.

Putovny pohar MNV obdrzal Ivan Zatovi¢, modelar
Slovenského néarodného aeroklubu v Ture. Sv. Martine.
Prvi traja dostali i ceny z prostriedkov Skolskej letky.

Dna 27. juna 1950 o 16. hodiné usporiadali sme le-
tecko-modelafské preteky oputovny pohar Okres-
ného narodného vyboru v Turc. Sv. Martine na Navrsi
pod Starym Dvorom. | ked pocasie zo zaciatku ne-
prialo, lebo uZ na ceste na miesto pretekov sme zmokli,
niali sme po dazdi vel’'mi priaznivé pocasie, ktoré mo-
deldfem umoZnilo rekordného letu modelu 6 minut
45 sekund. Starty sa prevadzaly 50 m dlhym lankom
za mierneho vétra, ktory sa poCas pretekov otocil az
0 180 stupnov z juhovychodu na severozapad. Najlepsi
modelafi sa umiestnili takto:

1 miesto, 242 budov ziskal Pavol Habarda zo Skol. let-
ky v Tur¢. Sv. Martine.

2. miesto, 201 bodov ziskal Ivan Zatovi¢ zo SNA.

3. miesto, 183 bodov ziskal Oto KoStan zo Skol. letky.

4. miesto, 179 bodov ziskal Bohu§ Sykora zo SNA.F

Skupinu leteckych dorostencl na modelaFskych zavodech
I. méje-* v Bratislavé.



niz, tak mu io neuzname . . .

Omlouvame se étenaflim za opoZdé-
né vyjiti LM ¢&is. 7 (Cervenec). Bylo
zavinéno tim, Ze tiskarna byla za-
méstnana ddlezitéjsimi ukoly. Z pro-
dejnich dlvodd vychazi také toto
Cislo 8 ponékud pozdégji.

Redakce a administrace

Vypliujte peclivéji soutézni modelaFské
hlaSeni clo BSF PFi pololelniin hodnoceni mno-
ho aeroklubu /tratilo velkou ¢ast hodu tim,
Ze nékteré rubriky v tiskopise hlaSeni (ze-
jména umisténi v soutézich) mély vyplnény
nespravné nebo nelplng, takze musely byt
pfi vycisleni anulovany. Pamatujte, Ze Fadné
provddénd a zaznamenand modelaFska ¢in-
nost znamend velky bodovy zisk pro vas
aeroklub!

Dopisovani s polskymi ¢tenafi-modelaFi

Dostali jsme do redakce dopisy naSich pol-
skych pratel, ktefi bP/ si radi dopisovali s ces-
koslovenskymi modelafi. Nize uvadime jejich
adresy:

Wlodzimlerz Szmidt, Pruszkéw k/Warsza-
wy, ul. Boleslawa Prusa N. 28-0, rad by si
dopisoval s modelafem ve véku 15—17 let,

Maciej Wasilewski, Zabrzc, ul. Wolnoésci
N. 270, 's nékterym z naSich modelafl, a to
v jazyce anglickém nebo némeckém a

Alexander Koniakowski, Katovice 10, ul.
Mikolowska 121, s modelafkou ve véku 15 let.

Zdenék Zaoral: Rikanky pro malé obc¢an-
ky. Veselou formou Fikdnek seznamuje autor
nejmendi Ctenafe se zviratky, s vécmi, s rdz-
nymi druhy zaméstnani a p. Obrazky a obal-
ku nakreslil Ondfej Sekora. Vydalo SNDK
(Statni nakladatelstvi détské knihy) v Kniz-
nici pro nejmensi, vaz. za 52 K¢s.

Vladimir Majakovskij: Co je to zle a eo
je to dobFe. Z ruského originalu prelozil Jifi
Tauicr. Drobné verSiky jednoho z nejvyznam-
néjsieh sovétskych autord. Je to = Fikanka
o dobru a zlu. kterd ukazuje rozdil mezi
obéma prikladeni o chovani malého chlapce.
Obrazky kreslil Josoi Bidlo. Vydalo v Kniz-
gici pro narodni S8koly rovnéz SNDK za
5 K¢s.

E. Carudin: Nikita a jeho pratelé. Véra
KryStovkova prelozila z ruského originalu
pfibéhy ze Zivota malého Nikity, o jeho pfa-
telich — zviratkach zivych i dfevénych —
a pejskovi Tomkovi. Nékteré z piibéhld vy-
pravuje sam Nikita, ostatni jeho tatinek.
Obrazky nakreslil Ondfej Sekora. Vydalo
SNDK. v Kniznici pro narodni Skoly, broz.
za 30 Kés. vaz. za 50 K¢s.

Bohumila Silova: TFicet koni Vénu honi.
Pfibéh o Yénovi Pasékovi, ktery je brusi¢em
v CKD Sokolovo, o jeho praci v tovarng,
0 magnetce, na které pracuje a kterd ho
nakonec prolinala, Ze byl lajdakem, Ze mag-
netku nechtél Cistit a nechaval ji po préaci
za$pinénou proto, aby hned po zazvonéni
mohl vyb&hnout z dilny. Obrazky kreslil Jos.
Bidlo. V Kniznici pro” narodni ‘$koly vydalo B 8306b
SNDK, broz. za 50 K&s. véaz. za 70 Kcs.

P. Trojanovskij: Dobyti Berlina. Sovétsky
valeCny zpravodaj napsal reportaz o bitvé
0 Berlin. Li¢i pfipravy k ni a jeji vyvrcho-
leni — kapitulaci faSistl, na kterou ~Cekaly
vSechny svobodymilovné néarody celého svéta.
Knizka jc ilustrovana obrazky, které vznikly
z nacrtl, pofizenych pfimo za boji a jez jsou
dilem prfednich sovétskych umélcu. V pfekla-
du Jifiny Kaskounové vydalo SNDK v Kniz-
nici pro stfedni Skoly, broz. za 34 K¢s, vaz.
za 52 K€s. —um

Nasi basnici, spisovatelé a statnici o Le-
ninovi. Dne 22. dubna t. r. jsme vzpomnéli
80. vyroc¢i narozeni V. I. Lenina, velkého uci-
tele revoluéniho proletariat™ ktery vyjadFil
svf/m zivotem a dilem vGli pracujici” tfidy
celého svéta po spravedlivém, socialistickém
uspofadani lidské spolecnosti. Zed proz, basni
a vzpominek shrnuje Kkniha sestavena Janem
Novym a nazvanad VYSLO SLUNCE. Vydalo
ji Statni nakladatelstvi détské knihy v edici
pro stfedni Skoly, vaz. 50 K&s. Povidky, basné
1 vzpominky spojuje Novy vhodnym textem a
vytvari tak zhruba historii Leninova Zivota,
historii rozhodujicich okamziki Velké Fijnové
revoluce. Proto je urCena predevSim dospi-
vajici mladezi, jez se tak seznami s genial-
nim tvlrcem nového typu statu.

V. Gubarév: PAVLIK MOROZOV. P¥i-
béh sovélského chlapce-hrdiny. Pfelozila Olga
Pta€kova-Machéackova. Ilustroval Jan Provaz-
nik. Kniha vySla ve Statnim nakl. détské kni-
hy v edici pro stfedni Skoly za redakce
J. PrG8i. 80 stran, CtyFi Sestibarevné pFilohy,
vazand 45 Ks.

Profily vlastni konstrukce madar-
skych modelaFl, jejichz soufadnice
uvadime na posledni strané.

5. miesto, 173 bodov ziskal Ladislav Bada zo SNA. prihldsia sa uz i seniofi. Spolupraca Skolskej letky a

6. miesto, 167 bodov ziskal Ladislav Ondrejka zo SNA. modelédrov z odbocky Slovenského ndrodného aeroklu-

7. miesto, 146 bodov ziskal Stevo Hubert zo $kol. letky.  bu v Martine sl'ubne sa vyvija, o ¢om svédc¢i i spolo¢na
Putovny pohar ONV v Tur¢. Sv. Martine ziskal Pa- (cast na krajskych pretekoch v Ruzomberoku a na

vol Habarda, Ziak IVb triedy I. strednej Skoly chlap- celoStatnej satazi v Partizanskom.

Censkej, ktory je sucasne drzitelem okresného rekordu Kolektiv martinskych modelarov

v kategorii bezmotorovych liet. modelov v triede ju-

niorov. Prvi traja dostali tiez pékné cen%/. . . . : ] Co
Z vysledkov dosiahnutych na vsetkych troch prete- MODEL/RI Wase odborné znalosti o letectvi prohloubi obrazkovy
koch zistujeme, Ze martinski modelafi v pokroku hod- Il e t e c t v i
né postupili dQQYGdU_ Vo porovnanl S Vl'anaJ,skom- Na Predplatné na cely rok 2(Ifi Kés. Vydava Ustfedni vojenské
pretekoch sa zucastnili len juniofi. Podl’a zaujmu mo- vydavatelstvi Nase vojsko, Praha 11, Vludlslavova 26.

Zeme uZ teraz tvrdit, Ze na preteky v budicom roku
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RADA PROFILU PRO MODELY VLASTNi KONSTRUKCE MADARSKYCH MODELARU
(Obrazky na pfedchéazejici strané!)
X 0 125 25 5 75 10 5 20 25 30 40 50 60 70 80 9 ' 100

B 3309b r- 01 0,40 197 300 473 617 7,33 9,12 10,09 1047 10,63 10,33 9,47 820 760 467 250 0,10

R 50 000 040 038 09 220 340 448 617 710 750 7,67 760 7,09 613 489 310 1,78 0,00
B 3359b r= 04 040 181 280 442 575 68 858 967 1025 1055 1042 952 813 643 452 238 0.10
R 50 000 040 035 08 19 300 400 562 673 727 763 767 710 6U7 475 227 167 000
B 3307b r= 04 040 172 265 415 5TI 624 755 823 855 803 840 773 667 527 373 200 012
R 50 000 040 025 070 1,72 268 348 467 528 560 573 565 527 157 359 252 133 0*»
B 3357b r= 04 040 161 245 378 483 568 698 780 829 858 855 807 703 565 400 212 015
R 50000 040 022 058 147 225 291 403 48 538 567 582 564 497 398 275 142 0,00
B 6306b r= 07 070 242 362 538 68 812 983 1080 1122 1125 1073 963 814 638 444 239 028
R 100000 070 006 032 097 170 243 373 468 519 535 542 512 450 370 262 138 0,00
B 6358b r = 07 070 233 340 519 653 764 925 1020 10,82 1109 1085 992 845 6,67 465 251 025
R 100 000 070 007 025 083 144 210 320 410 480 522 551 529 473 384 275 113 0,00

B 6306b r= 0,7 070 218 317 477 600 687 813 883 9,20 9,24 877 785 657 510 355 193 032

R 100 000 070 003 015 055 11» 143 222 276 314 335 348 327 293 234 170 093 0,00
B 6356b r~ 07 070 218 314 455 565 653 7,78 855 900 915 8% 823 7.0 575 408 223 022
R 11» 000 070 003 015 042 078 . yz 18 245 292 325 357 365 350 300 222 119 000
B 8306b r—09 090 325 460 663 813 923 108 11.83 1217 1220 11,50 1020 855 6,67 463 234 0.3
R 130000 090 000 010 047 100 153 275 372 428 460 467 433 377 vMm 207 103 0,00
B 8358b r- 0.9 100 20 430 622 7,68 887 1049 113 1201 1218 1178 1067 9.08 7,04 498 272 031
R 130000 100 o005 000 023 060 115 234 333 410 458 490 476 426 347 241 125 0€0
B 8306b r= 09 118 3,02 411 58 713 818 950 1022 1051 1050 9.90 883 747 58 415 233 035
R 130 000 118 017 000 007 028 065 147 213 256 283 300 290 262 217 153 083 0,00
B 8356b r= 0,9 111 300 415 58 708 800 915 997 1028 1037 991 888 750 590 420 232 0,33
R 130000 111 ;17 0,03 005 025 050 119 187 235 2,70 305 298 2,67 222 162 089 0,00
B 10307b r- 1 115 348 48 680 833 945 1100 1192 1235 1240 1190 1078 922 733 512 278 027
R 160 000 115 010 000 012 040 0,75 143 2« 240 257 267 242 200 155 100 053 0,00
B 10357b r — 1 123 350 475 667 800 907 1065 11,68 1220 1222 1203 11,00 947 755 535 290 027
R 160 000 123 015 000 008 028 055 111 169 218 255 28 270 225 178 120 065 0.00
B 10305b r= 1 153 353 463 632 756 842 975 1043 10,70 1070 1018 928 796 6,10 455 250 025
R 160000 153 040 017 000 006 012 039 065 08 090 093 090 075 055 038 020 000
B 10355b r - | 232 405 500 642 753 842 976 1067 11,18 11,38 1100 1000 867 695 493 279 025
R 160 000 232 108 072 028 006 000 027 o073 117 1B) 175 172 153 122 092 050 0,00
B 12307b r= 14 183 425 565 7,70 933 1060 1238 1338 1381) 1388 1325 1203 1033 827 58 317 025
R 200 000 18 038 011 000 020 043 100 148 183 19 188 172 147 117 077 039 0,00
B 12357b r — 14 178 425 560 760 913 1027 119 1293 1342 1367 1340 1238 1082 877 628 342 033
R 200 000 178 035 013 000 010 025 065 108 145 175 2,05 205 192 157 113 058 0.0
B 12305b r = 14 230 462 575 757 885 985 1125 1200 12,30 1223 1165 1058 910 7,29 517 280 0,23
R 200 000 230 084 057 025 008 000 011 027 032 037 033 030 025 017 008 005 0,00
B 123550 r- 14 268 467 580 746 870 973 1125 1209 1250 1255 1207 11,10 965 7,82 555 3.00 0,25
R 200 000 268 120 077 033 010 000 013 037 055 067 077 08 0S0 067 043 020 0,00
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