
NEJRYCHLEJSI CS. MODEL S TRYSKOVÝM MOTOREM ZDEJŠÍ VÝROBY

O B S A H
Celostátní modelářská soutěž — Tak na shledanou, pane komisaři — 
Ošetřování dopravních letadel — Poznámky k U-modelům — Pionýři 
čs. letectví — Nové modely — Obrá zkový  návod k modelu »Vlaštovka« -  

Teorie pro každého — Maďarské m odelářské profily a jiné



\

Nej lepší m odeláři ze všech končin 
republiky, k te ří se um ístili na  k ra j­
ských soutěžích, sjeli se na dny 
14.—16. července do Partyzánského 
na Slovensku, aby mezi sebou sou­
těžili o titu l m istrů  republiky v jed ­
notlivých kategoriích.

Již ve čtv rtek  13. července sjíž­
děla se vlakem , vozy i letadly  mo­
delářská družstva se svými vedou­
cími až do pozdních hodin večer­
ních. V sále Spoločenského domu 
byla inform ační a ubytovací kance­
lá ř ARČS, k terá  účastníky ubyto­
vala a opatřila stravovacím i pou­
kázkami. M odeláři bydlili v uvol­
něných in ternátech  m ladých mužů 
závodu Obuva, n. p., zatím  co štáb 
soutěže, vedoucí ARČS, SNA a hos­
té byli ubytováni ve Spoločenském 
domě. Snídaně a večeře byly podá­
vány ve velké in ternátn í jídelně, 
svačiny a jíd la k obědu byla přímo 
dovážena na letiště v Malé Bielici, 
dvě stanice vlakem  od P artyzánské­
ho. Na letiště a zpět jezdilo se h ro ­
m adně ve zvláštních vozech p rav i­
delného vlaku.

Letošní soutěž byla největším  
podnikem svého druhu, k te rý  dale­
ko předstih l všechny soutěže p řed ­
cházející. Zúčastnilo se jí přes 600 
osob s vedoucími družstev, časo­
měřiči, soutěžní komisí a pořada­
teli. P řihlášeno bylo 626 modelů, 
z nichž jen 49 soutěž neodlétalo. 
Soutěž trvala  nepřetržitě  3 dny a 
organisačně byla dobře zvládnuta 
přes zoufalý nedostatek výkonných 
pořadatelů. Počasí soutěži přálo a 
jediný deštivý den se zam račeným  
dopolednem byl využit k  odlétání 
upoutaných a pokojových modelů, 
jak  dále ještě uvidíme.

Letiště bylo zcela k disposici mo­
delářům . Na západní straně bylo 
umístěno 6 startovišť ve vzájem né 
vzdálenosti 100 m. Za startovisti, asi
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50 m daleko, byla depa jednotlivých 
družstev a shrom aždiště m odelářů. 
Na každém startovišti byli dva časo­
m ěřiči a pořadatel. Všechna starto- 
viště byla navzájem  spojena polním 
telefonem  s vlastní ústřednou. Na 
tu  byl připojen vedoucí soutěže IngC 
A. Beladič a kancelář správy letiště. 
Krom ě toho mělo vedení soutěže 
k disposici m ístní rozhlas na letišti 
i m ěstský rozhlas v Partyzánském . 
K ontrola s ta rtů  a m odelářského p ro­
vozu používala m otocyklů a vozu. 
Tato technická opatření, po prvé 
v takovém  m ěřítku použitá, umož­
nila celkem hladký průběh soutěže. 
P řispěla k  tom u i uspokojivá kázeň 
m odelářů až na něk teré výjim ky. 
Po ukončení každého soutěžního 
dne zasedala soutěžní komise dlou­
ho do noci, aby přip rav ila  program  
na příští den, řešila něk teré  sporné 
případy a vyhodnocovala výsledky.

Nyní stručně program  všech tř í 
soutěžních dnů. P rvn í den, po slav­
nostním  zahájení, byly létány vě t­
roně obou tříd. Počasí bylo nádher­
né, takže mnoho m odelů ulétlo a ne­
mohlo již po druhé startovat. Mno­
ho modelů bylo také v prvním  sta r­
tu  m ěřeno jen do 6 m inut, takže 
m ají stejné um ístění, poněvadž ke 
druhém u sta rtu  pro u létnu tí m ode­
lu nedošlo. Soutěžní komise hned 
první den provedla m alé přizpůso­
bení pravidel, vynucené pom ěry a 
to, že po vyzvání m usil každý do 
5 m inut nastoupit na start. Zde, 
bohužel, bylo nejvíce případů n e ­
kázně i u vedoucích družstev.

D ruhý soutěžní den bylo zataže­
no a chvílemi pršelo. M odeláři se

po příjezdu na letiště shrom áždili ve 
vyklizeném  hangaru. Poněvadž n e ­
byla naděje na vyjasnění, byl dán 
pokyn k náv ratu  do Partyzánského 
a ještě dopoledne byla odlétána v tě ­
locvičně základní odborné školy 
kategorie pokojových modelů. Do­
sažené časy jsou pom ěrně nízké, po­
něvadž tělocvična prostorem  plně 
nevyhovovala. Brzy odpoledne, kdy 
déšť ustal, byly létány  upoutané 
modely na sportovním  hřišti. L éta­
lo se až do večera a přihlíželo m no­
ho diváků. N ejvětší pozornosti se 
těšily upoutané m odely se silným i 
m otory a tryskový m odel F. Sva- 
toše z P rahy, k terý  provedl mnoho 
zdařilých letů.

T řetí a poslední soutěžní den, 
v neděli 16. července, byly dokončeny 
sta rty  bezmotorových m odelů a ješ­
tě během  dopoledne skončeny sta rty  
m otorových modelů. K rátce na to 
následovaly gumové m odely a sou­
těž byla v odpoledních hodinách 
prakticky skončena. M odeláři se 
v rá tili do Partyzánského a soutěžní 
komisi nastala vyčerpávající práce 
s vyhodnocením  výsledků a stano­
vením  pořadí.

Se značným  zpožděním proti p ro ­
gram u začlo večer ve Společenskcm 
domě slavnostní vyhlášení výsledků 
a udělení cen. Ty byly uděleny p ře ­
vážně juniorům  a nechyběly mezi 
nim i ani fo toaparát E tareta, náram ­
kové hodinky a dvě kola. P říští den, 
v  pondělí ráno, odjížděli účastníci 
největší a nej zdařilejší m odelářské 
soutěže do svých domovů.

Zhodnocení soutěže po stránce 
modelářské, technické a organisační 
by si tu  vyžádalo mnoho místa. M ů­
žeme upozornit v několika větách 
na toto:
1. V kategorii bezmotorových m o­

delů vedli bezpečně junioři před
(Dokouřeni na sir. 1*2*5.)

Výsledky:
A. Modely bezmotorové

(počet přihlášených 490) 
1. Normální modely

j u n i o ř i :
1. F. Kaštovský. Ostrava 942,4 b.
2. M. Meissner, Trutnov 818,0 b.
3. V. Venkrbec, Pře louč 833,8 b.

s e n i o ř i :
1. J. Verner, Louny 621,4 b.
2. .1. Rybář,  Blansko 539,1 b.
3. J. Valošek, Kopřivnice 310,7 b.

2. Bezocasé modely
j u ii i o ř  i :

1. Z. Hainouz, Kladno 50,2 b.
2. J. Blábolil, Louny 36,5 b.

s e n i o ř i :
1. Z . Mezera, Louny 36,5 b.
2. V. Jfalada, Plzeň 31.7 b.
3. F. Petrášek , Louny 25,0 b.

B. Modely s gumovým motorem
(počet přihlášených 50)
S t a r t y  s e  z e m ě  

1. Normální modely 
j u n i o ř i :

1. J. Losman, Praha 1408,7 b.
2. O. Saffck. P ra h a 106,4 b.
3. Z. Hamouz, Kladno 86,0 b.

s e n i o ř i :
1. V. Komor, Olomouc 235,9 b.
2. M. šott , P ra ha 207,9 b.
3. J. Ho mola, Kroměříž 175,4 b.

2. Bezocasé modely
Nikdo nestartoval.

S t á r l y  z v o d n í  h l a d i n y  
1. Normální modely

s e n i o ř i :
1. J. Stypa, Brno .. 12,1 b.

C. Modely se spalovacím motorem
(počet  přihlášených 53)

1. Normální modely
j u n i o ř i :

1. J. Ticháček, Ml. Boleslav 851,4 b.
2. J. I larcuba , Varnsdorf 102,6 b.
3. L. Pastorek. Frýdek 82,8 b.

s e n i o ř i :
1. Z. Huslčka, Brno 668,7 li.
2. J. Klimeš, Č. Budějovice 220,7 b.
3. V. Zakl, Kopřivnice 130,8 b.

2. Bezocasé modely
Nikdo nestartoval .

D. Modely upoutané
(počet přih lášených 25) 

1. Normální modely
a) 0,01—2,50 cm 8

j u n i o ř i :
1. V. Adam, Praha
2. J. Gábriš. Bratislava
3. S. Fiala, P ra ha  

s e n i o ř i :
1. Z. Husička, Brno
2. Λ. Macháček, P raha
3. J. Scheiner, Zdice

b) 2,50—5,00 c m 8
j u n i o ř i :

Nikdo nestartoval .

95,8 km /hod.
93,7 km /hod. 
63,0 km /hod .

108,0 km /hod.
74,3 km /hod . 
67,2 km /hod .

s e n i o ř i :
1. Λ. Macháček, P ra h a  86,5 km /hod.

c) 5,00—10,00 c m 8
j u n i o ř i :

Nikdo nestartoval,  
s e n i o ř i :
ΓιιμΓ,. E. Nápravník .  P ra h a  100,02 km /hod .  

2. Z. I lusička, Brno 97,2 km /hod.
d) reakční motor

j u n i o ř i :
Nikdo nestartoval ,  

s e n i o ř i  :
1. F. Svatoš, P ra h a  145,95 km /hod .

E. M odely zv láštn í
(počet přihlášených 8)

Nikdo nestartoval.

F. Modely pokojové
(počet přihlášených 8)
1. Mikrořilmový poláli

a) normální modely 
j u n i  o ř i  :

Nikdo nestartoval , 
s e n i o ř i :

1. J. Bodeček, Brno 57,1 b.
2. J. Stypa, Brno 52,6 b.

2. Papírový potah
a) normální modely 

j u n i o ř i :
Nikdo nestartoval,  

s e n i o ř i :
1. L. Kočí, Brno 62.0 b.
2. S. Kopačík, Bratislava 53,6 b.
3. K. Gotz. Brno 19,4 b.
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Ham n odjezd  ú č a s tn ík u  sou těže z P a r tu á n s k é h i i  ^  

na  letiště,  (lekáni na  vlak uběhlo  rych le  v odbor* 

ný ch  ro zh o v o rec h  a d ru žn é  zábavě.

S ta r t  b ezm otorového  sa m o k ř id la .  J en  d v a ­

nác t  m ode lu  /  ce lk ového  p o č tu  62ti byla 

sa m o k ř id la .  Je  to velmi m á lo  a s naš i svě­

tovou  úrovn i ve v ě t ro n ích  to nesouh la s í .  

Doufáme, žc v soutěž i li lii  uv id ím e  samu· 

k ř id e l  vi re . neboť  jsou  u k ázk o u  s k u teč u é  vy­

spělos ti každ éh o  m o d e lá ře .

Poh led  n a  je d n o  ze s t a r  lovišť mode lu  s Kuntovým 

m o to rem  — p ráv ě  p ř i  s labé c h . i l c e  p o ř a d a t e lů  a h la v ­

ně m o d e lá řů ,  k te ř i  až na  s ta r tu j íc í  a  č a s o m ě ř ič e  měli 

se zd ržova t ve svém depo t . y

L u b o m ír  Kočí  z H rna  d rž í  sv ém u  kolegovi z d ru žs tv a  

mode l p ř i  n a t á č e n i  g u m o v é h o  svazku ,  / a  něko lik  m i ­

nu t  po té  se spo k o jen ý m  ú sm ěvem  s ledova l pěkný  let 

to h o to  m ode lu .



Byl tk livý červnový 
podvečer. Slunko se schy­
lovalo k obzoru, jemný 
vánek si pohrával dorů 
stajícím  obilím a kypřil 
kupky navršeného sena.
Skřivánci se vznášeli na 
blankytném  nebi a svým 
zpěvem . . . ale k  věci. M o­
delář má rád  stručné vy ­
jadřování.

Prostě šli jsme létat, — a v tom byla celá ta  trage­
die. Měli jsm e na modelu nam ontovaná různá p rak ­
tická i nepraktická, vysoce rafinovaná zařízení, k terá 
jsm e potřebovali ještě před krajskou soutěží vyzkou­
šet. Následkem toho, že cesta do K yjí vás stojí 2,50 Kčs 
(a m áte-li smůlu, ještě zaplatíte za model jako za zava­
zadlo, a to naprosto beze slevy, ať už jste  junioři nebo 
senioři), bylo jednohlasně rozhodnuto, že se zaletá- 
vání provede v našem  revíru, to jest v jednom  před­
městí Prahy.

Ale to osudné slovo »revir« jsem vůbec nem ěl říkat. 
Totiž ke každému revíru, i když jsou to jenom  pole 
a tak  říkajíc kousek lesa, patří i hajný a tím  jisté ne­

bezpečí pro vás, že 
se s ním  setkáte. 
Nebylo by to ještě 
tak  hrozné, kdyby 
ten hajný  byl je ­
den, ale oni jsou 
tam  dva a ten  tře ­
tí byl asi na n á ­
vštěvě, nebo jestli 
mu dávali kondice 
myslivecké latiny, 
přesně nevím.

Fakt je ten, že 
naše tříčlenné 
družstvo bylo tě ­
mito neslýchaný­
mi odpůrci letec­
kého modelářství 
spatřeno, když po­
chodovalo na m í­

sto činu. Dělali jsme jakoby nic; zatím jsm e byli na 
cestě a tudíž nehrozilo nebezpečí bezprostředního pře­
padu. V ětřík foukal »od Barrandova« a my jsme proto 
mohli startovat po cestě. H ajní zatím  zaujali bojové po­
stoje a pozorovali nás ze vzdálenosti hrubého dostřelu.

Nejrychlejší československý model
<K obrázku na  obálce.)

\ . i  záv o d  e r b  v l*raze. v b ř e z n u  I9.»0 p ř e d v e d l  po  p r v é  F r a n t i ­
šek S v a lo š  z \ e r o k l u b u  l .e t e r k ý c h  a a u to m o b i lo v ý c h  zá vodů  
v P r a z e  u p o u ta n ý  m o d e l ,  k te rý  po s tav i l  p o d le  n á v r h u  M iros la va  
Sofia  a o p a t ř i l  t r y s k o v ý m  m o t o r e m ,  v y r o b e n ý m  k o le k t iv e m  u č ­
ň o v sk é  školy K u d éh n  le tová .  Model od té doby s t a r t o v a l  n a  
n ěk o l ik a  v e ř e j n ý c h  m o d e l á ř s k ý c h  p o d n ic íc h  a ved le to h o  a b so l ­
voval  n e s č e tn é  p o k u s n é  le ty . .Nejuovéji se  s n im  z ú č a s t n i l  I r .  
Svalo š  ce lo s tá tn í  m o d e lá ř s k é  sou těže  v P a r t y z á n s k é m ,  k d e  na 
t r a t i  t k m  d lo u h é  byla  m u  z m ě ř e n a  ry c h l o s t  k m  h o d .
T e n to  výkon  b u d e  po  p r o j e d n á n i  S p o r to v n í  k o m is i  A l l f S  p r a v d ě ­
p o d o b n é  u zn án  za če sk o s lo v e n sk ý  r e k o r d  v k a t e g o r i i  u p o u ta n ý c h  
m o d e lu  s t r y s k o v ý m  p o h o n e m .

N;i t o m to  m o d e lu  a m o t o r u  p ř e d v e d l  m o d e lá ř  F r .  S v a lo š  s k o ­
lek t iv em  u č ň o v s k é  d ílny  Hnilého le tová  typ ický  p ř i k l a d  h o u že v ­
n a t é  a  c í lev ěd o m é  p r á c e .  Model i m o t o r  by l )  dos lo v a  v y p ip l á n y  
a p o s tu p n ě  zbavovány  » d ě tsk ý c h  nem oci« . M oto r , k te rý  bylo  
m ožno n a s t a r to v a t  p ř í  p r v n íc h  le tech  s n e jv ě tš ím i  po t ížem i  
a k te rý  se z a s t a v o v a l  v l ivem  r ů z n ý c h  n á h o d ,  b ě h á  nyn í n a p r o s to  
s p o leh l iv ě  a j e h o  s t a r t o v á n i  je s n a d n ě j š í  a ry ch l e j š í  než n a  p ř í ­
k la d  s é r io v ý c h  m o t o r k u  d e t o n a č n ic h .  Bylo ta k é  d o k á / á u n .  že 
p ů v o d n í  ohav y ,  p o k u d  jd e  o použi ti  n a š e h o  m a te r i á lu  p r o  v ý ­
ro b u  t r y s k o v ý c h  m o t o r k u ,  neby ly  zcela o p o d s t a t n ě n é .  M oto r  p ro  
S v a to šu v  m o d e l  je  v y ro b en  z t u z e m s k é h o  m a t e r i á l u  i s v en t i lo v ý m i 
p la n ž e ta m i  a v y d rž í  nyn í  již s te jn é  n eb o  v íce než m o d e ly  z a ­
h r a n i č n í  to  holi* ty p u .

Bylo by z a p o t ř e b í ,  aby se v p ř í š t í c h  z á v o d ech  u p o u ta n ý c h  m o ­
delu  objevih» t r y s k o v ý c h  m o t o r u  v i re .  aby  k o n k u r e n c i  byly  d o ­
s av ad n í  vý kony a zk u š en o s t i  je št ě  z lepšovány a ro zš i ř o v á n y .

1' rozatim d ě k u j e m e  t í m to  zp ů so b em  F r a u l i - k u  S va tošov i  a k o ­
le k t iv u  u č ň o v s k é  dílny B u d é b o  le tová  za d o b r o u  p r ů k o p n ic k o u  
p r á c i  v tom to  n o v é m  o b o r u  n a š e h o  m o d e lá ř s tv í .  V p ř í š t í m  č ísl e  
p ř in e s e m e  p o d ro b n ý  te ch n ick ý  po p is  a p lá n ek  m o d e lu ,  aby se 
s n ím  seznám il i  vš ich n i  zá jem c i .

Šňůru jsme dali docela 
krátkou, aby model neza- 
létl daleko od cesty a s ta r­
tovali jsme. Větroň letěl 
docela ušlechtile, ale bě­
da, vybral si cestu zrovna 
nad postavam i hajných, 
k teří pravděpodobně ne­
byli v sestřelování mode­
lů dobře vycvičeni, takže 
vůbec zavrhli možnost 

přímého útoku na letící model. Zato, když model, k terý  
je  přeletěl, v rátil se v okruhu k nám  a přistal nedaleko 
nás, vyvinuli m axim ální činnost svých hlasivek a zcela 
nerozvážně, nešetříce přitom  ani svých paží, mávali 
m ladým  m odelářům  vstříc mocnými sukovicemi. Mohli 
jsm e pouze konstatovat, že jsou v přesile a takticky 
jsm e se stáhli na druhý konec našeho »letiště«.

Tam, schováni za terénní vlnou a vysokým  obilím, 
jsm e zaujali nové stanoviště na strn išti po nedávno 
pokoseném jeteli. Z důvodů taktických jsm e však šňů­
rou zatím  nestartovali a létali jsm e jen tak  »z ruky«. 
Ale chyba lávky! Pojednou jsme zaslechli opět známý 
bojový pokřik a při prozkoum ání terénu  jsme spatřili 
na polní cestě, vzdálené asi padesát zaječích skoků, dvě 
rczkacené postavy a m ávání sukovic nedalo mnoho 
pochybností o jejich totožnosti. Jsem  člověk již trochu 
v životě rozkoukaný, mám vojnu za sebou — tedy starý 
válečník, ale při pohledu na tyto hajné mi ztuhla krev  
v  žilách. Jistě  jsem  z tra til duchapřítom nost, neboť 
právě když jejich úchvatné vystoupení bylo na vrcholu, 
v rh l jsem model zrovna tak, aby mohli obdivovat jeho 
klouzavost. A pak to začalo.

Jejich ry k  na chvíli ustal, asi měli poradu. P ak  se 
vypnuli oba ve svých letních kabátcích, jejich plno­
vousy se naježily a m írným  cvalem zam ířili — přes 
obilí — přím o k nám. Mezitím kom áři k plné spokoje­
nosti využívali mojí nehybnosti a pořádali na mém 
krku  úplné hody.

Prosté dodnes vidím tu  hrůzu. Dva chlapi jako duby 
— zpět, ten jeden jenom  jako doubek, — praví hajní, 
že by i K rakonoš před  nimi smekl, se ženou na nás. 
Dva moji společníci, k teří měli zprvu chuť zatrénovat 
si 3 km  TOZ, zůstali se mnou věrně, jsouce ochotni 
mne bránit. H ajní jsou již přede mnou a za nim i se 
s velkým  funěním  přihnal i jejich  pes, k terý  dokončil 
dílo zkázy, k teré  zanechali v obilí.

A pak nastala prudká, docela nediplom atická vý­
měna názorů. Byl jsem  nucen vyslechnout, jakou úžas­
nou škodu jsme natropili a jakých vysokých trestů  
bychom vlastně zasloužili. N utno ovšem zdůraznit, že 
při tom nem luvili jen  oba hajní, ale též my tři. Tedy 
úplný recitační kroužek. P ak  nastala malá pomlčka na 
naší straně, čehož využil jeden hajný (ten větší než já) 
a vyzval mne, abych se legitimoval. Jeho výzva byla 
mnou opětována a vzájem ně jsm e se představili. Ale 
opět nastala další komplikace. Zapomněli oba doma 
svoje brýle a tak  jsem  byl nucen přečíst m u — továr­
ní legitimaci. Pak zaútočil jeden z nás. Poukázal na to, 
že oni mohli jít polem a nás za to chtějí pronásledovat. 
Dostal odpověď: »My jsm e ale něco jiného než vy!« 
Tímto výrokem  utrpěli opět částečnou porážku. Využil 
jsem  situace a celou debatu  jsem  začal říd it formou 
schůze. Dostalo se nám  poučení, že hajný je  osoba stá­
tem  chráněná (asi něco jako historicky cenná) a že 
bych vlastně už 
měl m ít pod kůží 
jednu  plnou dáv­
ku brokovnice.
Vždyť jsem  se 
opovážil vztáh­
nout ruku, abych 
jej udržel ve vzdá­
lenosti alespoň ta ­
kové, aby jeho 
žhavý dech mi 
nepokroutil kon­
strukci křídla.
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Tři pohledu na letadlo, které se majestátně nese vzduchem, málokdo z nezasvěcených si uvědomí, kolik drobné i velké 
práce je třeba provést na zemi, aby věčně spěchající člověk byl dopraven tam, kam  potřebuje.

Nezasvěcený má na mysli snad jen samotný let, k terý mnohdy považuje za dobrodružný , chladnokrevné piloty a ra­
diotelegraf isty. po případě usměvavé stewardky, které pečují o pohodlí cestujících. Ten, k d o  již alespoň jédnou zkusil 
letět dopravním letadlem, vzpomene si snad ještě na rušnou cestovní kancelář, jízdu na letiště, odbavení v letištní v ý ­
pravně a na pocity, s kterým i po prvé vstupoval do letadla.

P odívejm e se však, co se děje  s le ­
tadlem , než do něho nastoupí cestu ­
jící a jak  je  o ně postaráno  po p ř í ­
letu.

Den nap řed  se vždy určí, k te ré  le ­
tad lo  poletí na příslušné tra ti, aby 
mohlo bý t včas připraveno.

V určitou  stanovenou dobu před  
odetem  je  le tad lo  podrobeno d ů k lad ­
né zkoušce, p ři níž se k o n tro lu jí vše­
chna zařízení. Jsou  to  m otory, v rtu le , 
pa lubní p řístro je , autom atické říze ­

ní, palivový systém , rad iozářen í a je š tě  jiné přístro je . 
Tyto práce jsou velm i odpovědné a jsou  svěřovány  od­
borníkům . Potom  je  letadlo  p lněno pohonným i hm ota­
mi a doplňováno různou výstro jí. P ři tom  se nezapom í­
ná ani n a  občerstvení pro  cestující.

V yskytnou-li se během  le tu  závady, napíše je  posád­
ka do hlášení, podle k te rého  se letadlo  po p říle tu  o p ra ­
ví. N eznam ená to však, že le tad lo  není ošetřováno, ne- 
ní-li h lášena  ně jaká  závada.

Po p říle tu  si jej vezm e do práce skupina m echaniků, 
z nichž každý p racu je  jen  na u rčitém  úseku, podle své

Řekl jsem  si tedy  »ouřad« a na ten  p la tí pouze r a ­
zítka a doklady. Pom alu, tv á ře  se co nejdů ležitě ji, jsem  
vyňal z tobolky m odrou  legitim aci; eso, na k te ré  jsem  
spoléhal: »Pánové, jsem  kom isařem  ARČS, zde je  p rů ­
kaz!«

Tato věta  p řived la  h a jn é  zcela do defensivy a n asta l 
takový zv ra t událostí, že nám  za chvíli začali líčit svoje 
bolesti, o tom , ja k  jim  kluci chodí na tře šn ě  a podobně.

A kdyby  bylo po hodinové p řá te lské  rozm luvě s lu ­
níčko nezapadlo hluboko pod obzor, jis tě  by byli i rád i 
vyslechli naše starosti o tom, že není dobrá gum a pro 
m odely, že je  nedosta tek  přek ližky . A když potom  od­
cházeli, litovali, že už m usejí j í t  a slíb ili nám , že po 
žních si budem e moci lé ta t na polích od rán a  do večera.

N evypadali už ta k  hrozně, ale docela sym paticky a 
do ja ti mi podali oba ru k u  s pozdravem : »Tak na sh le ­
danou, pane k o m i s a ř i ! «  K tt.

specialisace. P ř i tom to t. zv. denním  ošetřen í jsou jed ­
n ak  odstraňovány  závady h lášené posádkou a jednak  
celé le tad lo  kontro lováno  tak , ja k  je  vždy pro  příslušný  
typ předepsáno.

N ěkdy se stává, že le tad lo  jen  le ­
tištěm  pro létává, t. j., že po u rč ité  
iobě  pokraču je  v další cestě. I v  to m ­
to p řípadě  se provádí prohlídka, k te ­
ré se říká  p rů le to v á  a zp rav id la  se 
ještě  doplňují pohonné hm oty.

N alétá-li le tad lo  u rč itý  počet ho­
din, přichází do t. zv. revise, bez oh le­
du  n a  to, zda byly  nebo nebyly  na 
něm  zjištěny  ně jaké  závady. Tyto 
revise liší se navzájem  počtem  na- 
lé taných  hodin, podle čehož jsou  tak é  pojm enovány. 
Na př. m luv í-li se o 25, 50 nebo lOOhod. revisi, znam ená 
to, že le tad lo  m á nalé táno  25, 50 nebo 100 hodin. Počet 
nalé taných  hodin, po k te rý ch  přichází le tad lo  do revise, 
je vždy u rčen  pro  p říslu šný  ty p  a zároveň jsou  vždy 
přesně stanoveny  práce, k te ré  se p ři té  k te ré  rev isi 
provádějí. P o stupu je  se tak , že práce, k te ré  se provádějí 
u m enších revisí, se u větších  opakují a navíc p řis tu p u jí 
další a dospěje se až k rev isi generáln í, p ři k te ré  se celé 
letadlo  rozebere, zkon tro lu je , opraví, vadné součástky 
se vym ění, znovu se sm ontuje, zkouší a  zalétává.

Na p rv n í pohled by se snad  zdálo, že všechny ty to  
práce vykonává jen  několik  m echaniků , k te ř í bývají 
viděni kolem  letadel. B yla by to  však  m ylná dom něnka, 
neboť krom ě nich p racu je  v  hangárech  i v ostatn ích  
d ílnách m noho dalších odborníků.
Jak o  p řík lad  uvedem e si toto:

P ro  usku tečněn í le tu  trv a jíc íh o  tři 
hodiny je  na zem i odpracováno asi 
25 hodin. Na po třebném  ošetření 
jsou zúčastněni m otoráři, d rakaři, 
p řís tro ja ři, radiom echanici, e le k tro ­
m echanici, čalouníci i lakýrn íc i, k te ­
ří se všichni p řič iň u jí o to, aby se 
lé ta lo  rychle, bezpečně a pohodlně.

Až opět uslyšíte  nad  h lavam i h u ­
kot m otorů, vzpom eňte si, ko lik  svě­
dom ité a poctivé p ráce  n a  zem i je  třeba , aby se vyp ln ila  
touha m nohých — le tě t letadlem . Josef Slaboch, ČSA
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Nyní vidíme, že požadavek pevnosti 
lanek je  v rozporu  s požadavkem do ­
sažení největší rychlosti. Musíme p ro ­
to volit lanka sice dostatečně pevná, 
ale při tom o minimálním průměru.

Uvažujeme-li použití ocelových 
strun, můžeme uvažovat s dostatečnou 
bezpečností i s ohledem na ukončení 
lanek pevnost m ateriálu 120 kg/mrn. 
Únosnost dvou lanek z ocelových strun 
je dána tabulkou

0 mm 0,05 0,1 0,15 0,2 0,25

P kg 0,47 1,6 4,25 7,5 11,8

0 mm 0,3 0,35 0,4 0,45 0,5

P kg 17,0 23,5 30,2 38,3 47,2

Podle této tabulky a d iagram u č. 1 
můžeme zvolit vhodný prům ěr ocelo­
vé struny pro výrobu řídicích lanek.

Dokončení z čísla 7.

Rozeberme si nyní ješlě jednu otáz­
ku a to vliv sklonu řídicích lanek 
k vodorovné rovině, t. j. vliv výšky 
letu modelu na  jeho rychlost. Přitom 
si zároveň ujasníme, že není správný 
názor m noha m odelářů a hlavně pak 
diváků, že upoutaný  model se udržu je  
ve vzduchu pouze vlivem odstředivé 
síly.

Falešnou úvahou můžeme dospět 
k názoru, že čím výše budem e létal 
s rychlostním upoutaným  modelem, 
tím větší rychlost naměří časoměřiči, 
protože model bude létat na menším 
poloměru, než je dán délkou lanek, 
to znamená, že prolétnutá d ráha  bude 
m nohem  menší. P rolé tnutá  dráha b u ­
de skutečně kratší, ale zároveň se 
podstatně zhorší poměry při letu m o­
delu. Podívejme se na obr. 2 a roze­
berme si jej. Svírájí-li lanka úhel a 
s vodorovnou rovinou působí proti

Jak zaměřit práci model., odborů v kraji Praha
Velká soutěž nebo jiná akce, které se má účastnit masa, vždy ukáže na slabiny ve struk­

tuře organisace a dokáže, zda organisace ie schopná akce či nikoti. Chtěli hychoni zhod­
notit zkušenosti ziskané z průběhu a úrovně některých soutěží i akcí, které byly pořádány 
v lomto roce. v , „ , _ * „

Vystoupení modelářů na Dnu brannosti, většina soutěží místního významu a konečně 
krajské kolo celostátní soutěže dokázaly, že se kádrům věnuje zvýšená péče, pokud tomu 
mistni podmínky dovolují. Na soutěžích jsme viděli dohře zhotovené modely i 11 těch, kteří 
modeláři prvním rokem. Postoupili jsme však jen o krůček dopředu, dovedii-li jsme mlá­
dež jen dobře po technické stránce postavit modely. To podstatné, působit výchovně nám 
stále však uniká. II vysílaných družstev jsme v soutěžích viděli pramálo vědomí kolektiv- 
nosti a dobrovolné disciplíny. Konkrétní případ, na kterém zásluhou neobyčejného rozsahu 
soutěže se nekázeň projevila v celé organised, byla krajská soutěž pražského kraje v Měl­
níce. Po celou dobu soutěže, v sobotu i v neděli byla letištní nlocha poseta neukázněnými 
soutěžícími, kteří namísto, aby usnadnili průběh soutěže, urychlili přejímání modelu a od­
bavování na startech, neustávali v zalétávání a poškozování svých modelů ani po svolání 
hlavního nástupu, kdy ještě po projevu zástupce KNV a ARf.S se trousilo mnoho soutěží­
cích. Liknavost a nezájem byl pro hosty až urážející. Stovky roztroušených lidí nemohlo 
pak tvořit celek schopný akce, s kterým hy vedením soutěže mohlo hýt vhodně operováno. 
Pořadatelům soutěži a větších akcí doporučujeme nepověřovat mladé chlapce funkcemi 
pořadatelů, neboř ti jsou příliš okolním děním zaujati, než aby mohli svou funkci řádně 
vykonávat. V případě krajské soutěže nutno z tohoto doimu nedisclplinovanosti a nekolek- 
tlvnosti vyjmout družstvo Kladna, jehož 25 členů bylo stále k disposici ve svém depu, aniž 
by někdo τ nich zaléfával svůj model.

Po zrekapitulování těchto skutečností musíme učinit tento závěr: na žádných soutěžích 
ARCS nesmí hýt trpěno dodatečné zalétávání modelů. Modely musí hýt již před soutěží vše­
stranně technicky připravené, hlavně zalétané. Doporučujeme aeroklubům, aby ve vlastním  
zájmu určili uzávěrku přihlášek alespoů týden před Ihútou, určenou pořadatelem té určité 
soutěže, a nepodporoval! dále nepořádek a nekázeň některých jednotlivců tím, že pozdě 
došlé přihlášky se snaží do soutěže dodatečně přihlásit. Pořadatelům soutěži pak doporuču­
jeme dodržovat přísně předem stanovené organisační řády soutěží. Organizační řád krajské 
soutěže stanovil, ža Jakékoli přestoupení organisačního řádu má za následek buď zrušení 
jednoho startu nebo vyloučení ze soutěže vůbec. Přestupků bylo však mnoho, hlavně těch, 
o kterých hylo již shora řečeno. Pořadatel se však omezil na pouhé domlouvání. V práci 
aeroklubů je však nutno si uvědomit, že aerokluby jsou výběrovými organizacemi, provádě­
jícími brannou, politicky důležitou práci. Proto v jejich řadách není mísla pro jedince, 
kteří se nechtějí podvolit celku. Dále je třeba st uvědomit, že Je-li snaha po kádrech poctivě 
myšlena, jako že Je, musíme si tento nový proud mladých lidí zformovat k dobrovolné 
kázni z uvědomělostl a k vědomí ke kolektivu. Dát jim vědomí, že práce jednotlivce ie bez 
výsledků, není-li přínosem pro celek. Naši členové musí mít vědomí, že svou prací na mo­
delech a svými úspěchy na soutěžích budují republiku a že nemodelaří pro rozmnožování 
své domácí sbírky pohárů a jiného barevného kovu. Nepracujeme také proto, abychom 
z těchto kádrů nadělali soukromé odborníky, ale odborníky, jejichž vědomosti se stanou 
bohatstvím celku. Proto nesmíme dovolit, aby se nám tito noví chlapci a děvčata zkazili 
flouikovsbým prostředím, zjevy primadon a pásknvetví.

Jako masová organisace máme velkou odpovědnost vůči škole, která buduje novou ge­
neraci. Dílo pokroku bychom však podkopávali naší špatně postavenou prací. Aerokluby 
pomoci modelářství pomáhají pionýrské organised a tím i škole v jejich úsilí vychoval 
z nové generace pokrokového Člověka. To je věc. kterou aerokluby musí pochopit a tak se 
musí na svou práci dívat.

Jsme výběrovou organised s úkolem pomoci mladé škole a pionýru, to je jeden náš 
úkol a druhý je vybírat a hledat uvědomělé kádry z řad pionýrů, dát jim v modelářský« h 
střediscích možnost speciálního školení a vytvořit z nich základ skutečně lidového spor­
tovního letectví.

Proto musíme:
a) pečlivě provádět kádrovou politiku, kádrům dát všechno, co jen možno, ale nejenom 

dávat, ale i požadovat. Ve školních kroužcích vyhírat ty nejlepší, přenést je do pionýrských 
domů nebo modelářských středisk a podle schopností je zařazovat do dalšího leteckého 
školení;

b) úzce spolupracovat s pionýrskou organisací a s CSM, zajišťovat jejích akce a naopak 
zajišťovat Jejich účast při akcích aeroklubu. Uvědomit si, že pole působností aeroklubu je 
nerozdílnou součástí a pomocníkem jednoho směru, kterým naše mládež jde — vychovat 
pokrokového člověka;

c) energicky se vypořádat s případy nekázně, soukromého pojetí práce v tom určitém  
oboru letectví, a to hez ohledu na kvantitu. Je to nutno požadovat nejen v modelářském, 
plachtovém a motorovém odboru, ale I ve vedení aeroklubů a výborů:

d) pro neplonýry postavit chování, uvědomělost a dobrovolnou kázeň pionýrů za vzor,
neboř našim úkolem Je kvalitní kádry nejen odčerpával, ale jejich morální kvalli.u udržovat 
a zvyšovat. Vilém Petřík, tajemník model. odb. ΛΡΖΡ.

vztlaku pouze složku váhy G . cos «. 
Zuto však odstředivá síla, která pů­
sobí neuslálc ve vodorovné rovině, se 
rozloží ve složku O . cos a, k te rá  se 
vyrovnává s tahem v lankách, a vc 
složku O . sin a, která působí proti 
vztlaku.

Tudíž vztlak, k terý  působí neustále 
kolmo na nosnou plochu, musí v tom 
to případě nést místo váhy modelu G 
větší sílu

FK =  G - cos oc -j- O . sin a
Předpokládejm e opět model o váze 

G =  1,2 kg, létající rychlostí 12G km·' 
hod. a délce lanek 15,92 m a stanovme 
si potřebný vztlak pro různé sklony 
řídicích lanek:

« { 0 0 10 20 30 -  10

F* 1 gr 1200 2830 4410 6460 —490

Z této tabulky jasně vidíme, že čím 
výše létáme s upou taným  modelem, 
tím musíme mít vělší vztlak, to zna­
mená tím větší úhel náběhu modelu, 
ze kterého vyplývá i větší odpor  a 
z něho opět menší rychlost. Dále z té 
to tabulky vidíme, že čím je větší úhel 
sklonu lanek, tím je neopodsta tněněj­
ší názor, že upoutaný model nemusí 
mít křídla, že se udržu je  \e  vzduchu 
pouze vlivem odslřcdivé síly. Odstře 
divá síla odlehčuje vztlaku pouze při 
záporných úhlech sklonu lanek, t. j. 
létá-li model pod úrovní řídicí ruko ­
věti. V našem případě by při sklonu 
lanek — 7° model nemusel mil křídla, 
protože jeho váha by byla v rovno 
váze se složkou odslřcdivé síly.

Stanovme si ještě, jaká  bude skuteč­
ná rychlost našeho modelu a jakou 
rychlost nam ěří  časoměřiči,  bude-li 
model lélat \ysoko.

P ředpokládejm e u našeho modelu 
plochu kříd la  6 dm 2 a štíhlost 4.

Vzílak křídla je  dán známým vzor­
cem

Fz =  · Cz - S . V2 —  G

Z tohoto vzorce si slanovme sou­
činitel vztlaku pro případ, kdy řídicí 
lanka jsou ve vodorovné rovině, t. j 
úhel a — O.

16 . G
Cz — s  4 j/2 — 0,26

Dále si stanovíme součinitele indu­
kovaného odporu jKnlle vzorce

Cxi — . A
_0,26*_ 
3 ,14 .4 0,0054

V předešlé části jsme si stanovili, že 
model při rychlosti 35 m/sec. spolře- 
b o \a l  14,1 kgm/sec., tudíž odpor m o­
delu bude

14,1
Fx =  =  0,403 kg
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------------  PIONÝŘI CS. LETECTVÍ-------------
lil .

V Á C L A V  K A D E Ř Á V E K  1 8 3 5 - 1 8 8 1

V době největšího rozkvětu balonů  — letadel lekcích vzduchu objevil se 
u nás muž, který se zabýval konstrukcí letadla těžšího vzduchu s mávajícími  
křídly.*) Václav Kadeřávek byl synem pražského hrnčíře a kamnáře. S tu ­
doval krá tký  čas na technice a krom ě svého studia se zabýval překládáním  
do něm činy. V této své činnosti se seznámil s vynikajíc ími Českými básníky  
Málkem, l ieydukem , Vrchlickým, Čechem a Nerudou. S  nirni a s ostatními 
přátely debatoval často v Reindlavě kavárně v Jesuitské ulici o svém  
letadle, které hrdě nazval »Samolet český*.

Kadeřávek šel na věc velmi důkladně. Zabýval se studiem letu ptáků  
a již roku 1S65 fotografoval letící p táky s věže sv. Salvátora. Vodic fo to ­
grafií došel k  pozna tkům , které shrnul v článku  »O létání ptačím a létacím 
stroji« v časopise »České k v ě t y % jehož redaktorem byl Jan Neruda. Kade­
řávek nejprve sestrojil malý model »Samoletu« vážící necelých G gramů, 
l e n  mčl vlaštovčí křídla spojená tenkým i drátky  s elektrickou bdterií, 
která uváděla v pohyb  malý elektromagnet. S t ím to malým modelem konal 
Kadeřávek úspěšné pokusy, při nichž se model několikrát skutečně vznesl.

Pak se pustil do sestrojování letadla ve skutečné velikosti, a tu narazil 
ne nepřekonatelné překážky. Nejprve chtěl použít  jako  pohonné sily elek­
třiny, pak pomýšlel na motor poháněný výbuchy střelné bavlny a nakonec  
se pro nedostatek peněz musil spokojit se zoufalou myšlenkou, pohánět 
stroj lidskou silou. S tímto letadlem konal celkem dva pokusy: jeden na 
dvoře bývalého pivovaru  »U V oštipů« a druhý na le tenské pláni.

Pokusy skončily nezdarem a jejich pamětník zachoval nám o nich tuto 
zprávu: přístroj zmítal sebou sice po způsobu ptáka, jenž smrtelní* jsa 
raněn, m arně  usiluje un iknout do výše.

Přes tyto nezdary Kadeřávek v pokusech neustal, pokoušel se opět 
o pohon elektrický a pracoval dále na zlepšení svého  »samolctu«. Na  
sk lonku svého života vydělával si na živobytí jako  fotograf v pražských  
»Židech«, ja k  se tehdy říkalo páté čtvrti, kde m ěl svůj chudičký atelier. 
Tam také v bídě zemřel, podlehnuv dlouho trvající plicní chorobě.

Takové byty osudy jednoho z průkopníků  našeho letectví, který, ačkoli 
jeho m yšlenky byly v tehdejší době neproveditelné, nastoupil na správnou 
cestu, kd y ž  tvrdil, že budoucnost patři letadlům těžším vzduchu. Další 
vývoj letectví tuto jeho správnou m yšlenku potvrdil. Ncš.

*) Myšlenkou letadla s mávajícími křidly po vzoru ptáků se již zabýval 
slavný italský malíř, sochař, architekl a badatel v různých oborech, Leo­
nardo da Vinci (14 )2— 1519). — Letadla s mávajícími křidly se nazývají 
ornitoplery.

Odpor je dán vzorcem

Fx =  . c*. 5 .  Va

podle kterého si stanovíme součinitele 
odporu

16. Fx
Cx— £  y X — 0,0874

který se skládá ze součinitele odporu 
profilového cxp — 0,0820 a součinitele 
odporu indukovaného cXi — 0,0054.

Poněkud složitějším výpočtem si 
stanovíme tabulku, ve k teré  máme 
přehled, jaká je skutečná rychlost m o­
delu V  a jakou rychlost nam ěří časo­
měřiči V tn; při různých úhlech sklonu 
lana:

a O 0 10 20 30

V km/hod. 120 117,3 111,7 102,6

Vm km/hod. 120 119,3 118,6 118,3

Tato tabulka ukazuje naprosto· ja s ­
né, že létat vysoko nepřináší žádný 
zisk na  rychlosti, ha naopak ještě 
ztrátu. Při  tom je nutno podotknout, 
že hodnoty v tabulce jsou vypočteny 
pouze přibližným výpočtem, při p řes­
ném ‘výpočtu by  byli rozdíl ještě 
větší.

Ž á n r e m  bych se chtěl zmínit ještě 
o jedné důležité otázce, spojené s rych­
lostní soutěží upoutaných modelů a to 
je stanovování pořadí na základě 
hodnot, naměřených časoměřiči.

Jak je známo, lidé nemají stejné r e ­
flexy a můžeme říci, že nejsou stejně 
pohotoví. Představme si, že tři časo­
měřiči měří soutěž rychlostních m o­
delů na trati 1000 m a mají stopky 
s dělením po 1/e vteřiny. Jc jistě samo 
zřejmé, že časy těchto tř í Časoměřičů 
nebudou nikdy totožné a p ředpok lá­
dejme, že je jich osobní chyby budou 
co nejmenší (chybu v přesnosti stopek 
můžeme pro k rá tk ý  měřený časový 
úsek naprosto  zanedbat).

Model, který jsme již uvažovali, pro 
létává traf 1 km rychlostí 120 km /h od., 
t. j. čas na 1 km  bude 30 sec. Naši 
časoměřiči naměřili 20 sec. 4/s, 30 sec., 
30) sec. Vb. T o znamená naměřetné 
rychlosti byly 120,8 km/hod., 120 km/ 
hod., 119,2 km,/hod. Podle normálních 
zvyklostí by sc vzal p rům ěr měření, 
t. j. rychlost 120 km/hod. Nyní ale 
předpokládejme, že dva naměřili 30 
sec. Vr, a jeden 29 sec. 4/b. Nyní by 
prům ěrná  nam ěřená rychlost byla
119.7 km/hod. Z tohoto plyne, že není 
nejsprávnější udávat naměřenou rych­
lost prům ěrem , ale správnější by bylo 
udávat nam ěřenou rychlost mezemi, 
t. j. o našem modelu by se udalo, že 
létá v mezích rychlosti od 119,2 km/ 
hod. do 120,8 km/hod.

Ještě  názorněji se nám tato otázka 
ujasní, uvážíme-li dva modely, létající 
přibližně stejnou rychlostí. U prvního 
časoměřiči naměřili časy 29 sec. 4/5, 
30 sec., 30 sec. Ve, u druhého pak 
dvakrát 30 sec. j/b a jednou 29 sec. 4/δ. 
Když bychom je hodnotili podle p r ů ­
měrů. tedy ρτνηί by byl rychlejší,  p ro ­
tože by  měl p rům ěr 120 km/hod. vůči
119.7 km/hod. u druhého. Budeme-li 
je posuzovat podle rozmezí musíme 
považovat je jich rychlost za rovnocen­
nou, protože u obou byla nam ěřena

v rozmezí o d  119,2 km/hod. do 120,8 
km/hod. 'To\io bude j is tě  správnější, 
protože nemůžeme odhadnout, jak ve­
liká byla osobni chyba časoměřičů a 
v čí šla prospěch, po případě n e p ro ­
spěch.

Konečně z léto úvahy vyplývá ještě 
jeden uzávěr, že je neopodstatněné 
udávat rychlost (stanovi li se z p rů ­
měru naměřených časů) na desetinná,

případně i selinná místa. Ta mohou 
bvt sice přesně spočtena, ale zaruče­
ně nejsou přesně změřena a tudíž jsou 
bezcenná.

Z tohoto důvodu požaduje také F. 
A. I. pro překonání rekordu ne pouze 
dosáhnout vyšší rychlosti,  než byl s ta ­
rý rekord, ale nová rychlost musí být 
nejméně o 10 km/hod. vyšší než starý 
rekord.

•  ZÍSKAL JSI ALESPOŇ JEDNOHO ODBĚRATELE? UKÁZAL JSI TOTO ČÍSLO SVÝM ZNÁMÝM? ·



jsem chtěl napsat několik· slov o přátelství mezi modeláři 
ale to je véc. tak samozřejmá , že je o ní zbytečné psát. Vy 
sami víte, jaké přátelství vzniká mezi modeláři. Víte sami, 
jak se těšíte na nejbližši závody proto, že tam uvidíte známé 
tváře. A možná, ze vy sami máte přítele, který by s vámi 
rozdělil poslední kousek balsy. Tak dost o tom. Místo toho 
se jen tak mimoděk zmíním ~o jiném případu, ale ten je tak 
nezvyklý, že jsem jej schválně oblékl do otřepaných frázi 
• Morzakoru« a do trochu obnošených kostýmu starých pi­
stolníku. Nemohu si pomoci — ono to na člověka tak nějak 

působilo
»Cizinče!« ozvalo se ledové za m nou. »Vaše samo- 

křídlo se mi nelíbí!« O hlédl jsem  se. N eplatilo  to mně, 
aJe m ém u příte li Redovi. Pete! B lesklo mi hlavou. Ano, 
to je  Pete. S tál tu, š tíh lý  v bocích, s nervosním i p rsty  
podezřele blízko těžkých coltů, s nebezpečným  zábles­

kem  v očích.
»Povídám , že se mi vaše samo- 

kříd lo  nelíbí!«
»A proč?« povídá udivené Red. 
»Protože mi p řipadá p rok la tě  zná 

mé!«
»Co tím  chcete říci?«
P ete  se výsm ěšně zašklebil. »S tím ­

hle sam okřídlem  jsem  vy h rá l Velkou 
cenu N ebrasky před  pěti lety.« U ká­
zal posm ěšně špičkou boty. »Mělo 
jen trochu  jinou barvu!«

Redovy dětské oči m ěly náh le  b a r­
vu kalené oceli. Věděl jsem , co může 
následovat. Věděl jsem , že P e te  je 

ve sm rtelném  nebezpečí a neví o tom. N evěděl, že jeho 
slova^ mohou bý t pokusem  o sebevraždu. M álokdo o s ta t­
ně věděl, že Red je  s ta rý  pistolník, ostřílený  v m noha 
závodech.

»Pete,« pokusil jsem  se. »Nevíte, co m luv íte  . . . sa- 
m okřídla se m ohou vzdáleně podobat —«

»Mlčte! S gum ičkáři nem luvím ! Počkejte, až vyros­
te te  z dětských střev íčků  a n ep leť te  se do hovoru  do­
spělých!« U rážka m ne šlehla do tváře. Dobrá, P ete  bude 
mít, co chtěl.

»Povídám, cizinče, že js te  mé sam okřídlo sprostě oko­
píroval! M áte ste jné lom eni, jako jsem  m ěl já  tehdy

Nové krajské modelářské prodejny:
KRAJ ČESKÉ BUDĚJOVICE: Jihočeský 

Aeroklub v Českých Budějovicích oznamuje, 
že otevřel leteckomodelářskou prodejnu v čes  
kých Budějovicích. Prodejna je v Biskupově 
ulici. Doporučujeme všem Aeroklubům a ško­
lám v kraji, aby se s objednávkami obracely 
výhradně na tuto prodejnu. Prodejna je ote­
vřena od 8,00 do 12,00 a od 14,00 do 18,00, v so­
botu od 8,00 do 13,00 hodin.

KRAJ OLOMOUC: Výbor Hanáckého Aero­
klubu v Olomouci sděluje, že zřídil v Olomou­
ci, Riegrova tř. č. 11, č. tel. 2150 »Krajskou 
prodejnu leteckomodelářských potřeb«. Na 
skladě je veškerý materiál potřebný pro mo­
delářství.

v Nebrasce!« — A P eteho ruce se posunuly o poznáni 
blíže ke coltům .

Ti dva stá li p ro ti sobě. P e te  sebevědom ý, výsm ěšný, 
Red k lidný, skoro lhostejný, ruce  co n ejdále  od pistolí.

»Chcete říci,« povídá pom alu Red, »že také  Lipisch 
a Soldenhof kopírovali vaše sam okřídla?«

»Já jsem  jed iným  p růkopn íkem  sam okřídel!« zařval 
P e te  a sáhl b leskurych le  po coltech.
V téže chvíli v šak  již zahřm ěl Redův 
v ý stře l a z jeho  coltu se kouřilo  .. .
Pete  se tv á ř il  chviličku udiveně, pak 
m u vypadly  pistole z rukou  — a pak 
se zvolna sesul k  zemi.

V zpom ínám  si, že jsem  neviděl 
Reda táhnou t pistole. P rostě  je  n á ­
hle držel v rukou . A P ete  táh l první.
Viděl jsem  to a tak é  jsem  to ta k  v y ­
pověděl šerifovi.

P e te  m ěl slušný m odelářský po­
hřeb. Nesli je j noham a nap řed  a do 
rakve m u dali hezký ž lu tý  šátek, 
k terý  tehdy  v y h rá l v N ebrasce. Když 
jej dávali do hrobu , m odeláři p rovedli čestný s ta rt vě­
troňů  a já  jsem  nechal svého S uper-atom a běžet celou 
m in u tu  na  p lné obrátky . A to  byl P eteho  konec. Je  ho 
škoda, byl to jin ak  dobrý  hoch a m ohl se ještě  zúčastn it 
m noha závodů. A le zabil se sám  (aspoň m orálně):

*
. . .  a prosím  vás, p řá te lé  m odeláři, poslání téh le  m álo 

sm utné balady  by bylo asi tohle: když uvid íte  na zá­
vodech někoho, jehož m odel m á něco shodného s v a ­
ším, nev ěřte  hned, že vám  okopíroval váš model. M ějte 
ne jvýš radost, že vaše m yšlenka byla  tak  dobrá, že jí 
použili i jiní. U vidíte, jak é  uspokojení vám  to přinese .

—rm —

•  P ř e d s t a v u j e m e  V á m  n o v é  m o d e l y  ·
Výkonný model s gumovým pohonem »Rainbow« konstrukce R. Čížek

V našem  »větroňářském « aerok lubu  v K ladně se 
v poslední době velm i pěkně rozvíjí též kategorie  m o­
delů  n a  gum u. H lavně u něko lika ju n io rů  je  pa trná  vze­
stupná form a.

P ředk ládám e dnes jed en  z našich nej úspěšnějších m o­
delů  »Rainbow«. P rv n í m odel tohoto typu  byl dohoto­
ven v srp n u  1949 a s ta rto v a l v celostátní soutěži v B rně- 
M edlánkách. Skončil v té to  soutěži až na 9. m ístě, n e ­
boť m álo vybroušený  sklápěcí podvozek zab rán il při 
tře tím  s ta r tu  roztáčení svazku a m odel po 8 v teřinách  
p řista l. B rzy poté 11. září v  soutěži v Kam. Žehrovicích 
a 18. září v H ořovicích na B erounsku  získal »Rainbow« 
s převahou v obou soutěžích 1. místo. P rům ěrné  časy 
tohoto m odelu jsou kolem  2 m inut.
Teehnirký papi*:

Model je celobalsový (mimo nosník), samonosný se sklopným p< d 
vozkem a s rivema směrovkami.

Křídlo: vyžaduje čistou a přesnou práci, neboř profil vlastni kon­
strukce je velmi stihlý. Obdélníkový půdorys s eliptickým zakonče­
ním má žebra vzdálena 50 mm a vložena meztžebi a. Dvojité lomeni 
4* a 10* zaručuje dostatečnou příčnou stabilitu. Jediní nosník (2/3 
smrk) je zapuštěn pod obrys do žeber z lmm balsy. Uprostřed je 
křídlo dělené, spojené s vyměnitelnou vložkou z bambusu. Krajní žebra



Začalo to tak : Na ja ře  1949 na  členské schůzi jsem  
byl požádán něko lika  našim i m odeláři, abych  n av rh l 
m odel pokud  m ožno jednoduchý  a lé ta jíc í za každého 
počasí, ja k  do therm iky , ta k  i na  svahové lé tán í. V eli­
kost m odelu  m ěla b ý t s třed n í a m ěla  zde b ý t m ožnost 
m ěn it k říd la . Od p řán í k u sk u tečněn í neby lo  daleko. 
P ro to ty p  m odelu  postav il pom ocný in s tru k to r B urda 
a le tové v lastnosti hotového m odelu  p řek v ap ily  tak , že 
se ten to  školáček  dopracoval až do ce lostá tn í soutěže 
do B rna. A to by l m odel o rozpětí pouhých  900 mm! 
Jeho  pom ěrně  d louhý  trup , k te rý  b y l počítán  je š tě  pro 
d ru h é  k říd lo  o 1200 m m  rozpětí p ři v ers i 900 m m  ro z ­
pětí, činil ten to  m odel sm ěrově velm i stab iln í, tak že  se 
ud ržel velm i dobře  ve v ě tru  p ři svahovém  lé tán í. M odel 
o rozpětí 900 m m  by l označen jak o  K oňadra  I. Z většené 
rozpětí na  1200 m m  b y la  K oňadra  II. M odel m á na  své 
rozm ěry  p řek v ap u jíc í m alou  klesávost, což osvědčil, 
když jsm e lé ta li v  K ra lu p ech  (m o d elá ři jsou  také  
p lach ta ři a n ezav rh li jak o  v ě tš in a  to, z čeho v y šli), kdy  
jsm e po denním  p lach ta řsk ém  p ro g ram u  po letovali ještě  
s K oňadrou  I. J e jí le ty  v ečer ko lem  20. hod iny  se pohy­
bovaly  bez zásahu th e rm ik y  ze 100 m šň ů ry  kolem  3 m i­

nut. J e jí  le ty  ud ě la ly  m ezi p lach ta ři takovou  propagaci, 
že něko lik  sta rš ích  p la c h ta řů  se opět pustilo  do stavěn í 
m odelů  a  vyžádali si p lán k y  K oňadry . N a celostátn ích  
závodech v B rn ě  bohužel K o ň ad ra  m ěla  sm ůlu . P ře d e ­
psané  šň ů ry  se nesm ěly  n a h ra d it  v la stn ím i — lehkým i 
— a ta k  K oňadřička  n eu n esla  p ři svém  rozpětí 900 mm 
a celkové ploše 13 dm- těžk á  p ředp isová lan a  a ta k  v ý š­
k a  v y p n u tí by la  ta k  kolem  20 m etrů . A le ten to  n ezav in ě ­
ný neúspěch  n eo d rad il a  ta k  pro  je jí  v la stn o sti začala se 
s tav ě t asi ve 30 exem plářích  m odeláři z Jab lo n ce  a T an- 
valdu. V ětšinou  si postav ili též n á h ra d n í výkonné k ř í ­
dlo a ta k  m odeláři-začátečn íci, k te ř í postav ili již  n ě k te ­
rý  m odel z I. osnovy, m ěli m odel, k te rý  jim  p řinesl 
m noho pěk n ý ch  zážitků  i pochvaly  od rod ičů  i dospě­
lých d iváků.

Z lepšením  a aerodynam ickým  propracován ím  
vzn ik la  K o ň ad ra  III, e lip tick é  obrysy  k říd e l a výškov- 
ky, výkonnější p ro fil a  ta k  ta to  »III« je  dnes s ta n d a rd ­
n ím  p řechodným  ty p em  našich  m odelá řů  k výkonným  
větroňům .

^  II
K dyž jsem  se dověděl, že v  roce 1950 budou  n a  m ezi­

n áro d n ích  m odelá řských  závodech p řip u štěn y  tak é  m o­
dely  vyhovu jíc í ta k  zv. »nord ické tř íd ě  A 2«, p ro p ra ­
coval jsem  další m odel vyhovu jíc í tom uto  p ředp isu , aby 
ta k  by l p řip rav en  m odel pro  p říp ad n o u  soutěž v ý b ě­
rovou  pro  m ezinárodn í závody ve Švédsku. A tak  
vzn ik la  K o ň ad ra  IV, k te rá  b y la  úspěšně  za lé tán a  v le d ­
nu t. r. a  p ak  se zúčastn ila  soutěže v  G ottw aldově, kde 
je jí  časy 3,06 a  3,02 b y ly  za jisté  dob rým  vysvědčením  
o je jí kva litě . B ohužel p ři d ru h ém  s ta r tu  u to n u la  v  M o­
rav ě  a nepodařilo  se nám  ji zach rán it. A le p lán y  jsou 
již  rozm noženy a ta k  vzniká m enší se rie  pro  naše m ís t­
n í soutěže.

P ro tože  naši m odeláři si vzali le tos za úko l v y n ik ­
n o u t ve vě tro n ích  a  d rže t se proposic, k te ré  by  v yho­
vovaly  m ezinárodn ím  požadavkům , stav í se dnes v  n a ­
šem  m odelá řském  odboru  16 m odelů  v ě tro ň ů  různých  
typů , a le  všechny podle proposic A 2 — k te rá  podle 
posledních  zp ráv  b u d e  zavedena jako  m ezinárodní.

P. L.

v místě dělení jsou zesílena páskem 2/10 z balsy. Na nábéžné a od­
tokové Ušlé jsou přivázány háčky ze špendlíku, jimiž se gumou při­
táhnou po spojeni obé poloviny křidel k sobé. Křidlo je přichyceno 
k trupu přepásáním gumou.

Trup: je velmi tuhy. diagonální vyztuženi z balsy 5/5 mezi hlav­
ními podélniky (5 /5  balsa) je zbytečné silné, takže trup vychází po­
někud těžký. Je vyroben zc dvou bočnic. které se velmi lehce slepí, 
v šabloně ze špendlíků. Vpředu má šestibnkou překližkovou opěrnou 
přepážku, v niž je výřez pro celobalsovou hlavici. V zadní části je 
trup zakončen výřezem pro ocasní plochy. Výřez tvoři zároveň při­
stup k civce. na níž je upevněn svazek. Cívka je zajištěna bambu­
sovým kolikem, jenž vyčnívá na obou stranách trupu a slouží při 
natáčeni k odlehčeni trupu /pomocník drží trup u hlavice a za 
bambusový kolik). Přes trupové bočnice je podél trupu natažen po- 
déinik (5 /5  balsa). Stejné tak od hlavice k nábéžné hrané křídla na 
horní strané trupu. Trup má tedv šestiboký průřez. Nábéžná hrana 
křidla šedi na balsovém sedle, jež je dvěma bočnicemi prodlouženo 
tak. že zakrývá mezeru mezi trupem a křídlem a tvoři velmi dobrý 
aerodynamický přechod. Na spodku trupu jc upevněn zatahovaci pod­
vozek. tvoři jej dvě bambusové vzpěry 2/3 zakončené drálkern 
0  1 rnm. na němž ic navlečeno celuloidove kolo 0  3 cm. Mezí bambus

vlepená 1,5mm balsa chrání spodek trupu při přistání. Potah z ten­
kého papíru je lakován žluté (boky) a červeně.

Vrtule a svazek: je použita sklopná vrtule 0  400 mni o stoupání 
50 cm. Vrtule je odpružena od balsové hlavice spirálovým perem, jež 
po dotočeni svazku vysune vrtuli kupředu. Tím se vrtule pojisti 
proti otáčení a listy se odporem vzduchu .sklopí podél trupu.

Gumový svazek: má průřez 84 mm. délku 900 mm a je složen 
z n i t i  1 /3 . S n e s e  p ř e s  800 o b r á t e k .

Kormidlo: výškovka je obdélníková, má profil 10°/o Clark Y. Cclo- 
balsová stavba má žebra ? linm halsy. má náhéžnou lištu 5 /5 a odtoko­
vou 3/12. Nosník je balsový 3/8. Na koncová žebra jsou pevné na­
lepeny eliptické směrovky. Ocasní plochy se připevňuji rovněž jako 
křidlo gumou. Nejlepšich výkonů bylo dosaženo s gumou zn. Brown 
Rubber T 56. a b> .V 15". 3'ítt". .3'24".

Letové vlastnosti tohoto modelu jsou velmi  ̂ uspokojivé, výborná 
podélná i příčná stabilita zaručují klidný let. V kluzu je přes dosti 
velkou rychlost velmi malá klesavost.

'bšetřenim na váze by tento model jisté získal mnoho, ale omlu­
vou budiž, že toto byl můj druhý skutečné výkonný model na gumu.

Teehníeká data: rozpětí 1180 mm, délka 1000 mm. plocha křidla 
14.05 dm2, plocha výškovky 4.35 dm2, váha 261 g. zatíženi 14.2 g/dm*.

Veškeré modelářské potřeby vám dodají prodejny modelářského materiálu »NAŠE VOJSKO« v Praze I,
Pařížská 1, v Bratislavě, Kollárovo nám. a v Košicích, Leninova 13



Zhotovení křídla
33. Vezmeme si nosník 

2X8 mm a podle plánku 
si přenesem e délku po- 
délníku kříd la (38) se 
všemi vzdálenostmi že­
ber.

34. Z téhož nosníku 
2X8 mm si podle p lán­
ku  přenesem e všechny 
potřebné rozměry pro 
zadní podélník křídla (39). Tento podélník je však na 
koncích m írně ohnut. Ohnutí provedeme tak, že podél­
ník nožem v místě ohybu naříznem e asi do poloviny na 
šířce 8 mm a  ohneme nad plamenem (obr. 17). Na­
říznutí provedeme na vn itřn í straně ohybu.

35. Takto připravené podélníky kříd la (38 a 39) p ři­
ložíme na půdorys kříd la na plánku a zajistíme h ře ­
bíčky nebo špendlíky. Mezi podélníky vložíme střední 
a koncová žebra (35--37) a zaklížíme (obr. 18). Po čás­
tečném zaschnutí vlepíme zbývající žebra (35—37).

36. Když nám vlepená žebra (35—37) dobře zaschla,
přilepím e k rajn í příčku kříd la (40) pomocí hřebíčků 
nebo špendlíků (obr. 19). Zde musíme být opatrní, ne­
boť spojení vyžaduje většího tlaku, aby přebytečné 
lepidlo bylo dostatečně vytlačeno a tak  byl zaručen 
pevný spoj příčky (40). ■·*-''

37. Po dokonalém zaschnutí k ra jn í příčky kříd la (40) 
přelepím e spoje rohovými nákližky (41) a okraje za^ 
oblíme pomocí nože a skelného papíru  (obr. 20).

38. Křídlo je zalomeno do V, aby se dosáhlo příčné 
stability modelu za jeho letu, t. j. aby se model při letu  
nekolébal na strany. Zalomení dosáhneme ohnutím 
předního a zadního podélníku kříd la (38 a 39). Ohyb 
provedeme tak, že na vnitřní straně ohybu naříznem e 
oba podélníky v označených místech ohybu na plánku 
ostrým nožem asi do hloubky A  mm a ohýbáme nad 
plamenem kahance (obr. 20). Ohýbané místo je nutno 
navlhčit. Ohýbáme nejdříve oba podélníky (38 a 39) 
na jedné straně kříd la postupně kousek po kousku, n i­
koli celý ohyb najednou, až dostaneme žádoucí ohnutí. 
Pak teprve ohýbáme druhou stranu  podélníků (38 a 39).

Zhotovení gum ového 
m otoru
39. Po ohnutí kříd la 

(říkám e tomu zalomení) 
si vezmeme gumovou nit 
IX 1 mm silnou. Podle 
plánku si zapíchneme 
dva delší špendlíky nebo 
hřebíky, a to na boko­
rysu trupu  v místech, 
kde jsou středy hřídelky 

(29) a zadního háčku m otoru (25). Tím dostaneme po­
třebnou vzdálenost pro délku gumového svazku (32). 
Nyní omotáváme kolem špendlíků připravenou gumo­
vou n it asi 8—10X (obr. 21).

40. Po nam otání potřebného počtu pram enů (k terý  
bude 16—20), spojíme začátek a konec gumové n itě a 
zbytek odstřihneme. Ze zbytku si ustřihnem e dva kous­
ky gumových nití asi 10 cm dlouhých a jim i ovážeme 
nejdříve A  svazku (A, obr. 22), pak druhou polovinu 
svazku a stáhnem e dalším otočením nitě celý svazek 
dohromady (B, obr. 22) a svazek upevníme dobrým 
uzlíkem (C, obr. 22).

41. Hotový svazek pak dobře promažeme mazáním 
na gumu (roztok glicerinu a mýdlové vody — stačí též 
jen mýdlová voda) a přebytečné mazání necháme 
okapat. Svazek chraňte před slunečním světlem, nej­
lépe mu svědčí tm avé prostředí — v uzavřené skříni, 
v plechové krabici a p.
Polepení křídla

42. Po skončení všech prací na stavbě kostry modelu 
přikročím e k polepení křídla. Vezmeme si polepovací 
papír a podle tvaru  kříd la ustřihnem e dva stejně velké 
obdélníky, k teré  m ají asi o 10—15 mm větší rozměry 
po okrajích než samotné křídlo. Pro polepování si 
připravím e lepidlo poněkud řidší než jsme používali 
pro zalepování jednotlivých částí.

43. Vezmeme si připravený jeden pás papíru a lepid­
lem namažeme celou spodní část kříd la i se všemi 
žebry. Křídlo si pak položíme tak, aby leželo jednou 
polovinou na stole a jednou mimo stůl. Na ně pak p ři­
ložíme připravený pás papíru (obr. 23) a rukou přeje-

IflM E  ä ® OBRAZEM
Popis stavby modelu Vlaštovka

(Pokračováni z čis. 7)



Skládáním výkonnostních modelářských zkoušek získává Aeroklub body!

deme po přiloženém papíře ve sm ěru šipky I. Pak p ře­
jedem e plnou rukou již zčásti přichycený papír ve sm ě­
ru  šipky II. po celé délce křídla, čímž poněkud vypne­
me přiložený papír. Teprve nyní pomocí palců roztírá­
me papír opět ve sm ěru šipky II. V lákna polepovacího 
papíru jsou ve sm ěru šipky I., na to pozor!

44. Obdobně si počínáme s polepením horní části k ří­
dla. Zde však přejíždím e rukou i prsty ve sm ěru šip­
ky II. pouze v místech, kde jsou žebra, abychom do­
sáhli čistého polepení. (Kdybychom vypínali papír 
i mimo žebra, nastalo by nežádoucí snížení profilu k ř í ­
dla značným prom áčknutím  papíru.) Zde ještě ohneme 
papír kolem předního podélní ku (38), t. j. kolem jeho 
vnější strany a přihladím e ho ve sm ěru šipky III. 
(obr. 24). Na tento podélník tedy přichycujem e papír 
jen s této  strany, nikoli jako u dolejšího potahu na jeho 
plochou část.
Polepení tru p u

45. Trup polepujem e tak, že polepíme nejdříve hor­
ní a spodní část a pak teprve jednu postranici. Postu 
pujem e podle šipek I., II. a konečné čisté potažení (čás­
tečné vypnutí provedeme podle šipky III. (obr. 25). 
Vlákna papíru jsou opět ve sm ěru šipky I. Druhou po­
stranici si necháme volnou pro vložení gumového mo­
toru.
Polepení výškovky a sm ěrovky

46. Současně polepujeme jednu stranu směrovky a 
htorní část výškovky (obr. 26). P ři polepování postu­
pujeme opět podle šipek I., II. a III. V lákna papíru 
jsou ve sm ěru šipky I. Spodní část výškovky polepuje­
me zvlášť.
O dříznutí přečn ívajíc ího  papíru

47. Přečnívající papír jak  u křídla, tak  u trupu a k o r­
midel odřezáváme pomocí žiletky (obr. 27), kterou drží­
me vždy kolmo k odřezávanému papíru a dáme jí spíše 
negativní úhel řezu.
V ypínání po tahu  k říd la

48. Křídlo vypínáme tak, že nastříkám e fixírkou n e j­
dříve jednu jeho polovinu a tu upneme do šablony (na 
rovné desce stolu) podle obr. 28. Po zaschnutí a vypnutí 
navlhčené poloviny křídla nastříkám e druhou polovinu

kříd la a opět upneme do šablony. Zadní podélník na 
jeho konci podložíme kouskem podélníčku, abychom 
dostali negativ.
V ložení gum ového m otoru  do tru p u

49. Gumový svazek (motor) vložíme do trupu  podle 
obr. 29. Trup postavíme kolmo k  zemi a svazek provle­
čeme přes první přepážku do trupu. Pozvolna zasou­
váme, až dostaneme celý svazek do trupu. Pak navle­
čeme jedno očko svazku na hřídelku m otoru (29 — viz 
plán) a druhé na zadní háček motoru (25 — viz plán). 
Úvazek pak stáhnem e tak, aby se očka svazku zm en­
šila natolik, aby nemohla vypadnout ani s hřídelky (29) 
ani s háčku (25).

50. Po navlečení svazku polepíme volnou postranici 
tiupu.
V ypnutí tru p u

51. Trup vypínám e rovněž stříkáním  jako křídlo. 
Stříkám e jen trup, nikoli kormidla, k terá  by se po vy­
pnutí pokroutila. P ři stříkání dělám e pohyb podobný 
šipce na obr. 30. N astříkaný trup  necháme vyschnout 
volně, bez obav, že se pokroutí.
C elková m ontáž m odelu

52. Abychom mohli připevnit k říd lo 'ke  trupu, je  t ře ­
ba křídlo opatřit podložkami kříd la (42). To se děje 
až po potažení k říd la a po jeho vypnutí. Provedeme to 
tak, že z nosníčků 2X2 mm si uříznem e dva stejně dlou­
hé kousky, k teré přesahují šířku kříd la na každé jeho 
straně asi o 10—15 mm. Ty pak lepidlem přichytím e 
přes potah na křídlo. Křídlo s nalepeným i podložkami 
kříd la (42) položíme na stůl (podložky jsou vespod) 
a křídlo zatěžkáme.

53. M áme-li podložky ke kříd lu  zaschnuty, můžeme 
křídlo přichytit k trupu  pomocí úvazku kříd la (43), 
k terý  si zhotovíme ze zbytku gumové nitě asi 0,5 m 
dlouhé (obr. 31). Uvázání kříd la musí být pevné, aby 
se křídlo .nepohybovalo, ale zároveň pružné, aby sneslo 
tvrdší nárazy.

Po skončení této práce jsme sestavili celý model 
Vlaštovky dohromady (obr. 32) a zbývá nám jen její 
zalétání a vyvážení. O tom si povíme v příští části, kde 
se zmíníme zároveň i o opravách motorových modelů.

(Pokračování.)

Dokončení zprávy o celost, soutěži se str. 114

seniory, jak  co do vypracování 
modelů a konstrukcí, tak  i do na- 
létaných časů.

2. Poněkud stoupla úroveň modelů 
s gumovým pohonem.

3. Značný pokrok byl učiněn v u- 
poutaných modelech, což je  vidět 
na dosažených rychlostech, kdy 
model s motorem 2,5 cnú dosáhl 
rychlosti 108,0 km/hod.!

4. Vleky bezmotorových modelů a 
starty  motorových modelů byly 
vesměs dobře prováděny se 
značnou dávkou zkušenosti, zvlá­
ště u juniorů. Jen  nastartování 
motorů u upoutaných modelů či­
nilo velké obtíže a bylo příčinou 
toho, že odlétání všech 25 mo­
delů trvalo celé odpoledne! To­
mu bude nutno odpomoci buď 
elektrickým  startérem  nebo 
vhodnou konstrukcí vrtule, aby 
při svém malém prům ěru měla 
ještě dostatek setrvačnosti.

5. Pro příští soutěž bude nutno 
zvýšit lim ity bezmotorových m o­
delů pro přístup do krajské i ce­
lostátní soutěže. Více než tř i  č tv r­

tiny všech modelů bylo bezmo­
torových!

6. Vedoucí družstev i soutěžící p ro ­
zrazovali často i trapným  způso­
bem neznalost pravidel soutěže 
i F. A. I.

7. Některé aerokluby musí nap ří­
ště udržovat větší pořádek v evi­
denci svých členů. Vinou jejich 
funkcionářů a také vedoucích 
družstev musilo být hodně sou­
těžících vyřazeno, protože ne­
měli předepsané průkazky ARČS.

8._Požadavek větší sportovní a sou- 
_těžní kázně bude napříště vtělen

do pravidel, aby vinou několika 
neukázněných jednotlivců neby­
la poškozována většina.

V připojených výsledcích pro 
nedostatek místa zaznamenáváme 
jen první tři umístění. Podrobné vý­
sledky byly rozeslány aeroklubům  
nebo si je vyžádejte v modelářském 
odboru ústředí ARČS. Modeláři, je ­
jichž jm éna jsou tučně vytištěna, 
jsou m istry republiky ve své ka te ­
gorii, skupině a třídě. Tam, kde 
startovali méně než tři modeláři, je 
uvedeno jen  pořadí v um ístění a 
m istr republiky se nevyhlašuje.

Body znamenají počet vteřin jako 
prům ěr ze dvou letů. Pro rychlost 
upoutaných modelů byla rozhodu­
jící větší rychlost ze dvou startů. Od 
startů  skupin modelů zde neuvede­
ných (viz pravidla celostátní sou­
těže) bylo buď upuštěno nebo n e ­
bylo přihlášek. S tart z vody v k a te ­
gorii modelů s gumovým pohonem 
se konal na říčce N itře v těsné blíz­
kosti letiště.

Tím končíme naši stručnou, bohu­
žel, zprávu a těšíme se všichni na 
soutěž 1951, k teré přejem e hodně 
zdaru! -š-

Vy se ptáte - Letecký modelář
odpovídá

Prosím v <s. odpovězte mi v časo-
pise, hvlv-li ti nás modelářské profily
dosud vydán\ tiskem a kde bych mohl
sehnat profil v zejména jako Eiíel a
NACA?«

Modelářská pro Tily jsou vydány
v tabulkách modelářskou prodejnou
Naše vojsko v Praze I, Pařížská tř. 1.
Tabulky jsou po l,ö() Kčs. Na některé
je ion jeden profil se souřadnici a po-
i á rou. na některých lake po třech
profilech bez poláry. (lelkem je takto
vydáno asi parlesál různých profilu.
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M ám e-li již s natáčen ím  u rč ité  zkušenosti, víme, 
že síla, k te ro u  nás svazek táhne p ři jeho  vytažení je  
velm i značná, ale že se hodně zm enší po natočení 
p rvn ích  desítek  otoček a potom  pouze n ep a trn ě  
stoupne. .m

Proto , abychom  uch rán ili sebe p řed  nám ahou a 
tru p  p řed  případným  poškozením , p rovádím e n a tá ­
čení tak , že začínám e svazek pom alu  na táče t již p ři 
jeho vy tahování z tru p u , tím  zm enším e tah  ve svaz­
ku  nebo svazek »copujeme«.

Co je  to 3« copová ní« svazku? — Počet otoček, k te ­
rým i m ůžem e svazek o daném  p rů řezu  natočit, je  
závislý  od jeho délky. Čím je  svazek delší, tím  snesen 
větší počet otoček. P roto, abychom  m ohli svazek 
hodné natočit, dělávám e je j někdy  delší než je  vzdá­
lenost mezi závěsným i háčky. O všem  to to  řešen í je  
dost nevýhodné, protože vyžadu je  m echanické n ap í­
nání svazku po jeho ješ tě  neúp lném  vytočení, aby se 
svazek v tru p u  nepronášel, a je  nebezpečí, že na 
svazku zůstane několik  uzlů, k te ré  nem usí bý t vždy 
um ístěny  ve ste jném  m ístě, tím  m ění těžiště  m ode­
lu a m odel není možno dobře zaklouzat. A ty to  po­
tíže p ráv ě  o d straň u je  »copování« svazku.

P ři »copování« postupujem e tak to : Svazek d ě lá ­
me asi o 25 až 30% delší, než je  vzdálenost mezi 
závěsným i háčky. Na p řík lad  vzdálenost závěsných 
háčků je  76 cm, prodloužím e jej o 24cm na 100 cm. 
Svazek vyráb ím e norm áln ím  způsobem , ale o dvo j­
násobné délce a s polovičním  počtem  n ití, tudíž v  n a ­
šem případě  200 cm dlouhý. P rovedem e jako  n o r­
m álně vyrovnán í a prom azání svazku. Potom  jeden  
konec zavěsím e pevně a d ruhý  natáč ím e bez napětí 
a p ro ti sm yslu  norm áln ího  natáčen í ( je -li pravo- 
točivá v rtu le , na táčím e svazek no rm álně  ve sm yslu 
točení hodinových ručiček  a p ři »copování« tedy 
proti sm yslu točení hodinových ručiček ) ta k  d lou­
ho, až se zk rá tí p řib ližně na dvojnásobnou vzdále­
nost závěsných háčků, t. j. v našem  p říp ad ě  asi na 
160 cm. N yní zavěsím e natočený svazek ve středu  
na v rtu lový  háček a oba volné konce přiložím e

k sobě. Svazek se do sebe zap lete  a  vy tvoří »cop« 
o délce rovné vzdálenosti háčků, t. j. 76 cm. N yní 
p ři na táčen í m ůžem e zvětšit počet otoček o polovi­
nu  otoček, k te rý m i jsm e svazek natočili p ři »copo- 
vání. P rů b ěh  »copování« m ám e naznačen  na obr. 21.

2000

*600
Obr. 21

foo

8 . N elétám e-li s m odelem , uložím e 
svazek n ejlépe  v uzavřené kovo­
vé k rab ici. N a delší dobu (na  př. 

p řes z im u), svazek vyperem e podobným  způsobem , 
jako  p ři zakoupení nové gum y, prosypem e jej klouz- 
kem  a opět uložím e v plechové krabici. P ř i novém  
použití svazku postupu jem e opět ste jn ý m  způsobem  
(m im o zabíhání svazku), jako  p ři novém  svazku.

N yní si m usím e je š tě  říci, ko lik  v lastně  otoček m ů ­
žem e svazku  natočit, zachovávám e-li uvedený  postup, 
a ja k  velký  m á m ít svazek p rů řez . N a obr. 22 m ám e 
d iagram , ve k te rém  odečtem e pro  daný  p rů m ěr v rtu le  
p řib ližný  p rů řez  svazku. T ak  na př. p ro  φ  v r tu le  
300 m m  odečtem e p o třeb n ý  p rů řez  44 mm-, t. j. 11 pás­
ků  1X4 mm.

P ro  dovolený počet o táček  jsou  znám é různé  vzorce, 
m y však  si rad ě ji pro  jednoduchost uvedem e diagram . 
D iagram  n a  obr. 23 p latí pro  d é lk u  svazku  10 cm  (za 
p ředpok ladu  čty řnásobného  vy tahován í p ři natáčen í).

U vedený počet otoček p la tí p ro  d é lku  10 cm, m ám e-li 
tedy  n a  př. svazek d louhý  76 cm, násobím e stanovený 
počet otoček 7,6.

Obr 73
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T n b iilk ii  IV.N ev y tah u jem e-li svazek  n a  č ty řn áso b n o u  d é lk u  (na  
př. m ám e-li pevné m otorové lože) m ůžem e si p o třeb n ý  
počet otoček s tan o v it ze vzorce

1
nx ---------50

9
kde 1 je  d é lk a  svazku  m ezi h áčky  v cm  a q  jeho  p rů řez  
v mm-. T en to  vzorec je  opět vynesen  na obr. 23 pro  
1 =  10 cm. N yní, když jsm e si p ro b ra li gum ový m otor, 
p řik roč ím e k  v la s tn í k o n stru k c i m odelu.

Na obr. 24 m ám e naznačen  n o rm áln í (sp o rto v n í) m o­
d e l s gum ovým  m otorem , na obr. 25 p ak  m odel závodní. 
Z ák ladn í m íry  m ám e u v edeny  na obrázcích, o sta tn í pak  
v tab u lce  č. IV. K o n stru k tiv n í ú d a je  o rozm ěrech  m a- 

f  >  Obr. 24

te r iá lu  pak  v tab u lce  č. V. T ato  ta b u lk a  p la tí p ro  m a ­
te riá l dom ácího původu. V zhledem  k  tom u, že u  m o­
de lů  s gum ovým  m otorem  se jis tě  v ě tš in a  m o d e lá řů  
bude snažit o p a tř it  si p ro  závody na s tav b u  m odelu  
balsu  a že ta k é  již  řa d a  m od elá řů  z ískala  n a  n ěk te rý ch  
závodech jak o  cenu  balsu , u v ád ím e zde ta k é  m im o řád ­
né ta b u lk u  č. VI, k d e  jsou  k o n s tru k tiv n í ú d a je  o ro z ­
m ěrech  balsových  částí. Způsob řešen í m odelu  podle 
udaných  zásadních  ro zm ěrů  nebudem e si zde již  p ro ­
b íra t, p ro tože  odpovídá řešen í uv ed en ém u  u  p řík lad u  
řešení k luzáku . P ro b e rem e  si v šak  n ě k te ré  požadavky, 
k te ré  jsou  p ro  te n to  d ru h  m odelů  speciá ln í a k te rý m i 
se liší m odely  s gum ovým  m otorem  od osta tn ích  m o­
delů.

M odely s gum ovým  m otorem  se p řed ev ším  v y zn a­
čují pom ěrně  v e likým  p rů m ěrem  v rtu le , a to  0,3 a 0,5 
rozpětí k říd la . V rtu le  m íva jí ta k é  ve lik é  stoupán í, ro v ­
né, p říp ad n ě  i větší, než p rů m ě r v r tu le  a jso u  široko- 
listé. Ú čelem  tak o v ý ch to  v r tu lí  je, aby  by ly  pokud 
m ožno pom aluběžné, tud íž  aby  s d an ý m  počtem  o to ­
ček b y la  doba b ěh u  m o to ru  co n e jvě tší. T ak o v á to  v r tu le  
by v šak  p ři zastaveném  m o to ru  m ěla v e lik ý  odpor a 
p ro to  by  b y l k louzavý  le t m odelu  velm i šp a tn ý . A by­
chom  tu to  o tázk u  vy řešili, v y b av ú jem e  v rtu lo v é  osy 
volnoběhy, p říp ad n ě  u  závodních  m odelů  p rovád ím e 
jedno listé  nebo  d v o u listé  sk lopné v rtu le . T y to  v r tu le  
po dokončení běhu  m o to ru  se sklopí, tím  se zm enší od ­
por m odelu  a k louzavý  le t se zlepší.

D alším  d ůsledkem  v r tu lí  o ve lkém  p rů m ěru , s to u ­
pání a šířce  lis tu  je, že m odely  s gum ovým  m otorem  
m ají značný  reak čn í m om ent, k te rý  se snaží o táčet m o­
delem  p ro ti sm yslu  točení v rtu le , t. j. je - li v r tu le  pravo- 
točivá, snaží se m odel toč it doleva. A by se ten to  vliv  
vy rovnal, m usí m ít k říd lo  značné V, n e jm én ě  0,1 ro z ­
pětí. Z většován í tohoto  V k říd la  by sice přispělo  ke 
zvýšení p říčn é  s ta b ility  m odelu, a le  zato by zhoršilo  
výkon m odelu. P ro to  se snažím e V u d rže t n a  uvedené 
m íře  a v y ro v n áv ám e re ak čn í m om ent je d n a k  se říze ­
ním  m odelu  v  k louzavém  le tu  do opačných  za táček  
(t. j. v  našem  p řík la d ě  d o p rav a ) a dá le  vyosováním  
v rtu le  (opět d o p rav a  ve sm ěru  le tu ) .

Na všechny ty to  okolnosti m usím e d b á t p ři za lé tá- 
ván í a postupovat p ři za lé táv án í tak , že postu p n ě  zvy ­
šu jem e počet o toček  svazku  a podle p o třeb y  u p ra v u je ­
m e vyosování v rtu le .

P o k u d  jd e  o rozložení bočných ploch, p la tí celkem  
s te jn é  zásady, ja k  by ly  u v ed en y  v e  s ta tích  o bezm oto­
rových  m odelech.

U závodních  m odelů  FA I a W akefield  zvyšu jem e v ý ­
kon je š tě  tak , že na v rtu lo v o u  osu u m isťu jem e  k u lič ­
kové ložisko a p rovád ím e jednoko lový , p říp a d n ě  i 
sk lopný  podvozek. (Pokračování.)

Sportovní FAI W akefield |

Rorpéti křidla bk m 0 .3 — 1 1— 1.5 0 0 — 1.2 1

StihUat křídla Ak ft—8 ft—8 6 — 8

Stihloat výftkovky A7 — 3— 5 4—6 4—G

Plocha výCkovky s. • A 0,3 .S* 0,3—M /S* 0 .3 3  Sk

Plocha amérovky s . •IA 0 ,1 5  Sk 0 .1 5  Sk 0 .1 5 .Sk

Profil' křídla —
Clark Y N .u;.\ 6400 

RAF 32 
MVA 123

NACA 6100 
l.DC 2 

MVA 123

Profil ▼výkovky — — souměrný
8o°/·

Clark Y
80*/· 

Clark Y

Plošné zatíženi P g /d m * 10— 15 12— 15 18

Poloha téiiště — v 7 k 0 .2 3  /* 0.5-0 .81  /* 10.5-0.8)

I hel nastaveni křidla je 3—4, výškovky pak ft.

T a b u l k a  V.

Rocpéti TUušf-
žeber
mm

Vzdál.
žeber
mrn

Nábéž.
hrana

mm
Počet Hlavni 1 Po mor Odtok.

min nosníků
nosník mm

hrana

Křidlo

700— 900 0.3 2 <2 l 5X2 10X2

900—1000 0.3 50 2 * 2 1 5X2 10X2

1 Of »0—1100 0,8 60 3X3 2 5X2.5 2X2 10X2

1100-1200 0.8 60 3X3 2 5X3 3 * 2 Ί5Χ 2

Výškovka

200—300 0.3 43 3 * j 1 5X2 6X2

300—400 0,5 2X2 1 5X2 8X2

Trup
•

Délka mm

Vida enost prepáick  
mm

I. třet. i II. třel. li l .  tře»

450.-61)0 50 55 65 2X2

600 -800 55 CO 65 2X2

800—900 6(1 65 75 2.5 X 2.5

T abu lka  VI.

Rozpět!
mm

Tloušf 
ka žebe? 

mm

Vzdál.
žeber
mm j

Nábéž.
hrana

mm
Počet 

nosník i
Hlavni
nosník

Pomoc.
mm

Odto­
ková

hrana
mm

Křídlo

700- 900 i 40 3 * 3 1 5X3 10X3

900-.-1000 1.2 40 3 * 3 2 6V3 3 * 3 10x3

10110 -1100 1.2 40 4*4 2 7X3 3 «3 10X3

lift  V-1200 1.5 40 4X4 2 7X3 3 <3 15 * 3

Výšknvka

200—300 « Xi 3X 3 1 5 <2 7X3

300—400 1,2 35 3 3 2 6 x3 2 >2 10*3

Trup

Délka mm
Vzdálenost pit 

mm
pážek

1. třel. II. třel III. trčí.

450-600 40 45 50 3X3 •

600— 800 45 50 55 4X4

300—900 50 60 65 4 X4

L E T E C K Y  M O D E L  A ft



l*o slavném únorovém vité.štvi pracujícího lidu nud  
reakci v únoru 1948 nastavá, stejné jako  υ celém život . 
a děni v republice i zvrat v naší armádě. Českosloven­
ská lidové demokratická armada se od základu mění a 
dává všem přís lušníkům branné nwci možnost uplatnit 
své zá jm y  a záliby v zá jm ových  kroužcích potí vedením  
útvarových skupin < eskoslovenského svazu mládeže.

T éto  m ožnosti se chopila  sk up ina  m od elá řů  — p ř í­
s lu šn ík u  vo jenské  odborné  školy le teckých  m echan iku  
a n a v rh la  zřízení m odelářského  k roužku  u  školy. K ro u ­
žek b y l v b rzk u  ustav en  a le teč tí d o rostenc i-m odelá ři 
dosta li p řid ě len o u  tru h lá řsk o u  d ílnu . T ato  sk u teč ­
nost b y la  vzp ru h o u  pro  je jich  činnost, neboť  do u s ta ­
vení m odelá řského  k ro u žk u  p racova l každý  z m od elá řů  
sam o sta tn é  je n  ve svých  vo lných  chvílích.

Po k rá tk é  době č innosti vykazoval m o delá řský  k ro u ­
žek pěkné výsled k y  své práce. Ja k o  odm ěnu  za tu to  
práci dostali m o d e lá ři v lastn í m ístnost. V rozšířen í č in ­
nosti jim  nyn í b rán il je n  ned o sta tek  m a te riá lu , zv láště  
po tahového p ap íru , lep id e l a p řek ližek . P ro to  se v ě tš i­
nou dě la li je n  v ě troně . V ny n ě jš í době p řip ra v u je  k ro u ­
žek sam o sta tn o u  v ý robu  m o to rku  a  p rovád í pokus 
o m odel n a  rad io v é  řízení.

M odelářský  k ro u žek  je  n e jag iln ě jš ím  zájm ovým  
kroužkem  u školy  — jeho  p řís lu šn íc i dokonču jí posled ­
ní d iscip liny  TOŽ, sam i d ě la jí n ástěn n é  noviny, v n ichž 
seznam ují o sta tn í p řís lu šn ík y  školy se svou činností. Mi 
n u lý  m ěsíc vyzvali o sta tn í zájm ové k roužky  školy 
k  soutěži o ne j lepší činnost, v níž hod la jí dosáhnou t 
p iv n íh o  m ísta.

M odelářský  k ro u žek  vo jenské  ško ly  le teckých  m e ­
ch an ik ů  úzce sp o lu p racu je  s m ístn ím  c iv iln ím  a e ro k lu ­
bem . N ejlepším  dok ladem  činnosti k ro u žk u  jsou  ú sp ě­
chy, k te ré  dosáhl n a  různ ý ch  závodech. Na soutěži » P rv ­
ního m áje«, p o řád an o u  b ra tis lav sk ý m  aerok lubem , se 
ze 24 soutěžících d ru žstev  d ružstvo  vo jenské  školy le tec ­
kých  m ech an ik ů  um ístilo  n a  čestném  6. m ístě. T éto  so u ­
těže se zúčastn ily  m od elá řsk é  sku p in y  z M oravy a S lo ­
venska, z n ichž n ě k te ré  m ěly  až 30 závodníků . Ty ovšem  
m ěly  m nohem  větší m ožnost v y b ra t 3 rep re se n ta n ty , 
než sk u p in a  m o d e lá řů  vo jenské  školy le teckých  m echa­
n iků , k te ro u  tv o ří m odeláři-začátečn íci. P ře s  to  však  
by li tito  m odelá ři se svým i p rv n ím i m odely  čestným i 
soupeři osta tn ích  soutěžících  m odelářů . S te jn ě  úspěšné 
si ved l m o delá řský  k ro u žek  vo jenské školy  le teckých  
m echan iků  na m ístn ích  a posléze k ra jsk ý c h  závodech, 
na n ichž se úspěšně p robo joval až do ce lostá tn ích  m o­
d e lá řsk ý ch  závodů, k te ré  p rá v ě  p ro b íh a ly  v  Partyzán­
ském .

M odelářský  k ro u žek  vo jenské  ško ly  le teckých  m echa­
n ik ů  svoji p rác i s tá le  z lep šu je  a s tá le  lépe se p ř ip ra v u je  
na další závody. J is těže  o n ich  je š tě  usly ším e p ři závo­
dech  v podzim ní sezóně. - dl -

Leteckí modeláři
na pretekoch v Turdanskom  Svätom  Martine

Školská le tk a  p ri I. s tre d n e j škole  ch lapčenskej v T ur- 
č ianskom  S v äto m  M artin e  u sp o riad a la  v  školskom  roku  
1949 50 v  rám ci ce lo štá tn e j su ťaže  lie ta jú c ich  m odelov 
lie tad ic l d n a  22. ju n a  1950 p  r  e t  c k  y m odelárov  o pu- 
tovný  p o h ár r ia d ite ls tv a  školy. N a tý ch to  p re tekoch  
zú častn ili sa m o d e lá ři ško lskej le tky . U m iestnen ie  na j- 
lepších  uvádzam e:
1. m iesto : 134 bodov dosiahol Pavol H ab ard a , žiak  IVb 

tr ied y  ( J a s tra b ) .
2. m iesto, 165 bodov dosiahol E d u ard  H linka, žiak  IIIb 

tr ie d y  ( J a s tra b ) .
3. m iesto , 156 bodov dosiahol F ed o r Lilge, ž iak  I la  t r ie ­

dy  (P o što lk o u ).
4. m iesto, 150 bodov dosiaho l S te fan  H u b ert, ž iak  Illb  

tr ie d y  (P e ru to u ) .
5. m iesto, 143 bodov dosiahol O to K aštan , žiak  I l lb  t r ie ­

dy (V elom ).
6. m iesto, 144 bodov dosiahol Igor K lúcík , žiak  IVa 

tr ie d y  (S id lom ).
7. m iesto, 133 bodov dosiahol Ja ro s la v  š íp k a , žiak  I llb  

tr ie d y  ( J a s tra b o m ).
P u to v n ý  p o h á r školy  p re  ro k  1950 získal P avo l H a ­

b a rd a  s m odclom  Ja s tra b , p ričom  dosiaho l n a jlepšieho  
le tu  m odelu  časom  1 m in. 32 sekund . B odovánic  sa  v y ­
hodno tilo  p riem ero m  dvoch naj lepších  lé to  v. P rv í tra ja  
dosta li p ěk n é  ceny  a  p rv í š iesti sú  držitcTm i letecko- 
m odelá rskeho  o d znaku  I. s tu p ň a . T ie to  p re tek y  boly 
v D ražkovciach  za m ie rn eh o  severo záp ad n eh o  v ě tra .

D na 26. ju n a  1950 u sp o riad a li sm e p r e t e k y  m o ­
d e l á r o v  o p u t o v n ý  p o h á r  m iestn eh o  národ - 
nčho v ý b o ru  v T ure. Sv. M artine . T ých to  p re te k o v  z ú ­
častn ili sa i m odelá ři m iestn e j odbočky S lovenského  ná- 
rodného  aero k lu b u . O bsaden ie  n a j lepších m iest vyzerá  
tak to :
1. m iesto, 186 bodov z ískal Ivan Z aťov ič  zo SNA (Jas- 

trab o m ).
2. m iesto, 163 bodov z ískal Oto K ošťan  zo škol. le tky  

(Ja s tra b o m ).
3. m iesto, 126 bodov získal S tevo  H u b e rt zo šk. le tky  

(P e ru to u ) .
4. m iesto, 88 bodov získal Pavol H ab ard a  zo škol. le tky  

(Ja s tra b o m ).
5. m iesto, 56 bodov získal J á n  C apčík  zo škol. letky . 

P u to v n ý  p o h ár M NV obdrža l Iv an  Z atovič, m odelář
S lovenského  n áro d n éh o  ae ro k lu b u  v  T ure. Sv. M artine. 
P rv í t ra ja  dosta li i ceny  z p ro s tried k o v  ško lskej le tky .

D ňa 27. ju n a  1950 o 16. h od ině  u sp o riad a li sm e le- 
teck o -m o d e lá řsk é  p re tek y  o p u t o v n ý  p o h á r  O kres- 
ného  n á ro d n éh o  v ý b o ru  v T urč . Sv. M artin e  na N ávrší 
pod S ta rý m  D vorom . I keď  počasie zo zac ia tk u  ne- 
pria lo , lebo už na ceste  n a  m iesto  p re tek o v  sm e zm okli, 
n ia li sm e po dažd i vel’mi p riazn iv é  počasie, k to ré  m o­
d e lá řem  um ožnilo  re k o rd n éh o  le tu  m odelu  6 m in u t 
45 sekund . S ta r ty  sa  p rev ád za ly  50 m d lh ý m  lankom  
za m ierneho  v ě tra , k to rý  sa počas p re tek o v  o točil až 
o 180 stu p n o v  z ju h o východu  na severozápad . N aj lepší 
m o d e lá ři sa u m iestn ili tak to :
1. m iesto, 242 budov získal P avo l H ab ard a  zo škol. le t ­

ky  v  T urč . Sv. M artine .
2. m iesto , 201 bodov získal Ivan  Z atov ič  zo SNA.
3. m iesto , 183 bodov z ískal O to K o šťan  zo škol. le tky .
4. m iesto , 179 bodov z ískal B ohuš S ý k o ra  zo SNA. * I.

Skupinu le teckých dorostenců na modelářských závodech
I. máje·* v Bratislavě.



níž, tak mu io neuznám e  . . .

Omlouváme se čtenářům za opoždě­
né vyjití LM čís. 7 (červenec). Bylo 
zaviněno tím, že tiskárna byla za­
městnána důležitějšími úkoly. Z pro­
dejních důvodů vychází také toto 
číslo 8 poněkud později.

Redakce a administrace

Vyplňujte pečlivěji soutěžní modelářské 
hlášení clo BSř Při pololelníin hodnocení mno­
ho aeroklubu /tratilo velkou část hodu tím, 
že některé rubriky v tiskopise hlášení (ze­
jména umístění v soutěžích) měly vyplněny 
nesprávně nebo neúplně, takže musely být 
při vyčísleni anulovány. Pamatujte, že řádně 
prováděná a zaznamenaná modelářská čin· 
nost znamená velký bodový zisk pro váš 
aeroklub!

Dopisování s polskými čtenáři-modeláři
Dostali jsme do redakce dopisy našich pol­

ských přátel , kteří  by si rádi dopisovali s čes­
koslovenskými modeláři.  Níže uvádíme jejich 
adresy:

Wlodzimlerz Szmidt, Pruszków k /W arsza-  
wy, ul. Boleslawa Prusa N. 28-0, rád  by si 
dopisoval s modelářem ve věku 15—17 let, 

Maciej W asilewski, Zabrzc, ul. Wolnósci 
N. 270, s některým z našich modelářů,  a to 
v jazyce anglickém nebo německém a

Alexander Koníakowski, Katovice 10, ul. 
Mikolowska 121, s modelářkou ve věku 15 let.

Zdeněk Zaoral:  Říkánky pro malé občán­
ky. Veselou formou říkánek seznamuje autor  
nejmenší č tenáře  se zvířátky, s věcmi, s růz­
nými d ruhy  zaměstnání a p. Obrázky a obál­
ku nakresli l Ondřej Sekora. Vydalo SNDK 
(Státní nakladatelství dětské knihy) v Kniž­
nici pro nejmenší,  váz. za 52 Kčs.

Vladimír  Majakovskij: Co je to zle a eo 
je to dobře. Z ruského originálu přeložil Jiří 
Tauícr.  Drobné veršíky jednoho z nejvýznam- 
nčjšíeh sovětských autorů.  Je  to ř íkánka 
o dobru  a zlu. k terá  ukazuje rozdíl  mezi 
oběma přikladeni o chováni malého chlapce. 
Obrázky kreslil Josoí Bidlo. Vydalo v Kniž­
nici pro národní školy rovněž SNDK za 
25 Kčs.

E. Carušin: Nikita a jeho přátelé. Věra 
Kryštovková přeložila z ruského originálu 
příběhy ze života malého Nikity, o jeho p řá ­
telích — zvířátkách živých i dřevěných — 
a pejskovi Tomkovi.  Některé z příběhů vy­
pravuje sám Nikita, ostatní jeho tat ínek. 
Obrázky nakresl i l  Ondřej  Sekora. Vydalo 
SNDK. v Knižnici pro národní školy, brož. 
za 30 Kčs. váz. za 50 Kčs.

Bohumila Sílová: Třicet koní Vénu honí.
Příběh o Yénovi Pasákovi,  k terý  je brusičem 
v ČKD Sokolovo, o jeho práci  v továrně,  
o magnetce, na které p racu je  a k terá  ho 
nakonec prolínala, že byl lajdákem, že m ag­
netku nechtěl čis ti t  a nechával  ji po práci  
zašpiněnou proto, aby hned  po zazvonění 
mohl vyběhnout z dílny. Obrázky kreslil Jos. 
Bidlo. V Knižnici pro národní školy vydalo 
SNDK, brož. za 50 Kčs. váz. za 70 Kčs.

P. Trojanovskij:  Dobytí Berlína. Sovětský 
válečný zpravodaj napsal  reportáž o bitvě
0 Berlin. Líčí p ř íp ravy  k ní a její vyvrcho­
lení — kapitulaci fašistů, na  k terou  čekaly 
všechny svobodymilovné národy  celého světa. 
Knížka jc ilustrována obrázky, k teré  vznikly 
z n á č r tů ,  pořízených přímo za bojů a jež jsou 
dílem předních sovětských umělců. V p řek la ­
du Jiř iny  Kaskounové vydalo SNDK v Kniž­
nicí pro střední školy, brož. za 34 Kčs, váz. 
za 52 Kčs. —um

Naši básníci, spisovatelé a státníci o Le­
ninovi. Dne 22. dubna t. r .  jsme vzpomněli  
80. výročí  narození V. I. Lenina, velkého uči­
tele revolučního p ro l e t a r i a t ^  k terý  vyjádřil  
svým životem a dílem vůli pracující  tř ídy 
celého světa po spravedlivém, socialistickém 
uspořádání lidské společnosti . Žeň próz, básní 
a vzpomínek shrnuje kniha sestavená Janem 
Novým a nazvaná VYŠLO SLUNCE. Vydalo 
ji Státní nakladatelství dětské knihy v edici 
pro střední školy, váz. 50 Kčs. Povídky, básně
1 vzpomínky spojuje Nový vhodným textem a 
vytváří tak  zhruba  historii  Leninova života, 
historii rozhodujících okamžiků Velké říjnové 
revoluce. Proto je u rčena  především dospí­
vající mládeži, jež se tak  seznámí s geniál­
ním tvůrcem nového typu  státu.

V. G u b a r é v :  PAVLÍK MOROZOV. P ř í ­
běh sovělského chlapce-hrdiny. Přeložila Olga 
Ptáčková-Macháčková. Ilustroval  Jan Provaz­
ník. Kniha vyšla ve Státním nakl. dětské kni­
hy v edici pro střední školy za redakce 
J. Průši. 80 stran, č ty ř i  šestibarevné přílohy, 
vázaná 45 Kčs.

Profily vlastní konstrukce maďar­
ských modelářů, jejichž souřadnice 

uvádíme na poslední straně.

B 8306 b

5. miesto, 173 bodov získal Ladislav Bada zo SNA.
6. miesto, 167 bodov získal Ladislav O ndrejka zo SNA.
7. miesto, 146 bodov získal Stevo H ubert zo škol. letky. 

Putovný pohár ONV v Turč. Sv. M artine získal Pa-
vol Habarda, žiak IVb triedy  I. strednej školy chlap- 
čenskej, k to rý  je súčasne d ržite lem  okresného rekordu 
v kategorii bezmotorových liet. modelov v triede ju- 
niorov. Prví tra ja  dostali tiež pěkné ceny.

Z výsledkov dosiahnutých na všetkých troch prete- 
koch zisťujem e, že m artinskí m odeláři v pokroku hod­
né postúpili dopředu v porovnaní s vlanajškom. Na 
pretekoch sa zúčastnili len junioři. Podl’a záujm u mó- 
žeme už teraz tv rd iť, že na preteky  v budúcom roku

prihlásia sa už i senioři. Spolupráca školskej letky a 
m odelárov z odbočky Slovenského národného aerok lu ­
bu v M artine sl’ubne sa vy vij a, o čom svědčí i spoločná 
účasť na krajských pretekoch v Ružom beroku a na 
celoštátnej súťaži v Partizánskom .

K olektiv m artinských m odelárov

MODELÁŘII Vaše odborné znalosti o letectví prohloubí obrázkový 
čtrnáctideník Aeroklubu HLS

l e t e c t v í
Předplatné na celý rok 2(lň K čs. Vydává Ústřední vojenské 
vydavatelství Naše vojsko, Praha 11, Vludlslavova 26.
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Ř A D A  PROF I LŮ P R O  M O D E L Y  V L A S T N Í  K O N S T R U K C E  M A Ď A R S K Ý C H  M O D E L Á Ř Ů
(O b rázk y  na  p řed ch áze jíc í s tra n ě !)

X 0 1,25 2.5 5 7.5 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 '  100

B 3309b r -  0,1 0,40 1,97 3,00 4,73 6,17 7,33 9,12 10,09 10.47 10,63 10,33 9,47 8,20 7,60 4,67 2,50 0,10

R 50 000 0,40 0,38 0,96 2,20 3,40 4,48 6,17 7,10 7,50 7,67 7,60 7,09 6,13 4.89 3,10 1,78 0,00

B 3359b r =  0,4 0,40 1,81 2.80 4,42 5,75 6,88 8,58 9,67 10,25 10,55 10.42 9.52 8,13 6.43 4.52 2,38 0.10

R 50 000 0,40 0,35 0,85 1,95 3,00 4,00 5,62 6,73 7,27 7,63 7,67 7.1Ú 6.117 4,75 2,27 1.67% 0.00

B 3307b r =  0,4 0,40 1,72 2,65 4,15 5,TI 6,24 7,55 8,23 8,55 8,03 8.40 7,73 6.67 5.27 3,73 2,00 0,12
R 50 000 0,40 0,25 0.70 1,72 2.68 3,48 4,67 5,28 5,60 5.73 5.65 5,27 1,57 3,59 2,52 1,33 0,*»

B 3357b r =  0,4 0,40 1,61 2,45 3,78 4,83 5,68 6,98 7,80 8,29 8.58 8,55 8,07 7,03 5,65 4,00 2,12 0,15

R 50000 0,40 0,22 0,58 1.47 2,25 2,91 4,03 4,82 5,38 5,67 5.82 5,64 4,97 3.98 2,75 1,42 0,00

B 6306b r =  0,7 0,70 2,42 3,62 5.38 6,85 8,12 9,83 10,80 11.22 11.25 10.73 9.63 8.14 6.38 4.44 2.39 0,28
R 100 000 0.70 0,06 0.32 0,97 1.70 2.43 3,73 4.68 5.19 5.35 5,42 5.12 4,50 3,70 2,62 1,38 0,00

B 6358b r =  0,7 0,70 2,33 3,40 5,19 6.53 7,64 9,25 10,20 10,82 11.09 10,85 9.92 8,45 6,67 4,65 2,51 0,25
R 100 000 0,70 0.07 0,25 0,83 1,44 2,10 3,20 4,10 4.80 5,22 5,51 5,29 4,73 3,84 2,75 1,13 0,00

B 6306b r =  0,7 0.70 2,18 3,17 4,77 6,00 6,87 8,13 8,83 9,20 9,24 8.77 7.85 6,57 5,10 3,55 1,93 0,32
R 100 000 0,70 0,03 0,15 0,55 1,1» 1.43 2.22 2.76 3,14 3,35 3.48 3,27 2,93 2,34 1,70 0,93 0,00

B 6356b r ~  0,7 0,70 2,18 3,14 4,55 5,65 6,53 7,78 8,55 9,00 9.15 8.% 8,2-3 7.10 5,75 4.08 2,23 0,22
R 11» 000 0,70 0.03 0,15 0,42 0,78 .  U 2 1.85 2,45 2,92 3,25 3,57 3.65 3,50 3.00 2 22 1,19 0,00

B 8306b r — 0,9 0,90 3,25 4,60 6.63 8.13 9,23 10,86 11.83 12,17 12,20 11,50 10,20 8.55 6,67 4.63 2,34 0.3»:
R 130 000 0,90 0,00 0,10 0.47 1,00 1,53 2,75 3.72 4,28 4,60 4,67 4y33 3,77 V M 2,07 1,03 0,00

B 8358b r -  0.9 1.00 2.0i) 4.30 6,22 7,68 8,87 10,49 1 1 3 12,01 12,18 11.78 10,67 9.08 7,14 4,98 2.72 0,31
R 130 000 1.00 0.05 0,00 0,23 0,60 1,15 2,34 3,33 4,10 4,58 4.90 4.76 4,26 3.47 2,41 1.25 o.eo

B 8306b r =  0.9 1.18 3,02 4.11 5,83 7.13 8,18 9,50 10,22 10.51 10,50 9.90 8.83 7,47 5 85 4,15 2,33 0,35
R 130 000 1,18 0,17 0,00 0,07 0,28 0,65 1,47 2,13 2,56 2,83 3,00 2,90 2,62 2,17 1.53 0.83 0,00

B 8356b r =  0,9 1,11 3.00 4,15 5,83 7,08 8,00 9,15 9,97 10,28 10.37 9,91 8.88 7,50 5,90 4,20 2,32 0,33
R 130 000 1,11 0;17 0,03 0,05 0,25 0,50 1,19 1,87 2,35 2,70 3.05 2,98 2,67 2.22 1,62 0,89 0,00

B 10307b r -  1 1,15 3,48 4,85 6.80 8,33 9,45 11,00 11,92 12,35 12,40 11,90 10,78 9 22 7.33 5,12 2,78 0,27

R 160 000 1,15 0,10 0,00 0,12 0,40 0,75 1,43 2,«» 2,40 2,57 2,67 2,42 2,00 1,55 1,00 0,53 0,00

B 10357b r — 1 1,23 3,50 4,75 6,67 8.00 9.07 10,65 11,68 12.20 12,22 12,03 11,00 9,47 7,55 5,35 2,90 0,27
R 160 000 1.23 0,15 0,00 0,08 0,28 0,55 1.11 1,69 2,18 2,55 2.85 2,70 2.25 1.78 1,20 0,65 0.00

B 10305b r =  1 1,53 3,53 4,63 6.32 7,56 8,42 9,75 10,43 10,70 10.70 10,18 9.28 7.96 6,10 4,55 2,50 0,25
R 160 000 1,53 0.40 0,17 0,00 0,06 0,12 0,39 0.65 0,82 0.90 0,93 0,90 0,75 0,55 0,38 0.20 0.00

B 10355b r -  l 2.32 4.05 5,00 6,42 7,53 8.42 9,76. 10,67 11,18 11,38 11,00 10,00 8,67 6.95 4.93 2.79 0,25
R 160 000 2,32 1.08 0,72 0,28 0,06 0.00 0,27 0,73 1,17 1J5Ö 1.75 1,72 1.53 1,22 0,92 0.50 0,00

B 12307b r =  1,4 1,83 4,25 5,65 7,70 9.33 10.60 12.38 13.38 13.81) 13.88 13,25 12,03 10.33 8.27 5.87 3,17 0,25
R 200 000 1,83 0,38 0,11 0,00 0,20 0,43 1.00 1,48 1.83 1,95 1,88 1,72 1.47 1.17 0.77 0,39 0,00

B 12357b r — 1.4 1.78 4,25 5.60 7.60 9.13 10,27 11,96 12.93 13,42 13,67 13.40 12.38 10,82 8,77 6,28 3,42 0.33
R 200 000 1,78 0,35 0,13 0,00 0,10 0,25 0,65 1,08 1.45 1.75 2,05 2.05 1,92 1,57 1.13 0.58 0.00

B 12305b r =  1,4 2,30 4,62 5,75 7,57 8,85 9,85 11,25 12,00 12,30 12,23 11,65 10,58 9,10 7,29 5,17 2,80 0,23
R 200 000 2.30 0.84 0,57 0,25 0,08 0,00 0,11 0,27 0,32 0,37 0,33 0,30 0,25 0,17 0,08 0,05 0,00

B 1235.5b r -  1,4 2.68 4,67 5,80 7,46 8.70 9,73 11,25 12,09 12,50 12,55 12,07 11,10 9,65 7,82 5,55 3.00 0,25
R 200 000 2,68 1.20 0,77 0,33 0.10 0,00 0,13 0,37 0,55 0,67 0,77 0.82 0,S0 0,67 0,43 0,20 0,00

LETECKY MODELÁŘ časopis pro leteckou výchovu. Vychází dvanáctkrát do roka. Vydává Aeroklub RCS v ťstředním  vojenském nakladatelství 
a vydavatelství »Naše vojsko«. Praha II, V ladislavova 26. S redakčním  kruhem řídí a za redakci odpovídá Jiří Smola. Redakční kruh: M. Bělák, 
J. Dvořák. J. Hána, A. R. Hartman. Inu. M. Hořejší, škpt. F. H rnčíř, ppor. V Kadlec, L. K ooáčik, J. Schick a. Inu. J. Schindler. K. Sova, F. Sva­
toň. O. Svařiček. J. Vartecký. kpt. A. Větroň. A. Zrna. Redakce Praha II. Sm ečky 22. telefon 370-33. 330-26, filiálka redakce pro Slovensko Bratislava. 
Stúrova 1 A. telefon 228-29. Adm inistrace Praha II, Vladislavova 26. telefon 376-46-9. Cčet poštovní spořitelnv č. 50666 (N aše vojsko) Novinová 
sazba povolena okrskovým  pošt. úřadem Praha 022. Předplatné na jeden rok i s poštovným 45 Kčs. Cena jednotlivého výtisku 4 Kčs. Tiskne

tiskárna m inisterstva národní ohřány v Pr ize.
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