odelar

Noveée mezindrodni rekordy — CSR ziskdva rekord v upoutanych mo-

delech — Amok tryskovy — Pravidla celostaini soutéze 1951 — Plany

vétroné Sluka, motorového modelu Kolchoznik, papirového kluzacku,

vykonného véitroné — Theorie pro kazdého — Jedté ,Modelafi Piony-
rim” — Tabulka ésl. rekordl a jiné.




Nové mezinarodni

aktuut'ity

model, rekordy

obsah 1,8 ¢ni*,

Mezinarodni leteckd federace FAI schvalila k 13 listopadu 1950 Trida B—1—b.
tyto modelarské rekordy: VzdéaJenost (SSSR).
TFida 1-B — l-a Modely s motorem mechanickym, Model Youry Khoukhra.
irvani (SSSR). motor TSAML,
Model Lva Sikirina.

Motor AMM 4, obsah 9.8 cm*.
Silikatnaia, 18 srpna 1950

Trida" 1-B — 2-11.

Rychlost upoutanych modeld (Madarsko.

Model Ernesta Horvatha,
zna¢- TU-1, motor ,Micron",

Francie).

obsah 5 cm*.

ze Silikatnaja do Uomodev.a, 14. srpna 1951

12.201 km

TFida IV—1—a Vétroné.

4 h. 2 min. 30 vt. Trvani

Model

zna€. Qy. M. VI.
14. kvétna 1950

TFida 1-A — I-a Létajici

(Madarsko).
FrantiSka Banki.
letisté Réakos-

.2 h. 27 min 55 vt
kFidlo s gumovym motorem.

Szolnok 20. dubna 195Q ............................................. 75.240 km/h Trvani (Madarsko).
Model Roberta Labardé, Model Mihaly Kiraly.
znac-  Maraget. zna&. UM-1 letisté "Rékos
obsah motoru 4.81 cm*. 23, s 1950 ’ 35 min. 42 vt
Knokke-sur-Mei, 9. ¢ervence 1950 192.240 km/h - Srpna ) i Lo D :
. I-B — 1-a Il. kategorie. Létajici kFidlo s motorem mechanickym.
TFida 1-C —2d. . , Trvani (SSSR).
Rychlost upoutanych modelld (Madarsko). Model Borise Parprova.
Mocjel Oeorge Benedeka, . i motor K 16, obsah 4.4 cms8.
znaC. Qabor Aron, tryskovy motor Dynajet. 179.388 km/h Silikatnaja, 12. srpna 1950 . . . . 1 li. 35 min. 15 wvt.
Budapest, 4. €ervna 1950 ..., R m TFida 1-B— 1-d II. kategorie.
Trida 11-A — 1-a Vodni modely s gumovym motorem. Vzdalenost (SSSR).
Trvani (Madarsko). Model M. Koupfer.
Model Oézy Fgervary, motor K16, obsah 4, 421 cm3,
znak. ,Szarcsa" letistdé Rakos. ze Silikatnaja do RastorgouevO, 19. Cervence 1950 16.247 km
23- SrpNa 1950 i ;54 min, 4 vt Rych|05t v p‘ﬁ'me’ linii (SSSR)_
T¥ida 11-B — 1-a Vodni modely s motorem mechanickym. Model Martinova a Rakova,
Trvéni (SSSR) motor M K 8, obsah 4 cm3.
> . . Silikatnaja, 12. srpna 1950 . 49.680 km/h
mg?;rl I'\(mcl%ali)b\s/:ﬁllflezlnkgrhg- TFida 1-B — 2-11. kategorie.
Silikatnaja, 28. CErvence 1950 ... oo 2 h. 50 min. Rychlost upoutanych modeld (SSSR)
o Model V. Simonova,
T”dj’" 11-B — 1-b. motor K 16. obsah 4.4 cm3.
Vzdalenost (SSSR). Silikatnaja® 12. srpna 1950 99,288 km/li
Model Pavga Sbmihnova,2 5 Tr¥ida IV-l-a Model vétroné létajici kridlo.
motor K 16, obsah 4,42 cm3, AT ’
ze Silikatnaja do Zaponarie, 19. Gervence 1950 . . 87-106 km Trvani (l.vladarsk_o),.
o . Model Mihaly Kiraly.
TFida 11-B 2-d |. kategorie. zna€. UV-C9, letisté UJpest. i
Rychlost upoutanych model&i (SSSR). 2. dubna, 1950 . . . . 15 min- 3 vt.
Model B, Vasiléenka. Trvani (Madarsko).
motor ,Baskin". obsah 1,96 cm3. Model Jana Melichara,
Silikatnaja, 16. srpna 1950 . 70.056 km/h znaé. T- Cs-VI, letidtd Rakos.
T¥ida 11I-B — I-a 12, kvétna 1950 36 min, 5 vt,
Zvlastni modely s mechanickym motorem (vrtulnik). Trida 1V— I-b-
Trvani (SSSR). Vzdalenost (Madarsko).
Model Youry Khoukhra. Model Bela Jancso, = )
motor TSAML, obsah 1,8 cm8 zna€. J Os V-, z letisté Réakos do Orszentmiklos.
Silikatnaja, 18. srpna 1950 i 27 min. 35 vt. 9. dubna 1950 20.850 km

V seznamu rekordu neni je$t€ uveden svétovy rekord brnénského
kategorie.
letecka federace vSak jiz pisemné jeho homologaci

modelafe Zdenka Husi¢ky v tfidé B Il — I

kord bude uvefejnén v pFiStim obézniku FAl.
tose v rychlosti
byti uznan, jelikoz 4. 6 t. r.
sahl rychlosti 179,388 km za hodinu.
teprve 13. listopadu t. r.

Cechoslovak prekonal svétovy
modelafsky rekord

Sportovni komi-

se Aeroklubu RCS

a mezinarodni le-

tecka federace FAI

projednaly a schva-

liy jako novy své-

tovy rekord v ka-

tegorii upoutanych

modell s motorem do 25 ccm vykon

Ceskoslovenského modelafe Zderika
Husi¢ky z Aeroklubu Brno.

Pokus provedl Zdenék Husitka se
svym upoutanym modelem v Cervenci
t. n pri celostatni modelarské soutézi
v Partyzanském na Slovensku. Model
dosahl na trati 1 km dlouhé rychlosti
105,120 km/h.

Tim byl prekonan dosavadni re-
kord, ktery cinil 89,938 km/h. iehoz
drzitelem byl sovétsky modelar Mi-
chal Vasil€enko.

Model je trupovy jednoplosnik,
konstruovany i postaveny Jmenova-
nym modelafem. Také detonacni (sa-

Vykon Frantiska Sva-
upoutaného modelu s tryskovym motorem nemohl
madarsky modela

Tento 'vykon byl

FoJifi

Mezinéarodni

potvrdila a re- rychlosti

Benedek do-

zvefejnén fejnéna, jakmile ji

Cisle LM.

mozapaJovaci) motor le vlastni kon-
strukce i stavby. Rozpéti modelu
320 mni, délka 375 mm, nosna plocha
2,3 dmz vaha modelu pfipraveného
k letu 333 g. specificke zatizeni
145 g/dra2 Motor ma zdvih 18,20 mm,
vrtani 12,95 mm, obsah valce 2397
ccm. sm

Gottwaldov léta i v zimé!

Modelafi zavodniho klubu v Gott-
waldové pripravuji 1l. rocnik Velké
zimni soutéZe o putovni ceny.

»»Vis, to je mi jen divné, Ze to ten pték
vydr2| takovou dobu hiavou dold. ../"

Vykon Svatode zlstava vsak Csl.
7e se Svato$ pokusi vykon Benedek(iv pfekonati.
minimalné 189,5 km za 1 hod-

tiplnd tabulka mezinarodnich
FAl zadle,

narodnim rekordem a véfime,

Musel by docilili

rekordd 1950 podle FAI bude uve-
pravdépodobné to bude v lednovém
Vh.

SoutéZz neni pozoruhodna jen tim,
Ze se kona 27__28. ledna 1951, ale le
také novinkou proti soutéZim u nés
konanym. V soutézi nezvitézi jednot-
livec, nybrz druzstvo, skladajici se
z péti ¢lenl. Odpada rozdéleni kate-
gorii na seniory a juniory, protoZe
Jde o zasadu, Ze starsi maji pomahat
mlad5|m svymi radami a védomost-

O vitézstvi druzstva nerozhodne
Jednotlivec nybrz spole¢na kamarad-
ska préace celku.

Ve druhém rocniku se ocekava
znagna Gcast modelard z celé repub-
liky a Jisté se vSichni budou tésit
na povéstnou gottwaldovskou organl-
saci soutézi. Ty aerokluby, které ne-
obdrZely dosud pozvanky a proposi-
ce soutéZe, neohf se obrati na Zavod-
ni klub ROH, n. p* Svit, letecko-mo-
delarsky odbor, Gottwaldov |. Za-
vazné prihlasky druZstev se prulmajl
do 30. prosince 1950.

Lonsti vitézové Aeroklub Louny
v kategorii vétrond a Aeroklub Fry-
dek-Mistek v kategorii motorovych
modell se v tomto roéniku Jisté vy-
nasnazi obhdjit ziskané trofeje.



konstrukce.

Oblibenou kategorii sovétskych modelaid jsou vodni modely s Kiimovym | vy-
busnym motorem. Dokladem toho |e Fada rekordd narodnich i svétovych, které

.Modelarstvi v SSSR se prova-

di opravdu na masové zékladné

v pionyrskych domech, ve $ko-

lach i v uénovskych domovech

prfimo na zavodech. Zejména v
pionyrskych domech, které jsou

ve vdech vétdich méstech, se
provadi v prepychové zafize-

nych dilnach od Uplnych zacat-

ki az k vyspélému modelafstvi. Do-
kladem toho je na$ obréazek z pionyr-
ského domu v Moskvé.

Aeroklub Rakovnik, ktery v letoSnim roce
projevil velmi ¢ilou modelaFskou €innost,
usporddal na zavér sezény velmi pékné pfFi-
pravenou modelafskou vystavu- Vystava uka-
zala prekvapujici vyspélost rakovnickych mo-
delar(i, jejichz vétsinu tvoFi iuniofl a byla
hojné navstivena dospélymi i mléadezi.

jsou v drzeni sovétskych modelaFd.

O tom, Ze modelaFstvi neni neGCelnym hranim, pre-
svédcily se jak Aerokluby, které vyuZzivaji jeho vy-
chovné hodnoty, tak letecké tovarny, které pouzivaji
letadlovych modelli k pokusnym Ggeldm. Vétsina vel-
kych leteckych tovaren stavi svoje nové typy leta-
del v presné zmenSeném méFitku lano upoutané mo-
dely, na nichz Ize prakticky vyzkou$et predpokladané
vlastnosti ve skute¢ném letu. Na obrazku vidite, jak
vypada takovy model autogiry.



t'. Stodola

Neni Clovék I!]ako Clovék. Negkterého poznate i>0 hlase,
iiného po ¢inech, nékterého vibec _nepoznate. Na prlklad
Clovéka modelaFského. Myslite si, Ze je normalni a ejhle!
Vyklube se z ného specialista, svému okoli az nebez-
pecny.

Zacalo to v Partyzanskem* Na celostatnim mistrovstvi.
Plivodcem vseho je SvatoS a jeho ,tryskac*4 Tim vite
vsechno.

Jmenuje se Lojza. Znate ho vSichni v republice — ad
informandum: Je z Gottwaldova, bezruky, vsete¢ny, nic
neni pro ného dokonalé, aby to nezkritisoval.

AZ do Partyzanského byl normalni. AvSak po spatfeni
SvatoSova ,.Dédka4} Sel do -sebe. Ale jen zdanlivé. Po
navratu isme o ném slySeli malo. Nejedl, nespal, dlou-
hymi kroky méfil Gottwaldovské ulice a jen brumlal:
»Dynajet, tFicet deka, Gadovka, Sedesat milimetr(i sta-
ticky tah, ne. blbost, dvé kila, rychlost 150, kde se hrabe
Svatos, chacha nerez, hustllka uZ to- mam na papire..
Mysllte si, to prejde Ba ne! S hrdzou konstatujeme, Ze
do schize nepfisel dalSi naruzivy modelaF a na druhy
den ho vidime: Ruce mackaji ¢elo. pfemysli, duma, ob¢as
vzdychne, v préci lame vrtdk za vrtakem, jeho stroj
kazdou chvili odpociva, veCer po praci odchazi Franta
dudevné znicen, Ukolovy listek je Cisty. Uz jsou dva.
Posedl je ,,Amok tryskowy# Cekdme. Bude se nékaza
SiFit dal, nebo se omezi?

Na kratky €as o obou neslySime. Najednou ,,Bum,
Bum, Trrrr, Burn!" a zase je ticho. Ze zvédavosti jdeme
po hlasu detonace na Kvitkovou ulici, odkud se ozyvaly
ony zvuky, podobné bombardovani Zlina, smiSené s Fe-
vem leteckého motoru a jekotem poplachove sirény.
A naskytl se ndm pohled, nad kterym by z(stala i pri-
mabalerina statniho tanecniho souboru ,tvrda*4 Lojza
a Franta, pomalovani Cernou barvou ve tvarFi, Lojza
s ..dFevénkoud nad hlavou, Franta s prohofelym kabét-
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kem na sobé, krepCi, skaci, metaji kozelce a neunavné
vyskaji okolo kousku roury od kamen, tnezi transforma-
tory, draty, sklenickami, plechovkami a naradim.

Nechapavé na sebe pohlédneme a jdeme opatrné blize.
To nés Jiz oba spatfili, mavaji na nas, abychom Sli blize
a davaji ndam na srozuménou, Ze jsou zcela normalni.
Oba dva zaujali pozu toreadora nad mistrné trefenym
bykem. Chci odkopnout zbytek roury od kamen, kdyz
tu oba dva se mi vrhnou s (hurénskym Fevem pod nohy
a svymi tély chrani onen kus trubky, upnuty ve svéraku.
Z mohutného kFiku zaslechl jsem jediné slovo: ,, Tryskal!*

,,Kde?* pravim nechapave.

»Pode mnou hlesne Franta a oba i s Lojzou vstavaji,
berou do rukou onen nestastny zbytek roury od kamen
a tvrdi nam se zoufalou odvahou, ze' je to tryskovy mo-
tor. Na dikaz pravdivosti svych slov pocali obFadné spo-
jovat draty s rourou, akumulatorem, transformatorem,
odlévali do plechovky benzin, pry kdo maze ten jede. ale
od sklenicky, kterou obraceli do sebe se sifila liba viing
,»ohnivé vody#4

»Pumpuj!4 porouci Lojza nejbliZze stojicimu zvédavci a
podavd mu hustilku. Ostatni poodchazime dva aZz -
kroky zpét. Co kdyby to bouchlo!

Pumpujicimu stékaji praménky potu po tvari. Ustava
v pravidelném tempu hustilky, fouka na ruce a znicené
sedd na travnik.

»Dalsi! Uz to pojede! Rychle!4l rozkazuje Lojza.

Nastupuje dalsi, ale po nékolika minutach poklada se
s mozoly a puchyfi na rukou vedle prvniho.

A dalsi a dalsi. Pocet prvnich obéti trysky se mnozi.
AZ kone€né: Triadvacaty u hustilky, s €erstvymi silami
mofi hustilku i sebe, kdyz z vyfukové roury vyslehne
plamen a ozve se nic neznamenajici .,plk*.

.Uz tOJede'*4jasa predcasné Lojza i Franta, ,,pumpo-
vat! Neprestavat! Jen do toho!**

Nenachazi se vSak zadny dalsi zvédavec na puchyie od
hustilky a divaci se rozchazeji $ pocitem urcitého despek-
tu Kk tryskovému motoru a <« opovrzenim k postizenym
tryskovym amokem. Na kolbisti z(stavaji oba postiZeni
se svou tryskou. Vecerni soumrak vzal je pod ochranu.

Dnes oba jiz amok davno pominul. Jsou lidem po
celém Gottwaldové znami. Maminky pred nimi zaviraji
décka do kuchyné, psy odvazuji s Fetézl a posilaji za
nimi SNB. Jsou znami svym typickym tropenim Fevu
pri ,,honéni# trysky, v ¢emZ jsou neUnavni. Pohrdani,
posméch, nadavky, zklamani 1 popalené prsty snaseji
hrdé. Odménou jim bylo prvnich 39 kol. které ulétl model
letadla s jejich tryskovym motorem.

A aZ nékde uvidite dvé postavy s akumulatorem,
hustilkou a kouskem vodovodni trubky na ¢emsi, ¢emu
s hrdosti Fikaji model letadla, nesméjte se! Jsou to sku-
tecné nasi_ prvni jcottwaldovsti pokusnici s tryskovymi
modely a jsou na dobré cesté. Pouze své déti upozornéte,
Ze ten kousek vodovodni trubky je velmi horky a za ni
Ze ,to pali&

Krajskym vvyborﬁm Aeroklubl byla pFidélena preklizka pru
modelaFe. zadame Aerokluby. aby si {i vyzvedly do konce
roku [0»«!



37 v .
Nomogram k urceni

je rychlosti
upoutaného modelu

29

27

26 -* 100

Zavod upoutanych modelu pora-
dany letos v zAfi i vSechny pre-
deslé zavody nam ukazaly, lak |e nesnadné sledovati rychlosti mo-
dell v takovém sledu, jak rychle nasleduji. VZzdycky pravé.nemate
na to ¢as ani myslenky- PF¥inaSime vam proto jednoduchy nomogram,
ktery vam umozni snadno si prepocitat dosazené €asy na rychlost
v km/hod. Staci, znéate-li drahu. t. délku trati, kterou pfFislusny
model ulétl za dany ¢as- Spojite pFimou ¢arou trat (na pravé stup-
nici) s casem (na levé stupnici) a v priseiku s ¢arou rychlosti
odectete rychlost, kterou model letél.
Toz letu zdar a nade pfani, aby vam stupnice rychlosti (ten dolni,
ne horni konec) brzy nestacila! KTT.

A kdybyste pozorovali,
Ze jeden z nich bere do
rukou Fidici lanka, po-
odejdéte od nich hezky
daleko, nebofF vezte, ze
se oba chystaji odstar-
tovat prvni tryskové le-
tadlo v Gottwaldoveé!

Popis sériového motorku NV-21.

Konstrukce: VI. Hinska-

Vyroba: NaSe vojsko.

Motorek NV Jest samozapaluy. detouaciii. obsahu 2.1 cm-.
Nejvhodnéisi pohonnd smés: sirny éter. pctrolei. ricinovy olej
poméru 1:14.

Vrtani 13 mm

Zdvih 16 mm.

Otacek 7.WI- mal\.

Vykon pFi 7-00ft ot. #3t» lil-.
Kompresni pomér 1:16.

Véha lil! %

Nelvhndnéjsi vrtule 26—2s cm. stoupani 161! mm.
Popis soucéasti:

. zebrova hlava valce.

. plast’ valce se zalitou vlozkou.
pvotlpist.

pist.

pistni cep.

. ojnlcc,

. zalomena (klikoval hridel.

. unade€ vrtule.

u‘)evhovaci Sroub vrtule s podlozkou.
klikova skFin.

11. pouzdro (loZisko) klikové skF¥iné.

12. viko klikové skFiné.

13. palivova jadrz.

11 viko p3iWw>\é nadr”

13- upeviiovaci Cervik vika paliv. nadrze.
16. dyra karburatoru.

17. perko iehly karburatoru.

18. iehla karburdtoru > unS3ccem.

li. Fidici Sroub komprese.

0. npevnovaci Srouby valce.

Motorky jsou <cislovany a jest o nich vedena presnd evidence.
Prozatim ~isou ur€eny len modelaFskym krouzklm nebo vysp&lym
modelaFdm na potvrzeni model- krouzku.

Obdrzite ve v3ech prodejnach NaSe vojsko nebo v krajskych pro-
delnach aeroklubl. 'I' mist. kde nc.sou prodejnﬁ, objednavejte pi-
semn¢ u NaSe vojsko, oddél. IcteckomodelaFskych potreb. Praha II.
Vladislavova 26.

Cena motorkn bez vrtule jest K¢&s 46— mimo obal a poStovn«
* na cenu nesmi byt poskytovan.- Zz&dna slevy.

T oo

LETECKY MODEL. Aft 181



1 0cel soutéze-

Celostatni soutéz létajicich modelu je soutézi masovou i vybé-
rovou soucasné. Jejim UcCelem je ziskat celkovy pFehled o technické
arovni letadlového modelafstvi formou soutéZivosti v neidirsfch fa-
dach modelafd (mistni soutéZ) a umoznit vyniknuti schopnych mo-
delafd a potvrdit kvalitu novych konstrukci modeld (mistrovstvi
republiky). Kone&né soutézni vysledky davaji smérnice pro mode-
laFskou cinnost v nasledujicim roce a jsou voditkem pro jmenovani
€s. representacniho druzstva pro G¢ast v mezindrodnich soutézich.

Vedle celostatni soutéZze mohou byt pofadany Velké ceny CSR
pro specielni kategorie modeld, které nejsou obsazeny v celostatni
soutézi, postavené celostatni soutéZzi na roven. Vysledky téchto Vcl-
kych cen budou rozhodujici pro pfipadné jmenovani UcastnikG do
mezinarodnich soutézi v téchto Kkategoriich.

Celostatni soutéZe UCastni se vSechny modelafské odbory Aero-
klubl, a zajmové krouzky letadlového ~modelafstvi na $kolach v
Pionyru a letkich CSM. Kazdy ucastnik soutéZe (soutézici i ne-
soutezici) musi byt ¢lenem mistniho Aeroklubu a bez fadné a platné
legitimace ARCS nem(Ze se ji zG&astnit.

2. Rozdéleni celostatni soutézZe.

2. 1 Dilci sloZzky celostatni soutéze.

Celostatni soutéz sestdva ze soutézi mistnich (SM), soutézi
krajskych (SK) a ze soutéZe o mistrovstvi republiky (SR). ZpUsob,
kterym se postupuje ze SM do SK a do SR je uveden dale.

2. 1. 1 Casové terminy dil&ich soutézi.

SM musi byt provedena nejpozdéji do 15 kvétna. HIaSeni sc
jmény postupujicich soutézicich do SK musi byt zaslano nejpozdeji
do 31. kvétna Aeroklubu, ktery je pofadatelem SK.

SK musi byt provedena nejpozdéji do 30. cervna. HIaSeni se
jmény postupujicich soutéZicich do SR musi byt zaslano nejpozdéji
do 15 cCervence na MO ARCS, Praha II, Smecky 22.

Vysledky krajskych soutézi na Slovensku musi byt hlaSeny do
15. Cervence 1951LV SNA, Bratislava,Stirova 1 A-1l  které se
budou moci potom hlasit v nejkratSi dob& ARCS.

Na opozdéné hlaSeni nebude vzat v za&dném pfFipadé zfetel.

SoutéZz o mistrovstvi republiky bude se konat v mésici srpriu
a presné datum, jakoZ i misto budou jeSté vEas oznameny.

O pfihlasovani modell viz odstavec 2. 4., 2 5 a 2 6.
2. 2. T¥idy soutéZicich.
Celostatni soutéz se provadi ve dvou tfidach a to:
1 ve tfidé juniord,
2. ve tfidé seniord.
Juniofi jsou modelafi ro€niku narozeni 1933 a mladsi.
Seniofi jsou modelafi ro€niku narozeni 1932 a starsi.
2. 3. Kategorie, skupiny a podskupiny modeld.
Soutézi se v téchto Kkategoriich, skupinach a podskupinach
modeld.
A. Modely bezmotorové:
1- skupina: normalni modely
2. skupina: bezocasé modely

B. Modely s gumovym motorem:
1 skupina: normalni modely
2. skupina: bezocasé modely
3. skupina: vodni modely

C. Modely se spalovacim motorem:
1- skupina: normalni modely
2. skupina: bezocasé modely
3. skupina: vodni modely

D. Modely upoutané:
1. skupina: normdalni modely
2. skupina: bezocasé modely
3. skupina: zmen3ené kopite skute¢nych letadel v urcitém

méFitku (makety)

V kazdé skupiné jsou c¢tyfi podskupiny podle druh| motoru,
kterym pFislusi nejmendi pfipustné délky lanek. Rozdéleni pod-
skupiny je toto (v zavorce délky lanek);

a) motor 0,01 — 2,5 cm3; ’(11,37)

b) motor 2,51— 5.0 cm3; (13,27 m)

c) motor 5,01 — 10,0 cm3; (15,92 m)

d) motor reakéni; (19,90 m)

E. Modely zviastnf (podle FAl)

23 1 Stavebni pfedpisy.

Rozméry, charakteristiky modell a zatizeni se fidi podle pra-
videl FAI na rok 1951

2 3 2 Soutézni pfFedpisy.

K provedeni celostatni soutéZe jsou smérodatnd a zAavazna tato
pravidla. Dal$imi platnymi smérnicemi jsou pravidla Sportovni ko-
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mise ARCS. Ve spornych pfipadech uplatiuje se vyklad téchto
pravidel podle pravidel FAI pro rekordy letadlovych modeld. Pro
méfeni vykon( plati dale pravidla FAI a ustanoveni Sportovniho
kédu FAI, pokud neni jinak uvedeno.

2. 4 SoutéZz mistni (SM).

Poradatelem SM je mistni Aeroklub. Z nutnych ddvodii (orga-
nisacnich, mistnich a pod ) mohou se konat na témze misté a ve
stejnou dobu dvé mistni soutéze. Na piiklad maly Aeroklub v X.
neméa vhodny terén a odlétd svou SM spole¢né na mistni soutézi
blizkého Aeroklubu v Y.

P¥ihlasky modell podava kazdy soutéZici nebo jeho zastupce
samostatné na tiskopise prFihlasek ARCS nejdéle tyden pfed dnem
soutéze. Po vyhodnoceni dosazenych vykond a stanoveni pofadi
zjisti se ti soutéZici, ktefi dosahli pFedepsanych limitd pro postup
do SK (odst. 5). Poradatel SM oznami jména postupujicich do SK
pofadateli SK nejdéle do 31. kvétna.

2. 5. Soutéz kralskd (SK).

Poradatelem krajské soutéze je Aeroklub v sidle KNV nebo
néktery Aeroklub v kraji po vzdjemné dohodé. Krajskd soutéz se
kona v kazdém ze sprdvnich kraji statniho uzemi-

Krajské soutéze se smi (Castnit jen soutéZici, ktefi dosahli vc
vykonech pFedepsanych limith v mistni soutézi a je&ichi seznam
byl pofadateli SK zaslan. Pfihlasky modelld podava kazdy oprav-
nény soutéZici nebo jeho z&stupce samostatné na tiskopise pFihla-
Sek ARCS prostfednictvim svého Aeroklubu (vedouciho druZstva)
nejpozdéji tyden pred soutéZi. SK mlze trvat dva dny po sobé
jdouci, aby bylo moZno splnit pfedepsané starty. Vitézové v jed-
notlivych ~kategoriich a skupinach mohou bdyt prohlaseni rnjstry
krajd.” Pfedni mista v pofadi maltou byt odménéna cenami resp.
upominkovymi diplomy.

Z krajské soutéze postupuji do SR jen ti soutézici, ktefi do-
sahli pfedepsanych minimalnich vykond (limitd) pro postup ze SK
do SR (viz odst. 5). Jména postupujicich do SR oznami poradatel
SK modeléfskému odboru ARCS. Praha Il. Smecky 22. resp. UV
SNA, Bratislava, Stiirova 1 A Il. nejdéle do 15 Cervence.

V pfipadé nepfiznivého pocasi je mozno SK odlozit o jeden
tyden. Rozhodnuti o tom nutno ucinit pfed zahjenim SK v dohodé
soutézicich druzstev a soutézili komise. SoutéZ lze odloZit jen jed-
nou.

2. 6. SoutéZ o mistrovstvi republiky (SR).

Pofadatelem SR je ARCS, ktery povéFi jejim provedenim néktery
Aeroklub. Soutéze o mistrovstvi republiky zG€astni se ien souté-
Zici, ktefi dosahli na krajské soutézi predepsanych limiti pro po-
stup ze SK do SR a jejichz seznam byl pofauntelem SK zaslan
na MO ARCS, resp. na UV SNA, Bratislava. Stlrova 1A-il. ve
stanovené Ihdté (viz 2. 1 1).

P¥ihlasky modell podava kazdy opravnény soutéZici nebo jeho
zastupce samostatné na tiskopise pFihlaSek ARCS prostfednictvim
svého Aeroklubu (vedouciho druZstva) nejdéle do 31. Cervence i;a
MO ARCS Praha Il, Smecky 22, resp. na LV SNA, Bratislava.
StGrova, IA-1l. Pozdéji do3lé prihlasky jsou neplatné SR muze trvat
nékolik dni po sobé& jdoucich.

Soutézicim na SR hradi cestovné jejich matefské kluby, ne-
bude-li iinak oznameno.

Vitézové jednotlivych kategorii, skupin a podskupin v kazdé
kategorii prohlauji se mistry republiky na rok 1951 a obdrzi dip-
lomy, pfipadné upominkové ceny.

Druzstvo, které ziska svymi soutézicimi nejvétsi pocet bodl
(celkovy pocet bodli dle BS 1950 déleny poetem podanych pfihlasek
do SR), bude prohlaSeuo vzornym soutéznim druzstvem CSR a do-
stane se mu kolektivni ceny-:

2. 7. Pfejimani modeld.

Modely pfejima komise jmenovana soutézni komisi. Pfejimaci
komise ruci za to, Ze pFevzaté modely odpovidaji pravidlim FAl.
Modely pravidldm nevyhovujici, se nepfevezmou. V soutéZzi o mist-
rovstvi republiky miZe pFejimaci komise upustit od pfevzeti ka-
dého modelu zvlast a provadét jen naméatkové kontroly pred i bé-
hem soutézniho létani. Vedouci druzstev jsou pod diskvalifikaci ce-
lého druzstva odpovédni za to, Ze model kazdého Clena druZstva
vyhovuje pravidldm FAI. Kazdy model musi byt opatfen Stitkem
se jménem a adresou majitele modelu a Aeroklubu. Stitky doda
s prihlaSkami MO ARCS Praha |IlI, Smetky 22. resp. UV SNA,
Bratislava. Stdrova IA-Il.

2. 8. Nejmensi pocet soutéZicich v SK a SR-
V kazdé tridé, kategorii, skupiné a podskupiné se soutéZi jen
tehdy, prihléasili-li se do ni nejméné tfj soutézici.
3. Startovani modeld.
3. 1 Druhy startd-
Jednotlivé kategorie modell startuji takte:
A — se $ilry

B — se startovaci plochy nebo z vodni hladiny
C — se startovaci plochy nebo z vodni hladiny
Di — pfipousti se startovat se zemé i z ruky
D2 — se zemé

E — z ruky nebo se zemé

3. 2. Provedeni startu.

3. 2 1L Start z ruky.

Soutézici modelaf musi model drZet v ruce a stat pfi tom na
zemi. Pokud model mad gumovy nebo spalovaci motor (kat. E).
natad¢i jej a uvadi do chodu sam soutéZici.

3.2 2 Start se Snlry.

Model je vytaZzen do vy$e s pomoci nepruzné $idry, jejiz délka
smi byt nejvy3e 50 metrl. Siidra musi byt v misté hacku opatfena
praporkem o minimalni plose | dm2 k usnadnéni kontroly odpou-
tani modelu.

Start modelu se $iGry mlze byt proveden pomoci rliznych za-
fizeni, jednoduché nebo vicendsobné kladky, navijakem, za jizdnim
kolem a pod. 9
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Je nepfipustilo pouzivat kromé S$ndry dalSich zafizeni jako vlec¢-
ného rukavu, padacku a pod.

Soutézici musi byt na zemi a ovladat startovaci zafizeni; mo-
del mize drzet a vypustit pomocnik.

3. 2 3. Start se zemé.

PFi tomto startu soutézici drzi model, spoCivajici na tfech bo-
dech na zemi. Model se musi sam vznést bez jakéhokoliv vedeni
nebo postréeni.

Kona-li se start se startovaci plochy, nesmi byt tato plocha vyse
nez 30 cm nad zemi.

Motor uvadi do chodu sam soutéZzici.
3. 22 4 Start z vody-

Model, ktery startoval z vodni hladiny, nemusi na ni jiz pFistat.
Pfi startu modelu z vodni hladiny spoCivd model na vodé Model
se musi sam vznést bez jakéhokoliv vedeni nebo postréeni.

Pfed startem musi kazdy model prokéazat praktickou zkou$kou,
Zze se udrzi na vodni hladiné alesponl jednu minutu, ponechany sam
sobé.

Motor uvadi do chodu sam soutéZici. e
3* 3. Pocet soutéznich startd.

Kazdy model kromé kategorie L) provede tfi starty v SM. SK
a SR. Modely kategorie D provadéji pouze dva starty, pfi ¢emz
se mohou nejvySe Sestkrat pokusit o provedeni startu. Za pokus
o start se pocita, je-li model s motorem v chodu ponechan sam
sobé k provedeni startu.

3. 4. Opravny start.

Za kazdy start ze tfi predepsanych startl, po némz nasleduje
let krat§i 10 vtefin, mlZe se vykonat jen jeden opravny start-

3. 5. Poradi startd. \

Po vyhladeni startl pro urcitou Kkategorii a skupftvi/ mohou
soutézici startovat v libovolném pofadi bez chledu na -evidenéni
startovni ¢isla ale musi se zafidit tak. aby provedli vedkefé své
starty v dob& vymezené pro pfisluSnou kategorii a skupinu a.prvni,
druhy nebo tFeti start.

V soutézi krajské a o mistrovstvi republiky budou druZstva
Aeroklubl a modelafskych' jednotek startovat v uréitém pofadi,
které se stanovi vylosovanim. VSechny starty musi byt provedeny
v dobé& vymezené pro prislusnou kategorii a -prvni,, druhy nebo
tfeti start.

Za v&asné nastoupeni kc startu po vyhlaseni startl je odpovéd-
ny vedouci druzstva nebo modelafské jednotky. SoutéZici nebudou
ke startu jednotlivé vyzyvéani. Opozdény pfichod nebo nedostaveni
se ke startu méa za nasledek vySkrtnuti soutéziciho ze soutéZe.

3. 6. Uvedeni motoru do chodu.

Kazdy soutézici kategorie C a D smi setrvat na startovisti nej-
vySe po dobu 5 minut, aby uvedl motor svého modelu do chodu
a  model odstartoval. Po prekroceni této Ihity opusti’startovisté a
dostavi se k novému startu v dobé, kterou si dohodne s Casomé-
Fici (nejvySe tfikrat, viz 3. 7. 4.).

Kazdy soutézici musi sam uvést motor do chodu a mize mit
na startoviSti nejvySe jednoho pomocnika (mechanika) v kategorii
B, C, E a nejvySe dva pomocniky (mechaniky) v kategorii D.

3. 7. Vyskrtnuti ze soutéze (diskvalifikace).
Soutézicimu bude pocitdn start casem O vtefin v pfipadech:

1 opozdény pfichod nebo nedostaveni se k startu po vyhlaseni
o ukondeni startl kategorie, skupiny a prvniho, druhého a
tfetiho startu;

2. letu modelu, pfi némz se samovolnié oddéli nékter4d pevna
nebo pohybujici se ¢ast nebo jeji dil (neplati pro odhazova-
telné podvozky modell kategorie Di).

Soutézici se 3krtd ze soutéZe rozhodnutim soutéZzni komise v
téchto pfipadech:

1 let modelu, pfi némZz se napoméhalo ke startu umélymi pro-
stfedky (postréenim a pod.);

2. soutézici vycerpal tfikrat stanovenou Ihltu 5 minut k uve-
deni motoru do chodu nebo v kategorii D Sest pokusl o start:

3. sportovni nekazen jednotlivce a vedouciho druzstva poru$o-
vani pravidel a rozhodnuti soutézni komise. Projcvi-li spor-
tovni nekédzen vedouci druzstva, diskvalifikuje se celé druZstvo;
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4t soutéZici nebo vedouci jeho druzstva neohléasil CasoméFicim
havarii modelu, znemoZziujici mu dalSi start;

5. pfejimaci komise zjisti pfi namatkové kontrole, Ze model
neodpovida pfedpisim FAI; v tom pfipadé $e diskvalifikuje
celé druzstvo; dotyény soutéZici se vyluCuje.- z UcCasti na
vdech vefejnych zavodech a soutézich po jdébu* jednoho roku;

6. védomé nedplné, necitelné a nespravné Gdaje; v pfihlasce mo-
delu; odlivodnéné zmény v prihlaskach oznami vedouci druz-

stva soutéZzni komisi pfed zahjenim soutéze. - [}

4 SoutéZzni discipliny, méfeni
O hodnocen i. vykondu.

4. 1. Soutézni discipliny.”

V Kkategoriich A, B, C, .E' se soutézici v dosazené dobé letu
v kategorii D v dosazené .rychlosti letu.

4, 2. Meéfeni dosaZzenych vykond.
Vykony v,.SK a-SR smi méFit pouze opravnéni pomocni &aso-

sazené vykony méFi soucasné dva. Casoméfici; platny je prdmér
z obou méfeni. Vykony méfené jindk a jinymi osobami nejsou pro

soutéZ', smérodatné..

4. 2 1 Méfeniiob y letu.

Doba letu se ipéfi u bezmotorovych modeld od okamziku, kdy
vle¢na $nlra vypadne ze zavésného hacku na modelu.

Doba letu u modell kategorie E pfi startu z ruky se méfi od
okgmiiku, kdy soutézici pustil model, ktery, byl ponechdn sam
sobé- !

Doba letu u modeld startujicich se startovaci lElochy nebo
z vody se méFi od okamzZiku, kdy™ model ztratil dotyk se starto-
vaci plochou nebo s vodni hladinou.

Let se povazuje za skonteny v okamziku, kdy se model po-
prvé dotkne zemé& nebo vodni hladiny' nebo zmizi ‘Casoméfiéim za
pfekazkou. V tomto pfipadé jeden z Casoméficl nechd stopky bézet
jeSté dvé minuty pro pfipad, objevi-li se opét model. Jestlize sc
model opét objevi, méFi se dale jeho let az do ukonceni. V pfipadé
pouziti ratrapanek mohou oba Casoméfi€i stopnout ¢as zmizeni mo-
delu za prekdzkou a cEekat dvé minuty, objevi-li se model. Neobje-
vi-li se, plati ¢as zméfFeny do zmizeni.

Vsechny lety se méfi nejdéle do 6 minut (3(io vtefin); jestlize
soutézici dosahne v obou prvnich letech pokazde c¢asu fi minut pak
tfeti let se méFi bez omezeni.

Zméfené doby letu se udavaji ve vtefinach a jejich desetinach.

4. 2. 2 Métfeni rychlosti letu.
Rychlost letu se méfi u modelu kategorie D. Jc nutno splnit
tyto podminky:

1 béhem letu se model musi drzet nad vodorovnou rovinou
prochézejici mistem upoutdni modelu vc stfedu kruhu (pést
zavodnika);

2. k urceni rychlosti méFi se doba potfebna k prolétnuti urcitého
poCtu kol, zavislého na délce laoek (viz 2. 3.) podle léto

tabulky:
: pocet kol prolétnuta dréha
podskupina juniofi - seniofi juniofi - seniofi
a 7 M 500 m 1000 m
b (i 12 500 m 1000 1t
c 5 101 500 m 1000 m
d 4 S 500 ni 1000 m

3. Nez se po&ne méfit rychlost, mdze zavodnik prolétnout s mo-
delem libovolny pocet kol k dosazeni nejvy$si rychlosti:

4. zatatek méfeni rychlosti stanovi se pfedem dohodou zéavo-
dictho modeldfe s méFi¢i bud podle poctu ukonenych pfed-
béznych kol, nebo na znameni zavodnika v okamZiku, kdv se

domniva, Ze model doséhl nejvy3$si rychlosti.

5. Zplsob méfeni rychlosti imisi se dit v souhlase s pFedpisy
Sportovniho koédu I*Al. Méfic¢i musi pozorovat model z ieduoho
mista pomoci jednoduchého zafizeni, které poskytuje zamérnou
rovinu.

6. Rychlosti letu se udavaji- v km/h a jejich desetinach.

7. ZkouSka pevnosti poutajiciho zafizeni. Celé poutajici zafizeni
(Fidici lanka vetné zakotveni v modelu) musi byt pevné, aby
obstdlo ve zkou$ce taliu za pouziti sily, kterd Je 2-liidsobkeiu
vahy modelu v letu. Tato zkouSka se provede pFed zahdje-
nim kazdé dil¢i soutéze (zavodu)-

4. 3. Hodnoceni vykonl a pofadi umisténi.

4, 3 1. Hodnoceni vykon G

Doba letu se hodnoti aritmetickym primérem z dosazenych Casd,
t. j. souttem vdech tii Casl délenym tfemi. Soucet se déli t¥emi
j tehdy, je-li néktery z ¢asu roven O vt- (hr/aric) nebo odpudl-li
start ulétnutim modelu.

V rychlosti letu modeld kategorie D se hodnoti lensi z obou
dosazenych.

4. 3. 2 Porfadi umistén i

Pofadi umisténi se stanovi podle prosté hodnoty dosazené pri-
mérné doby letu ve vtefindch podle prosté hodnoty dosazené nej-
lep§i rychlosti letu v km/h-

Soutézni vysledky se vyhlasuji po ukonceni soutéze.

4. 3. 3. Rovnost vykon u.

V pfipadé rovnosti vykonu v Kkategorii a skupiné mezi obéma
tfidami, dava ec pfednost v umisténi vzdy junioru.

4. 3. 4 .Rekordy.

Soutézni - vykon, pFevySujici dosavadni narodni nebo svétovy
rekord, mlze byt pfihladen k uznani Sportovni komisi ARCS, hyly-ii
pfi Glérérti Splnény vsechny pFedepsané nalezitosti. Rekordy Trych-
lostni mohou bvt pfihlaSeny k uznani jen tehdy, podal-li* zavodnik
z%(;:as pfihlaSku o rekordni pokus Sportovni komisi ARCS (podle

4 3.5 Protesty.

Protesty podavaji soutézici soutézni komisi prostfednictvim ve-
douciho druzstva nejdéle jednu hodinu po vyhlaseni vysledkd a to
pisemné a s vkladem 100.— K¢&s. Pfi  kladném vyfizeni protestu
se vklad vrati. Proti rozhodnuti soutéZni komise ve véci protestu
Ize se odvolat ke Sportovni -komisi ARCS.

Pokracovani v pFistim Cisle.
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Pokracovaci vétron ,,Sluka.

K nakresleni tohoto planku mne pfivedlo nékolik uméle slepe-
nych ,Kani” a dokonce i vétrofl vétsich. Ono totiz je povazlivé
stavét s mladymi adepty letectvi ,,F-401" neb ..Vosu”, Ci ostatni
tvékové kluzdky a odtud rovnou skotit” na vykonny vétrofi. Jsou
vyjimky, které potvrzuji pravidlo, ale vSeobecné to takhle délat
nemGzeme. Vzdyt po stavebni strance je toho na takovém trupu
Skolniho kluzaku pramalo. Zacne-li se stavét jen s témito zkuSe-
nostmi vykonny vétrofi a k tomu vétSinou bez dozoru instruktora,
pak mozete spatfit tvary trupu, podobné jezevCiku pFejetému auto-
busem. Snad tyto duvody a hlavné to. ze dosud nemame v této
skupiné $kolnich modell ~dostateény vybér, dalo podnét k nakres-
leni ,,Sluky".

Mohu Fici. Ze mi tento model splnil vic. nez jsem ocekéaval. Z le-
tovych vlastnosti nutno vyzdvihnout jeho stabilitu- Pevnost a tuhost
konstrukce dovoluje létat v nejvetsi mizérii. Rozeberete-li si
»Sluku” na 4 dily. pak vézte, Ze budete mit docela maly balicek,
gkné skladny, nad kterym nebude privodéi v elektrice Kkroutit
lavou, zda ma& pozadovat zaplaceni za zavazadlo.
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Veéfim, Ze vam ,Sluka” nebude délat velké stavebni potize.
Pfece si v3ak jejich stavbu rozebereme k vdli zatate¢niklim, pro
které jest tento model urcen.

Kridlo je jednonosnikové. samonosné. délené, o steiné hloubce
profilu. Vyfezand a vyhlazend Zebra | s profilem MVA 301 se zho-
tovi z | mm_pfeklizky, neb smrkového pasku 20/1.5 mm (Nase
vojsko). Do piesnych a spravné hlubokych zafez zasadime v na-
znacenych vzdélenostech spodni podélnik nosniku (3/5). néab&znou
listu (3/5). VSechny tyto podélnikv délatne asi o | cm delsi ke
stfedu kridla, které po zaschnuti zafizneme na spravnou délku.
PFehIédneme, zda neni nosnik prohnuty a nechame zaschnout- Obrou-
sime si odtokovou hranu, pilkou vyfizneme zafezy pro_konce Zeber
a takto pripraveny dil viozime a zalepime ke konclim Zeber. Potom
pfivaZzeme koncovy oblouk z pedigu 2. ktery jsme si pfedem hné-
tenim v ruce ohnuli do potfebného tvaru.

Neni-li pedig. vyrobime zapichanim Spendliku do mékkého prkénka
Sablonu _koncového oblouku, napafime podélnik 2/3 a ohneme do
tvaru.  Potom udélame stejn m zi)usobem jeSté jeden oblouk a to
tak. ze pfi ohybani je prlrno epime k prvnimu. Takto slepené
nechame v Sabloné zaschnout, pak vyjmeme a zabrousime-

Stfedni Zebro 3 pFipevnime pomoci pfedem pfipravené vyjima-
telné spojky 4 z péaskd 1 mm preklizky, kterou vloZzime mezi nas-
rice nosniku. Navlékneme krajni Zebro, sklonime je o 7° a pfile-
pime pfesné k Sikmo zafiznutym konctim nosniku. “Oboustranné pfi-
lepime preklizkovou stojinu 5 mezi prvni a druhé Zebro, fidce, ale
pevné ovazeme niti a oboustranné pfilepime liSty trOJuheInlkoveho
prGfezu (GhlopFiéné Fiznuti 3/5) k 1 zebru a nosniku. "Na nab¢znou
a odtokovou listu pfivaZzeme draténé hacky a naklizime preklizkové
vyztuzné trojahelniky (15/15) k 1 Zebru a nabézné. eventuelné od-
tokové hrané.

Znovu se presvéd€ime, zda nosnik kfidla neni prohnuty, pak za-
Fizneme konec nosniku u koncového oblouku, oba podélnikv sefiz-
neme na 2/5. omotdme lehce niti a pfivazeme ke koncovému oblou-
ku. Zbyvéa vklizit ob. Zebro mezi podélnikv nosniku na vySku pfi-
brouSenou 3/8 a zaklizit. Tvto vlozky udé&lame dlouhé 20 mm. Za-



ruCuji nam velkou tuhost kFidla proti ohybu a jsou tedy d@lezitym
Clankem. Posledni véci je vyztuZeni krajniho Zebra- Provedeme nedél-
nikem 2/3. ktery otlatovanim ostrou hranou zevnitf ohneme do
patfi€éného tvaru Zebra (1 kus pro horni. 1 pro dolni ¢&st Zebra).
V misté nosniku na plocho seslabime a trochu zapilujeme. neb za-
fizneme do nosniku.

Podotykam, ze schranka pro spojku kfidel musi byt naprosto tuha.
nebof zachycuje sily. které vznikaji ohybanim kfidla a které se
prenddeji podélniky nosniku do stfedu kfidla.

Vyskovku vyrobime obdobné jako kfidlo, s rozdilem, Ze nosnik
ma jen jeden podélnik 3/5 vlozeny na vySku zespodu do snizeného
profilu Clark Y. VySkovka neni délena a provlékd se otvorem
v érupuj kde se pritdhne gumou. Koncové oblouky jsou oznaceny é.
Zebra 7.

TruI:) je stavén do Sablony, kterou si vytvofime zapichanim
Spendlikd do obrysu trupu vykresleného v méfitku 1:1. Zevnitf
vloZzime vybrané podélniky 3/3. které ufizneme na obou stranach
deldi a rozepfeme stojkami — rovnéz 3/3- Na tyto vystuhy md-
Zeme pouzit i méné Kkvalitni podélniky a zbytky. Takto sestavime
celou bocnici. kterou nechame zaschnout. Zatim si vyrobime ze

Mitdelac. maUcial <&{ecUidue\te vyUtadsii v haSem v&ysku -

smrkového prkénka dily pro hlavici, oznatené 8. Prostfedni pak
vyleh€ime. Slepenim vznikne schranka pro pfitéz. Po zaschnuti
opracujeme boky hlavice, vytvofime zéafezy 3/3 pro trupové podél-
niky. Vyjmeme bocnice ze Sablony a vyrobime stejnym zplsobem
druhou- Zafizneme konce podélniku pro zapu$téni do hlavice, vkli-
nime a pojistime proti vypadnuti Spendlikem nebo gumou. Teprve
po zaschnuti spojime konce u kormidel lehce gumovym ockem a
vlozime rozpérky z méné hodnotnych 3/3. Nechame trup zaschnout,
pak vlozime smérovku, jeZ sestava ze dvou obloukl vytvofenych
jak popsano u kfidla, nabézné 3/5 a odtokové liStv 3/8. Na bokv
do osy trupu nalepime podélnik 3/3. ktery ke koncdm obrousime.
Pfistavaci lyzi zhotovime lamelovanim podélniki 3/3 pfimo na trup.
kdyz jsme predtim vyztuzili spodni dil trunu tak. ze jsme vloZili
mezi rozpérky vzdy jednu navic Na korec lyZe nalepime pfilozky 9
a zafizneme konce podélniku 3/3 dle tvaru zafezu pro startovaci
hacek. Poté polepime spodni Cast trupu az za konec lvze kreslicim
papirem. V misté upevnéni kfidla pod né&béZnou a odtokov > hranu
vlepime do obrysu trupu pfFeklizkové vlozky 10 s vyfezy 3/5- Té-
mito otvory provlékneme podélnik 3/5. dlouhy 75 mm a zalepime

(Viz str. 189)

HcaUa, Bcna, Bcatistaval!
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Pfind8ime vam planek a popis jednoduchého
motorového modelu z tuzemského materialu,
ktery konstruoval a postavil ¢len aeroklubu
prdmyslovych zavodl Praha J. Bloman. Stavba
modelu vyZaduje asi 50 pracovnich hodin.

Popis.

Rozpéti 1300 mm. délka 900 mm,
kfidla lichob&znikového tvaru je v stfedni
¢asti 200 mm, na koncich 120 mtn. Celkova
nosnd plocha 28.5 dm*, vadha 390 g vcCetné
motoru, saecifické zatiZzeni 13,7 slam2. Pouzity
rofil v kfidle je G5P, ktery je k okrajlm
fizen se symetrickym profilem Martin M |
Na vyskovku obdélnikového tvaru pouzit profil
podobny Clark Y, znatné snizeny. Hlavni nos-
nik 3X5. n&bézna hrana 2X3, odtokova 2X8.
Smérovk_ly jsou vzrobeny z vylehCené pre-
klizky. Trup trojuhelnikového prifezu je cely
proveden jako pfihradovy ngsnik, jen prvni,
tfeti a patd prepazka jsou provedeny z pfe-
klizky. Zéklad trupu tvofi dva nosniky 3X1P
a jeden nosnik 2X10. Nejvétsi §ifka Jrupu je
50 mm, nejvétsi vySka 100 mm. Kf¥idlo Je
dvojité zalomeno, v prvnim lomeni je 6°, druhé
lomeni je 3°._ Hlavni nosnik je 3X5, nad nim
je 3X3. Na&bézna hrana provedena z nosniku
2X5, ktery je zaoblen. Odtokova hrana je
z nosniku = 2X10 sefiznutého do ostré hrany-
Profily jsou z preklizZky 1 mm. ooloZebra
z balsy. "Od druhého zalomeni jsou mezi pro-
fily diagonaly. Cely model potazen normalnim
stfedné silnym kabelovym papirem a dvakrat
lakovéan. Podvozek je zaklapéci do trupu. Mo-
tor AMA 2.5 ccm pohani sklapéci vrtuli o pra-
méru 280 mm. Model je opatfen determalisa-
torem. —la.

hloubka

Upozorfiujeme zajemce o Casopis Letecky mo-
delar, ze ¢isla 1 a 2 jsou zcela rozebréna. Pokud
zasoba staCi, expedujeme pouze ¢isla 3—11- MU-
zete-li nékde postrddat Cisla 1 a 2, oznamte nam
to! Radi je od Vas odkoupime, abychom mohli
doplnit celé ro€niky tam, kde je velmi nutné po-

tfebuji. Sdéleni zaSlete na adresu: Administrace
vydavatelstvi NaSe Vojsko, Vladislavova 26.
Praha Il

Slepujeme papirovy kluzacek
Pro naSe nejmladSj nadSence letectvi pfipravili jlgme
model kluzaCku, ktery si z uvedeného planu _F[])Fekres ime
na tvrdou Etvrtku neb karton. Nejprve vystfihneme trup
Cis. |, -pfehneme uprostied a vystiizenou vlozku Cis. 2,
sloZeni' trupu, vlepime mezi obé poloviny (obr. C.

-,

Kfidlo Cis. 3 vystrihneme a pFesthJlmivprpuzky _papiru
erevhne[ne dospodu a zalepime, coz slouzi jako vyztuha.
eZ prilepime 'kfidlo k trupu, prohneme jej ve stredu
v Care D a na jeho koncich v Carach F (obr. €. 2). Vys-
kovku Cislo 4 "po vystfiZzeni také prohneme v céfe F
a pfilepime k trupu. Konecné vystfihneme smérovku €. 5,
kterou prilepime na oznaCena mista na vyskovce a zadni
Cast této smérovky zalepime do trupu (obr. C. 3). Jesté
pripevnime_na predni Cast trupu zatéz, kterou nam obsta-
ra kancelarska spojka na dopisy (obr. €. 3), a nyni se
okusime model zaklouzati. Leti-li nam model prikfe

zemi, to znamena, Ze je tézky na hlavu, musime zava-
zieko Na spodni Casti trupu posouvati ponékud dozadu
smérem ke kiidlu. V opaCném pfipadg, houpe-li model, je
nutno zavazicko zveétsiti, pfi?a né pridati jeSté jednu
sponku, coz provadime tak dlouho, az nam model pod
mirnym Ghlem klouze k zemi.
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KOLCHOZNIK-

Mladi pratele, prejeme vam, abyste si na tomto po-
kusném letadélku osvojili zakladni_ letové vlastnosti mo-
delu letadel a po tCchto se pustili do stavby modelu
Skolnich. Tento model je vynat ze serie vystiihovacich
a létajicich modell — KOLIBRICI — Kkteré sestavil
V. Prochazka, Praha. VP.
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Primér a stoupani vrtule obvykle nevolime, protoze
byva udavana pro urgité typy modell jiZz pfimo vyrob-
cem motorku.

A nakonec si musime zvolit profil kridla a vySkovky.
JelikoZ nas sportovni model nema slouZit jako soutézni,
ale pro letan] pro zabavu, volime pro kfidlo profil jed-
noduchy, nejlépe s rovnou tlacnou stranou, jako je
Clark Y, nebo pouze mirné klenuty, jako je G 549, nebo
RAF 32 a pod. U vyskovky volime profil soumérn&’/, na
)f. NACA 0009. nebo pfimo profil rovinny, deskovy

hel nastaveni kfidla vuci ose trupu volime asi v =

5 — 35°, uhel nastaveni vySkovky 0°. Presnéji si
muzZeme vzajemné Uhlové nastaveni kridla a vySkovky
stanovit z diagramu_na obr. 31. O tom. zda mame udélat
model hornokridly ¢i dolnokfidly, mnoho nepfemyslime,

okud ovSem nestavime maketu skutecného letadla.

éldme s ohledem na stabilitu pokud mozno vzdy model
hornokfidly. Po stanoveni vsech téchto zasadnich kon-
strukEnich” rozméru muZeme pFistoupit k nakresleni mo-
delu a stavbé. PFi kresleni modelu vSak jiz musime sle-
dovat otazku volby materialu, ktery ku stavbé pouZi-
jeme. Mizeme zde pouzit tabulky 11 ktera byla uvede-
na v casti, kde isme hovofili o vétronich™ (Letecky

modelaf Cislo 5').

PFi stavbé dbime takové-
ho rozmisténi jednotlivych
A zatéZi  (baterie, civka  a
po_d.R, aby tézisté modelu
fisSlo asi do 25%, t j. do
Ctvrtiny hloubky kfidla od
nabézné hrany (obr. 38).

nN—
Ip Obr.M

2, Model soutézni.

PFi navrhu modelu soutéZzniho postupujeme naprosto
obdobnym postupem. Uvedeme si proto pouze rozdily
vlci modelu sportovnimu a té7 si vzdy struéné odd-
vodnime, pro¢ tento rozdil délame.

PfedevSim, protoZe rychlost stoupani i klesani mo-
delu je v ur€ité zavislosti na vdze modelu, budeme se
snaZit udélat soutéZni model co nejlehci, hlavné vzhle-
dem k vykonu motoru. Proto pfi Vvolbé hodnoty vahy
z obr. 32 budeme se drZet, pokud mame k disposici
balsu, az na_spodni hranici, pokud balsu neméame, bu-
deme se snazit k této spodni hranici se co nejvice pfi-
blizit. Plosné zatizeni, vztaZzené na celkovou vodorov-
nou plochu se budeme téz snaZzit drzet pfi spodni hra-
pici, pfipousténé proposicemi FAI, t j. p= I ?(dnr.
Stihlost kfidla volime v mezich A = 5—2; Stihlost kridla
u soutéZnich modell volime mensi neZz u modell spor-
tovnich, abychom zvé&tsenim Reynoldsova Cisla zlepSili
poméry obtékani profilu a tim mohli vyuzit aerody-
namické kvality profilu. Ostatni pomérné hodnoty ma-
me uvedeny na obr. 3.
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Zde si musime uvédomit jednu dlleZitou okolnost:
Délame model soutézni a plosné zatizeni podle FAI
vztahujeme na celou vodorovnou plochu, tudiz i vCetné
vySkovky. Abychom této okolnosti téZ vyuZili, udélame
vySkovku nosnou, t. j. opatfenou nosnym profilem a
nikoliv Erofllem soumérnym, jako u modelu sportovniho.
Dusledek tohoto Teseni je, ze celkové pUsobisté vztlaku
a tudiz i téZiSté se posune smérem k vySkovce, asi do
poloviny aZz dvou tre-

tin stfedni hloubky
kfidla (obr. 40). K to-
muto bodu budeme

vztahovat plo3nou dél-
ku trupu k a delku
SpiCky trupu. Spicka
trupu  bude proto
zdanlivé kratka.
Obr. 4t

Jako profil kridla volime 1ﬁ)rofil tenky a znatné kle-
nuB'/, jako MVA 301, MVA 123, G 5 P, NACA 6409, nebo
podobny, profil vyskovky pak nejlépe 80% Clark Y.
pfipadné i stejny profil jako na kfidle.

outézni model délame obvykle vysokokfidly (,krka-
ty*),. protoze takovyto typ modelu_ je Eodéjné nejsta-
biln€jSi pfi motoiovém letu a hlavné pak pfi prechodu
z prudkeho stoupani pfi motorovem letu do letu klou-
zqyiho po vysazeni motoru a ztrdci pfi tom nejméné
vysky.

Stabilisujici vliv vysoko ulozeného kfidla je nazna-
¢en na obr. 41. Zde vidime, jak se u vysokokfidlého
modelu zvetSi vici hornokFidiému modelu rameno vztla-
ku vici tézisti_a zmenSuje se nebezpeCi pretazeni mo-
delu s relativné silnym motorem, pfipadné i snahy mo-
delu létat motorovy let v pfemetech.

Jak ma byt vysoko uloZeno kfidlo, to jest vySka
.Krku“, je odvislé od pouzitého profilu. V Zzasadé lze
fici, Ze model je tim podélné stabilngjsi, ¢im je wvyssi
»Krk®, coz je téz jisté zfeirno z obr.” 41. Ovsem, tato
vySka se zase nesmi prehanét, protoZe se nam posu-
nuje nejen pusobisté vztlaku, ale i pusobiSté odporu a
souCasne je téZ znacné ovlivnéno rozloZeni bocnich
plech; musime proto s ohledem na plochu ,.krku“ volit
plechu smérovky takovou, aby rozlozeni bocnich ploch
neporusilo smérovou a hlavné pak spiralni stabilitu, jalf
jsine o ni hovofili v ‘pfedeélé ¢asti. V Zadném pripadé
nesmi velikost bocni plochy pred tézistém byt vétsi, nez
bocni plocha za téziStém (obr. 42).

.Krk* ma byt tim
vysSi, Cim je  profil
-klenutéjléi a c¢im je
vétsi hloubka kridla.

Vysku ,;krku* volime
asi (50—100%) hloub-
ky kfidla ve stredu,

t. j. asi (05—4) fd. Obr. n



Aa stfedni skole ve TryCovicich, okres brusnerk, pra-
euje velmi agilni modelarsky zajmovy krouzek pod ve-
denim ucitele OldFichu Luniku, ktery je modelaFskym
instruktorem. O své Cinnosti ndm napsali:

V minulém Skolnim roce jsme zaCinali praci v krouZzku
stavbou balonu na teply vzduch, se kterymi jsme pak
podnikli mnoho velmi zdaFilych letu. Nékolikrat nam ba
luny zmizely v mracich, které mohly byti asi v 300 at
tnu m. Provadéli jsme i zkouSky lem se zatiZzenim.

V letoSnim roce jsme se jiZ pripravili na praci v krouz-
ku mnohem lépe. Po probrani potrebné theorie jsme zacali

stavbou P 4bt. Ve volném case zkouSime s panem uci-

Kone€né si jeSté pfi pouziti ,krku™ musime uvédomit,
Ze ¢im je vy3si krk, tim men$i musime udélat V KFidla,
aby model nebyl pFi¢né prestabilisovany a postupujeme
pioto pri volbé V kfidla podle obr. 3D

Zasadné pri konstrukci a stavbé soutézniho modelu
musime dbat toho, aby model byl co nejjednodussi, tim
i co nejleh¢i a rychle opravitelny. Tim mame uzavienu
konstrukci volné létajicich motorovych modelu a v ta-
bulce ¢. VII mame pro porovnani uvedeny jednotlivé
charakteristické hodnoty sportovniho a soutézniho
volné létajiciho modelu.

Tabulka Vil.

iffii rozmért  sportovni soutézni
iozpéti kridla m 1—2 08 2
Stihlost k¥idla 1k 6 S 4—9
stihlost vy$kovkv r 25— la 25— 45
p’iocha vysSkovkv - 25— 5% to— 40
plocha smérovKY 8 '1,, Sk 1—10 5 —19
profil kfidla i clark & Mrvl;@g«i%é

RAF 32 a p. NACA 69

profil - vyskovky Nebo desk. V. denty
Uhel nastaveni kfidla 25—3.5 3—0
Ghel nastav, vysko-.Lyj i B 0—3
plosné zatizeni p' gdm 20 — 30 ; 12—25
poloha tézisté vVdk | 25—30 50-75

(Pokracovani).

Haczka" 7 -5
(Polsko)

Napsala nam kachna psani,
co si mysli o litani:

,»Kdepak litat. Ani napad!
Vidyt je lepsi v blaté tapatl
Takova je, mili pani*
némotora k pohledani.

Neméjte vSak polskou ,,Kacka'
za néjakou blatotlacku.
OstFiZi se rovna v letu:
hned je tam a hned zas je tu,
hraje si na schovavacku

se slunickem v moti mracku.

teleni trysku, pro kterou puk kolektiv vybranych zaku
bude stavét model. Trysku zhotovil na$ pan ucitel a po
dle dosavadnich zkouSek se zda. Ze se mame opravdu
nac t&sit. Potize ndm vSak u trysky délaji ventily, jelikoZ
nemlzeme nikde sehnu: vhodny ocelovy plech. Zatim
nase tryska bézi s jednim ventilem asi tfi az CtyFi minuty,
nacez je ventil zcela opotfebovany.

Prikladame fotografii nasi hnaci trysky. Pozdéji Vam
zaSleme i snimky ze zalétavani. VSichni ¢teme ,,Leteckeho
modelarfe" a téSime s<, ze snad uvidime nasi tryska na
nékteré jeho strance.

Letnzdar! Albin Hilek

Dokonéeni navodu k modelu ,,Sluka’™

jej. Totéz udélame pod nabéznou hranou vySkovkv s vyfezem pro
podélnik 3/3 dlouhy 35 mm. Na odtokovou listu smérovky pfiva-
Zeme dratény hacek pro zachyceni upeviiovaci «umy pro vyskovku.
Do smérovky zalepime nad a pod trup rozpérku 3/3 pro polepo-
vani Tim ie celd kostra hotovd. Zbyva jen celek obrousit smirko-
vym papirem a potadhnout papirem. Potazeni je celkem snadné.
Kazdou polovinu kfidla potahujeme zvIaf — jednim paskem dole
(nejdFive) apak horni ¢ast- Nez alezapotneme potahovat horni
cast kridla, prekontrolujeme, zda potah, ktery jsme nalepili na
vydutou spodni stranu Zzebra, je dobfe pfilepen, lepidlo zaschlé.
V pfipadé, Ze je lepidlo zaschlé a potah nékde odstava, mdzeme
jej znovu prilepit acetonovym lepidlem (pouZijte tenkého ostrého

podelnicku). .
PotaZzeny model stejnomérné nastfikame vodou, nechame vypnout
potah —  neprudce! (kamna, vafi¢)! Po zaschnuti potahu ~dobfe

galalbujeme impregnaénim  duko-lakem. Spodek trupu lakujeme
vakrat.

Z uspéchu tohoto modelu nutno jmenovat prva tfi mista na Skolni
soutéZi v Kladngé, vSechna prva mista na soutézi Skolnich modelu
v Pudnikadch. nékolik pfednich mist v krajské soutézi v Mé&lniku,
na_soutézi v Hofovicich. Berouné a jinde.

Casy dasazené timto modelem, je-li dobfe postaven, se pohybuji
kolem 80 wvt.z 50 méhﬂry— Lze tedy timto modelem splnit pod-
minku pro ziskani modelafského odznaku 1. stupné. Tento model
vyhovuje podminkdm FAIl. Stejné pak pfi létdni na svahu budete
s timto modelem plné spokojeni. Ostatné postavte si ..Sluku“ a
poznate nejlépe jeji spolehlivost. Pro Uplnost uvadim, Ze dojde-li
k dohodé s nakladatelstvim ..Nase vojsko**, bude
recné velikosti vydan.

Potfeb n\ mater ial:

Nosniky 3/3 12 bin
1/5 — S bm
1/8 — 1 bn
Pcdig i 4 15 bm éneb 3 biu — 1/3)
Preklizka tl. 1 mm ) dm 30« .10
neb smrkové pasky 20/1.5 miu *
12 1.5 mni

v

Viem nasim Ctenaflm i spolupracovnikdm prejeme piijem-
né vanoce a téSime se na dobrou spolupraci v roce 1981
Redakce a administrace 1cteckého modeléf«.
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Jestli*,,Modela¥i Pionyrdm *

Soudruh Véahala napsal do €isla 10 kriticky
Clanek o prazskych zavodech upoutanych
modeld ,,Modelafi Pionyrdmya se dnes
. ,&jeho kritice Efipojuji. PiSi ve snaze ukazat
I'H tchyby i cestu k jejich ndpravé. V éem vidim
nejvetsi nedostatky? Pro¢ mély tyto zavody
tak slabou Uroven?

PredevSim proto, Ze modelafi ve své vétSiné neumi
postavit dobry upoutany model. Nedivme se. Kde se maji
modelari ucit, kdyZ zahranicni literatura je dostupna jen
nékolika jedincdm, kdyZ naSe modelaFské prodejny, po-
kud vim, nemaji na skladé ani jeden plan vykonného
upoutaného modelu. Zvlastni kapitolou jsou odhazovaci
podvozky u modelu. Za celou sezénu, na vSech letoSnich
zévodech, jsem vidél jen tfi nebo Ctyfi dobfe fungujici.

Jak tyto nedostatky odstranit? Mame nékolik vynika-
jicich modelard, jejichz modely létaji rychle a spolehlivé.
Myslim, 7e je povinnosti téchfo modelaFl sdélit své zku-
enosti véem. Proto mame svlj Casopis, ktery modelafi
tak radi kritisuji a do kterého tak neradi piSi. Proto mame
modelafFska prodejny! Myslim, Ze je povinnosti nejlep-
gich modelard, pomoci pfi vychové leteckého dorostu
a byt mu vzorem. "

Za druhé proto, Ze modelafi jezdi na zavody vétsinou
zasadné nepfipraveni. NejlepSi priklad uvadim: Tatinek
pFisel rdno na z&vodech pfihlasit syna, ktery doma po-
tahoval kFidlo zavodniho modelu. V Praze, Boleslavi
i v Jihlavé by se' daly modely, které pred z&vodem
létaly, spocitat na prstech jedné ruky.

Nase funkcionare [cekd obtizny, ale ddlezity dkol: vy-
svétlit, hlavné tém mladym, Ze dvé kolmo k sobé pfibita
prkna se nedaji naivat upoutanym modelem. Ze na vra-
tech od stodoly se neda létat ani s nejlepSim motorem.
Ze motor tdhne a kridla nesou! Poukazuji zde na to. Ze
vnéjsi tvary zahrani¢éniho Pouchova modelu si vzalo za
vzor mnoho lidi. Kdo si vSak vzal za vzor Foucha sa-
motného, jeho dvouletou praci, jeho trpélivost, vytrvalost
a pripravu? NaSi mladi modelafi musi kone¢né pochopit,
Ze si Gspéch mohou vydobyt jen a jen usilovnou a syste-
matickou praci. Kam vede takova systematickd préace,
specialisace na jeden obor, vidime na prikladu soudruha
Svato3e a jeho trysek.

Tretim dlvodem je nekazeri (nevim jak'to mam Iépe
nazvat) modelafi. Vzdyt jsou v ciziné zavody, na nichz
zavodnik odstartuje svuj model béhem péti minut nejen
'V proposicich, ale i ve skute¢nosti. Zavody, pfi nichz
mimo zavodnika, jeho mechanika, ¢asoméricl a startéra
neni na letisti nikdo jiny! Zavodnici jsou u nas na start
vyvolavani t¥i i vicekrate a nepfijde nikdo! Prog¢? DU-
vodem je ovSem nepFipravenost. Jak si v3ak vysvétlit,
Ze i ti pFipraveni maji stale dost Casu, Ze se snaZi start
vSemi prostfedky oddalit? Proc tito lidé vibec modelari?
Pro¢ zavodi? Zda se, Ze vSichni tito lidé zaspali dobu.
Zda se, ze zapomnéli, Zze néco velikého a dobrého, tedy
i silné a akce schopné modelafské hnuti s vysokou Urovni,
Ize vybudovat jen a jen usilovnou a nezistnou, zdlraz-
nuji neziStnou praci vSech. Pikam, ze mnozi modelari
dosud nepochopili vyznam své prace. Ze modelari tak
jaksi jen pro sebe.ll'eu{')ejim Ihostejny osud ostatnich, osud

i vu

*celého modeléarsty ec. Co Fici modelardm, ktefi zavodi

,.Mezda se vam, po-
slySte, ze je ta vrtu-

le ngjak velika?" )
Wf. Humen: PLACHTARSTVI.
stvi ,,NaSe Vojsko4d vydalo knihu zndmého
prliikopnika
sora WG Humena, v pfekladu Ing. Vladimira
Némce a DuSana Zednika.
Je vedoucim vycvikového oddéleni Placlitar-
ského vyzkumného dstavu v Biclsku a je i
Skoly plachtafskych in-
Jeho kniha
stvi“ pfindSi na 372 strankach soubor tlieo-
rie pro plachtafc a plachtafské instruktory.

plachtafskcho

feditelem Ustfedni
v Polsku.

struktorQ

jen a jen pro ceny? CoO~7ici tém, kteFi si kladou jako
podminku svého startu odménu v podobé stfibrného po-
haru? Tém, ktefi chtéji za predvedeni akrobacie penize,
za looping dvacet korun? Zamysleme se nad tim. Vzdyt
si volnym poradim startl vychovame ne jednu, ale celé
fady primadon. A takové lidi naSe sportovni letectvi,
socialistické letectvi, potfebovat nemize.

Ctvrtym divodem jsou pofadatelé a funkcionafi. Za-
vody se vétSinou konaji na nevhodném terénu. Kde vsak
vzit letisté, kdyz neni? Snad b%/ bylo vhodné ve velkych
méstech zFidit na nevyuZitych hristich stala letisté s kru-
hovou plochou a py'.onem. A pro bezpecnost téch, ktefi
nelataji, oko'o kruhu draténou sit. Zde pFipominam, Ze
nam vlibec chybi bezpeénostnid;ﬁedpisy pro létani. Ze by
ani jednotné proposice neskodily. A Ze jsou upoutane
modely vlbec naSimi instruktory v aeroklubech vétsinou
opomijeny. Ze i jednotna ucebni osnova o nich nemluvi, ze
je jim vénovana mala péce, Ze jejich vyvoj mnohdy brzdi
pFedsudky a osobni antipatie instruktoru a funkcionafi.
Domnivdm se, Ze pocCasi pFi Fadné pripravé zavodniku
i poradatelll nemaze byt a nesmi byt vymluvou.

Poradatelé zashihuji viibec zvl&stni pozornosti. Myslim,
e djim chybi rozhodnost. Méli by postupovat prisnéji,
i kdyZ primadony kFi¢i o teroru, i kdyz by takovy zasah
pFinesl trochu bolesti. Celkem by to jisté prospélo.

Jak to vSe zlepsit? Vydejte plany dobrych U modrhi
(a c;)odvozkl‘i samoziejmé!). Coz nemdze nektery narodni
podnik vyrabét motory a tryskgl v aostatecnérn mnozstvi
za _dostupnou cenu? Kazdy druhy stavi dnes trysku.
Kazdy druhg zkazi vzacny material, promarni Cas. Je
toho zapotrebi? Vénujte vice pozornosti theorii U-modell.
PFednasejte ji a piSte o ni. Nau€te mladé modelare sprav-
né konstruovat U-modely. Potom se nestane, aby v Bo-
leslavi z tFiceti lidi odlétalo pét. Nezlistane vam dvacet
modelafd bezradné stdt na mokrych prknech v Jihlavé.

VyfeSeni druhého a tfetiho bodu je choulostiva zale-
Zitost. Zde asi mnozi se mnou nesouhlasi. J& Fikam, Ze
zavodit vefejné, representovat aeroklub je, nebo ma byt
Cest, a Zze ne kazdy ma zavodit verejné. Jen ten, kdo léta
a létd dobfe. A jen ten, kdo aeroklub representuje a
dobfe representuje svym chovanim. PFihlaSeny model je
snad ziskem do BS. AvSak lajdak modelar, ktery neod-
siartuje, protoze nebyl pFipraven, natropi svym chovanim
ohromnou Skodu. Kde? Tam, kde to nejméné potFebuje-
me — ve vychové dorostu. Vysvétlete zasady slusného
chovani tém, kterym je Zvykani gumy a la Amerika pred-
néjSi nez vyzvy poradatell, takovym, kterym jsou vyzvy
poradateld "pro smich, tém, ktefi si pro ceny pfijdou
s plnymi Gsty a plnyma rukama chleba se sadlem. Vzdyt
tihle vSichni na verejné soutéze a zavody nepatfi! Vidyt
je tam naSe mladez, nasi pionyfi, kterym davaji, bohuZel,
velmi Spatny pfiklad. Vzidyt takovi lidé svym chovanim

odryvaji vse to, co lid vybudoval, praci naSi nové a
epsi Skoly!

Co T¥ici poradatelim a funkcionafdm? Aby vénovali
U-modelum vice pozornosti. Aby nevahali zakroCit proti
pripaaum nekazne, paskovstvi a primadonstvi. Aby byli
spravedlivi. A aby vychovéavali nasi leteckou mladezZ vice
po ideové strance.

Vim, Ze je to prace malo ocenénd, obtizna a vyéerP'-
vajici. Ale odménou za tuto praci nam bude letectvi silné,
akce schopné, opravdu lidové, letectvi jaké chceme mit,
letectvi socialistické. Bohuslav Patocka

namiky a mechaniky letu, technologie mate-
fi lu pouzivaného kc stavbé vétrongé, typy
vétroil, methodika plachtafského vycviku,
> jitrfa  v.*Kt.ivieiio |étani, rychlostni polary
nékterych vétronl a jejich vyuziti pfi vykon-
ném létani, létani na slepo. svislé proudy
ovzdu$i a vyuziti jich pfi plachténi, plach-
téni s hlediska leteckého prava, prvni pomoc
Nakladatel- pfi plachtafskych nehodach, hygiena letce,
Gloha psychologie v plachtafském vycviku a
v Polsku, profe- popis hlavnich palubnich pFistrojt  vétrong.
Kc stati ,plachténi s hlediska leteckého pra-

Profesor Humen Vva’4 pripojili pFekladatelé poznamky, které
upozor uji na odliSnosti polskych leteckych
pfedpisd  vzhledem k pfedpisim platnym

v Ceskoslovensku- Kniha je v textu doprova-
zena mnozstvim nazornych obrazkd a lze ji
doporiiciti v8em plachtafim a zajemcim o
plachténi jakozto sbornik zéakladni plachtaf-

..Placlitaf-

Kniha obsahuje tyto staté: Zajdady aerody- ské theorie. Vh.



Vtipna détska knizka. NaSi mali CtenaFi i%aii
radi pohadkovy svét vil. Carodéiu a bajnych
zemi. av$ak stejné dychtivé séhnou i po kniz-
ce. kterd cerpa svdj obsah ze skute¢nosti-
Prace — vydavatelstvo KOM vydalo pékné
upraven ju knizku Vlastimila MarSicka. Poci-
tadlo, vyzdobenou Fadou barevnych i jednoba-
revnych” ilustraci Jar. FiSera. Jsou to  verSiky
urené détem ve stafi mezi &tyfmi az Sesti
reky. tedy tomu Cten&fskému ~kruh», ktery
odebird a €te Matefidousku. Marsicek ma svili
osobity tén. dobfe vidi svét a formou opravdu
nevtiravou, ale tim G¢innéjsi, predkladd ma-
lému ctenafi cast aktivni problematiky dneska.
Mluvi stejné plsobivé < détskych “radovan-
kach jako o praci. MarSicek ie sugestivni a
jeho verdiky maji zvonuost Fikunkv. které st
dité uci tak rado na/paméf. Cena vaz. 04 Kcs.

Nova kniha HaSkovych povidek- Z nepfe-
berné zasoby povidek naSeho nesmrtelného hu-
moristy a ‘satirika Jaroslava MaSka pofidil
Zdena Ancik dalsi vybor Panoptikum meéstaku,
byrokratd a jinych zkamenélin (broz. 15 K&s.
vaz. 65 K&s). Jiz nadzev naznacuje, kdo isou
smutni hrJinové Haskovych povidek, o nicnz
vsak autor vypravug]e zplisobem nadmiru ve-
selym. Na nostavach a postavickach raznych
téc! pfedstaviteld  mésfacko-bvrokratického
svéta ukazuie HaSek vystizné politickou tvar
nost stafického Rakouska a pak prechazi se
slevu ni elanem do po ateCnibo obdobi nasi
pivni  republiky. Miskovym ostrym  perem
dostavaji co proto dcgenermici Sléchtici, vy-
soci Ufad >vé. kup Tci. ¢. k ddstojnici, poslanci
a funkcionafi meéstéackicli stran. Po strance
literarni by bylo zbyte¢né dnes Maskovy po-
vidky zvlasté  doporucovat, nebof ie davno
znamo, ze slavny autor Svejka dovedl napsat
i v kratkych povidkadch mistrna dilka humoru
a spoleCensky spravné zaméfené satiry- Vyslo
nakladem Prace — vydavatelstva ROM.

Novinky Statniho nakladatelstvi détské knihy:

Arturo Carati: SPACEK A NIN. \ kniZnici
ro stfedni §k0||y vychéazi roman, licici na-
up faSismu v T[talii" a boj chlapci z floren-
tinske deélnické ¢tvrti. San Frediana. proti
nému. Spacek. Nin a ostatni déti pomahali
svym otcim &elit GtokGm fasistickych ba id
na jejich domovy a Zivoty. Knihu pfelozila
narodni umélkyné Marie Majerovd, ilustro-
val Vlastimil Hofman. Véazana stoji 65 K&s

Bozena Némcova: POHADKY. Pr» (tenafe
narodpich Skol byl pfipraven vvbor z nei-
krasnCjSich pohadek BoZeny Némcové — Ces-
kych 1 slovenskych, a zachycuje jejich roz-
manité prostiedi” 1 rGzné typy. ukazuje lidovy
motiv a autor€inu lasku 'k~ Zivotu a soucit
s _utiskovanymi. Kpi/ku doprovodil barevny-
mi obrézky "Frant- Riha. Véazana stroji 70 K¢s.

BoZzena Némcova: PAN L'CITEL. Jiz ve
druhém vydani vychazi v SNDK jedna z po-
slednich povidek autorinych. V' titulni po-
stavé vytvofila proteiSek své nesmrtelné
..Babicky", Zidealisovanv tvp ucitele vycho-
vatele a pfitele prostého lidu zdstava ™ pfres
Casovy odstup i oni néas vzorem pedagoga.
S ilustracemi Karla Mullera stoji broz. 12 Kcs.

Jan Neruda: JEN DAL. V dpravé Vlad. Ko-
vafika dostdvd se naSi mladezi do nikou
vybor z dila basnikova, hrdé se hlasiciho
k™ délnické tridé. | kaze Ctenafdm N: rudu hlu-
boce lidského 1 o lidi se zajimajiciho ba-
snika let dospélosti i sympatického chlapce,
ktery' pro malostranské mesfanv ..bYI dare-

! nadarmo chodil kolem

bakem". ktery ne ros-
touci Ringhofierovv tovarny a kolem jejich
délniku- Vyslo ve Velké ~ kniZnici Ceskych

klasikG s ilustracemi V. Mullera. vazany vy-
tisk stoji 80 K¢s.

Model Bohuslasa Roesslcra z Aeroklubu
Lsti nad Orlici.

Technicka data

Rozpéti 2660 min
délka 1250 mm
celkova plocha 52.27 dur
hloubka nosné plochy
u kofene 200 mm
na Kor.ci IIn mm
stfedni 155 mm
profil ~ sné plochy: NACA 6409
hloubka stabilisacni plochy:
u Kofene 140 mm
na konci loo mm
stfedni 120 mni
profil stabilisaéni plochy: CLARK Yh 20
sniz.
celkovd vaha 860 g *
prGfez trupu: (elipsa) 0.57 dm2 (FAI) *
zatizeni_ et k/dnv* . N
Uhel sefizeni nosné plochy vac¢i stahilisatoru
6° -a.
P P
Jeden z naSich polskych ¢&tenafl. ludesz
Domagafa, Nowe Miasio n. Drw.. ul. Kosci-
uszki Nr. 1. chtél bv si vyménit polskou me-

delafskou prirucku Pu”la Elzsteina ,,SzkoLi
Matego Lotnictwa'* (208 stran s 22 planky)
za podobnou pHrucku ¢Eeskou. Prosime nase
Ctenafe. majici o vyménu zajem, ahy odpo
védéli na vySe uvedenou adresu. LM-12-1. -
Koupim starSi benzinovy motorek. — V. Adam.
P Xl.. Husitskd 29. LM-12-2. - Proda se ta-
il letecka literatura: Der Deutsche Sponfllexer
1941, véazany za 70 K s — Kricgsiliigzeuge 1912
za 15, Kcs — Mlady letec rué. Xl v seSi-

Kés. 1 M-12-L © 1m2
bfezové preklizky proddm za 25ti.— K.s. P¥i
tasi Tiii poStou nutno rozfezat na mensi tabulky-
M-12-1. O Proda se 5 kompletnich stavebnic
..Formank v» I 1" i s planem po do. - Ké&s.
LM-12-5. 9 Koupim detoliaiu motorek Super
atom 1,8 ceni. Petr \it. Praha-VrSovice, t¥.
SNB 9 2/24 | V.-12-6. A Zanovni letcckoniode-
laFskd ucebnice B- Semrdda ‘'oba dilv) se
prodi za 5. K¢€. LM-12-7. ® Koupim mo-
torek s elektrickym zapalovanim obsahu
6—10 ccm. Jan Podracky, Brn > Hlinky 96.
EM-12-8.

LETECKY MODEL AR, &asopis pro leteckou vychovu. Vychézi dvanactkrat do roka. \ vdavd Aeroklub RCS v I stfednim vojenském nakladatel-

stvi_a vydavatelstvi ..NaSe vojsko", Praha Il. Vladislavova 26. S redakénim kruhem .idi a za redakci odpovida Jl.i Smola R lik ni Kkitili:
J. Dvorék. J. Mana, R* Hartman. Ing. M. Hofejsi. §I\(})t. F. Hrncif, ppor. V. Kadlec. L. kopacik. S. Krenicky. 1 Schicka. In. I Schiiull r.
K- Sova. F. Svato$. O. Svarficek. J. Varteckv. Kot. Vétrofi. A Zrna. Redakce Praha II. Smeckv 22. tel ».n .i7w~U. 110 26. filidlka redakce
pro_Slovensko Bratislava. Starova | \. telefon 228-29. Administrace Praha Il. Vladislavova 26. telefon <»4<-> |eet poStovni -mofitciny
¢. 50 (NaSe voiskoL Novinova sazba povolena okrski . m poSt. Gfadem Praha 022 PFt Ipi tné rol s o to\ rym Is Ké&s. Cena

jednotlivého vytisku 4 Kcs.

Tiskne tiskarna Stfed- tisk., zdvod ®) v Praze.

Dohlédaci postovni Gfad Praha 6-2.

i
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TABULICA CSSARODNICH REKORDU LETADLOVYCH MODELU K 31. XII.
_ Normalu! modely Samokfidla
hnazc(;lrm Pruh letu a) trr\{.énimin " b) vzdélenost o c) vyska i d) rycmosl:m/hod. a) trhv.?anin. t b) vzdalenost i c) vyska

A 1 Josef Vartecky, Lubomir Ko¢i.
Brandys n. L. Mediialty u Brna-Zah¢i ce

guma volny 41049 44'52" 21.8 49 27, 640
1 Ladislav Paleta, Vladimir Prochazka, Ladislav Qaleta. Vladimir Prochazka.
volny Prostéiov Letfany-Zelenec Prostéiov 13 MélInik
y 18. 6. 50 Ih. 03" 22.9 1946 10,200 km 18.6.50 1.996 18. 6. 50 I 20"
Zdentk Musicka.
1 XXX XXX XXX Partyzanské XXX XXX XXX
i ) 16. 7. 50 104.956
i
1. XXX XXX XXX XXX XXX XXX
mechanicky upoutany
IngC E. Néapravnik,
lil. XXX XXX XXX O artyzanska XXX XXX XXX
16. /. 5b» 129.496
3.
dalkové Fizeny
FrantiSek Svato*.
€ 2 HKRX XXX XXX Praha XXX XXX XXX
reakeni upoutany 14. 1«. 50 156522
A 1
guma volny
1
volny
1 XXX XXX XXX XXX XXX XXX
B
1 XXX XXX XXX XXX XXX XXX
mechanicky upoutany
lil. XXX XXX XXX XXX XXX XXX
3.
dalkové fFizeny
C 2. XXX XXX XXX XXX XXX
reakeni upoutany RXX
1 Jifi Stypu,
A volng Kralupy n. Vit XXX XXX XXX
guma y 29.8.48  4' 186"
L XXX
volny o o
i XXX XXX XXX XXX XXX XXX
o 2
n XXX VXX XXX XXX XXX XXX
mechanicky * upoutany
m. XXX XXX XXX XXX XXX XXX
3. XXX XXX
dalkové TFizeny XX
0 2 XXX XXX XXX
reakéni upoutany _ XXX XXX XXX
1
volny XXX XXX XXX XXX
bez motoru 3
dalkové Fizeny XXX XXX XXX XXX
1 Karel Strelt, Josei Cufik. Milo$ Navratil.
volny Prostéjov Hrabova-Popielow Prostélov XXX
bez motoru ‘e5. 50 2h. 0o’ 20 8 47 33. 20« 18. 6. 50 1.452

3

dalkové fizeny vvv

1950

fi 1

d)

rychlost

km/hod.

XXX

XXX

XXX

VWu
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