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Konee starého roku a zaéiatek no-
vého je vidy davodem k hodnoeeni
vykonané priee a k postaveni plinu pro budoucnost. Je
tomu tak viude, tedy i v modelafstvi,

Co vSechno se stalo v uplynulem roce v nasem modeldr-
ském svété? V roee 1950 nelze si neviimnout znaéného roz-
machu modelaFstvi na nasich $koldeh, v zivodeeh a v pio-
nyrskych krouzeich. Musime si uvédomit, prot tomu t tak
je a jaké jsoum pric¢iny.

Modelafstvi je nesporné prvni, lepu

chapdny, sviédéi heslo sovétského
DOSAVu (Vsesvazova dobrovolna
spoleénost pro pedporu leteetvi): ,,0d modela k planéru,
od planéra k samoljotul®, vidy dasledné proviadéného.

Vratme se k bilanci ¢eskoslovenského mdadelarstvi za
uplynuly rok. Vidime, Ze také u nds se stivd modelafstvi
masovou zdlezitosti mladi, 7e se dostiva vsude, kde jest
mlidez 7o md dobré vysledky a jeSté lepsi vyhlidky. De-
sitky zavainych soutézi dobre orga-

feteno zdkladni stupen letectvi, je
zdakladem pro vychovu leteckych ka-
dra létajiciho a odborného persondlu

Do nového roku!

nisovanyeh s prevainou ucéasti mla-
dé a nejmladsi generace — to json
vysledky dobré price. Necheeme se

a také pro vychovu kadria, které le-
teetvi buduji — délnika a konstruktéri.

V nazirdni na poslini leteetvi v riiznych spoleenskyeh
formaeh vidime podstatné rozdily v kapitalistickém, faSis-
tickém a v socialistickém svété. V prvém pfipadé je mo-
delafstvi prostiedkem k ,bussinesu” a k mocenskému
ovlidnuti trhu, v druhém piipadé Je ndstrojem pomdiha-
jieim k vytvofeni prostfedkd na nieni lidi a hodnot, kdei.
to v tietim je pomoenikem ¢Clovika v socialistickém bu-
dovdni a v hdjeni mirn.

Ve viech trech formdch spoleénosti je modelaistvi nznd-
vano jako zdikladni stupeii leteetvi pomdhajici k dalsimu
leteckému vyeviku. V kapitalistickém systémun je mu viak
ddna tiloha hry k odvedeni pozornosti mas a pfitom jest
stredem vykoristovatelskych zajmia, a proto  mize byt
provozovino pouze uzkou vrstvon lidi, kterym je financ-
né dostupné.

Siroky rozvoj modeldfstvi ve fasistickych stitech, zejmé-
na v nacistickém Némecku, nemél a nemd jiné pohnutky,
nez sledovini jeho vyehovné dalezitosti pro pripravu vil.
ky, pro hromadné vraidéni a niceni.

V Sovétském svazu, ve stitech lidovyeh demokraeii a
tedy i u nds naproti tomu je modelifstvi dano posliani
zeela jiné. Stivi se zde masovym hnutim mladi touziciho
létat a usilujiciho timto zpisobem plnit své budovatelské
ikoly. O tom, ze jeho dalezitost a vyznmam jsou spriavné

viak vzdat spoluprice i modeldit
starSich, a tém 2z nieh, ktefi snad jiz byli predsti-
Feni svymi mladymi odehovanei, je tu téeba pFipomencut,
%o v tom se pravé projevuje vysledek jejich dobré uéitel-
ské price a jejich sprivného zapojeni do modeliiské vy-
chovy.

Vreholna soutéz feskoslovenskyeh modelditt pofddand
v éervenci 1950 v Partyzinském byla pro nds dobrom vi-
sitkou a ukidzala jasné stalou vzestupnou linii. Pramérné
vysledky, nékolik ndrodnich rekordi a téméf dva rekor-
dy sviétové jsou dobrym dokladem naSeho poctivého sna-
Zeni v lonském roce,

Jak vypadd vyhled do roku 19517 Letecké modelaistvi
postavené na prvni misto ve vychové leteckyeh kadri, na
misto, které mu po privu patii, stane se opravdu zdleZi-
tosti mladi, podobné jako tomu jiz je v Sovétském svazn.

Po 1spéiném skonéeni druhého roku Gottwaldovy péti.
letky budou také na3i modeldfi uzivat plodid spoleéného
nisili nasich praeujicich, coZ se projevi predeviim v mate-
ridlovém zahezpeteni jejich Cinnosti. Oviem té dobré €in-
nosti, té price, kteri prinese nové hodnoty kelektivu.

Viem teskoslovenskym modelait prejeme, aby tato pri-
ce byla co nejradostnéjsi a aby jeji bohaté vysledky pfi.
spély k urychlenému budovini socialismu v naSem stité.

Antonin Zrna,
predseda modelifské sekee ARCS.

Slovenské modeldrstvo na novych cestdach

Koncom minulého roku bola v Bratislave pracovnd po-
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rada Ustrednel modeldrskej komisie, na ktorej bola kri-

ticky zhodnotend doterajSia prdca na .U[h'i' vystavby

leteckého modeldrstva na Slovensku, ako i nacrtnutd
cesta, po ktorej treba dalej napredovat.

Porada niesla sa v znameni budovatel’ského usilia ce-
1ého ndsho pracujiiceho 'udu. Vyznela vo zvySenom usili
vsetkych pracovnikov leteckého modeldrstva na Sloven-
sku o vybudovanie vzornej masovej organizdcie, ktord

...?% — _Pry to vidéla v Praze a fika, Ze ie to nej-
lepsi zpisob, jak naucit défi létat!™

myélienku letectva rozsiri i do tych najodl'ahlejsich
miest a dedin.

Ucasinici porady v mene svojom, ako v mene vietkych
slovenskych modeldrov nruafr na seba dolezité zdvizky,
splnenim ktorych povznesie sa tiroven modeldrstva a
zaisti sa jeho dalsi rozmach.

Podmienkou Zelatel'ného rozmachu ceskoslovenského
modeldrstva je viak ¢o najuzsia spoluprdca medzi slo-
venskymi a ceskymi modeldrmi. Na tomto useku treba
zacal od samotnych zdkladov. Musime si vsak uvedo-
mif, Ze aké budeme mat zdklady, takd bude i celd stavba.
Preto spoluprdci musime venovaf vel'ki pozornosf. Pre
tspesmi spoluprdcu je potrebnd dovera, jednotny postup
a informovanost. Vymenou skisenosti medzi oboma kra-
jinami dospejeme len k lepsim vysledkom naSej prdce.

Pldnu prdce v budiicnosti bola venovand vel'kd pozor-
nost. V prvom rade je to organizacné podchytenie vset-
kych odborov, skupin a $kolskych letiek, zvySenie kddrov
novych instruktorov, zriadovanie modeldrskych odborov
viade tam, kde doteraz zriadené este niest, atd.

Generdlny tajomnik SUV ARCS s. Jdn Plesnik vo svo-
jom prejave jasne naznadil ulohy, ktoré musia modeldr-
sky pracovnici splnif. Vo svojom prejave zaoberal sa tiez
.spaluprriwu Aeroklubu s masovymi organizdciami a po-
vedal, Ze len tizkou spoluprdcou so '.'serkymr masovymi
organizdciami, hlavne viak spoluprdcou s Ceskosloven-
skym svdzom middeZe, Pionierom a Sokelom budeme
maoct splnit tie ilohy, ktoré nds v blizkej budicnosti
ocakdvaji.

Novozvoleny vybor na cele s predsedom Ing. C. A. Be-
ladi¢om potom zacal preberaf jednotlivé body progrdmu.
Pre obsiahlosf programu porada trvala dva dru a jej
usnesenia sa coskoro ukdiu v praxi.

S B S= v e
V tomto &isle vynechdvdame obvyklou obrazovou stranu
.Vidéno obiektivem* pro nadbytek jiného materidlu.
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Hrubisek

Akeobatické wpoutané modely

Stavba upoutanych modeld, jako neimladSi a v posledni dobé také nejoblibenéjsi odvétvi modeldistvi, se
u nds v poslednich letech velmi rozsifila. Ceskoslovensti modeldri Vvykonali v tomto oboru opravdu velky kus
| prdce. Zvlaste ve stavbé rychlostnich upoutanych modelit jsme dosdhli skvelych ispéchu a stali jsme se ne-li sve- |
| tovou, tedy jisté evropskou tiidou. Svédci o tom neddvno utvoreny svetovy rekord Zd. Husicky v kategorii modelu
} do 2,5 cem i vykony Fr. SvatoSe, Ing. Ndpravnika, Giirtlera a jinych. Také iispéchy juniori json pronikavé.

"

Uplnym opakem jsou vak upoutané akrobatické mo-
dely. Touto modelafskou disciplinou se u nds 'zabyv‘zg
pouze nékolik jedinci a ti jsou teprve v zuc'uvtcwh. Pri
rychlostnich zdvodech jsou sice pofadany souié’e v akro-
bacii, ale pokusy o akrobacii konéi vétsinou po nckol_:ka
nalétanych kruzich havarii modelu. Podle zprav z ciziny
viak vime, 7e s modelem lze providét akrobacii a akro-
batickych figur je dokonce velmi mnoho. Modelﬁfsk}:
odbor ARCS vySel pofadateliin akrobatickych soutdZi
vstfic vypracovdnim bodovaciho fadu a tabulky k hod-
noceni akrobatickych figur (LM &. 6. 1950). Snad je stav-
ba téchto modelit proto mdlo rozsifena. ze modeldfi ne-
isou dostateéné obeznameni se zpisobem konstrukee
téchto modeld. Chtél bych proto ve struénosti objasniti
hlavni zasady, kterymi se Fidime p¥i konstrukci akro-
batickych modeli.

Stavba akrobatickych-modelit vvznatuje se tisilim o po-
maly let. Proto nejsou tvto modely feSeny p#ili aero-
dynamicky jemné& a jsou opatfoviny motorky vzhledem
k draku pomérne slabymi. Zato viak musi byt motorek
naprosto spolehlivy a musi dobfe tihnout ve vSech po-
lohdch. Dobry akrobaticky model ma malé plosné zati-
Zeni, to znamend, 7e je lehky pii velké ploge kiidel a
vvikovky. Proto nosnou plochu akrobatického modelu
stavime mormalni konstrukci z profili a nosnika, ne
z plnych Spalikii jako nosnou plochu rychlostniho mo-
delu. Profil kfidla volime vZdy symetricky. Trup miZe
byt pfihradovy nebo dlabany ze $paliku. Trup Felime
kratky, nebof vzdilenost mista vztlaku kiidla a vyskov-
ky ma byt mald. Pro akrobatické upoutané modely mu-
sime zhotovit zvla§tni nddrz na pohonnou smés, zarucu-
iici plynuly chod motorku v jakékeliv poloze (nadr roz-
délena pfepaZkami, odvzdudfiovaci rourky). Velmi ne-
pfijenmy zjev pfi létdni s upoutanymi modely jsou
pronesend lanka, pfi nichZ je model témé&F neoviadatelny.
Proto opatfujeme modgl zafizenimi, jeZ nuti model
tahnout ven z kruhu. Nejosvédcenéjsi zphsoby, jak za-
branit proneseni lanek, isou: g

a) vyoseni motorku,

h) klapka na kfidle nebo na smrovce,

c) zatéz na konci kfidla (vné z kruhu), kterd zpusobi,
Ze model je odstfedivou silou vynasen z kruhu,

Pti malych rychlostech model nereaguje dosti rychle

na vychylky vyskového kormidla, proto musi byt plo-
cha pohyblivé Eisti vyikovky znaéné velika i thel VY-

Obr. 1.

Akrobaticky model opatieny anglickym motorkem
FROG-5. Model je cely zhotoven z balsy., Viimnéte si
klapky na smérovce.

chylky musi b¥t v&tsi nez u rychlostniho modelu. Akro-
batick¥ model opatfime robustnim podvozkem znacnd
predsunutym pfed t¢Zist¢, ¢im# zabrdanime prevrhnuti
modelu pfi startu nebo tvrd$im pfistini, a pevnon
ostruhou.

Dobry model v8ak pro akrobacii nestaci. Model musi
ovlddat zkuseny pilot, ktery ma praxi s létanim akroba-
tickvch modeli. A praxi nelze ziskat ni¢im jinvm ne?
Castym létanim. K dspéchu muZe vést jen svédomita pfi-
prava a tuhy trening pred soutéZi, Rozsifi-li se stavba
akrobatickvch U-modelit a vvrostou-li nam modelafi,
ktefi budou mit sviij model opravdu v ruce a ktefi budou
schopni pfedvést dokonalou akrobacii, skyvtaji se nam
veliké moZnosti vyuZit tohoto odvétvi k propagaci mo-
delafstvi.

Je nesporné, Ze v ciziné jsou v tomto oboru modeldf-
stvi daleko pfed ndami. Vidyt v USA pofadaii s akroba-
tick¥mi modely celd predstaveni, ktera pfilikaji mnoho
tisic divdka. Jisté i u nas rychlostni zavod upoutanych
modeld, spojeny s dokonalou akrobacii, by nagel oblibu
mezi diviky. To dokazuji soutéZe pofddané aeroklubem
prumyslovych zivodi na Starém vystavisti v Praze.
(Akrobatické modely by $lo létat i ve vétich silech.)

Na ukdzku, jak se konstruuii akrobatické modely
Vv cizing, pfinasime dv® konstrukce zahraniénich mo-

e

delifi.
Mime jisté co dohan&ti. Tak, dejme se do price!

A A A A B AR e,
Skoda ho!

Loni na podzim rostlo mnoho hub, Nevynechali 1sme jediné pfi-
lezitosti, abychom neprohledali blizgi § vzdilendisi lesv. V. neddli
15. Fima vzal jsem si misto noze a brainy model F 40l. Rodize
8li_do lesa a ja4 jsem s babickou zalétival na miting F 401 se
snary. Po vytaZeni do vyie asi 40 m model vvpnul a krdsné plach-
ul. Pak viak nedal na mé varovini a zamifil nad les, kde klidng&
pfistal na nejhofeisi vetvi majestdtniho smrku. Sedl si 20 m vy-
soko. Zajde tam na svou vaden pfistavat v korunich vysokych
stromit. Po prvé to provedl ve Vikancicich u Stfibrné Skalice, kde
ho tata zhotovil v kursu pro instruktory leteckého modeldfstyi.
Tehdy to viak dobfe dopadlo. Ob#tavy mlad¢ modeldf - kursista
rro né&j wylezl. Tentokrdt to viak neilo. Model ziistane sedét v
nebetyéné vvice, kam se odviZila jen veverka. Ta se viak nedala
nfemluvit, aby ndm vétron shodila a tak si milé F 401 na smrkn
chvilku posedi. Za, ¢as viak zmokne a bude po ném. Skoda ho!

Viadimir Bily, zdimovy krouzek leteckého modeldfstvi na stfedni
Skole v Tiinove,

e i e et A A

Obr. 2.

Celobalsovy akrobaticky model s motorkem E. D. Mark I1.
Plocha pohyblivé édsti vyskovky ie mnohem vétsi nez
50% celkové plochy vyskovky.

LETECKY MODELAR 3
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Udstartovali 18. tinora z Nov¢ho Yorku. JiZ pfi pEistani
na Bermudach pfestala pracovat kratkovlna vysilaci sta-
nice. Radiocoperatér Etienne Nemes pokusil se ji spravit
v dilnach ,,Air Transport Command*, ale ameritti me-
chanici mu neumé&li pomoci. ProtoZe. viak v letadle byly
jedtd tfi jiné stanice, rozhodl se prvni pilot a velitel po-
sadky pokradovat v letu.

V posledni stanici pfed Evropou, na Azorach, neob-
drieli Zadné spolehlivé hlaseni o.poveétrnostnich podmin-
kach nad pevninou. Velitel se rozhodl, Ze nepoleti pfimo
do Patize, nybrz, 7e dosahne nejbliZzsiho leti§té na pev-
niné — letecky piistav v Casablance.

KdyZ po radiovém spojeni s Casablancou v 1545 hod.
Nemes hlasil pfedvidané pfistdni v 18,10 hod., netusil,
jaké tézké hodiny letu méd posidka pied sebou... Mimo
poruchy na kratkoviné stanici bylo vie v nejlepS$im
pofadku.

Nahle roziifil se po kabiné silny zapach spaleniny.
Stewardka'i stewardi zacali bezispésné hledat nékde za-
pomenuty nedopalek cigarety... Cestujici na sebe hledéli,
marné usilujice skryt své zneklidnéni — porucha nad
Zirym mofem, to je nebezpecné, zvlasté jeste kdvz...
A spalenina byla v letadle citit stale vic.

Viom vykfikla neimladsi pasaZérka, tFindctiletd Yvonna
Rolandova, objasiiujic situaci: .Hofi motor!“ Lechewalier
uzavira okamzité pfivod benzinu do véech motorit a
klesa prudkym skluzem o tisic metrit nize, zkouseje
nhasit pozar. Marné; na pravém k¥idle pronikaiji plameny
zakrytem vnéjsiho motoru. Mechanik Vincent zkousi na-
stavit listy vrtule do kolmé polohy. Ale mechanismus
pro nastaveni vrtule nepracuje. Vincent klidné spousti
hasici zafizeni. Chvile napéti — plameny hasnou. Ne-
bezpedi je odvriceno. Pilot spousti tfi zbylé motory.

.F — BAZC. — Motor 4 nepracuje. — Poloha 15.45
GMT (mistniho Gasu): 36° 45" N v 19 30 W.* Toto hla-
Seni, zachycené stanici v Casablance je okamZité postou-
peno viem v tvahu pFichazejicim letistim v Africe, Evrp-
pé i na Azordch, odkud stovky lidi budou od té chvile
=ze vzdalenosti tisice kilometrii sledovat s napétim osud
posadky. - -

V 16,02 hod. znovu vznika poZar v motoru & 4. Le:
tadlo ztraci vysku, prolétdva nékolika vrstvami mraki
a leti jiz jen 2100 m vysoko. Nahle za&ne nepravidelné
pracovat i pravy vnitfni motor. Po péti minutich je
zfejmé, 7e bude tfeba zastavit i tento motor. Tehdy vy-
<fla Nemes do svéta prvni vyzvu o pomoc: WF — BAZQ
leti pouze na dva motory. Poslete zachranny letoun.”

Nyni zadinaii pro stewardku i stewardy téZké chvile,
S dsmévem na rtech rozdavd Monika Pouletova zachran-
né vesty a pomahd spravné upnout pasy. Mimo tyto
price. svEd&ici o situaci, zachovava posadka klid, ktery
fak pfendsi na cestujici, Monika klidny krokem od-
chazi do kabiny posddky.

,.No, jak je?"

Zkougime spustit tfeti motor."

.

Podaii se to, ale pfesto vSak stile ztraceji vySku. Mo-
nika, ktera doposud absolvovala pouze dva lety pfes
ocedn, pozoruje s rostoucim nepokojem hladinu mofe,
pokrytou zpénénymi vinami. Tak rychle se pfibliZuji
letadlu. Do Casablanky je jesté asi 1000 kilometri.

Tisic kilometr{!

,Klesame, abychom ziskali lep3i viditelnost a nepfe-
hlédli vodni letadlo, které nam leti na pomoc”, fikd roz-
hodnym hlasem. Uspokojeni cestujici netusi, Ze v stejné
chvili stoji pilot pred tézkym problémem. Nablizku je
nakladni parnik. Jeho zmameni ,SWAJ", které vyslal,
pfijala radiostanice letadla. Ma pfistat na hladiné mofe.
se véemi daléimi nepfijemnostmi, nebo zvolit stejné ne-
bezpeiny let do vzdilenosti 1000 km? Lechewalier se
rozhoduje: Vytrvame!

Ale jiz za chvili je ochoten upustit od svého rozhod-
nuti. Motor 4 je znovu v plamenech. Vrtule nastavend
proti vétru zkfivila zdkryt, ktery nyni skiipe a tfe o lo-
7isko. Do ¢ervena rozzhaveny kov zapilil vytékaijici olej:
#4r zvinil plech za motorem. Vznikd nové nebezpedi:
vitr mize odtrhnout &asti zakrytu. Nahle se lamou vse-
chny tfi listy vrtule u vnéj§iho motoru, nardZeji pfitom
na jeden z valell sousedniho motoru a deformuji jeho
vrtuli. Celé letadlo se zadind chvét; pravy vnitfni motor
zatind hofet. Hasici pfistroje jsou jiZ prazdné. Podafi
se uzavfit pfitok benzinu do hoficiho motoru a nastavit
vrtuli do brzdici polohy. Letadlo letici na dva motory
lze stile obtiZnéji udrzet v kursu. :

Kapitan letadla obraci se na druhého pilota: ,,Jdi do-
zadu, mné tu jiz nemizZe§ nijak pomocil!™

Betiaux se nehybe. Ukazuije pohybem hlavy do kabiny
cestujicich: , Tamty musime dovézt."

i V 17,45 hod. prvni zprava. Radiooperatér navazuje spo-
jeni s hydroplanem spéchajicim na pomoc. Za nékolik
minut pozdéji Lechewalier zpozoruje ieho posicni svétla.
Ro hodindch hriizy jsou ta mihotaijici bild a zelend své-
télka pro posadku symbolem nadéje, symbolem Zivota.

Ryvchlosti 220 km/hod., taZen dvéma motory pracujicimi
na neiveétsi obratky, blizi se
kazdou minutou letadlo k le-
ti¥ti. Unavené oci pilota obie-
vuii v nastdvajicim soumraku
pravidelné zablesky. Je to né-
mofni majdk v Casablance.
V 20,10 hod. objevuie se jasné
osvétlend startovaci draha. Na
rozkaz velitele shromdzdi se
vEichni cestuifci do zadni Casti
kabiny a obloZi se viemi moi-
nvmi poduSkami a matracemi,
aby utlumili ndraz pfi pfistdni.

Vsichni si oddechnou kdyZ letadlo provadi posledni
,rundu mad letistém. Ale co to? Ackoliv ruéni hydraulic-
kd pumpa pro vysouvani podvozku je neustéile v Einnosti,
ison na rozvodné desce rozsvicena pouze dveé svétélka.
Pravé kolo se nevysouva. Ze by pfevody popraskaly?

,Neprobijel jsem se smiilou proto, abych nyni poSkodil
bicho svého stroje — mysli si pilot. Otaci jesté jednou.
Batiaux neustile pumpuje a ndhle po dlouhych péti mi-
nutach vysouva se i pravé kolo. O 20,20 hod. blizi se
letadlo k betonovému pasu.

Letittni svétla se priblizuii s neuvEéfitelnou prudkosti.
Batiaux hlasi klidnym hlasem ukazatel rychloméru:
,149... (a pfece normilni rychlost pfi pristani je 123
km/hod.) 150... 155... 153... 149... 147..." — letadlo
se dotvka koly betonu. Ale smilla neopousti letadlo ani
v poslednim okamZiku: pfedni kolo se zadielo a Leche-
walier nemaZe udrZet letadlo na betonové draze. Stroj
se otadi o dva, tfi stupné a padi velkou rychlosti po ne-
rovné pudé. Plné brzdy! Piedek letadla se sklédni, pfi-
tisknut silou rozbéhu.,. F-BAZC se zastavuje. Pfihoda
se skondila.

...Zvolna sestupuii cestuiici s paluby. ProhliZeji spé-
leny, zni¢eny motor bez vrtule, poskozeny druhy motor,
odtrzeny a zatazeny potah kfidla. K bledému, vycerpa-
nému Lechewalierovi pfichdzi star$i Zena s malou Yvon-
kou a bez jediného slova mu tisknou ruku. ..

Nazitfi oznamily pafiZské deniky v nekolika fédcich:
,Posadka francouzského tramsatlantického letadla skon-
Zila 20. tinora sviij let New York—PafiZ -po uhaSeni po-
Z4ru na palub&.”

Z polského casopisu Skrzydla i Motor pfeloZil NE.
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Upravil Viclav Levy
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Predkladam na%im modeldfim nékolik zajiimavych za-
fizeni pro U-modely. Na obr. 1 vidime upraveni ocek
na uchyceni vodicich lanek k modelu, aby uchyceni bylo
naprosto bezpeéné a snadno zapojitelné, %

Vodici draty, které prochédzeji kfidlem od vahadélka.
upravime tak, Ze pfed montaZi na jednom konci svineme
spiralku, a to s pomoci trubiky, kterou na vodici drat
navliékneme a po stoceni spirdlky opét seimeme (viz
obrazek). Celé toto zafizeni je velice jednoduché a hlavné
nam zarucuje, Ze vodici lanka se nevyvléknou a tim nam
zabrdni zbytecné havarii.

Pfi ohvbani palivové trubicky (gumové neb z umélé
hmoty), ktera pfivadi palivo z nadrzky ke karburdtoru, se
tasto hadi¢ka zlomi a tim se pferudi pfivod paliva. Jak
ndstranit tuto zdvadu vidime na obr. & 2. Do pfivodové
trubicky vloZime spirdlu stoenou ze slabé ocelové stru-
ny, kterou vsuneme do hadicky po celé jeii délce. Toto
zlepSeni ma vsak jednu vadu a ta je, Ze spirala zmenSi
vnitini primér hadicky, ale v pfipadé, Ze bychom neméli
vEtsi trubicku, miZeme nasunout spirdlku pfimo na ha-
di¢ku a tim téZ odstranime pfilisné pfehybani pfivodové
trubicky, aniz isme musili pouZit hadicky vétiiho
praméru. i

Na obr. & 3 je nakreslena madrzka pro akrobatické
modely. Celé zafizeni pro neruSeny pfivod paliva spo-
¢iva v tom, Ze nadrika je rozdélema na dva prostory.
Mengi prostor ma valcové dno, aby pfi letu na zddech
zbylo v ném palivo, které je odvadéno trubickou k mo-
torku. Pfi mormélnim letu vtékd palivo otvorem z velkého
prostoru do malého, kde je nassdvdno trubickou k mo-
toru. Celd nadrzka je vyrobena z celuloidu. Rozméry si
musi modelaf zvolit sam dle pouZitého motorku a dobv
trvani letu.

Pti stavbé vvskovek pro U-modely se setkime s pro-
hlémem, jak uchytit kormidlo k pevné Cisti. PouZivime
pfi tom riznvch zdvési, pevnych platénych paskd atd..
které mam nékdy pro malou pevnost nevyhovuii. Piseti
model4afi pouZivaji s tspéchem systému pfiSivani po-
hyblivé vyskovky pevnou niti.

Toto uchyceni vyhovuje ve viech smérech, nebot je
prodité po celém rozpéti vyskovky a tim i pevnost a
trvanlivost spoje je vEétsi.

Jak provddime toto proSivani je zfeimé z obrazku ¢&. 4.
A mnakonec vam popisi jednoduché zafizeni pro Fizeni
ntacek motorku u upoutanych modeli (obr. &. 5). Princip
spociva v tom, Ze ,Skrtime" pfivod vzduchu do motorku.
Z plechu si udélame malou Skrtici klapku, ve které je
maly otvor (aby motorek mél &isteény pfivod vzduchu
pfi Gplném zavieni klapky). Tato klapka nam uzavird
ssaci trubicku u karburdtoru motorku. Pomoci tfetiho

0BRAZEK C4.

Podle ¢as

lanka, které je vedeno pfes kladi¢ku na ose vahadélka,
je tato klapka ovliadana od rukojeti pilota.- (Viz obrdzek.)

Velikost Skrtici klapky a otvoru v mi musime zjistit
zkusmo, aby se motorek pfi tplném pFivieni klapky
nezahltil.

Viech téchto zlepSeni s tspéchem pouZivaii jiZz mode-
lari piseckého aeroklubu a proto doufdm, Ze i vy jich se
zdarem pouziiete pro zlep$eni svych upoutanych modeli.

0BRAZEK (.5
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Stepfenko — Babajev

Skolni model

Model konstruktérii Babaieva a
Stepéenka je druhym modelem v uteb-
ni osnové sovétskych modelafi, ktery
sestavi po zhotoveni zdkladniho mo-
delu vétroné.

Také tento model, podobn& jako
zakladni model vétroné je proveden
z domaciho materidlu.

S ohledem na konstrukci chybi pod-
vozek a je patrny dlouhy gumovy mo-
tor, umoZiuiici dlouhotrvalé lety. Mo-
del je uren pouze pro $koleni a proto
nemusi mit podvozek, ktery je jinak
pfi vSech soutdZich nutny. ProtoZe
chybi podvozek, md model charakte-

gumovym motorem

risticky tvar tim, Ze ma kfidlo uloZe-
né pravé ve stfedu trupu.

Trupova tycka je z borovice o prii-
fezu 6X10 mm. Kridla maji tenky,
jednostranng potaZeny profil, isau
provedena ze 3pejli 3X4 mm (hrany)

* a 7eber o prifezu 2:X0,5 mm.

S ohledem na jemnou konstrukci
kiidel nutno sestaveni provést na rov-
né desce, zarucujici ndm, Ze se kfidla
nezkrouti. Kormidla jsou provedena z
tyéek 2X3 a 2X2 mm, Oblouky jsou

70

ly————

ohnuté za mokra nad plamenem. Na
vykrese jsou uvedeny vseclyny miry,
potfebné pfi pFekresleni vykresu do
méfitka 1:1.

Pohled na vrtuli se strany i zepfe-
du, profil kfidla a upevnéni loZiska
vrtule znazorfiuji dostateéné hlavni
konstrukei.

Model je normalné vyvaZen, to zna-
mend, Ze tézisté je v ¥ hloubky kfid-
la ndb&Zné hrany. ‘

Vrtule je pohénena 10—12 prouzks-
gumy o prifezu 6>X1 mm a délce (svi-
ruté) 950 mm.

Model snese maximalné 600—750
otacek, pfi ¢emZ je doba letu nad 120
vtefin.

Pfi zkouSeni klouzavého letu ulétne
dobfe sefizeny model 10—12 metri
pfi pousténi z ruky bez chodu vrtule.

Kdo ma bambus, miiZe model zho-
tovit mnohem rychleji a pevnéji. Bam-
busu pouZijeme jen na obiouki ]gé-

del, kormidel a Zebra. P. E.

T
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Modely se smécovgm °
Eim&nunéa_ne&udou?

Dostali jsme jiZ do redakce hezkou
Fddku dopisi s dotazy na radiové fi-
zeni modelu, ale dosud nikdo z mode-
ldFid neprojevil zdjem o kompasové,
‘nebo jiné smérové Fizeni modeli, kte-
ré je stejné zajimavé jako Fizeni ra-
diové, pri nepomérné vétsi jednodu-
chosti, — Je to $koda! VZdyf ‘prdce
v tomto oboru modeldrstvi ddvd cen-
né technické poznatky, stavba Fridici
jednotky, zejména kompasové, neni
Prili§ ndkladnd a dd se pri normdlni
zrucnosti starSich modeldri provést
doma. A co je hlavni — modeldr si
zde vystaci sdm, jak po strdnce pra-
covni a potfebnych znalosti, tak pri
provozu Fizeného modelu, ktery neni
vdzdn koncesi, jako je tomu u modeli
Fizenych radiem. Rizeni je ovsem mo3-
no montovat pouze do vétsich modeli
0 rozpéti alespori 2 m, které se u nds
dosud stavi pomérné midlo.

Mnohem ddle jsou v tomto oboru
na priklad ve Svycarsku, odkud je
pfipojend karikatura. Pfedstavuje mo-
deldfe JindFicha Annera, zndmého
z mezindrodnich soutézi, ktery se zii-
castnil tfeti ndrodni soutéze smérové
 Fizenych modeltt v Bierfeldu. Souté:z
se konala za silného pPotivétru a mé-
la dva povinné starty z ruky na sva-

ku s pfevySenim 100 m. Model vitéze”

R. Egloffa mél tyto vysledky:

1. start 810
2. start 910

Odchylka v m =
g} od predepsaného ;;g } Boda
sméru \

Pro stanovemt poétu bodd plati vzo-
rec: B=1V —'iV.U, kde B = po-
Zet bodit, V = prolétnutd vzddlenost
v m, U = ichylka od predepsaného
sméru letu v m.

Je tieba, abychom v Ceskosloven-

} Prolétnutd traf v m

Nasim pfFedplatiteliin!
K dneSnimu ¢islu pfiloZené
slozenky pouZijte k poukazu
' predplatného na mési¢nik Le-*
tecky modeldf. _ Predplatné je
45 Ké&s roéné, SloZenky vypl-
fiujte Citelné a uvadéjte na nich
adresu, pod kterou Vam-list do-
chéazi. Doporufujeme placeni na
del$i dobu. USetfite na poStov-
ném a nam ulehdite praci.
Dékujeme!
Administrace.

—— e
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VI.

Ing. Emil Ziika.

Na vystavé automobilit v Praze roku 1909 byl vystaven model letadla,
které se svym tvarem velmi liSilo od béznych letadel té-doby. (Nejéastéji
pouzivané typy, na kterych se v té dobé v Evropé létalo, byly: jedno-
plosnik Blériotiv, kterého s riznymi upravami uZival nd$ ing. Kaspar,
ddle dvouplosniky podle vzoru bratii Voisini a sem tam byly jesté na
evropskych letistich vidét kachny, stavéné po vzoru bratfi Wrightii
s tlaénou vrtuli a s vyskovym kormidlem na pridi trupu.) Byla to gy-
roskopickd konstrukce ing. Emila Zizky. Gyroskopy — velké rotaini
plochy mély za iucel udrzovat stabilitu letadla. Tyto plochy bylo mozZno
nakldnét a tim se dala Fidit i rychlost letadla. Velky stroj mél byt zho-
toven z ocelovych trubek, mélo se pouZiti motoru Antoinette o 50 ks
a celkovd tnosnost méla Cinit 420 kg, Tato zajimavd konstrukce byla
patentovdna ve viech stiredoevropskych stdtech a v Americe. Ve sku-
teéné velikosti toto letadlo postaveno nebylo, pouze jeho model je dosud
zachovdn ve sbirkdch Ndrodniho technického musea v Praze.

Celti konstrukiéfi lefadiovych motord.

Jednou z hlavnich prekdzek, kterd brdnila rychlému rozvoji letadel
tézsich vzduchu, byl nedostatek vhodného lehkého motoru. Neosvédéil
se pohon parni ani elektricky, teprve lehky motor benzinovy umoZnil
prvnim letcim vznésti se do vyse. Vykon prvnich motord byl zpocldtku
nepatrny (motor bratii Wrightd mél 16 ks a vdzil 110 kg), ale pocet
kilogrami pripadajicich na jednu ks byl jiZ znaéné niZsi.

Jeden z prvnich ¢eskych konstruktérd, ktefi pamatovali i na vlastni
motor k svému letadlu, byl Ludvik Odendsek. Na automobilové vystavé
v Praze v bieznu roku 1907 byl vystaven jeho rotaéni motor o vykonu
15 ks. V téze dobé konal pokusy s rotacnim motorem plzenisky ucitel
Urban. V Koliné zaéali vyrdbét tfivdlcové letecké motory, vzhledem
podobné francouzskym motorum Anzani, konstruktéfi Trojan a Ndgl.
Ing. Hieronymus, velky souper ing. KaSpara, postavil si pro svého Blé-
riota v tovdrné Laurin a Klement v Mladé Boleslavi motor o 50 ks, s nimZ
konal v roce 1910 1spésné lety.

V dobé tésné pred prvni svétovou vdlkou zacala vyrdbét letadlové
motory firma Breitfeld-Danék (nyni CKD). Zde byla vyrobena Fada
,kmomr;li, z nichz typ Hiero IV. 0 240 ks byl vyroben ve vice nez 300

usech.

Po prvni svétové vdlce proslavila se syymi motory doma i za hrani-
cemi jinonickd tovdrna Walter. Motory konstruované ing. T. A. Bar-
vitiem ziskaly c¢etné svéfové i mezindrodni rekordy. O nich a o lefounech
z doby po prvé svétové vdlce si povime v nékteré z pFistich kapitol.

\ Nes.
B R N D A

sku nezistdvali ani v tomto oboru mo-
deldfstvi pozadu a abychom ukdzali,
ze to, co uméji jinde, dovedeme také
a jesté lépe. Prvni kroky jsme jiZ uci-
nili i zde. — PotFebnou theorii zpra-
coval Ing. M. Hofejsi a jednak byla
otiskovdna na pokracovdni v Letectvi
roé. 1950, jednak byla vyddna jako
zvldstni vytisk za 30,— Kés v kniz-
nici Leteckého modeldre. Také casopis
Letecké noviny otiskl v poslednim
cisle pldnek kompasového Fizeni, kie-
ré se hodi pro amatérskou vyrobu.
Aeroklub Brno pldnuje pro rok 1951
provedeni 2. roé. soutéZe svahovych
vétroiid, jejiz souldsti je také cilovy

let. — Predpoklady k vyvoiji tu tedy
jsou. ZdleZi na tom, jak se jich mode-
ldFi chopi! -La.

Modelafskd udebnice B.
Semrdda o jeiimZ nové vydaném
druhém dile jsme referovali v LM
&is. 9/50, stala se tak oblibenou mezi
model4fi, Ze prvni vydini obou dild
je zcela rozebrino. Po doplnéni bu-
dou pravdépodobné oba dily sloule-
ny do jednoho svazku a vydiny zno-
vu. Objednivky prozatim nemohou
byt vyfizevany. Nové vydani ozni-
mime. :

LETECKY yMODELAR 7
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Létajici kiidlo o rozpéti

1950 mm,

Bylo navrieno pfed Ctyfmi lety a vyzna-
Cuje se vybornymi letov¥mi vlastnostmi. Kon-
ce kfidel isou zalomeny a provedeny tak,
aby se pii pfistini nepofkodily, Konstrukce
jest pomérng& jednoduchd a je tudi vhodnd
i pro zaditednlky s’ wréitou zkuZenosti.

Konstrukce: Profily kfidla isou aZ k od-
nimatelnym koncim Clark YH. Hlavni nos-
nik jest zhotoven ze smrkovich lift 24 mm.
Nib&ind hrana ie zhotovenas ze smrkového
nosniku 5X5 mm nebo baliv 8X8 mm. Od-
tokovd hrana je zhotovena ze smrkové listy
25%X2 mm nebo balsy 25%3 mm a ku konci
se zufuje pa 12X2 mm. Okraiové obloukv
mozZno zhotoviti z pfeklizZky 1.5 mm nebo
mdkké balsy. Stfedni Zebro & 1 je zhoto-
veno z preklizky 3 mm, Zebra & 2. 3—15
isou z pFeklizky 1 mm. Krabice ve stfeau
kfidla jsou zhotovenv z pfeklizky 1.5 mm a
pliklizeny do stfednich #eber, kterdi nim udi-
vajf @hel V kfidla. Kfidlo ma negativ 3° u
Z#ebra €. 16. Prostor mezi krabicemi a Febrv
je uzavien viyplni. Zebro & 16 mé Stérbinu,
aby bylo moZno napojit konce kfidla, které
jsou odnimatelné. Na pfivodnim modeln byly
konce kiidel zhotoveny jako ijeden kus =
kiffdlem, ale toto uspofddani bylo nevyho-
vuifei, Pfi letu sice byly pevné konce wi-
hodné. pfi pFistdni se viak obyleind po-
Skodily.

Potah - stfedni Cdsti mezi Zebry 1 a 2 tvofi
pfeklizka 1 mm. S vyiimkou Zeber 16 a 17,
kterd isou z pfeklizky 2 mm, viechua Zebra

konpce kfidla jsou z pteklizky 1 mm. Spolo--

vaci jazyk . jest pfilepen k Zebru 17, které
musi  b¥t nastaveno pod spridvn¥m negativ-
nim dhlem 3% Do ndb&iné a odtokové hrany
pfipevnime ocelové dritkv pro spoieni obou
Cdsti gumou, Stfedni Zebro je z prekilZky 6
mm a pfechdzi v lyZi. Duralovy prouZek, ktery
tvofi hddek, jest pfiSroubovin uprostfed
zebra. Spojovaci jazyk iest z pfekliZky 6
mm, Po sprdvném sefizeni V kfidla t. i 63
mm pod Zebrem 16 od vodorovmé roviny.
jazvk zalepime.

Kfidélka zhotovime z_pieklizky 2 mm a
zalepime de definitivng "z po zalétani mo-
delu. Polepeni provedeme obvyklym zpiliso-
bem. VyvaZovini pFi zalétiviani providime
jednak pohyby kfidélek, jednak pFiddvanim
piitéie.

JIHOCESKY AEROKLUB
MODELARSKA PRODEINA
Biskupskad ulice

+ CESKE BUDEJOVICE

dodava modeldfim veikere poticby

Vytah z ceniko:

Nosniky iz leteckého Teziva . tfidy
2x2 I'm —.33 Kis
205 I m A
2X B 1 m
X3 I'm
dX D I m —.065
44 I'm T
4xX 8 I 'm 1.10
5x10 l'm Alad 1.59 .
-
Ceny daliich ' rozmérd v ceniku
= Hlavice

Jifitka

F 401

Vosa

Volayka

Kulich

Napiite si o cenik zdarma!

s i)

€50

_350 o apediy ~

)

! <= sl
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2 110
s |
VALACH 1 :
15 Valsk - Reznov pod Kadh, )
Data -
RetpM.-.o....n « . 1800 mm ’
Selky ot . V200 nen
Plocha s N0 e |
Viha o AT 600 ¢
Spec ralilemi . . ... Sg[dm |
Prafil bFidis ______ NVA bE 123
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CELOS
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Dokonceni podminek z ¢is. 12/50.

5, Postup do soutdéie kralské a"SR.

5. L. Limity.

Pro postup ze soutéie mistni do SK a pro postup ze SK do SR
plati pro kazdého soutéziciho nejmensi primérné vvkonv (kategone
A, B, C. E) nebo neimensi neilepdi vvkony (kategorie D) ¢Eili limity
podle 1éto tabulky:

LIMITY
Kategori | skurina | 070 ciin 7 SK do Spro postup z SM do SF
_Juniofi seniofi iuniofi semofi
1 30 vt 60 vt. 120 vi. | 120 v
A 2 15 vt. 30 vt. syt | 5w
1 Myt. | 35 vt 60 vt, | 60 vt
B 2.3 15vt. | 20 vt 3 vt | 30 vt
1 30 vt | 45 vt 90 vt. | on wt
< 23 0vt. | 15 vt 40 vt | 40 vt
1 30 km/h | 40 kmih 60 km/h 69 km/h
D 30 km/h | 40 km/h 30 km/h 40 km:h
E i I 10 vi. |15 vt 15 vi. 15 vt

*) doba chodu motoru v letu smi b¥t nejvise 20 vtefin

5. 2. Polet modeld.

Soutéiici smi v SM a SK startovat v kaidé kategorii, skupiné
a podskuping nejviie s dvéma modely. Do SR smi pFihlisit v kaidé
kategorii, skupiné a podskupiné dva modely. aviak létat jenom s jed-
nim, podle wvlasiniho uvazeni. V SK stadi splnit limit jenom s jed-
nim modelem.

-
5. 3, Zachovani kategorie, skupiny a podskupiny.

Soutézici smi postupovat v dilé¢ich soutdzich (SK a SR) pouze
v té kategorii, skupiné a podskupiné v niZz startoval v mistni
soutéZi (SM).

5. 4. Zastupce (proxy).

Jesthize se modeldf, ktery se pfihldsil do soutdZe, nemiZe z vii-
nych divodd soutéie zdacastnit, mize Zadat pisemné pofadatele sou-
téie. aby s jeho modelem létal zdstupce (proxy). Povoleni zastu-
povani a schvileni zdstupce spadi do pravomoci sout@Zni komise
ro dohodé s wvedoucim druistva Zistupce nahraiuje soutéiiciho
v plném rozsahu téchto pravidel.

6. Vieobecné dodatky.

6. 1. Havarie modelu.

Skonéi-li soutéini start havarii modelu, ozndmi soutéZici caso-
m&fi¢am, zda miZe model pfipravit k daldimu 1étini jesté pied
vkonéenim startu pfisludné kategorie. VyZidid-li si oprava doby
delsi nebo model je opravy neschopny, ozndmi to soutdZici daso-
méfidim a daldi starty se mu hodnoti jako & vtefin. Opomenuti
mid za ndsledek diskvaliiikace (odst. 3. T7.).

6. 2. Nesoutéini létani.

Jakékoliv létini s modely kterékoliv kategorie v dob® soutéi-
nich starti neni dovoleno a mi za nasledek diskvalifikaci celého
druzstva. Vviimky v nejnutnéjiich pfipadech (sefizeni po havani
a pod.) povoluje soutdini komise a soutdZici uvddomi casoméifile
o létdni.

6. 3. SoutéZni komise. 3

Soutéini komise Fidi pribZh sout®Ze a je zodpovédna za spravné
soutéini vysledky. Je sloZena z casom@Ffiéd a ze zdstupcd Aero-
klubu souté: pofddajiciho, resp. Aeroklubdt soutZicich. Zastupci
Aeroklubu mohou b¥t jen sportovni komisafi pro plachténi a mode-
lafstvi a nesm&ii sami soutéifit. Pfedseda komise se stanovi doho-
dou nebo je jim pfimo komisaf vyslany ARCS. Soutéfni komise
v SR bude sloZena ze zdstupcii z celé republiky vietn®# pomé&rného
zastoupeni Slovenska.

6. 4. Zmény pravidel.

Dopliky a zmény v pravidlech celostitni modelafské soutéie
miize provaddt jen Ustfedni modeldfskd komise ARCS. Ndvrhy se
pfuimaji pisemnZ do konce roku 1951 pro podminky na rok 1952
Zmény v zasadnich ramcovych pravidlech na rok 1951 (SM a SK)
1sou vylouleny-

Zmény v praktickém provedeni SR mi privo provést na zdklaldé
viinych divedl soutéini komise SR

Piipadné zmény a pokyny ohledné SR podd MO ARCS UV SNA
a tento upozornl na to viechny zicastnné krajské a mistni Aero-
kluby. odbory a zdimové krouZky.

CESKOSLOVENSKA LETADLA

LG 30 — Kmotr je dvoimistny cviény vétroii s vysokou
bezpetnosti v provozu, velmi dobrymi vy¥kony a letovymi
vlastnostmi.

Konstrukce:

Samonosny, stfedokfidly jednoploSnik celodfevéné
konstrukce. Kfidlo jednonosnikové, dvojdilné; pfedni Cist

je krvta preklizkou, zadni potaZena plitnem. Kfidélka
maji diferencidlni fizeni. Na horni i spodni strané kfidla
jsou kovové brzdici klapky. Trup je potaZen pfeklizkou
a predni Gast je opatfena odnimatelnym kovovym krytem.

Prostornd a uéelné vybavend kabina je uzavfena od-
nimateln¥m prihlednym krytem. V kabiné jsou dvé se-
dadla vedle sebe a za nimi prostor pro zavazadla. Vodici
plochy jsou potaZené preklizkou a kormidla platnem.
Pfistdvaci zafizeni ma lyZi s gumovym tlumifem a nizko-
tlaké kolo s brzdou. Ostruha je z listovvch pruZin.

Rozméry a vahy:

Rozpéti 16 m. délka 7,49 m a v¥ska 1,2 m; nosna plo-
cha 21,8 m® Vaha prazdného vétroné 255 kg, vaha v let
435 kg.

Vykony se 2 osobami:

‘\ellepsa klouzavy pcmu.r 1:22 pii rychlosti 76 km;hod
nejimensi klesdani 0.9 m/vt., pfi rychlosti 65 km/hod., nei-
nizéi rychlost 54 km/hod. Nejvyssi pfipustnd rychlost
v letu stfemhlav s vysunutymi brzdicimi klapkami
210 km/hod.

Vyprava:

Pfistroje navigaéni. Dvoji Fizeni, startovaci hak, pfedni
zaveés a bolni zdvésy.

Koty v pldnku unddvaji rozméry letadla ve skutecnosti
(v mm). Pro zhotoveni modelu v méritku 1:25 ndsobte

vSechny v obrdzku odmérené rozméry dvéma.
B. P
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Ing. . Schindler

11. pokracovdni (viz roé. 1950!)

Upoutané modely ziskdvaji stdle vét3i oblibu mezi mo-
delafi na celém svété, obzvlasté vzhledem k tomu, Ze pro
létdni s témito modely meni nutno mit k disposici tak
veliké letisté, jako je zapotfebi pro létani s volny¥mi mo-
dely, af bezmotorovymi, ¢i motorov¥mi. Vyskytuje se
sice fada nepfatel upoutanych modeld, ktefi prohlauii,
Ze upoutany model neni model a Ze miize byt klidn&
nahraZen ,Zehlickou" pfivdzanou ma provaze, nebo jen
motorem, uvadzanym na provaze. Tyto namitky v3ak jiZ
byly v Leteckém modelafi vyvriceny. V¥znam upouta-
nych modeli musime vidét pfedevsim v tom, Ze pfi 1é-
tani s upoutanym modelem se seznimime a to nékdy i za
cenu rozbiti modelu, s funkci vyskového kormidla a ne-
smime opomenout ani to, Ze vzhledem k moZnosti létani
na omezenych prostorach pfimo ve stfedu mésta, miize-
me téchto modelt velice aéinné pouZit pro propagaci
modelafstvi.

Jsme-li u této propagace,
nesmime zapomenout na
jedno upozorn&ni. Upoutané
modely 1étaii vesmés s po-
mérné velikou rychlosti. Jsou
uvaziany na dvou fidicich
lankdch a 1étajii v okrulu
okolo modeldfe, ktery ie
fidi. Pfitom wvzniki odstfe-
divé sila, kterad je pfendSena
fidici pdckou z modelu do
lanek a lanky do rukojeti, kterou drZi modelaf. Vehkq)

této odstfedivé sily ie ddna vzorcem.

o= m.V? Y P.V?

i 981.r

P je viaha modelu v kg, V rychlost 1
r polomér kruhu wm, &ili délka la
leni a O odstfediva sila v kg, U
30 dkg, €ili 0,3 kg, rychlos;
létajici na lanikach o 4&“
Ze odstfediva sila bude r
modelu. Pfedpokladame-li, Ze
t. i. bude 72 km/hod., &ili 20

si snad -
g, élI
zdvogd
| a

sila rovna jiz 1,2 kg, ¢ili ¢ty i roma-
sobeni rychlosti, t. i, pfi 108 k hod sec.,
odstfediva sila rovna jiz 2,7 kg, ¢ili sobku

vahv modelu. Z toho vidime, jak °
roste se zvétSovanim rychlosti mo (i od-
stfediva sila je ndsobkem vahy mo elu n’lsobek
jie dan pomérem mezi druhou mocnin osti a po-
lomérem kruhu a je vynesen v 7. €. L a str 102). Co
to vSe znamend a jaky disledek musime z této tivahy
vyvodit pro propagaci modeldfstvi upoutanymi modely?
Odstfediva sila se snaZi pfetrhnout lanka a vytrhnout
fidici pAcku z modelu. A iisté by nebylo pro nikoho pfi-
jemné a nijak by neprospélo propagaci modelafstvi,
kdyby ma pfiklad pillkilovy model, letici rychlosti jenom
50 km/hod. vlétl ma hlavu. nebo jen ma nohu nékoho z di-
vékii, pfihliZejicich se zdjmem modelafskému létani. Lé-
tani s upoutanymi modely je pro diviky zajimavé, ale
mohlo by téz bﬁt pro né nebezpeiné, kdvbychom
medbali vSech nutnych bez-

. : 7 pecnostnich wopatfeni. Pre-
' %—‘a s dev8im pfi stavbé modelu
AT i) 2 musime dbdt na to, aby
.t*AIJ:.\IH,*hJ“§§: Fidici patka a jeii zdves

~2N byly provedeny dikladné

e N a musime .pouZit lanek o

dostateéné pevnosti, nikoliv
pouze niti, nebo néjakého
12 LerECKY MODELAR

neuritého provizku, ale u
lehkych a pomalejSich mo-

delli nejlépe rybafské Siury, na jeiimZ obalu je vyzna-
Cena pevnost v kg, u tézsich a hlavné rychlych modeld
pak ocelovych strun. Kromé toho ve vlastnim zdjmu
vidy dbame ma to, aby pfihliZejici divdci byli vidy co
nejddle vzdaleni od kruhu na kterém létame; uchrianime
tim sebe pfed zniéenim modelu a divdky pfed zranénim.
Kone&né jeit® jedna pozndmka k bezpednosti létani
s upoutanymi modely: S upoutanymi modely nelétame
nikdy pod draty. vedoucimi elektricky proud. Nejen, Ze
se milZe stat, Ze model pfelétne vodiCe, omotd se okolo
nich, Ze jej budeme velice obtiZné dostavat zpet na zem
a ie celé okoli zatemnime,
protoZze udéldme kratké spo-
jeni, ale e i nebezpedi :
zranéni, pfi pouZili strun, | 5 )
nebo zvlhlych lanek, nebo
i zabiti elektrickym prou-
dem, coZ by opét neprospé-
lo propagaci modeldfstvi.
MiiZeme poznamenat, Ze v |
cizing jiz doSlo k téZkym |
zranénim divikii modelem
a k smrtelnym draziim modeldfa pfi vlétnuti modelu
do elektrického vedeni. V nékterych stitech maji mo-
deldfi znatné potize prfi létdni s upoutanymi modely,

e {(x

G.J-!N

smeéji pfipadné | pouze v prostorach, ohraniCenych
rannymi si vice 4 byly docela pry i sna-
un‘:itjﬁ' tgmi'::h 1éta utanymi modely vibec

. i eni v n jmu, abychom pfi neusta-

li takovych tspécht, jako jsou
rekordypy ali SNB jakoukoliv pfi¢inu k né-
e zakroku vfu‘.l modeldfim.

olni a cviéné, neboh trenéry,

@ akrobatické,

3. rychlostni,

ety, neboli kopie, skuteénych letadel.

utané modely uZivaii k pohonu hlavné pistovvch
torit (s jiskrovym zapalovanim, se Zhavici svickou a
detonacni) a proudovych motorii (pulsaéni, méné pak na-
porové a raketové). Tyto modely mohou vsak byt pro-
vedeny i jako bezmotorové, nebo s gumovym motorem,
elektrickym motorem a pfipadné jesté s n&jakvm jinym
druhem pohonu. Snaha po zvySovani rychlosti upouta-.
nvch modeldl pfivodila rapidni vyvoj pistovych motorki
na celém svéte, sméfujici ke znaénému stoupani provoz-
nich otadek a maximalniho v¥konu z daného kubického
obsahu a soucasné 1éZ rychlé rozsifeni pulsaénich mo-
torki. V¥voi pistovych motorka dospél tak daleko, Ze
dnes jsou modeldfské motorky, vzhledem k obsahu vélce,
vlastn& vitbec nejvvkonnéjsimi motory, jaké se v letectvi
vyskvtuii.

Vrtule upoutanych mode-
la, mimo té vlastnosti, Ze ie
jich velikd spotieba vzhle-
dem k obvyklym tvrdSim
pfistdnim hlavné u zacatec-
nikfi, vyznaluii se malym
primérem (pro dosaZeni po-
mérné vysokych otacek spe-
cidlnich motorka) a velikym |
stoupanim (pomérn& vysokd ——
rychlost modelil). Upoutané
modely je nutno v zdsadé feSit robustn€ a pevné, aby
poskozeni pfi pfistdni vE&tdi rychlosti bylo co nejmensi,
pritom v3ak musi byt co nejleh&i, aby se zmensila od-
stfedivd sila a nebezpeéi peskozovini pfi pfistdni.
(Pokradovani,)
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Junisii, méte slove:

ZkuSenosti byvaji jednak viastni, jednak cizi. Ty viasini pry se draho
plati. Proto je vyhodnéjsi se ucit ze zkuSenosti cizich.-Z tohoto duvodu
chceme vyzpovidat juniorské mistry a budeme postupné uverejriovat jejich
zkusenosti, ndzory a zdsady. Neni fotiz Zddnym tajemstvim, Ze vétsinu,prv-
nich mist pri nasich soutézZich obsuzuji juniori, dosud nezatiZeni predsudky
a primadonstvim. Checeme ukdzat, ze jejich tispéchy nejsou ndhodné.

Dnes prindsime prispévek 15leftého Zdenka Hamouze z Kladna
(1. v juniorech v Kam. Zehrovicich 1949 kat. guma, dito Horovice 1949,
Mélnik 1950 3. v juniorech v kat. vybasnych motorku, absolutni vitéz v ju- |
niorech kat. samokrfidel v celostdtni soutézi 1950, 3. v juniorech kat. guma
tamiéz, Kam. Zehrovice 1950 2. v samokridlech, 2. v gamé, 2. ve vyb. mo-
torech, Horovice 1950 absolutni vitez kat. vétronu, atd.), ktery je odpurcem
t. zv. nosnych trupi”. Jak z uvedeného umisténi vidite, mél by mit urci-
te zkusenosti — a‘také je md. Dnes uzZ si modeldri nenechdvaji své zku-
Senosti jen pro sebe, jako hluboké osobni tajemstvi, ale ddvaji je k dispo-
sici kolektivu, ktery jim pomohl ziskat jejich znalosti. Otiskujeme prispévek

tak, jak jsme jej dostali. Md-li nékdo jiny ndzor, af ndm beze vSeho napise, .

rddi jej otiskneme.

Snad kaZdy modeldf, ktery se za-
byva konstrukci modeld s gumovym
pohonem, byl na rozpacich pfi navrho-
vani trupu, V posledni dobé je v obli-
hé t. zv. ,nosny trup®. Zna&na Cast
modeldfu se dommiva, Ze timto tru-
pem zvysi vykonnost svého modelu
(mame na mysli normalni trup obdél-
nikového prifezu z pficek a podélni-
ki). Myslenka vyuziti trupu k neseni
se zddla v dobach Otty Lilienthala
téméf genidlni, ale podiveime se na
ni trochu zblizka. Jisté uz kazdy z vis
slySel o t. zv. indukovaném odporu
kiidla (podrobnosti viz v pisemném
modeldfském kursu od B. Semrida).
Tento odpor roste se zmenSovanim
Stihlosti kfidla.

Jz}ko pfiklad zvolme kfidlo o Stih-
losti A = 10. Rozpéti 1400 mm, hloub-

ka tudiz 140 mm, konce ,,osekané”.

Indukovany odpor bude dosti znaén

a pocitime jej na podélné@ stabilité:
Délka trupu: 1200 mm, §ifka 60 mm,
bokorysny tvar nosny, vyska pfimo
imérna k tlousfce ,profilu (t. i. tru-
pu). Stihlost (rozpé&ti: hloubkou) tohoto
.kfidla® jest v maSem pfipadé 0,05.
Ze uvaZujeme o trupu jako o kfidle,
‘ma-li ndm zastdvati tutéZ funkci, je
zcela logické., OvSem tento trup ma
200krat mensi Stihlost meZ uvaZované
kiidlo o rozpéti 1400 mm. Vysledkem
této malé $tihlosti je znaény induko-
vany odpor, ktery zhorsi letové vlast-

nosti a také silné porusi iéinek kormi. <

del a tim i stabilitu.

Tyto nedostatky odstranime, jestlize
zkonstruujeme bokorysny tvar sy-
metricky, nebo nepdtrn€ nosny, ve

NETOPYR Il
KONSTRUKCE: ZD. HAMOUZ
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Tankovdni ve vzduchu...!

T B w w
Siruéné:

Mezindrodni letecka federaee (FAI)
ozndmila Ustiednimu leteckému klubu
SSSR ,,Ckalov®, Ze uznala 16 vynika-
Jicich vykonit sovétskyeh modelara’
sviétovimi rekordy. Viechny tyto vy-
trvalostni, vzddlenostni a rychlosini
rekordy byly pfekondny v roce 1950.
Jednim z téchto vykona je let v trva-
ni 4 hod. 02 min. 30 vt modelem s me-
chanieky¥m pohonem, jehoz konstruk-
térem je Lev Sekirin z Ivanova. Dal-
§imi rekordmany json Evienij Rakov,
Viadimir Kujmanin a j.

Polsky modelit Jerzy Owcezar-
ezy k chtél by si dopisovat s modela-
fem deskoslovenskym a vyménovat
s nim vzajemné €asopisy, knihy, zpra-
vy a technické zajimavost{i. Adresa je
Otwock k/Warszawy, wul. Lwowska
No, 8.

tvaru bikonvexniho profilu, bliZiciho
se k soumérnému. Tento trup ma
i pevnostni pfednosti pfed ,,nosnym",
nebot horni i dolni nosniky jsou na-
méahany stejné.

Vsechny tyto poznatky jsem prak-
ticky vyzkousel na svych modelech a
na jednom modelu svého kamarada
z aeroklubu Kladno. Tim rozhodné
netvrdim, Ze mezi gumdky s nosnym
tiupem neni ani jediny kloudny model.
(Varteckého ,LOUDAL" je pfece jed-
nim ze super-podafenych modelf,
vlastnosti tak Fikajic vysoce vifiku-
laénich.) Ale i u tohoto modelu je znat
indukovany odpor, ackoliv proiil tru-
pu neni pfili§ mosny., Mdm za to, Ze
jim pravé je zpiisoben pomaly let
modelu.

Tak — takhle si to myslim. Mate-li
na to mé&kdo jiny¥ méazor, mapiSte mi
to. MoZn4, Ze spojenymi silami pfijde~
me na néco kloudného. Pfikladdm na-
Crtek guméku, jak si jej asi pfed-
stavuii. v

Zdentk Hamouz,
aeroklub dolit a huti, Kladno.
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PUVABNA DETSKA KNIZKA. Détem
od Sesti  do desin  let bude vitanym
dirkem ver3ovanid knifka Karla Bradaze.

Péfovo dobrodrugstvi mezi CernouSky (Pri-
ce, vydavatelstvo ROH, wvéazani 52 K&s).
Prostym, srozumitelnym a humorné zabarve-
nym verSem vyprivl autor o malém Ceském
chlapci Pétovi, ktery proZije ve snu poutava
a veseld dobrodruzstvi v zemi Gernouski.
PEibéh o Pétovi malého ¢tendfe upouta i
pobavi a zdrovei mu nendsilngé vitipi odpor
k poniZovdni cernodskych lidi. Podstatnou
cast knihy tvofi barevné obrizky Aleny
Ladové.

HLAD SE VALI DO
dostat  dasnou  a pFesvEdCivou  odpovéd
na otizku, jak Anglie hospodafila ve
svych koloniich, tu ji méme v romané indic-
kého autora Bhabani Bhattac4rji: Hlad se
vali do_Indie (Price «— vyd. ROH, broz, 63
Kis). Romdn 1¢f stradlivou bidu a utrpeni
rolnikit v Bengdlsku za hrozného hladu, kte-
ry postihl Indii v roce 1943, kdy zahynulo
skoro pét milioni lidi. Na piikladeé osudu
dvou indickych rodin, jedné méstské a druhé
venkovské,, sleduje Bhattaddria udilosti od
roku 1939 do roku 1943. Neli¢i viak jen bady
lidu, nybrz odhaluje také skuteéné pficiny
této_straslivé pohromy i jeii pravé piivodce,
JimiZ byli britdtl imperialisté a jejich indicti
ndhonél. Je to romén a zdrovei i otfdsaiici
dokumentarni dilo, které nalim ctenafim uka-
Ze Indii, jak ji neznime z Z4dné knihy vyilé
v ceitiné. Romdn vySel i v Sovétskéin svazu
a byl pfijat kladng, aZ na nékteré vytkv, jeZ
isou uvedeny i v doslovu k eskému wvydéni.
Knihu v¥stiZng pieloZili A. Humplik a F. Te-
tauer.

INDIE. Chceme-li

REFERENTUM ZAVODNICH KLUBU. po
celostitni  konferenci zdvodnich klubd v
Praze se zabyvaii é&lenské schize skunin
vyznamnym tdkolem celého houti — -
stavbou zdvodnich klubfi, stfedisek nové-
ho spoleenského a kulturniho Zivota pra-
cujicich. Referentim zdvodnich klubdi bude tu
dobrou pomiickou knizka L. Pachmana, Zd.
vodni kluby (Price — vydavatelstvo ROH,
broz. 3 Kés), V kniZce je vysvEtlen v¥znam
zévodnich klubd, uvedena kritkd historie je-
jich budovini i zatimni nedostatky.

PRAKTICKA KNIZKA PRO MLADEZ.
Médme mezi nadi mlddeii, mezi chlapei a
divkami fadu nadan¥ch pfivrZencid techniky.
Pro n&, ve vEku od osmi let, je uréena kniZ-

ka ing. J. Hanzlicka, Co si vyrobime ze dfe-
va (Price — wvydavatelstvo ROH, viz. 90
Kés), Knizka je svym pojetim vybornou pg-
pularisitorkou technikv a zrucnosti. Mladei
se v ni povidkovou formou seznidmi s tech-
nickymi pracemi a ndstroii pro zpracovini
dfeva, naufl se s nimi zachdzet a vyrobit st
rizné hracky a praktické potfeby.

PRIRUCKA PRO MOTOCYKLISTY. Mo-
tocvkl je  lidovym dopravnim  prostfed-
kem. Poskytuje jezdci radost z rychlosti
i z toho, Ze jej dovede bezpecn® ovlddat.
Oviem, ma-li motocykl dobfe slouZit, musi
mu b§t vénovéna opravdovd péce, jako kai-
dému  stroii. Je to stroj komplikovany a
drahy, Kaid§ neodborny zdsah miie zna-
menat vydaje tisicovich &dstek. V naklad.
Price wvyila kniha Adolfa Tumy, Motocykl,
technicky piehled (Kart. 52 Ké&s), kterd po-
skytuje zdkladni informace o konstrukci vie-
moZnych druht motocykld na svEté.

Helena Boguszewska: CERVENI HADI Za-
jimavfm a strhujicim zpidsobem vyprivi
knizka o solidarité polskych délnikd v dobé
velké stivky hutniki v Katovicich. Knizka
vyila v piekladu Zd. Gallasové-Brdlikové v
edici pro stfedni Skoly, kterou redizuje J.
Priga. S ilustracemi a v obdlce J. Rathau-
ského stoli vdzand 40 Kés. Vvila v SNDK.

Anna Maliaskd: NAS ADAMEK. Pro nei-
mendi &tendfe vychézi jiZ druhé vyddni pFi-
béhit malého Addmka, ktery bydli v hijovné
a uéi_se b¥t sprivovm chlapeckem. pfesto.
Ze jefté nechodi do Ekoly. na kKterou se
hrozng moc 28, S celostrinkovymi obrdzky
Heleny Zmatlikové stoil vdzana 50 Ké&s. Vysla
také v SNDK.

Vitézstvi nad dravel. Dravei i pokojnd zvi-
fata z pravékého bulharského lesa oZivail
v knifce Orlina Vasilova Divoky les, kterou
vydalo pro étendfe od deviti do tfindcti let
v pfekladu J. Husika Statni nakladatelstvi
détské knihy. Autor uspokojuie dEtskou tou-
hu po- dobrodruZstvi a soucasné ukazuje, kde
je privo a jakd je sila utiskovanych, spoii-li
se v boji. Knihu ilustrovala E. Hendrychovi.
Viz. 60 Kés.

Michail Prisvin: ZLATY LUH. Osmdesat po-
videk zkuZeného lovce a znamenitého spiso-
vatele o krise pfirody a ¢lovéku, jenZ se
stdvd jeiim vlddcem, potB# vSechnv. ktefi
maii pfirodu tddi. lustrovala Nadéida Sy-
neckd, vydalo ji Stdini nakladatelstvi détské
knihy, ma 192 stran a stoji wvdz. 68 Kés.
Uréena ¢tendfiim z ndrodnich 3kol, ale pfe-
étou si ji s chuti i dospéli.

Ivinek u opic¢ek., Podle soviétského loutko-
vého filmu wyprivi Olga Pti¢kovi-Machac-
kovd o chlapeci, ktery se na podivuhodné
cestd za africkvmi  opickami nauéil &istotd
a poznal pfi tom skoro celou zoologickou

Y piidtim é&isle

pfineseme pravdépodobné vyklad o zdsobovani model. materidlem!

14 LETECKY MODELAR

Zdbér z ,diskuse” modeldfské komise
o modeldrskych aktudlnich problé-
mech. ..

]
<

zahradu, Kniha je bohaté vyvzdobena fotogra-
fiemi z filmu, vydalo i -Stdtni nakladatelstvi
détské knihy v leporelovém formdiu a stoii
vdzand 66 Kis,

Jevgenii Svarc: ODVAIZNA SKOLACKA.
Romédnek dévcdtka.na prahu Skolnich let.
Prostym a milym zpasobem, Fadou zédbav-
nych pfihod, kresli autor vvvoi malé sovét-
ské divky. kterd se z neposedného Skvrnéte
méni vlivem blahoddrné vychovy sovétské
Skcly v ukiznénou a vynikajici Skoladku.
Kniha je zpestfena obrdarky ze steinoimenného
filmu. Pfelozila T. HaSkovd, Viz, 46 Kds.
Pro niZsi stupen ndr. 3kol. Vvdalo SNDK.

Otakar Maska: PREHLED FYSIKY vvchizi
v Prici — wydavatelstvu ROH, jiZ v 11. do-
plngném wvydini, I. a II. dil v jednom svaz-
ku. Prvni dil probird mechaniku, astronomii,
thermiku, druh¥ dil nauku o vlnni, akustiku,
optiku, magnetismus a elektfinu. Pfirucka
shrnuje uéivo fvsikv v rozsahu probiraném
na vyilich Skolach. Viima si pfi tom i nej-
novéjsich vysledkd bdddni, na pf. stavby ato-
mu, umélé radioaktivity, atomové energie,
clektronového mikroskopu a ). Na konci ie
uvedeno 46 diplngé vyfeSenych fvsikdlnich
pfikladii,” aby bylo Ctendfi objasn&no i uiiti
fysikdlnich vzorcl, coZ ¢inivd studentim Casto
potiZe. Kart. 27 Kés.

Ing. K. Chochola: PROHLIZIME LETADLO-
VE MOTORY. Zajimavou a srozumitelnou for-
mou, za doprovodu velkého poéta vyraznych
obrazki (fotografii i ndkresd), vyklidd autor
sestaveni, pouZiti a prdci modernich letec-
k¥ch motord Vydala Price — wvydavatelstvi
ROH, kart. za 38 Kés.

V4 Vs

%E 1 \.l :

Je na prodej 10 tuctd listd do lupenkovych
pilek na dfevo za 130,— K&s. — LM-1-1. @
Koupim vvybusny motorek s elektrickym zapa-
lovanim, zdnovni, obsahu 6.3 nebo 10 ccm.
EvZen Gola, Fren$tdt p. R., domov mlddeie,
Dolnf ul, 412, — LM-1-2. @ Prodim 1plné
novy detonaénl motorek ,.Letmo' 3 cem, s vr-
tuli a palivem za 80,— Kés. Jiti ValouSek,
Znojmo, Stojanova 1. — LM-1-3. @ Koupim
ihned tryskovy motorek. Karel Zaiic, stud.,
Pacov, Stalinova 66. — LM-1-4, Koupim
LM ¢is. 1/50. J. Vrarek, Jakubin & 11, poita
Zirovnice. — LM-1-5. @ Potfebuji detonac: i
motorek obsahu 1,8 az 10 ccm. Sdélte cenu.
M. Novik, domov mladezie, Parnik, C. Tieho-
vi, — LM-1-6. Proddm oba dily nrodeldfské
véebnice B. Semrdda, nové, za 60,— Kés oba.

— LM-1-7. Prodam témef novy motorek
Superatom, obsahu 1,8 com, za 600,— Kés. Jan

pro ,upoutané modeldre" ze zhwie-
nosti naseho svétového rekordmana
v U-modelech Zderika Husicky: Aby
se vdm nezamotdvaly ocelové upou-
tdvaci struny, namazte je krejcovskym
mastkem. Jsou to ploché bilé desticky,

jichz pouzivaji krejci misto kfidy.
]

Rychlostni upoutany model U-3, kon-
strukce a stavby Zdenka Husicky z
Aeroklubu Brno, s nimz vytvofil novy
svétovy rychlostni rekord 105, 120
km/hod., jak jsme referovali v LM
¢. 12/50.

3
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Freibaver, Hradec Krdlové 1I., Hofickd 102, —
LM.LS. @ Ji¥i Postranecky, Bosefi 65, p. Mri-=
chovo Hradi$t€, prodd zdnovni Superatom 1.8
cem s vrtuli za 750,— Kés. — LM-1-9. @ Pro-
ddm wovy motor ,.Superatom'’ za TOU,— K&s.
Jsem doma kaZdé dtery po 18, hod. Petr De-
mel, Praha XII., Boleslavskd 9. — LM-1-10.

Potfebuyi stardi modeldfskou literaturu, i cizl,
a plany cizich modeld. Koupim téi svdzany
casopis ,.Mladv letec* ro¢. 12 a 13. J. Fiala,
Tifice 126. — LM-1-11. @ Potfebuii nutné ben-
zinovy motorek 6—10 ccm. Mam detoraéni mo-
torek Letmo 3 ccm, ponékud podkozeného Ato-
ma 1,8 cem a 1 m® letecké pfeklizky, 1,2 mm
silné, Alex Odehnal, Vikov ¢ 5, p. Rozhrani,
Morava. — LM-1-12, @ Prodd se §0 komplet.
nich stavebnic ,,F-401*' s pldnem za celkem
300,~ Ké&s. — LM-1-13. @ Preklizka bfezovi
finskd, 1 mm silnd, v tabulkdch 30 X 50 cm, ie
na Droch po 2,50 Kés 1 dm®., — LM-1-14. @
Za 40— K&s prodam novv XIII roénik caso-
pisu Mladv letec, nevdzany, v seditech. Cel-
kem 10 &isel. — LM-1-15. @ Mdm leteckou
Iiteraturu: Stavba modeld letadel, Od vykresu
do vzduchu. Bezocasé modelv., plinky, Mlauy
letec 1938-43, Letectvi a 2 alba ZORA I. a IL
dil. Vyménim za detonaéni motorek 0.5 ai 1.B
ccm. Bohumil BEl, Peifvald 114. — LM-1-16.
® Knihu Gliding and soaring (angl.), 118 str.,
112 obr., viz., novou, prodam za 50,— Kés. —
LM-1-17. @ Za 150,— K&s se proda 5 staveb-
nich pldni francouzskych povédleénvch rekord-
nich modeld vétrofid a s vvbus. motorkem.
Plinv jsou nové, nepouité, viechnv ve skut.

velikosti, — LM-1-18. @ Prodd se technicka a
leteckd literatura: Mlady technik, roé. L., &is-
la 1—8, 10 za 50,— celkem. — Der dent-

sche Sportilieger v seditech, roé 1940, komp-
letni, za 60,— K&s. rof. 1942 bez cCisel 2 a 4
za 40,— K<€s. ro. 1943 bez disla 4 za 44—
Kés a roé, 1944 (mél celk. jen 9 &isel) &is.
1—8 za 32,— K&s. — Der Flieger, rof. 1943,
¢is. 7, 8, 9, 10 a 12 za 25— K&s, rof. 1943,
Cis. 3, 4, 6, 7, 8 9, 10, 11 a 12 za 45— Kés.
rod, 1944, &is. 1—6 za 30,— Kés. roé. 1944
kompletni za 60,— K&s. — Luftiahrt und Schu-
le, rol. 1936—1943, celkem 35 jednotlivech &i-
sel za 100,— Ké&s. — Letectvi 1933 &. 6, 193,
¢ 3. 4, 6,11, 12, 1935, & 5, 6, 8, 12, 1936, C.
1. 11, 1937, & 1, 11, 1938, €. 2, 7, 8 9, 12,
1939, &. 4, 6, 1948, ¢. 1, 3—4. Celkem 24 Cisel
ien najednou za 70,— K&s. — Schweizer Aero-
Revue, ro&. 1947, & 9 a 10 (2ks), Celkem 3ks.

»Dovolite, abych si pripdlil?*

za 30,— Ké&s, jen najednou. — Mlady letec,
celk. 30 jednotl. &isel roé. 1936-40, jen najed-
nou za 3,— Kés., — Les cahiers techniques
des modéles réduits, franc. cdborné pfirucky,
svazek 1 — trup, nosné plochv, kormidla,. sv.
2 — vitroné, sv. 3 — zdkladni aerodvnamika.
profilv, sv. 4 a 5 — motorové modelv, motor
— drak. Celkem 110 str, A 4. Cena (po 30,—)
150,— Kés. — Flugmodellbau, ném. pfiruéka
od K. Anderse, 85 str., 113 obr. za 50,— Kés.

— R. H. Warring: Airfoil sections, angl. pfi-
rué. o profilech, 67 str.. 41 obr. Cena 50,—
Kés. — Jos. Polik: Od vykresu do vzduchu.
47 str., 56 obr., Cena 15— Kés. — Mecanique
populaire, francouzsky technickv obrizkovy
magazin. 145 stran. Cena 50,— Kés. — Inter-
avia, Svycarskd mezinarodei leteckd revue.

3krdt 1. Cis. roé. 1946 ve francouziting po 25,—
Kés, v celku za 60,— Kés- — Milod Miéik:
Kridla mladych, priruéka pre modeldrov, slo-
venskd, 120 str., 100 obr. za 30,— Kés. —
Illternvla roc. 1947, €is. 1, franc. za 20,— Kés,
rof. 1948, cis. 8, némec. za 20, Kés. — D. A.
Russel: Aviation in miniature, angl. pfirué. za

25,— Kés. — A. H. Smith: Simple aerodyna-
mics, angl. pfirucka za 50,— Kés. — Peter
Hunt: Radio control for model aircraft, angl.
pHruka za 50,— K&s. — R. Warring: Mo-
del gliders, angl. pfirué. za 70,— Kés. — Po-
pular mechanics magazine, americky technicky
za 50,— Kés. — R Warring: Petrol mo-
dels, angl. pfirué. za 40— Ké&. — T. E. Q.
Bowden: Aerodynamics Amalysed, angzl. pfirué.
za 40,— K&s. — Mlady letec, vdzanv roé. 3
(1931), 5 (1933-34), 8 (1936-37), 10 (1938-39) po
40,— Kés. v celku za 150,— Ké&s. — LM-1-19.

Prodd se méfi¢ rychlosti vétru do 25 misec,
zn, Deuta Morell k drzeni v ruce. Hodi se vro
model. soutéie. Pfistroj je novy. Cena s dfe-
vénou skfifikou 500,— Ké&s. — LM-1.20. @ Na-
bizime ke koupi akumuldtory NIFE (Svédské)
24 V. 15 Ah za 650,— Kés kus a 24 V. 5 Ah
za 300,— Ké&s kus. Skladuje Model. stfedisko
P. VII., Letnd, Letenské nam. 2, Praha VIL

Piste na adresu jednatele: B. Grund, Praha
VII., Hagkova 12. — LM-1-21. @ Aeromodeller,
Zisia: Nov. 1046, Oct. 1946, Sept. 1948 se pro-

dd za 50,— Ké&s, — LM-1-22, Model aircrait,
Cisla: Jan. 49, June 49, July 49, Nov. 49, Jan.
49, July 49, Sept. 48, celk. 7 Cisel, na prodej
za 100,— K&s. — LM-1-23, . Koledka gumova
naiukovacl. nova, se prodai. & 60 mm, pdr

— K&, or 80 mm. par za 65,— Kés. —
In |-24 @® Casopis Modellflug, roé. 1942
kompletni v seditech se prodd za 70.— Kis.
Dale se prodi celkem 32 ¢isel jednotlivich
rod. 1939-43 tohoto casopisu jen najednou za
celkem 160.— K&s, — LM-1-25,

Modeldre, kteri se zajimaji o Fizené
modely, upozorfiujeme, Ze stat )‘ng
M. Hore;éxho s ndzvem ,Ddlkové Fi-
zeni létajicich modelit”, kterd vychd-
zela na pokradovdni v fonskem rocniku
Letectvi”, je v omezeném poctu ke
koupi jako samostatny uceleny vytisk.
Kdo md o tento vytisk zdjem, nechi
to ozndmi na korespondencnim - listku
na adresu redakce. Cena za jeden vy-
tisk je 30,— Kés.

Ted je nejvhodnéjs

i predplatit si LM na cely roénik 1951!
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330 mm
ECARTEMENT
séLA 370 mm
LowEUELR
PLOCHA KAIDLA -
SURFACE DES ALES
PLOCHA vFiKOvKY P
SURFACE DU GOUVERNAIL OE PROFCYILU@ 1
CELKOVA PLOCHA 23
SURFACE TOTALE
VAHA § PALIVEN 255 9
POIS AWEC COMAUSTIBLE

i IZENT IVEM

SPECIFICKE ZATIZENI § PALIVE: 1548 ofan’

CHARGE SPECIFIQUE AVEC COMBUSTIBLE
HOTOR DETOMALNT
HOTEUR A DETONATION
OBIAN MOTORU

LETMO =MD - 25

2397 ccm
CAPACITE DU MOTEUR
ONE - LE 3 7 w50

NAVENL - CONSTRUT PAR | ZDENEX WUSICKA
KRESUIL- DESSINE PAR CZECHOSLOVAKIA
médiTes . =
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VYMYSLEL JSEM ZABAVU :
BUDEME TYTO BALONK
SHAZOVAT -

VYHRAJE TEN, KDO
JICH TREFI vrC

Pﬁ‘f

(mmdyw

Jak odbrzdit a jak zvétsit rychlost modelu?

Casté ztraty modernich modeli vé-
trond, zvlasté pfi termickém poéasi,
nuti konstruktéry ke konstruovani sta-
le ucinnéjsich ,.brzd”. Mimo znamého
padacku, ktery se samodinnd otevfe,
mizZeme zhotovit zajimavé rotorové
zafizeni, uvedené na obrazku.

Jak je vidét, je rotor vyseknut z
odtokové hrany vyikového kormidla.
Po zvoleni odpovidajici pruziny pro
konstrukci samolinného uvpliiovade,
nastava otevfeni lopatek rotoru a na-
staveni jich pod pokusné urieny tihel.

Co se nyni stane? Rotor vlivem do-
pfedného letu a vlivem profilovych
listh se otddi a tvofi plochu, ktera
klade $kodlivy odpor a zhor3uje letové
vlastnosti vétroné. Zajimavé k vy-
zkouseni! f
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Dle mezindrodnich pravidel
museji byt rychlostni upoutané
modely vedeny ze zvldstni opo-
rv pro ruku ,pilota®. Vykres
ukazuje skizzu takové opory.

PodloZka pro ruku je prove-
dena z kovu a obloZena pruhem
platna. Tato podloZka musi byt
dobfe uloZena v loZisku. Aby-
chom mohli podloZku pro ruku
pFizpisobit vysce ,pilota" mo-
delu, je zafizeni nastavitelné a
regulované uzaviraci objimkou.

Rozméry nejsou uvedeny, ne-
bof jejich volba zavisi na pouZi-
tém materidlu a tviréi schop-
nosti modelafe, ktery si bude
takovou pomicku vyrabét.

Ne&.

LETECKY MODELAR, casopis pro leteckou vichovu. Vychazi

stvl a vydavatelstvi ,,Nade voisko",
J. Dvofdk, J. Hina, A. R. H
K. Sova, F. Svatos, 0. §

Kadlec, L. Kopdéik, S. Krenicky, J.
VEtroii. A. Zrna. Redakce Praha Il, Smecky 22, telefon 370--33, 330-26, fililka redakce
Administrace Praha II. Vladislavova 26,

Gifadem Praha 022. Pfedplatné na jeden rok i s poitovnym 45 Ké&s. Cena

Schicka, Ing. J.

telefon 376-46-9. Ucet podtovni

fednotlivého vytisku 4 Ké&s. Tiskne tiskdrna Stfed. tisk., zdvod 03 v Praze. Dohlédaci poStovni #ad Praha 022.
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