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MiiZe se to viibec ime-
novat soutézi? — Mno-
hy acastnik Kladenské zimni soutéZe, pofa-
dané o vanocich 1950, si jisté polozil takovou
otizku. Je sice pravda, Ze soutéZ byla po-
stizena krainé€ nepfiznivym pocasim, ale vy-
skytly se pfi ni hrubé

komisaf

sportovni

nebyl pozvin
ARCS?!)

Po sportovni strance soutéZ propadla, nebof se stala
honbou na body do BS. Ugast modeldft vzhledem k po-
¢asi byla velikd. Kladem byla na naSe poméry neby-
vald ucast kategorie samokfidel. (Snad ne pfFi¢inénim

3S — 6 bodi za model?) Soutéz

chyby organisacni, kte-
rych by se mél tak schopny aero-
klub vyvarovat.

Kladenska zimni souléZ ocima ucastnika

sama o sob& nesplnila pozadavky
na ni kladené. nebof nedala mode-
larim moZnost ukdzat vyspélost

PtedevS&im to byla nevhodné vo-
lend startoviSté, takZe velkd vétSina modelli se stala
hfickou virt, zptsobenych umisténim startovisf na za-
vétrné strané lesa. Nelze také nazvat soutézi takovou,
pfi niz se vykon modela ponecha pouhé ndahodé, jako
tomu bylo na Sv. Stépina na Kladné! Rozhodné ie
treba, aby kazdd soutéZ mdéla neiméné dva starty. Také
rozhodovini v zméné soutéZnich podminek by snad
mélo byti provederio soutézni komisi — pokud se oviem
tento ,,neobvykly dtvar" Kladné vyskytoval. (Prod

(1 start). Neregulernost soutéze
dovr§ilo nedbdni zdsadnich pravidel FAl a Sportovni
komise ARCS.

Je tfeba ovSem také obiektivné prihlédnout k tomu,
7e za danvch okolnosti by miloktery aeroklub byl
schopen soutéZ provésti zcela dokonale — vzdyt jesté
v %9 rino nebylo iisto, 7e soutéi se bude konat! —
Otiskujeme tuto kritiku proto, aby ukdzala nedostatky
a prispéla k tomu, aby se neopakovaly pfisté v Kladné
ani jinde. Bedtich Jedovaty.

S0 3"}%

DileZité opravy v textu pedminek — viz LM 12/50 a 1/51!

~ V pravidlech Celostitni soutéZe létaiicich modeli, kterd jsme
otiskli v ¢. 12 min. roéniku a v & 1 letoiniho reéniku Leteckého
modeldfe, vyskytly se .piehlédnutim nékteré tiskové chyby. Aby
nedoilo k omylim, pfindSime sprdvné znéni chybnich mist.
Odstavec 3. 1.:
misto Dy md byt spravnd Dy a D2 ;
misto D2 md byt spravné Da.
Odstavec 3. 7.: -
v druhém pododstavei md znit konec véty sprivng takto:
woee pro odhazovateiné podvozky modeld kategorie
Dy, Dzl
Odstavec 4. 3. 2.:
mi spravnd znit takto:

»Pofadi umisténi se stanovi podle prosté ilndnnty do-
saiené pramérné doby letu ve viefinich nebo podle
prosté hodnoty dosaiené nejlepsi rychlosti letu v km/h."”
Odstavec 5. 1.:
a) zdhlavi tabulkv Zasoviych limith m4 byt sprivn nadepsino

takto:
LIMIE‘ur LIMITY
pro postup z SM do SK nro Tw-stup z SK do ‘-;R
funiofi seniofi juriofi seniofi

b) druhy Fidek tabulky limith ma znit apln& takto:

4EI kmﬂl

l D | 2.3 l 30 km/h

-1[] km'h 30 km/h |

Prosime velmi naléhavé, aby si kaidy tyto opravy v pravi-
dlech provedl, RovnéZ ve véstniku ARCS &. 12 ze dne 28, XII. 1950
je nutno opravit a doplnit tabulku limitd., Nasi ¢tendf) nechf nam
pak prominou, spEchali jsme s uvefeinénim pravidel, aby byla co
nejdfive vydina.

A nakonec jcit® jedno upozorn&ni: Dostali jsme po vydini pra-
videl 5z reklamace na pfilis vysoké limity, To jen polvrzuje pra-
vidlo, Ze Zddné soutéini podminky nevyhovi viem., — Je ovism
tfeba, aby si vaieni kritikové uvédomili, Ze celostatni soutéZ musi
byt piisné vybércvd zvli&té v poslednim kole (SR). Pravidla letodni
byla sdélivina s pfihlédnutim ke zkudenostem z Partyzdnského a
za pfitomnosti zdstupch modeldfl z celé republiky. Nebudou bez
viznych divodd ménéna!l

Absolu'ni svélové rekordy a svélové rekordy modeld letadel v tridach schvalené FAl ke dni 20. XII. 1950

Absolutni svétovy rekord

Rychlost v uwpoutaném letu (Francie)
Model Augusta Milleta, 10. ¢ervence 1950 .

Svétové rekordy v tiidich
Model s mechanickym motorem (I—B—2, III)
Rychlost v upoutaném letu (Francie)

Model Augusta Milleta
obsah vilce : 9,87 cem
Knokke-sur-Mer, 10. ¢ervence 1950 .

212,580 km/h

212,580 km/h

Model s mechanickym motorem (I—B—2. d. 1)
Rychlost v upoutaném letu (CSR)

Model Z. Husicky
s motorem Diesel, obsah vdlce: 2,39 cem

Praha, 16. Gervence 1950 i 105,120 km/h

Samokiidlo s gumovym Mmotorem (1—A—I. d.)
Rychlost v pfimé linii (SSSR)
Model Vladimira Koumanina

Silikatnaja, 28. cervence 1950 33.408 km/h

Samokiidlo s mechanickym motorem ([—B—1 b.)
Vzdilenost (SSSR)
Model Eviena Rakova
s motorem S. Baikina, obsah wvilce 2,5 ccm

Silikatnaja, 26. ¢ervence 1950 . ., . 22,85 km

Vodni samokfidlo s gumovym motorem ([I—A—1, d.)
Rychlost v piimé linii (SSSR)

Model Viadimira Koumanina
Silikatnaja, 28. cervence 1950

31.824 km'h

,ﬂ‘&e

u = FATI _ N
Vodni samokfidlo s mechanickym motorem (I[—B—I. a.)
Trvanl (SSSR)

Model E. Rakova
ilmolorem S. Badkina, obsah wvilce 2.5 ccm
I

-
L,

ilikatnaja, 28. Cervence 1450 . . 0 h. 30 min.
Vzdalenost (SSSR)

Model E. Rakova

s motorem 3. BaSkina, obsah vilce 2.5 com

Silikatnaja, 28. ¢ervence 1950 . . . . 8.650 km

Modely specidlni s gumovym motorem —
s pohyblivymi nosnymi plochami (1[I—A—1. a.)

Trvani (Madarsko)

Model E. Antala
Rakoszovo Pole, 21. kvEtna 1950

Trvani (Madarsko)
Model G. Evergirvho

2 min, 43 vt.

Rakoszovo Pole, 13. ervna 1950 7 min. 43 vt.
Vzdalenost (Madarsko)
Model Norberta Riisera
Rakoszovo Pole, 9. dubna 1950 238 m
Il —a.




A Tak zatinime v neimladsich zajemci o letectvi ve Skolich, v pionyrskych organisacich, skup. CSM, v zilmovych modeldrskych krouZcich na zdvodech a v Aerns
klubech. Vybérovou vychovou v leteckém modeldfstvi podchycueme prirozeny zalem mlddeie a piipravuieme ji k daliimu leteckému vycviku, A zde pravé poditame
s pomoci dospélych modeldii. Nechceme je vyfadit tim, Ze prosazujeme v modeldfstvi mladi. — Privé npacpak je zapotiebi, aby se zapojill, dali k disposicl své

védomosti a rskuSenosti a pomahali ndm ulit a vychovivat mladou generaci. Je nutno si uvédomit, Ze v letectvi vice peZ jinde je treba myslet a plinovat dopiedu
a piipravovat k létani stile nové kadry.
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|  Tém modeldfim, ktefi aspéiné absolvuil povinny vycvik a budou wvyhovovat ostat-
| nim vybérovym poZadavkim, umoZni nase nové lidové letectvi wvyevik v bez-
Y motorovém létini bud bezplatngé nebo s minimdlnim nikladem.

Pamatuleme | na vyspélé modeldFstvi Jako souldst sportovniho letectvi.
Podchycenim modeldarského vyvole a vyzkumu chceme zvy$ovat kvalitu
a driet krok se svétovyim vyvojem. |

Nejvy3sim vybérovym stupném je motorové létdni. Také to bude v mové |
organisaci letectvi zpfistupnéno Sirokym masim mladych lidi,




Celkem z niéeho
nemiiieme futo sfranu
délat stile sami —
jisté uznate!

Bylo by protfo ji na
¢ase, aby se o naméty
sfarali &fenafi,

A zejména fi, kiefi piiL
ie cht&ji novinky!

20 LETECKY MODELAR

1. Vrtuli, stavitelnou do praporu.

Stavitelné wvrtule velkych letadel se pfFi vysazeni motoru prestavuji do polohy, zvané
prapor. Je to poloba, kdy vrtule ma vzhledem k relativoimu letovému vétru takovy dhel
nibéhu, Ze se vrtule neprotici a md nejmendi moiny odpor.

Tuto konstrukci pouZil na svém modelu typu ,,Wakelleld" anglicky modeldf Ted Ewvans,
ktery se v letodpi soutéii o Wakefieldiv pohar umistil na druhém misté, Evans je konstruk-
térem zndmého modelu , Jaguar®”, ktery tuto soutdé® v r. 1948 vyhril a mimo jiné Je téi
objevitelem determalisitoru ve formé odklopné vyskovky.

Hlavni vyhodou wvrtule stavitelné do praporu je, Ze se za letu neméni poloha t3Zi5té
modelu, jako u vrtule sklopné. Jeji odpor je men3i, neZ u vrtule 5 volnobéhem a je kon-
strukéné provedena tak, Ze odpada nebezpeéi jeliho zlomeni pFi ndrazu na zem, cof prdvé
u vriule s volnohéhem byvi velice Casté. Vihové pry odpovida vrtuli s volnobéhem, Nevy-
Imtuu této konstrukce je jeli pomérné velikd sloZitost a potfeba velice pfesné price pri
eji vyrobé.

Na obr. 1. lsou rozlofeny jednotlivé Cdsti vrtule stavitelné do praporu. Na koncich
vriulového stfedu, vytvofeného 2z kruhového nosniku, je uloZeno po dvou loZiscich A,
s osou kolmou k ose vrtule. LoZisky prochizi osa B z ocelové struny o & 1,6 mm, ohnutd
do pravého dhlu a zasazend do trubifek H v nibé&Znych hranich vrtulovych listd, Toto
uspoiadini umoziule jednak stavéni do praporu, jednak sklopeni vrtule pii ndrazu o zem.
Cisti C a D jsou ohnuty z ocelové struny & 0,7 mm. Zichytka D zasahuje na dvolramen-
nou zipadku E, pfipdjenou k ose vrtule a timto zpiisobem drZi vrtulovy list v normdélni
poloze, pokud ma motor jedté dostatelny tah (viz obr. 2). Zardika C uruie iihel otoleni
do praporu, kdy narazi na osu B, v &asti, pfesahujici loZiska A ve vrtulovém stfedu. PFi
nirazu na zem (obr. 3.) otoli se vrtulovy list v loZiscich A a zmatkne pryZovou podloiku
G na vrtulovém stfedu. Pokud by Jedté motor pracoval, vysko&i pfi ndrazu zdchyika D
ze zibéru se zapadkou E, Gumové svazky F driZi listy v poloze v praporu a jsou proto,
pokud je Je¥té vrtule v mormdlni poloze zachycena ma hatcich na vritulovém stredu a listech
tak, aby se snaZily vrtuli natdéet (Sikmo, viz obr. 2).

Je nutno zdiraznit, fe¢ pro bezvadnou funkci celé wrtule je tfeba, aby veikeré otolné
Castl byly vyrobeny bez nadmérnych vili a co neipiesnéjl. Obzvlasté uloZeni osy B v tru-
bikich H v ndb&inych hraniach listh musi byt co neipfesnéjii. U prototypové vriule bylo
toto uloZeni ruéné lapovino. Pokud se ndktery z naSich vyspélych ,.gumilkifd™ pokusi
o konstrukei takcvéto vrtule, prosime jel o zprivu, jak se tato osvéd&ila.

2. Nddrz pro akrobaticky upoutany model.

Jelikoz se u nds rozdifule létani s akrohntlckimi npoutnnfm! modely, prindSime ndcrt
nidrie pro takovyto model. Nidri proved ého nebo mosazného plechu
o tlouifce asi 0,2 mm. Vyvodova trubka je opét médéné ¢i mosaznd o wvaitfnim 7 asl
1,5 mm, zapidjend do Cela nddrie. Vyvod musi byt v modelu na strané trupu, kterd je vné
letového kruhu., Odvzdudiovaci a soulasné i plnici trubléky jsou ze steiného materiilu jako
zbytek nddrie a jsou zapdjeny do dna a horni stény niddrie tak, aby svymi konci dosaho-
valy tésné ku protéjdi sténé. Mohou byt pripadné vyvedeny z trupu a zahnuty proti sméru
letu tak, aby dynamicky tlak podporoval vytékani pallva z nddrie. Rozméry nidrie volime
podle tvaru trupu, snaZime se viak nadri délat vidy co nejplo3si, aby byly za letu co
neimen3i rozdily ve vy3ce paliva v nidril a tak se co nejméné wénil tlak paliva, proudi-
ciho do karburaCmi jehly motoru.

3. Ochranu kormidel pfi pouziti doutniku pro determalisdtor..

Jeden z nejvyhodnéjiich determalisitord Je determalisitor, provedeny ve formé vys-
kovky, odklépéjici se o fdhel asi 45° od své normdlni letové polohy. Uvoliovini vyikovky
se miie provadit bud pneumatickym cascvaéem. uebo nrcnﬁtenim gumitky doutnikem,
Pil pouZiti doutnfiku je nebezpeli pofl ploch é Tomuto zabrinime,
kdyZ ohroZené &asti bud potfeme roztokem wvodniho skla, nebo jeSté lépe, kdvZ na ohro-
iend mista nalepime na potah hlinikové folie, lak je naznafeno na obrizku.

4. Doutndk pro ovlidac: determalisatoru.

Nellednodu3si doutnik pro ovlidani determalisitoru vyrobime tak, ¥e knot, pouZivany
do zapalovadéll namofime v roztoku dusiGianu sodného ve vodé (dusiGian sodny dosta-
neme v Chemodroze). Nasyceny knot vysufime a zkontrolufeme si rychlost hofeni, kterd
le alsl 1 cm za min, PF pouZiti je divime dvojité, Jako zajisténi, kdyby jeden doutnik
ubasl.

b w !
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@ MODELAIRI zarsdnim
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Vyvrcholenim modeldfského hemZeni b¥vaii virodni
soutéze, pfebory, memoriily. Cest a sldva budiZ vzdina
vitéziim a zadostiuCinéni poraZenym, ktefi maji vlastné
svym neispéchem neuvéfitelnou zasluhu na umisténi téch
Sfastnéjsich.

A ted se vratme asi o '/s roku zpét. ,Bude soutéi* —
ie heslo, které hybe celym modeldfskym svétem, i jeho
jednotlivei. Malokdo zistava klidnym. I rodiGové propa-
daji jakémusi chaosu, kdyZ jejich nad&ind ratolest zacne
odmitat svou zamilovanou ,bramboracku® s tvrzenim —
-aZ to dodélam" a podobn& Nékdo stavi podle osvéd-
Ceného planu, mnohy robi podle svého, z hlavy, Le& vii-
chni s jednou my3slenkou — zvitézit. Rodinny chaos je
zvySovdn mimo jiné také neustdlym, na ruby obricenvym

R bytem, ve kterém se normalné ii,
. spi, odpolivd a tak podobn&. Nyni
{4 rz}/’ ok tomuto pfibylo jesté jedno urCeni
w 0% | »— truhlafskd dilna. Kam se podiva-
kvajﬁg Ejj-tc, viude jsou haldy Speijli (jak spros-

et

— 7

i% my s pilkami, svérdk, raSple a pan-

5 ; bith vi, co je§té. A abych neza-
pomnél, z tohoto ,.zatraceného a riizné pohdzeného hara-
burdi* (jak se zhusta vyjadfuje maminka), nékde zpro-
stfedku — tr&i ruce a hlava tvofitelova se zavazanym
palcem pravé ruky, ktery si nids mily kutil pfiobrobil ve
snaze zdolat raSpli lipovy 3palek — budouci hlavici
vétroné. S ofima mirné vytfeStényma pohlizi clenové
rodiny na tuto ,,Sodomu a Komoru", ze které pomalu, ale
jisté se zacind proklubavat zcela tihledny model. JiZ jen
tfi dny nas déli od tak slibn& o¢ekdvanych zavodi. I tyto -
v8ak uplynou v hore&nych pripravich a poslednich do-
kon&ovacich pracech, jako: dodélat v¥skovku, potihnout
kfidla a cely model nalakovat. Zda se, Ze isem zapomnél
na zalétdvani, ale chyba lavky! To se provede z technic-
kych diivodii aZz t&sné pfed soutdZi, protoZe model ne-
bude stejn& dfive hotov. A i kdyby — ono to neda, ¢lo-
vék ,prubne" jak to 1étd a po mensi ,kraksné" se muze
zatit stavét nanovo. Proto na¢ si véci komplikovat. Mdme

= pfece zkuSenost, néco si miZeme dovo-
/) \Hit. Zadné strachy, pro€ by to nelétalo,
~ien si vzfomeiite na Blériota, v &em

ptelét]l Kanal La Manche. A sebevédomi
] automaticky stoupne, A ten také nic ne-
“zalétaval, alkoliv za letu byl prosim v letadle pfi-
tomen osobné! Zde je modeldf v padu ,.padu” na
zemi, a to je velky rozdil

Ivira v prvnicenu je tak velikd, Ze nepfipousti
sZadnych pochyb o jistém vitézstvi. Noc ubihd zatim
ve znameni hore¢nych pfiprav modeldfe samotného,
Shani se chlebnik, do kterého nepfiide ani svadi-
na ani zdloZni svetr pro pfipad nepfizné pocasi,
kompletni vybaveni na soutéZ, papirem po-
“Cinaje — pfes kle$te, drat, nit&, papir a niiZkami,
sekyrkou- a Skatulkou zdpalek konce.

Réno se modeldf ocitd v faddch soukmenovei, sc:kte-
rymi svorn& Slape kopeek od ,elinky*. Jsou na misté,
rychle na vdhu (s modelem), pro pofadové &islo, jeité
okouknout soupefe s jejich vytvory a hurd do zaléti-
véni. Chvili je model téZky na hlavu, rychle par zdhad-
nych hmati na kfidle a vy3kovce, novy let — model
trochu houpe, jeSté jeden zdkrok, zase do vzduchu a jiZ
to klape. Nyni oddychnout a poCkat, aZ dojde ta ,,chvile”.

) 1€ — jsou to pfece nosniky, podélni-
ky a diagondlni wvyztuhy), haldy
papiru, klubka niti, mofe lepidla, ri-

\/f.

-
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No a jiZz je tu! Kolega pfed nim pravé odstartoval. Nas
modeldf je pfipraven na starté, pfedavd model do rukou
obétavého kamarada s koncem startovaci ,,Siidry", ktery
odbihd na druhyv konec letité. Na dané znameni startg
Pilot si pohrdvd s kladkou, dostivd model do Zadané
vysky, vypind a jde si dit bezstarostné ,,Slofika*, Vsichni
obdivuii jeho klid a sebevédomi. Zfejmé& jim uniklo, jak
jednim okem poSilhdva za modelem.

Le¢ vétroné popadl dobry vitr, krouZi, stoupd, stoupid —
Casoméfici si berou dalekohledy a polévaji vodou své
stopky, rozZhavené méfenym Casem, blizkym své&tového
rekordu.

JSEM SPOKOIJEN. Po chvili — byla to ale doba —

. pfistavda model u nedalekého rybnika. Ochotni d_ivéci se

predstihuii v dsluZnosti. Vidim iim na rtech:

»Utrh se, ma to dobry". Jen aby to tak skoncilo takt’;
doma. Oknem slySime zajimavou debatu, jak si vSichni
.naseho" modelafe ,,podavaji“:

»Jestd, Ze jsi mepuknul, taky jsi tam mohl zistat, po-
malu nebude§ trefit doma!* Tato slova v8ak hrdina dnes-
niho dne neslysi, protoZe ma na uSich pefinu a za&hmd
chrépat. V. Macourek

Il. Velka zimni soutéZ v Gottwaidové.

Jen milo modeliishych podniki mid ptedpoklady stit se v kritké dobé dvou rocénikd tak vizitlou a dspéénou zileZitosti modelard
c2lé republiky jako privé gottwaldovskd soutéz. — Tato soutéz je dileiitd a zalimava z wnoha pricin a zasloui si vétsi pozornost
nei dovoluje tato kritka zpriava po uzdvérce, Je dilefitd pro principy vychovy modelarského kolektivu, na nich je zaloZena. Zaslu-
huje pozornosti, nehof je na al vidét jasnd prudky v¥vo]l moedelifstvi u nis a zpdsobh, kterym s¢ gottwaldoviti soudruzl zhostill obiizné

organisace, zasluhuje uznioi. Podrobn® se k soutéii vritime v pristim Cisle, y
A-vitroné: L Litomyil 10437, 2. Chrudim 10" 107, 3. Louny % 517, 4. Olomouc 9°9”, 5. Zrut n. Sizavon

Kategorlig
7537, 6. APZ Praha 7 36", 7.
Kategorie C-modely

Koprivnice 77 057,

S Y¥buin¥m motorem:

Zatim alespon strutpé vysledky:

. APZ Praha 9°51”7, 2, 7K ROH Stalingrad - Frydek Mistek 7’ 26"

1. druistvo, 3. ZK ROH Stalingrad 7719, 2. druistve, 4. ZK ROH Svit Gottwaldev 5 34", 5. Dusniky 3’ 597, 6. Blansko 2’ 39,

7. Varusdori Rumburk 2° 69",
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Se stavbou modell semokfidla zabyvi se
u nds pomérng mdilo modelitd, aé vikony
téchto dobfe stavéni.h modeld nejsou da-
lekn za wykony normélnich modeld. Ob-
zvIl4§t& to plati pro pokojové modely, kde
vaha hraje vyznamnou dlohu pro trvéani letu.
U samakfidla udetfime véhu ocasni~h ploch
a nehled? k obtizn&jdimu sefizeni modelu,
snadndii docilime wvybornych wvikond. Ale
spravné seiizeni samokfidla wyZadwe znac-

nych zkuienosti, takZe stavbu tohoto modelu
doporuiujeme pouze zkuSenym modeldfim.

Samoktidlo ,.Motyleh' ~ jest Do v¥robnf
strdnce co nejigdnodussi, ale pfesto vikony
jsou vynikaiici,  Vikonv docilené pfi pfed-

béiném zalétavéni znadn® pfevyiuil vikony:

dosavadnich modelt samcktidel. Behem jed-
noho dne isem zlep¥l v 12 m vysokém Spor-
tovnim palici dosavadni nejlepdi ¢as 47107
na 4/35", 555" a nak.rec na 6'14”. Kidlo
modelu, s ohledem na znaén? kroatici mo-
ment, bylo dimensovino silngji neZ u nor-
mélnich modeld,

Vihovy rozbor modelu:

kfidlo potaZené mikrof..mem 04
trup 032 =
vrtule 0.28 g

celkem 1.00

K tomu guma 09 g, 450 mm dlouh4.

Kfidlo: Tento model md tu velkou v¢hodu
proti jingym samokfidlim, Ze kfidlo se mdZe
stavét v jedaé rovingé. PH stavb& nedostane
kiidlo #4dné pFetoceni Neiprve vyfizneme
z balsy anebo z lipové dyhv &epelkou po-
dle pravitka podélnicky a Zebra. Podélnitky
nechidme uprostied ponékud silndisf a ke kon-
ci kiidla ie postupnd seslabime. Zebra, mimo
stfedniho, mohou bgt tenkd jako vlas. Levé
a pravé kifdlo sestavime zvlast, ponévadi
k vali vyviZfeni krouticiho momentu vrtule
nemaii steiné rozpdti. Zebra zakfivime dle
obrazku a zalepime na pFisluind mista.

Po uschnui pfipevnizne na konce kfidel
kiidélka z balsv, piipojenf provedeme ten-
kvm mékkym dritem. abv byda moZnost sta-
véni. Hotové pilky kfidla obvvkl¥m zpiiso-
hem Eikmo sefizneme a slepime. Nakonec na-
lepime na hotové kfidlo vzpEry z balsy a
baldachynové sloupky. Nesmime zapomenout
pfilepit k baldachynovyém sloupkim ocelové
dritky 2 0,3 mm, které slouii k zapichnuti
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do trupu, ddle musime pfilepit k sloupkiim
zdvésy z balsy pro napinaci nit

Trup: Trup modelu jest stéblo sldmy o
priiméru 3—4 mm. Konce zbrousime a pfele-
pime cigaretovym papirkem, abv se slima
nerozitépila. Na jeden konec trupu se pFipev-
nl loZisko wrtule. Toto loZisko se provede
nejlépe z 0.4 mm silného hlinikového plechu.
Na druhv konec trupu pfijde hdcek pro gu-
mu; tents hd¢ek md byt hfanaty, aby guma
lépe pfilehla. Vzhledem k tomu. Ze model
md tlatnou vrtuli, nalepime na tento konec
také ZpaliGek z balsy pro uchyceni napfnacf
nité. Napininf (Eerchovand ¢&dra) providime
tak, #e jeden konec nitd pfivaieme a pfFile-
pime u loZiska wrtule, potom vedeme nit
pfes zdvEsy na baldachynovych sloupzich na
balsovy Spalicek, pfes kter§ nit ndkolikrit
oto¢ime a nakonec zatdhneme do malého zd-
fezu v balse.

Vrtule. Vrtale je tlaén4d a zhotovime § ob-
vyklym zpiisobem, ale ocelovy drdt o £r 0.4
n;m éluuiici za hfidel, musime pFilepit ob-
racené.

Potazenl. Model se potéhne mikrofilmem.
Pctah miZe ne zhotovit bud v celku nebo ze
dvou kust na pevném rdmu. Vzhledem k to-
mu, Ze zhotoveni potahu z mikrofilmu nenf
vieobecn® zndmo, podivdm podrobny ponis
celého  postupu.

Podle receptu pfipravime hmotu mikrolil-
mu, do pfim&fent velké nddoby naliteme
Eiston vodu a na ni lileme spayitym tenkym
praménkem filmovou hmotu ve sméru po-
délné osv nadoby. Film pokryte cel¢ po-
vrch vady. ale pfesto na nEkter¢ch mistesh
je nutno jest& pfed ztuhnutim pfitdhnout film
ke stén nddoby, bud hilkou nebo prsty. Za
nékolik minut  film Gpiné ztuhne. Bylo-li
mnoZstvi a slofeni nalitého filmu sprivné vo-
leno, méni se barva bEhem ztuhnuti podle
odpafovini lednotlivich '4tzk. Dle barvy mi-
Feme sondit na silu filmové blanv. Neitlusts
ie bezbarvy prihledny film. Tenéi je zbar-
veny duhové do Cervena a zelena, nejtenéf
je jednobarevny: &erveny, pak tmavomodry
a nakonec zlatové Zluty film. Na ztuhlg film
piilozime snimaci ram, film leZicf kolem ré-
mu pfihneme na rdm obzvlait peclivd ve
sméry saimdni. Napfed pomoci rimu plavime
film trochu po vod# potom ndhlym pohyben
oddélime film od vody. Rdm s kinofilnem, kde

i

Nepodéitejte s tim,

7e si LM 1951 dokoupite! Kompletni roénik bude mit jen ten, kdo si jej
ted pfedplati. Nemdme papir, abychom mohli. tisknout reservu!
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Sovétské odbory v boii za jednotu mezind.
rodniho odborového hnuti (Price — wyd.
ROH, broz. 550 Kés). Knizka_je pohledem
do historie sovétskych odbord a do jejich
zdpasit o utvufeni Svitové odborové fede-
race. SovEisky historik Zmychov v této
knizce také jasnd vysvétluje rozvratnou ilo-
hu wvided reformistickvch odborl a étendf
jasn& pochopi, kam vede politika Greend, Be.
vind, Jouhauxii, Careyfi, Deakind a ostatnich.

Budovatelskou pracl bojuiem~ za svétovy
mir (broZz. 7 Ké&s). KniZka shrnuje obsah ple-
ndrni schize LRO, konané 17. a 18, Fijna
v Praze. V divodni st otiskuje obsahly
projev pfedsedy ULRO, poslance F. Zupky.
Projev pfinddl nejen pronikavy piehled dneinf
mezindrodni  situace, ale stanovi i dkoly,
které ocekdvajl nade odbordfe pH pingui
budovatelského plinu.

KnfZka R. M. Larsena, Mé&nite elektrického
proudu (Price, vyd. ROH, kart. 26 Kcs), je
uréena tém, ktefi ziskali zdkladni znalosti
o elektrotechnice a chi&h by své poznatky
prohloubit v oboru méni¢d, Pfehledndé roz-
délené kapitolky poledndvali svstematicky o
méni¢ich proudu ze steinosmérného na stfi-
davy a naopak, o pumocnych obvodech pro
tyto ménile, o jejich poruchich a obsluze.
Dile se tu popisuji pfistroie k méfeni na-
pé&tf, proudu a pod.

I. Vasiljev, Soufasni Francle.
sena Kés 6,50 (Orbis). Autor UHEl ve své
broZute zradu, ([ se dopustily na ndrodd
reakénl sily Prancie jiZz v letech wvilky, a
ukazuje na jejich posici pfed americkym
imperialismen. Ukazuie na hluboky dpadek
francouzského ndrodniho hospodafstvi a ze-
médélstvi, na temnv stin Marshallova pld-
nu, na ohromné vojenské vydaje. Dile wy_
klidd o francouzském lidu a Komunistické
strané, o jejlm boji za mir a ndrodni ne-
zévislost a rozmachu mirovich sil. Vyglo
ve sbirce Politické aktuality.

Stran 48,

D. A. Umanskii, Krach plklii anglo-americ-
kych imperialisti v lidové demokratickych
zemich Evropy. Orbis, stran 56, cena Kés
7.—. V idvodni c¢dsti studie se autor zabyvi
rozborem situace v Evropé po Il svét. vilce.
Brozura Umanského podava jasng prehled o po-
kusech a rozbiti viech pikld angloamerickych
monopoli. Vyilo ve sbirce Politické aktuali-
tv. Dile pl3e jednak o politice otevieného
nitlaku angloamerickych wvlddaoucich kruhii
na zemé& lidové demokracie, jednak o ..taj-
né* pordvratné jejich ¢innosti pomoci 3plo-
ndZe, illegdlnich protistdtnich spiknuti a pro-
vidénim zaikodnictvi.

krati{ strany jsou z liStek a del3f z olistE-
ného kinofilmu, dovolwe pomaleisi snimani.
Zvedneme jednu kratd3l stranu a potum po-
malu stahneme film s vody, pfitom i phl-
nutd voda stede s filmu. Mile se stit, Je
se tilm nedd sejmout, pondvadZ sloZenl fil-
mové hmoty neni sprdvné, Oleie (ricinovy,
ananasovy) a kolodia zmé&kéuil film, amilace-
tat fedf, L. |. urcuje tloudtku blany. Je-li film
pfili§ mékkv anebo tanky, pfiddme trochu
zaponového laku a obriceng.

Zalétivanl, Model samokfidla jest autosta-
bilni, tedy bez slabilisaéni plochv musl bez-
pecnd létat. Proto musi mit kfidlo &ip a
konce kfidla musime pFetocit. Sip kfidla jest
uréen jiZ konstrakci a pietofenl se Fidi u
tohoto modelu vzddlennst! upevnéni balda-
chynovych sloupkdt k trupu. Cim dile od se-
be jsou zapichnuty konce baldachynovych
sloupkft dJo trups, tim wvEtsl jest natoenl
konce kfilla. Leti-li model pfikfe k zemi,
zvétiime vzdédlenost zapichnuti, je-li model
pietalen a houpa se, iest nutno vzddlenost
zmensit. Slabd kostra kfidla miZe pfivodit
neiddouci zvEtien! pfetoceni konce kfidla,
zvl4§t& pfi krouZen! mo-elu na vnitfni strand
kruhu. K zamezeni tohoto pfidavného zkrou-
ceni slouzi kfidélka, kturd maji tadv podob-
nou flohu jako klapky u velkych stroid, Je-li
natoceni konce kfidla pfilid veliké., vyhneme
kiidélko ohnutim mékkého spojovaciho dratu
a takto vyvolany krowifci moment vyrovnd
pretoceni, Neléti-li model pro krouZeni dosti
klidn&, miZeme dit dopiedu malou stabilisag-
ni plochu. Piel. Ing. A. Doktor.



Aeroklub Pionyrim

Kritce po otevieni praZského Do-
mu pionyri se v jedné z jeho &et-
nych kluboven rozezvuéely lupenko-
vé pilky, modeliiské hoblicky a pes-
tra smés détskych hlasi. Modelaf-
sky krouZek, na ktery se pionyfi to-
lik &sili, zahajil prici hned tfemi
kursy. Zajemci o letecké modelaf-
stvi bylo mezi pionyry mnoho, Ze
ani tyto tFi béhy tydné neodpovidaji
skuteCnému zdjmu. V budoucnu, po
ziskdni zkuSenosti vSak rozSifime
¢innost tohoto krouZku natolik, aby
ani na jediny den jeho &innost nebyla
pferuSena. KrouZek, ktery vedou vy-
spéli ¢lenové model, stfediska v Pra-
ze-Libni m4 ve svém pracovnim pro-
gramu stavbu tyfkového kluzaku ty-
pu VOSA II a mimoto pravidelné
diskuse odborného a ideového razu.
KrouZek ma k disposici mimo Fadné
vvbavené dilny, malou leteckou
knihovniku, ve které nalezneme nej-
lepSi a nejhodnotnéisi knihy o [et-
cich. Mimo Ivana KoZeduba a Alex.
PokrySkina mluvi k pionvriim o
svych zdZitcich z Velké vlastenecké
vilky Alex. Meresiév ve své knize:
Pribéh opravdového &loviéka. Tak si
absolventi kursu osvojuii nejen od-
borné znalosti, ale i osobni nizor na
politické udalosti a hrdinstvi ruského
¢lovéka.

Ti z absolventt kursu, ktefi pro-
jevi hlubsi zdjem o sportovni letec-
tvi, budou se po skondeni zaditednic-
kého béhu dile $kolit v model. stfe-
disku v Praze-Libni,

Soudruzi-instruktofi, ktefi kursy
vedou, jsou’si védomi toho, Fe zdir-
ny vysledek kursu je &estnym iko-
lem nejen stfediska v Praze VIIL, ale
i celého naSeho Aeroklubu. V Domé
pionyrii ndm rostou sejen dobfi mo-
delafi, ale pfedeviim uvédomsdlj ob-
Cané nasi republiky, kterym budeme
moci v budoucnu klidné svérit Sest-
ny kol letce-obrince vlasti. Zavi-
dénim modelifské vychovy mezi pio-
nyry plnime kol aeroklubdi, nebof
mezi plonyry se nevyskytnou zjevy
samoidelného nazirdni na modelaf-
stvi a uskute@nime zdsadu, Ze modeldF
si osvoiuje r4d védomosti pro lepsi
vysledek budouciho leteckého &ko-
leni. Petfik.

Idedlni smérové Fizeni...!
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vii.
Ing. Jan Kaipar, prvni Zesky lefec.

V' prvnim desetileti naseho stoleti zacéal pozvolna ochabovat zdjem

. 0 balonové létdni a pozornost viech, kteri touzili po létdni, byla soustie-

déna na letadla téz8i vzduchu. Uspéchy bratii Wrighti, Blériota a ostat-
nich nedaly spdt nasim leteckym nadSencim a z nich zejména mladému
techniku Ing. Janu KasSparovi.

Po studiich na prazské technice odjel Ing. Kaspar do Alteny v Némecku,
kde byl zaméstndn v tamnéjsi vdlcovné kovid. Kdyz se mu nepodafilo
premluvit majitele této tovdrny ke stavbé letadla téZsiho vzduchu, roz-
hodl se Ing. Kaspar, Ze opusti toto misto a vrdti se do rodnych Pardubic.
Odjizdi nakrdtko do Franci¢ a odtud se vraci doma, kde se s eldnem
pousti do stavby letadla vlastni konstrukce. Nejprve pracuje spoleéné se
svym bratrancem Evienem Cihdkem a pak konstruuji kazdy na vlastni
pést. Po neispéchu s viastnim motorem podle soustavy Anzani, kupuje
ve Francii origindiniho Anzani o 30 ks s Chauviérovou vriuli. S timto
motorem se jiz létalo lépe. Rikdme-li 1 é{alo, je to prilis honosny ndzev
pro pocdtecni krdtké skoky ve vysi nékolika decimetrit nad zemi. Musime
vsak uvdZzit, Ze Ing. Kaspar se udéil létat bez uéitele, tipiné sdm. To je
véc, kterd je dnes témér neuvéritelnd. Tehdy nebylo jesté dvoji Fizeni
a dokonald theoretickd piiprava Zdka pred prvnimi lety s uéitelem. Ja-
kousi leteckou skolu zalozil jiz v té dobé ve Francii Blériot; Ing. Kaspar
ii za svého pobytu ve Francii navstivil, ale nedal se do ni zapsat. Roz-
hodl se, Ze se nauci létat sam. (Pozndmka: prvnim Ceskym Zdkem Blé-
riotovy Skoly byl v roce 1911 kladensky Pouba, ktery po nékolika ne-
uspésich zanechal létdni.) Tento zpiisob [étdni je mozno bez nadsdzky
nazvat hrdinskym, vZdyf staéil nepatrny pohyb ridici pdkou a nevyzkou-
Seny stroj se zritil k zemi.

A havarii bylo vic nez dost. Kdyz KaSpariv souper Ing. Hieronymus .
ozndmil, Ze zamy§li konat lety po Cechdch, rozhodl se Ing. Kaipar za-
koupit ve Francii vyzkouSené letadlo typu Blériot a pustil se znovu do
pokusit. Rovné lety ma 3ly dobFe, ale do zatdcky se mu nechiélo, proto3e
se obdval, Ze znovu poskodi drahy stroj a zatim, co bude spravovat, bude
ostatnimi soupefi predstizen. Az jednou zasdhla ndhoda. PFi jednom
piistdni mu vbéhla do cesty jedna z krav, kter¢ se na vojenském cviéisti
pdsly; KaSpar v posledni chvili pritdhl Fidici pdku, letoun stoupl a za
okamzik se jiZ octl daleko za cviciSiém nad vesnici. Ndhly ndraz vétru
naklonil stroj na stranu a zpisobil, Ze lefadlo pocalo opisovat zatdéku.
Opét je nad cvicistém, pilot se po této ndhodé pokousi o prvnl samo-
Stainou zatdéku, zase se vraci a pristdvd. Teprve od tohoto dne umél
Ing. Kaspar opravdu létat.

To bylo v dubnu 1910. A pak to jiz §lo rychle kupfedu. Dne 16. dubna
téhoz roku proletél drdhu 2 km, 2. ¢ervna zvét$il svij rekord na 7 km
a pak ndsledovaly 1ispésné produkee v ritznych méstech a v srpnu 1910
ukdzal své uméni v Praze na Proseku. Po tipravich svého stroje odhodlal
se 13. kvétna 1911 k prvnimu pfespolnimu letu z Pardubic do Prahy,
kdyz pred tim vykonal pokusny let z Pardubic do Chrudimé a zpét.

Po tomto slavném letu vykonal jesté jeden pozoruhodny let. Byl to
prvni let se spolucestujicim, jimz byl jeho pFitel a propagdtor, redakior
Kalva. Stalo se to u prileZitosti letecké produkce na Mélniku, kde Ing.
Kaspar Iétal spolecné s E. Cihdkem,

Roku 1912 zalozil v Pardubicich leteckou §kolu, kterd viak neméld
dlouhého trvdni. Po vypuknuti svétové vdlky byly letouny z velké Cdsti
zabaveny a pouze jeden se zachoval; je to prdvé ono pamdtné letadlo,
s nimz vykonal let z Pardubic do Prahy. Toto letadlo vénoval Ing. Kaspar
Technickému museu v Praze, kde je diistojné umisténo uprostied letec-
kych sbirek. Nes.
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Motorovy soutéini model ,F-13Star*

Prvni model této konstrukce ulétl a neby! ’
dosud nalezen. Cas jeho letu, aZ do zmizeni
v mraku 27 min. 16 vt. Model se vyzmalule
skvélou stoupavosti dik malému rozpdti a
nizké wvize a velmi dobrym klugem. Uka-
zale se nutnym, aby model byl opatfen de-
thermalisitorem.

Popis konstrukce:
Nosnd plocha: hlavni nosnik tvoil dva sle-

pené podélniky 3X3 mm, umistdné ve tFe-

tiné hloubky k¥idla. Pomocny nosnik 2X2
mm ve dvou tfetinach hloubky. Néb&Zn& hra-
na 3%X3 mm, odtokovd 5X10 mm. Profily z
pieklifky 1 mm. Stfed kfidla polepen dyhou

© 0,7 mm. Obloutky z pediku & 3 mm.

Kormidla: nosnid vy3kovka se sklddi z 6
cel¥ch profild a 4 poloviénich. Nib&Zni hra_
na 2,5X25 mm, hlavni nosnik 2,5X25 mm
(2). Odtokovd hrana mé rozmér 2X7 mm.
Smérovky ijsou dvé, z 3 mm dyhy. Jsou
pfilepeny na krajni profily vyskovky.

Trup: je Sestihranny, pfepazky pFeklizko-
vé, vylehéované, z 1 mm pieklizky, Nosniky
2,5%X2,5 mm. Prvni pfepifka dvoijitd, 2 kusv
pfekl. 3 mm, mezi nimlZ jest upevnin jed-
nokolovy podvozek z 2 mm dritu. Zehli¢ku
tvoii pfekliZkovd Zebra, polepend dvhou.
Hicky na upevnéni kfidla jsou z dratu. Ko-
licek pro upevnéni vy3kovky je z bambusu.
Kryt na motor je 3estihranny z nosnikd
I?_.5X2.5 mm, pfednl Cdst je opracovdna z
ipy- ’

Kfidlo i vySkovku pfipevnime gumou.

Model startuje se zem& piimo wvzhiru, -tak-
Ze neni tfeba ani koletko na podvozek. Mi-
feme jej oviem opatfit koletkem o & 40 mm.
Pro jarni a letni soutZe, kdy pisobi ther-
mické stoupavé proudy, opatfime model bud
dethermalisitorem na doutnik nebo na ¢&aso-
vaé, Oba tyto zpisoby byly jiZ v odborn¥ch
casopisech uvefejnény.

Data:

Rozp&ti 900 mm — Plocha kf. 12,9 dm? —
Hloubka kf. 150 mm — Profil MVA 123 —
Stfhlost 6,2 — Rozp. vyik. 400 mm — Hioub-
ka vyik. 100 mm — Plocha vyik. 4 dm? —
Proiil CLARK Y (70%) — Stihlost # = 4 —
Délka 660 mm — Celkova plocha 16,9 dm? —
Viha 300 g — Zatifeni 17,9 g/dm? — Motor
Superatom 1.8 ccm.

Upoutany model ,Z -2¢

Konstrukce M. Zeithammer

Technicky popis:

Krldlo.

Na kffdlo je poufito 3 mm pFeklizky. Protil
je vlastni konstrukce. Hloubka kfidla je u
koferie 100 mm a na koncich 70 mm. Na levé
poloving kfidla je pfipevnéno vahadélko, kte-
ré je udéldno z 3 mm hlinikového plechu. Na
levém konci kfidla je z 1,5 mm pfeklizky zi-
vés (pomocny) pro lanka. Tahlo vyikovky je
z 1 mm ocelového dritu.

Vyskovka a smérovka.

Obhofi je udéléno z 1.5 mm pFeklizky. Po-
hyblivd ¢&dst viikovky je pfipevnEna plété-
n¥mi zdvEsy.

Trup.

Trup je z lipového dieva. Jeho priifez Je
obdélnikovy. Ve pfedu je pFiZroubovdna mo-
torova pfepizka z 5 mm pFeklizky na které
le pFiSroubovén motor. "

Podvozek.

Podvozek je odhazovaci. Cel§ je proveden
:ﬂz mm ocelového dritu, Kola dfevEnd, o~
mm-

Rozméry: rozpéti 380 mm, délka (pfes vie-
chno) 520 mm, vaha 300 g.

l Véai model by se sem nehodil? l
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Motorovy soutézni model ,,F-13Star"

Prvni model této konstrukce ulétl a nebyl
dosud nalezen, Cas jeho letu, ai do zmizeni
v mraku 27 min. 16 vt. Model se vyznaduie
skvilou stoupavosti dik malému rozpéti a
nizké wvaze a velmi dobrym Kkluzem. Uké-
ralo se nutnym, aby model byl opatfen de-
thermalisitorem.

Popis konstrukce:

Nosné plocha: hlavni nosnik tvofi dva sle-
pené podélniky 3%3 mm, umisténé ve tfe-
tiné hloubky kfidla. Pomocny nosnik 2%2
mm ve dvou tfetinich bloubky. Nibéind hra-
na 3%X3 mm, odtokovd 3X10 mm. Profily z
preklizky 1 mm. Stfed kfidla polepen dyhou
0,7 mm, Obloutky z pediku & 3 mm.

Kormidla: nosnd vySkovka se sklddi z 6
celych profili a 4 poloviénich, Nib&Znd hra.
na 2,5%X25 mm, hlavni nosnik 2,5X25 mm
(2). Odtokovd hrana méd rozmér 2X7 mm.
Smérovky jsou dvé, z 3 mm dyhy. lJsou
pfilepeny na krajni profily vyskovky.

Trup: je Sestihranny, pfepazky pteklizko-
vé, vylehdované, z 1 mm piekliZky. Nosniky
25425 mm. Prvni pfepiika dvoiitd, 2 kusv
ptekl. 3 mm, mezi nimiZ jest upevndn jed-
nokolovy podvozek z 2 mm dratu. Zehlicku
tvofi pfekliZkovd Zebra, polepend dvhou.
Hacky na upevnéni kfidla jsou z dritu, Ko-
licek pro upevnéni vyZkovky je z bambusu.
Kryt na motor je Sestihranny =z nosniki
|2,.5><2.5 mm, pfedni Cdst je opracovdna z
ipy. :

Kridlo i wySkovku pfipevnime gumou.

Model startvje se zem& piimo wvzhiru, “tak-
Ze neni tfeba ani kole¢ko na podvozek. Mi-
ieme jei oviem opatkit koleCkem o & 40 mm.
Pro jarni a letni soutdZe, kdy pilisobi ther-
mické stoupavé proudy, opatfime model bud
dethermalisitorem na doutndk nebo na gaso-
vaé, Oba tyto zpisoby byly iiZ v odborn¥ch
casopisech uvefeinény.

Data:

Rozp&ti 900 mm — Plocha kf. 12,9 dm? —
Hloubka kf. 150 mm — Profil MVA 123 —
Stihlost 6,2 — Rozp. vyik. 400 mm — Hloub-
ka vyik. 100 mm — Plocha vyik. 4 dm? —
Profil CLARK Y (70%) — Stihlost 4 = 4 —
Délka 660 mm — Celkové plocha 16,9 dm? —
Viha 300 g — ZatiZeni 17.9 g/dm? — Motor
Superatom 1.8 ccm.

Upoutany model ,Z-2¢

Konstrukce M. Zeithammer.

Technicky popis:

Kildlo.

Na kFidlo je poufito 3 mm pteklizky. Proiil
je wvlastni konstrukce. Hloubka kfidla je u
koFerie 100 mm a na koncich 70 mm. Na levé
poloving kfidla je pfipevnéno vahadélko, kte-
ré je ud&lino z 3 mm hlinikového plechu. Na
levém' konci kfidla je z 1,5 mm pFeklifky zi-
vés (pomocny) pro lanka. Tahlo vyskovky ie
z 1 mm ocelového dratu.

Vyikovka a smérovka.

Ohoji je udilino z 1.5 mm pfeklizky. Po-
hyblivd ¢ist viikovky je pFipevnZna plété-
nymi zdvésy.

Trup.

Trup je z lipového dieva, Jeho prifez e
obdéinikovy. Ve pfedu je pfiZroubovdna mo-
torovd piepidZka z 5 mm pFeklizky na které
le pFiSroubovdn motor,

Podvozek.

Podvozek je odhazovaci. Cel§ ie proveden
:nz mm ocelového dritu, Kola dfevEna, ox

nm-.

Rozméry;: rozpéti 380 mm. délka (pfes vie-
chno) 520 mm, viha 300 g.

l Vas model by se sem nehodil? l

24 LETECKY MODELAR

=

520

L

KONSTRUNCE: 11 ZEITHAMMER




LETECKY MODELAR

casopis pro leteckou vychovu

( anes |

Ronik -1950

b REdakt‘.Ili kl'l.ll'l: l. ‘Dvofak, Z. Formanek,

J. Hama, A. R. Hartman
ing, M, Hofejsi, Skpt. Fr. Hraéir, por. V., Kadlec,
. Knittl, V. Petfik, J. Schiecka, Ing. J. Schindler
k. Sova, F. Svatos, J.. Vartecky, h:'-r.' A. Vétron,
\. Zrona, 1 zdst. SUV ARCS, 1 zast. Ustf. rady P

Odpovédny redaktor: Jifi Smola

V Praze 1950

Vydaval Aerokiub Republiky Ceskoslovenské v istfednim
vojenském nakladatelstvi a vydavatelstvi ,Nase Vojsko”




Clanky technické a odborné:

Akrobacie U—modela

Co mi vE&dét model4f o pocasi
Elektrické méFeni U—modeld
Grafickd interpolace profili

Jak ud&lim

Lisovaci nistroj na wventilky
Létajici model letadla MozZajského
Madarské profily

Modeldfi na br Iském aer
Nomogram k uréeni rychlosti

O profilech kiidla

Pisemny kurs modeldfstvi pro zad4tedniky
Plovikv modeld

Pneumaticky casovaé

Potahujeme modely mokrfm papirem
Poznidmky k U—modelim

Praktickd Sablona na Zebra

S modelem pfes Atlanticky ocedn?
Spojovidni cdstf modeld na zistréku

Teorie pro kazdého
U¢ime se obrazem
Uéme se od sovitskych modeldfd
Velké modely

Zipadkovy volnobéh

Pliny a popisy modeld:

Celobalsovy model wv&tron

wDelfin", sout&Zni v&trod

»D—129", y¥konny vétroi

WwD—131%,  cvitny U—model

nDornier Do—18*

«wDudek*, model s grm. motorem
H—2025", v&troii na svah

»lbis", vykonn¢ vEtrod

wKafenka", hizec! kluzifek

»Kachna', model s gum. motorem
wKolchoznik*, motorovy model

»Kofadra*, £kolni vétrod

»Le cravon*, model s gum. motorem
Létaifcf k*dlo ,.H 6"

Létajici kfidlo jihlavskych maodelift §S6— B2
wLétaiicl kfidlo, papirevy kluzécek
Moskyt". pokrafovaci model na gumu
Papirovy kluzacek

Polsky hézeci kluzdfek z kartonu
Rainbow", vikonn¢ gumik

Severské bezmotorgvé modely A 2
..Sluka*, pokralovaci vétroi

Soutéini vétredi ,,Zehrovice" >
..55-2 OR-2 samokfidlo

Tryskov? model F. Svatoe

wVela—8", vikonny v&trodi

Vétroq ,Urubu*

Vitézny model Championftu Francie 1948 a 1949
Vodni model ,.D—139"*

Vykonny v&troi ..Sokol*

Zajfmavosti z ciziny (polsk§¥ KG-48 ..Ge3")

Soutéie a rekordy:

Celostétnl sout®% 195) — pravidla

Celostitne preteky sie"ovich modelov lietadel
Memoridl lgora Maiku*

Forménkiv memuoridl

Gottwaldovskd z.mni soutéi

Hlavni vysledky praZského zévodu U—modeld

. Jak bud letes tEZit?

Jak budeme letos zdvodit?

Je&t& ..Modeld%i pionvrim*

Kalenddf modeldfsk¥ch podnikii 1950

KalenddF modeldfskych podniki 1951

Mezinirodni model. kalendif FAI

Neirychlejii Eeskoslovensky model

Nové mezinirodn! model. rekordy

Nové model. rekordv uznané FAI v lednu 1950

Praisk? zdvod upoutanvch modeld

Putovni modelifskd scutéZ o pohdr SVA

Rekordnf model F. Svatole

SoutéZ v Beroun& ;

Tabulka &sl. rekordd 1949 -

92, %
7. 23, 31. 53, 70, 86, 101

1
102, 118

110

173
68

150

12, 28, 44. 76, 93, 108, 124, 140, 156, 172, 188
74. 90, 106, 122, 154
5. 22, 45,
140. 172, 156, 188
169

54, 103

Ty SR .y

Obsah I roénlh:

Tabulka ¢sl. rekordd 1950 192
Vitézem Wakefieldu 1950 op&t Fin Aerne Ellild 152
Vysledky somtfie v GottwaldovE, dnor 1950 21
Zivod U—modeld v Praze 133
Zimni modelifskd sout®Z v Gotiwaldové H

Pliny a karikatury letadel skutefnych:

Aero 45, CSR, karikatura 76
»Aero 45", CSR. plin : 43
~Bonzo M3“, CSR. plin r 25
»Kaczka IS 5, Polsko, karikatura 189
~Luidk™, CSR, karikatura 140
wLuidk L-147*, CSR, plin 53—4
wPraga E-114", CSR, plin - 104—5
«Skaut M 2, CSR. plan 15
wSokol M 1E*“. CSR, plin 138—9
wZ—25 Sohaj", CSI% karikatura 173
wZlin 22 — Junik", CSR, plin 78—9
wZlin 22 — Jundk", CSR, karikatura 85

Organisaloi pokyny:

Jak vypadaji modely jednotné osnovy ARCS? 4, 31, 46, 63
Okénko BS ARCS 77, 94
Pripomienky k uZebnym osnovdm ,.Naikv o letectve' na Skolich 155
Technické podminky modelifské soutdZe Wakefield

Z modeldfského odboru ARCS

’ Clinky zébavné:

Amok tryskovy 180
Dvé vyznamenéni 42
Jako piivazek 120
0 jednom zivodE 36
0 modelafi samoukovi 134
O3etfovini dopravnich letadel 17
Plachtaf o modelafstvi - B2
Restaurace v oblacich as
Ryby v akvariu 149
S IljuSinem nad Prahou 5]
Skiidei modelafského chovu £ 7 109
Tak nashledanou pane komisafi 116
37 minut 84
Vici 171

Vychova technického persondlu v armidés

Rilzné : ‘

Aktuality ) 66, 82, 98. 114, 130, 146, 162, 178
Budeme mit ¢&sl. tryskové motory! 32
Budou PraZané nejlepdi? 29
o je FAl . 27

sl. det. motory LETMO 13

DobrodruZstvi pilota Zikmunda 16, 32, 64, 80, 176
Dopisy étendfa 47, 95, 107, 126, 155, 189
Jak jsem se stal juniorskfm mistrem 138
Jak jsem se stal pilctem 166
Jak zaméFit prici model. odbord 118
Kdo jsou pionvFi 102
Leteck? slovnifek 14, 28, 44, 53, 68
Modeldfi z Jihlavy se hlasi 14
Modelafici divky 10
Model. instruktor vychovatelem nového typu &lovéka 22
Nové knihy 30, 47, 63, 110. 127, 170, 190
Piongfi &sl, letectvi 71, 102, 119, 151, 170
Pion¢ti se hldsi 175
Pohled zpét a do budoucnosti 59
Pomdhdme si 175, 191
Popis motorku ,,NV 21* 181
Pozndmky pro model. instruktory 45
Ukoly LM 18
Upevnéni motoru 29

Uvodnik do za¢dtku roéniku
Vidéné objektivem (obrazov4 strana)

Visledky soutéZe kol v odbEru LM

2
3. 19, 25, 51, 67, 83, 99, 115,
131, 147, 163, lgg

Vystava ,,DEjiny &sl. letectvi ve fotografii* 29
Zdravime zdjmové krouZky 143
Zpravy 14, 30 63, S0, 127, 144, 159, 176

63 -
4. 31, 46, 63. 78, 94. 111, 143, 158, 174

&

v

-



Sportovni komise ARCS a modeldfsk¢ odbor ARCS vydévail na
rok 1951 kalendif vefeinych modeldfsk?ch sout&2{ sestaveny na zd-
kladé pFedb&iného hlddeni zeroklubd. ¥ kalendafi jsou uvedenv ien
modeldfské soutéZe otevfené pro dcast modeldfd z vice aersklubil
a jsou vynechiny podniky mistniho vyznamu (na pfiklad mistni
soutéie pofddané v rozsahu celostitniho modeldfského mistrovstvi
1951). Kraiské sout®Ze poiddané v rdmci celost. soméZe budou uve-
feinény zvliit. Upozoriujeme, Ze jen podniky uvedené v tomto Kka-
lenditi budou hodnoceny v BS 51!

UPOZORNENI:

Aerokluby, které v tomto kalendifi nenajdou sviij hidZeny pod-
nik, mohou jej sice uspofddat jako vefeinou soutd%, aviak visled-
ky nebudou hodnoceny v budovatelské sout#zi 1951. Divodem. proé
jelich podnikv nebvly zafazeny do tohoto kalendife. je bud to.
Ze h'dZeni zaslaly po stanoveném terminu (viz LM 9 ze z4FH 1950 a
Véstnik ARCS & 10 z 16. X. 1957), nebo to. Ze v hldZeni podnikh
nebylo uvedeno o jakou sowt®? (kategorie) se jednd, nebo hl4Zent
byla jinak nedplnd a nesrozumiteln4.

PHklad: ,Aeroklub Beroun donisem ze 17. X. 1950 oznamuje: . Hl4-
sime Vim, Ze modeldfskou sout®? v roce 1951 uspofi-
dime v poslednf ned&li v mésici z&Fi."

Toto hliSeni mebvlo moZno poimout do kalendife, protoZe
neni zfeimé, o jakou sout®Z se jednd.

VSem aeroklubim, iefichZ podniky nebyly do kalendife po-
jaty, to zvli%t& oznamuieme s odivodninfm. pro& se tak nestalo.
Unozor*uieme. Ze veikeré reklamace a Z4dosti o dadatefné povo-
lenf isou zhytedné, protefe modelifskd komise ARCS oproiednala
kalend4¥ 1951 s kone*rou platnosti Je na aernklubech které vlast-
nf nedbalosti si zavinilv vvikrinuti z kalend4®e, abvy z toho wy-
vodily diisledkv pro svoie ¢Einovniky a pFS1E se Ffidily pFesnd
Egd]le vydangch instrukcf, které isou vypracovivdny za pfesn¥m

elem.

~
LEDEN:

14, — Aeroklub Cheb — Spoiené zdévodnl aerokluby:
Sout®? pokojovich modeld v SokolovE. -
28. — 7K ROH n. p. Svit — Aeroklub Gottwaldov:

II. ro&nfk Velké zimni sout¥Ze v kat. A-vEtronZ a C-modely
s vibuinfm motorem.

UNOR:
11. — Aeroklub Trnava:
Memoridl R. Luknig, siefiové modely.

18. — Spolené zdvodni aerokluby Brno:
Sout¥% pokoiovéch modeld v rotund® Vvistaviit?® v Bmé
pHip. v tElocviénE Sokola Brno 1. Leninova tf

18. — Aeroklub Jihlava:
Kraiskd zimnf sont®2 modelt v3ech kategorii (nezamEdovat
s kraiskon sout¥2f v rdmci celostdtni sout®Ze, kterd bude
uvedena zvI4it !)..

28. — Aeroklub Nové Zimky:
Memoridl S, Suchu, siefiové modely.

] BREZEN: "
4. — Aeroklub Bratislava.
Memoridl 1. Maiku, siefové modely. Tato soutéZ m4 cha-
rakter celostitni a “prohladule se za Velkou cenn Cesko-
slovenska.

18. neb 25, — Aeroklub Cheb — Spolené: zdvodni aerokluby:
Rychlostni zdvod U-modell ve Skalné.
18. — APZ Praha:
SoutéZ pokojovich modeld ve Vinohradské sokolovn®.
25. — APZ Praha:
Zévod rychlostnich a akrobatick§ch modeld o titul mistra
Przhy.
DUBEN.

8. — Spolené zdvodnl aerokluby Brmo:
Zévod U-modeli.

8. — Aeroklub Zbraslav:
Sout¥Z modelilq viech kategorii
15. — ALAZ Letiiany"
Zévod U-modeldl spoleny se somtZZi o nejlepifho stihate.

22, — Aerokiub Jidin:
Zivod U-modelii.

<
<

22. — Délnick¥ aeroklub AZNP Mlada Boleslav: .
Memoridl B. Kchemla, soutt%Z volnych modeld viech kategzo-
rii a soutdZ modelll vlastni konstrukce a provedenl.

22, pebo 29. — Aerokiub Pisek:
Zivod U-modeld.

29, — Aeroklub Holefov:
SoutéZ ,I. HoleSov" volnfch modeld v kategorii A-vEtrond
a C-modely s v§buSnfm motorem.

29. mebo 6. V. — Acroklub Ceskd Tiebové:
SoutéZ modeld vEtroid.

29, mebo 6. V. — Zipadolesky aerokiub Plzeii:
Memoridl K. Gabriela, sout#Z modeli vétrofil 1. normélnich
vlastni konstrukce 2. normélnich provedenych dle vydanych
plind, 3. samokfidla.

29. — APZ Praha, stfedisko Praha VII. Letna:
Sout#Z modeld s gumovim moturem ..Letenské pohdr", kat.
FAl a Wakefield. Tato soutél mi charakter celostitnl a pro-
hladuje se za Velkou cenmu Ceskoslovenska v kat. Wakefleld.

KV ETEN:
1. — Aeroklub Bratislava:
Sitaz 1. méija, vietky kategorie.

6. — Aeroklub Dudniky:
SoutéZ Zkolnich mecdeld viech kategorif a rychlostni zdvad .
U-modeld o putovni cenu.

6. nebo 13. Aeroklub Tibor:
Krajskd souté% 3Skolnich modell viech kategorii pouze pro
Acrokluby z ¢CeskobudZjovického kraje.

13. — Aeroklub Hofice v Podkrkonosi:
Sout#Z modeldl wvé&troiii.

13. — Aeroklub Chradim: .
V. roénik Memoridlu Jaroslava Wiesnera v kategorii C —
modely s vybuSnym motorem. Poznimka: Na tuto soutéZ
navazuje 14. V. 1951 krajskd soutdZ pro wviechny kategorie
v rdmci celosti*ni soutfe. Bude uvedena zvliif v kalen-
difi celost. soutéie.

13. mebo 20. — Zévodni Aeroklub Studénka-Butovice:
Sout®Z wvolnych modeld kat. A-vétrond, B- s gumovim mo-
torem, C- s vjbuinym motorem

14. mebo 20. — Aernklub Staikov:
Modelafskd sout®Z viech kategoril

20. — Aeroklub Trnava:
Memoridl L. Loknia — pokraovanie (viz februir — dnor).

20. — Délnick¢ aeroklub AZNP Miadé Boleslay:
IV. roénik Velké ceny Hieronymovy, rychlostni zdvod
U-modeli.

20. — SVA Aeroklub v Ustl n. Orlici:
SoutéZ modeld vEtroii o Putovni pohdr Usti n. Orlicf.

20. nebo 27. — Aeroklub ValaZské MeziFici:
ModeldFski sout®Z viZech kategorif v rdmci kraje (nezamé-
fiovat s krajskou souléZi v rémci celostdtnim!). b

27. mebo 3. VI. — Zivodni aeroklub Chomutov: <
Sout#Z modeld vétrodd.

27. nebo 3. VI. — Aeroklub Rokycany:

Modeldtskd soutZ viech kategorii.

27. — Aerckiub Pferov:
Zévod U-modeld.
- Pokrafovénl v pfistim &isle.

Tirulnl_k'sr s obsahem' LM roé. 1950 na pFedchdzejicich dvou strandch otiskujeme dodateéné na vyslovné pidni étendfd,

krefi si chiéji ddt cely rocnik svdzat. Pivodné jsme chtéli obsah vynechat, jeliko: nemdme papir, abychom jei mohli

natisknout navic k normdinimu rozs_a}m ¢isla. Toto FeSeni je mouzové, abychom édstecéné vyhovéli jak tém, kiefi chtéli
obsah, tak tém, ktefi si preji, aby modeldisky obsah éisla se nicim neomezoval. — Redakce.
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VLASTNOSTI zemského ovzdusi

1 1 gl
P lipars 1nu vedlt stranc.l

Znalosti o ovzdusi (atmosiéfe), které obklopuje nasi
zemékouli, jsou duleZité jak pro pohyb vzduchu tak
i k pfedpovidini poéasi, radiovému styku a pro porozu-
méni riznyvm zjevam, které se vyskyiuji v kaZdodennim
Zivoté. TrebaZe jsou mmnohé otizky jeité neroziesené,
pokroky ve studiu atmosféry za poslednich deset let jsou
velmi znacéné.

Zemska atmosféra, jejiZ vyznacné vlastnosti jsou zna-
zornény na diagramu na vedlej$i strince tohoto ¢&isla,
sestiva ze CtyT soustrednych vrstev a to troposiéry, stra-
tosféry, ionosféry a exosféry, které obklopuji zemékouli.
Tyto vrstvy tvofi stupfiovity pfechod vlastnosti atmosféry,
které zndme p¥i mofské hladiné aZ do exosféry v obrov-
ské vySi, kterd hrani¢i s meziplanetirnim prostorem.
Viha celé této atmosféry je pfiblizné miliontinou vahy
zemé a sloupec o zdakladné asi 302<30 cm, sahancx kolmo
do atmosféry, vazi pfibliZné 1 tunu (1000 kg). Z této
vihy jsou asi % soustfedény v troposféfe, méné nez
Y v stratosiére, tfi tisiciny v ionosiéfe a stotisicmilionta
¢ast v exosféfe. 4

Vlastnosti atmosféry se méni s denni a roéni dobou
a se zemépisnou $ifkou. Proto jsou v diagramu uvedeny
jen promérné hodnoty. Zajimavé zjevy, k nimZ dochazi
v riiznych vyskach atmosféry jsou oznaleny <¢islicemi
v krouZku a vyloZeny na konci ¢lanku.

SloZeni atmosféry. Prvi vrstva zemské atmosféry, tro-
posféra, sahd od mofské hladiny aZ do vyse asi 11 km
ve stfednich zemépisnych Sifkach, ale kolisd z vyiky
16,5 km na rovniku aZ do 8,5 km na polech. Tato nej-
hustsi vrstva je sloZena pfiblizné ze 4 pétin molekular-
niho dusiku a z 1 pétiny molekuldarnil liku. Tropo-
pausa tvofi hranici mezi troposiérou a}’éra'osfe pg Stra-
tosféra sahd az do vyse 95 aZ ﬂgtn

Atmosféricky tlak. Tlak ovz u51, rm"ifFI v kg/cm?,
trvale klesa s pnb)’wa]lct."m‘”ékoq eizaz&i hranici
troposféry klesa at Qhéncky qﬁ Y4 hodnoty pfi
motské hlading, r;a n|c1 str ry jiz na 3 tisiciny.

Teplota. 'PQ“spk 1oty ubyva v\ opo fe rovnomérné se
vzriista ou. Ve sfratosfér plota stald, 56,5"
pod bﬁ{é fﬁrazu ‘pak opdts ile roste az do maxima
v 0zon andartiti, hodnota 76,6° nad bodem
mrazu). Pot mé teplota zase klesat az na — 33,3°
v 10nosfera, rovni zificich no¢nich mraki. Pak teplota

opét vzrista aZ do g};‘bsf’ery a dosahuje ve vysce 640 ki
asi 2200"!

Rychiosti z‘vbku R}ch]mt §ifeni zvuku je dmérna
druhé odmocniné z absolutni teploty. Av8ak ve vétSich
viySkdch, nad 80 km pfestavaji se jiz §ifit slySitelné zvu-
kové viny, vnimané ¢lovékem, a to vlivem rostouci volné
drahy molekul. -

Vrstvy ionosféry. Mezi stratosférou a exosférou roz-
klada se oblast zvand ionosiéra. Vyznatuje se tim, ze
v ni dochdzi k poldrnim zafim, nejskvélej$im zjeviim
svételnym v ovzdudi, Fysikdlni podstata tohoto zafeni
neni jeSté spolehlivé vysvétlena, aviak v ionosféfe je
nékolik vrstev volnych iontit a elektronii. Tyto vrstvy
jsou proto elektricky vodivé a odr.u,e.n elektromagnehcke
vinéni. Nejznaméjsi takovou vrstvou je vrstva ,E*, kterou
objevili Kennely a Heaviside.

VkaY, v kterych probihaji dosud zndmé z;EVy ovzdu-
§i, isou obrovské. Jsou v3ak nepatrné v poméru k veli-
I(osh nasi zemékoule, jejiZz stfedni polomér méfi 6370 km!

Pozndmky k Cislicim v krouzku:

(1) snesitelny pobyt pro ¢lovéka bez pfedchoziho pfizpi-
sobeni (5 km);

(2) nejvyse znamé poloZené osidleni: pohofi Andy v Jiz.
Americe, 5,5 km;

(3) nejvétsi vyska, v niz atmosfencky kyslik je schopen
jeSté udrZet Zivot. Zavisi na” télesném stavu 4 délce
trvani pobytu (4,5 aZ 6 km);

(4) voda v téle obsaZen4 poéina vafit a nafukuje pokoZku
iako balon (17,5 km);

(5) vykonnost pistovych motorii klesi aZ do nuly ve
vY§i mezi 17 aZ 18 km;

I Zapojeni dvoumotorového modelu s elekir. zapalovanim g
Lo e o it Y W i 5

Dvoumotorové modely musi mit steiny pocet otacek a steiné dlouhy
chod u obou motori. S timto problémem jsem se trapil plné tii dni, neZ
isem mél dspéch a 3tésti, ¢ moé to doopravdy poslouchalo. A pro-
to na mnoho dotazi, jak jsem zapolil elektricky proud uw nis v prv-
nim dvoumotorovém modelu ,Mjuiin®* konstruktéra . Buika, vam
chel odpovédét:

Py Pz
o e —

s | "
M I o)

¥ 1 (S

|

™

vka
W viina b jeduat Murun

.Ie pouzito élyfnolnvéhu prepinate pro radia. Zapojeni a instalaci
vyttete z plianku. Nastartovini: Kdyi je picika v poloze I., tak se
startule motor kaidy samostatné a po nastartovdni obou a sefizeni
do priméfrend stejnych otiek pfepne se patka prepinaie na polohu
Il. KdyZ motory zhasnou, musi se nahazovani opakovat a zase pre-
pnout na polohu II

Utel: naprosto stelné otiky, protoZe leden motor zapaluje dru-
hému a kdyZ zhasne prvni, tak druhému nezapalule, ten nemiiZe Jit
a naopak. KdyZ toto Feknete motorafi, tak Vam nebude vErit a fek--
ne, #¢ motory museli byt néjak mechanicky propojeny, a tak Vim
nezbude neZ mu to prakticky dokazat, Ze nejsou propojeny a prece
kterymkoliv pfedstihem uddvite chod obéma,

Frantifek Svatos,

Letu zdar!

(6) krev v téle pfi normahu teploté 36, 7“ prlchdm do
varu pii atmosférickém tlaku ve vvikach od 19 km
vyse;

(7) vrstva ozonu, kterda pohlcuje velkou ¢ast slune&niho
utrafialového zifeni;

(8) hranice soumraku; hvézdy prvni velikosti po&inaji
byt viditelné se zdpadem slunce;

(9) primérny rozmér meteoriti ve velikosti hrasku.

prototyp ructi
otorku, n

| Modelaiska cmnost v roce 1951 bude hodnocena podobné jako v BS 1951! |
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Sice trochu pozd#, ale pfece zasilime referit o nadl modeldFské
soutéii, kterd se konala dne 10. XIl. 1950 ve Zdicich. Tato soutéz
byla vyhradné klubovd a to o titul mistra «dboiky 1950 a byla
dotovana radou velmi hodnotnych vécnych cen. Soutéfe se zhdast-

. mili spontinné v3ichni modelifi odboéky ARCS Zdice, celkem se
48 modely.

Soutéiilo se podle pravidel FAI v vategoriich: Skolmi modely,
vétroné, motorové modely, rychlostni upoutané a akrobaticksé. Presto,
Ze riano snézilo, polasi se pozdéil ustalilo a bylo naprosto bez ther-
mickych vlivi. Vykony byly vesmés velmi pébné. V kategoril vétro-
i, které startovaly na 50m Sadfe, umistil se jako prvani Bedrich
Vrba primérnym Casem ze 3 letd, 2 min. 28 vi. Vitézny model byl
konstrukce V. Griinnwalda ze Zdic. Tento model ma rozpéti 2.15 m
a jeho konstruktér se s nim umistil v krajské soutézi na 2. a na
Formankové memoridlu na 4. mists. Plia a pcpis zasleme pro rub-
riku ,,Nové modely*. | vykony ostatnich modelii se pohybovaly ko-
lem 2 minut. Na druhém misté se umistil Stan. Pour a na tFetim
V. Griinnwald, V Kat il &kolnich delit startovali neimladsi &le-
nové se svymi ,Formanky" a s modely rovnéZ mistni konstrukee.
Zvitézil ). Slepicka, stiarl 14 let, Motord<y vyrral spolehlivé Stani-
slav. Pour ze Svaté s modelem vlastni konstiukce s motorkem o
obsahu 2.1 ccm.

Odpoledne se konal na hii3tl Sokola Zdice pred
velmi poletnym obecenstvem i ze wvzdilenych obci
(na pf. z Hofovic, z Hostomic, odkud prijelo nakladni
auto piné Skolni mlideie) zivod U-modeldl, ve kte-
rém startovaly dva modely s pohonem tryskovym a
tii norm. upoutané modely, V tomto zdvodé prekonal
Stanislav Pour, domaci rekord s tryskovym modelem
a to rychlesti 159.3 km/hod. Rychlost byla mérena
tremi Casomé&ridi pomoci zailzeni, které bylo pouiito
na pi. na zdvodech U-modeldt v Praze. Celkem bylo
za odpoledne s ob&ma tryskami provedeno 12 letd.
Motory, které wyrobil V. Griinnwald ze Zdic 1iZ spolehlivé chodi
a proto jsme si urlill socialisticky zdvazek na larni zévody pfipra-
viti dokonale tfi tryskové U-modely a jeden model volny. Dile sdé-
lime obratem viechny podrobmosti o stavbé a provozu tryskovych
motorkii viem zajemcim, od nichi dostivime celé fady dopisi
Mezi jednotlivymi starty trysek byl predveden akrobaticky model
makety Piper-Cubu a mistnim rozhlasem uéinén propagadni projev
a vysvétleny cile a budovatelskd priace ARCS, lakoz i podin vy-
klad k jednotlivim soutéinim modelim. Veder bylo v mistnosti
odboiky slavnostni piedini cen a promitnut kulturnd propagalni
film.

Konené jeité¢ béhem prosince biZela celd Fada naich propagad-
nich podnikdi a to dvé vystavy (Zdice, Hostomrice), prednisky, ve-
feiné promitini dzkych Wimi, dile propagatni lety s tryskovymi mo-
dely a pod. Jako daldi socialisticky zdvazek pro jarni obdobi, ktery
spinime véichni radostng, jsme si uréili propazatni podniky v desetl
okolnich méstech a obcich, které hodlame uspeiidati takto: rozhla-
sem a vyvéskou oznimime vidy ma neddli start upoutanych modeld
tryskovych, modeli akrobatickych a predvadécich a pri predvadsni
sezndmime obecenstvo s fkoly a budovatelskou praci ARCS, lako# i
8 modeldiskou a plachtaiskou Cinnosti acroklukd. Douiime, Ze takto
osvétlime cile ARCS neliirsim vrstvim lidu a seznamime jel s od-
povédnym ikolem aeroklubi v prici pro branncst niroda a vystavbu
republiky.

Timto se s Vimi neloulime, ale bud Vis | nadile informovat
0 nadi prici a nadich podnicich a srde¢nd Vas zveme: ,Prildte se
na nds podivat!"

Letu zdar!
ARCS Zdice, J. Scheiner.
Nejvyssi ¢as
Dnes, kdy mioiZeme zhodnotit v¥kony na§ig:h _model;‘th':
v roce 1950, pozastavujeme se nad dosaieqyml vﬂcony.
Jisté kazdy modeldf, zamysli-li se nad celvm systémem
soutéZeni, uznd, Ze vysledky dosazené v lofiskych i

pfedchazejicich soutéZich nejsou smérodatné pro hod-
noceni vyspélosti modelafe.

Také jedno

FeSeni zaru-
cené spoleh-
livé funguji-
ciho kompa-
sového Fize-
ni modelu
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Vsechny soutéie byly pofadiny vidy v takovém roéd-
nim obdobi, které vyhovuje pro vvkonné plachténi, ale
nikdy nemfiZe a nebude vyhovovat pro zhodnoceni mo-
delu a tedy i vyspélosti modelife. Sam jsem se zudastnil
nékolika soutéZi jako sportovni komisaf a mohu konsta-
tovat, Ze v dobé kdy ,péruje” termika, nezdleZi na ja-
kosti provedeni a konstrukce modelu, ale ten, kdo méi
Stésti — vitézi. Bylo by tfeba, aby klubv pofadaiici
souté? modelit uvaZovaly o zméné terminii souté7e na
dobu, kdy vertikadlni proudéni vzduchu se je§té neproje-
vuje. Jde hlavné o soutéZe kraiské a celostatni, kde za-
jisté je snahou pofadateli spravné ocenéni priace kazdého
modeldfe. Za téchto qodmine-k by se do takovychto sou-
téZzi dostaly modely’ skiteéné propracované. Celkova
uroveii vykonného modeldfstvi, hlavn# v kategorii vétro-
iifi, by se zvedla, nebof Zddny soutéZici by nespoléhal
na $tésti, ,,Ze mu to chytne termika® a zvitézi. MoZnA.
Ze ntkomu to pfipadd smé&iné, ale skutedn& tomu dnes
tak je. Byla by tim i vyfeSena Fada riiznych t&’kosti,
jako doba startu a misto. Jen si vzpomefite na letodni
celostitni soutéZ, kde velkou tlohu hralo misto starto-
viSt€ a doba startu. MoZn4, Ze leckomu z vas to vzalo
chut k daldi praci. Nékdo se zase bude citit dotéen, ale
doufdm, Ze ten komu §tésti p¥ilo, se zamysli a uzni, Ze
mnohdy nezvitézil pravem.

Je nejvyssi as k vyfeSeni této otizky, nebof mame-li
budovat letectvi na pevnych zakladech, musime miti pfe-
devsim silny a dobie vychovany kdadr modelafi.

Antonin Kube$, Plzeii.

swe ’
Jiticky zavodi

Mili pfitelé. Polatkem Skolnfho roku isme nag krouZek, ktery
se pfes prazdniny zmenSil odchodem nékolika spoluziki. omladili
petr_hochv z 1. tfidv. Rozdélili isme se proto na dvé skupiny. My
starsi, ktefi jsme loni slepili F 401 a Viadtovku, isme se rozhodli
postavit vétron® Skolika a ve druhém pol let] néjaky wvykonny
gumik. Se Skolikem bychom se chtéli dostat do krajské soutéle
ARCS. Z pocitku jsme méli obtiZe se ziskdvanim materidlu, ktery
ndm praZskd prodeina Naicho voiska nepaslala, ale pomohli jsme si
jinak. ObtiZe jsme pfekonali, Vyfezali isme si hlaviee pfepdiky
i Zebra a pfed vinoci jsme sestavili trup. V lednu sleplme kfidla
a do pololet! budeme s praci hotovi. Boh'Zel, célime podle jediného
plinu a to nds zdriuje.

Mladsi hoSi, zacdtednici, sestavili jako prvni model, tvékovy
kluzdk Jiticku. S nadi pomocl si vyfezali z prkénka hlavice a z pfe-
klizky Zebra. Sami si slepili trup | nosné plochw. kieré polepili a
jiz 5. prosince se svymi modely soutdzili. Stariovali pod lesem na
mirném svahu a Jiticky jim krisng klouzaly nad rozoranymi mezemi.
Nejdeliich letd dosdhl model ¢. 3. SoutdZiciho VI. Bli¢ho, totiz 46,7
viefiny a 494 vt Ostatni modely se udriely vad zemi kratdi dobu.

To byl zatim nd3 jediny podnik tohoto Skolniho roku. Ve dra-
hém pololeti provedeme nejdfive domici soutéz se Skoldky a pak
okresni soutéZe viech Skelnich letek, k nimZ uspofddime modeldf-
skou vystavu. Té se zicastni a mistni aeroklub, jemuz se pak
od?énime nadi déasti na okresni soutézi ARCS. Tam bychom cht&l
vyhrit.

Letu zdar!

Jitlt Volny, kronikif zdimového krouZku
letec. mode.dfstvi pfi stfedni $kole v Tiinové.

ODBORU ARCS

Zkousky insfruktord
Il tiidy

Vzhledem k tomu, Ze le velky nedostatek modeliFskych instruk-
tord 1}. tridy a jelich potfeba pro vycvik Zakd ve I, stupni je na-
Iéhavd, rozhodla modelifskd komise ARCS, %e modeldisti instruk-
tofi z historickych zemi, kteti maji opravmnéni I. tiidy, se mohou
podrobiti zkouSkam pro II. tfidu. Instruktorské opravnéni mohou
mit vydané bud na Zddost lelich matefského aeroklubu, mebo Je
mohli ziskat v kursu I. tridy, pofidaném Aeroklubem RCS.

Pro instruktorské zkouSky Il. tiidy (nezaménujte s II. vycviko-
vym modeldfskym stupném — viz osnovu ARCS) se vyiaduje per-
fektni znalost modelaiské teorie 1 praxe pro L—IIl. vycvikovy stu-
peit (viz osmovu ARCS).




Ke zkoulkim II. tFidy je moZno
nictvim mistniho acroklubu u MO ARCS

iméno a adresu.

se¢ pisemn& pFihlisit prostied-
vim v Praze IL,
V prihlasce ie tieba uvést Gislo instruktorského opravaéni I. tiidy,

Smeéky 22,

Zkousky 1L iFidy se budou skladat v mistnostech Acroklubu RCS

vidy, jakmile se pFihlasi alesponi 10 zdjemcii a to veder ve viedni
nebo v sobotu odpoledne (po 14. hod.). V pfi-
I kdy by vam zkou3ka lépe vyhovovala. Ke zkonice
piineste s sebou své instruktorské opriavnéni.

den (po 17. hod.),
hldice uvedte,

Praze si hradi uchazedi sami.
Zkoudejici komise Ing. J. Schindler,

h F1

I, tiidy,
pro IL
le moino se pokusit kdykoliv znovu.

¢t nehud

felichi

Za zaznam instruktorského oprivnéni 1. tFidy do instruktorské-

ho prikazu se plati evidenéni poplatek Ké&s 20.—,

pritkaz musi byt opatfen fotografii. ZkouSkam II,

podrobiti pouze instruktofi nad 18 let véku. Jako doklad praktické

predloziti komisi jakykoliv model vlastni stavby
MO ARCS.

vyspélostl je treba
(ne konstrukece),

: Ing. M. Hofeisi a E. Knittl
vydd o kaZdém uchazedi spoleiny posudek, ve kterém Jej bud uzni
zpisobilym k vykondvdni instruktorské cinnosti 1. tridy, nebo ne.
i 1 stalit na jmenovini instruktorem
mohou ziskat potvrzeni o absolvované teoretické zkoudce
vyevikovy stupei. O sloZeni instruktorské zkousky IL. tr.

® Modelafsky odbor zavodnilio aero-
klubu n. p. Sazavan uspofadal v pro-
sinci 1950 modeldfskou vystavu pék-
né instalovanou, kterou navstivilo na
700 néavstévniki. Vystavka byla dob-
rou propagaci modelafstvi a podafilo
se ma ni ukdzat Sir§i vefeinosti praci
mladého modelifského odboru zmi-
néného zdavodniho aeroklubu.

@ Dne 25 ledna 1931 ptijal Komsomol patro-
niat nad letectvem Sovétské armady.
—Tl.

izdné a pobyt
] ROTYE °¥, a Miroslav

Instruktorsky
tiidy se mohou

B i N

@ Aeroklub Zdice hodla zahajit vyro-
bu tryskovych pohonnych jednotek
pro modely letadel, Cena cca 1.500
Kés. Zijemci nechf se prihlisi na
adresu Aeroklubu Zdice.

Oznamujeme, Ze naSe admini-
strace md na skladé v omeze-
ném poCtu jednotliva &isla pol-
ského modeldfského &asopisu
Skrzydla i motor (SIM), kiera
zaSle dobirkou. Pfijima se také
predplatné na SIM roé& 1951
(200.— K&s). Piite na adresu:
Nase voisko, administrace ¢aso-
pisii, Vladislavova 26, Praha IL

s

Ve 2. ¢isle LM 1950 jsme otiskli fotografii
iiaty z aeroklubu Beroun. Dnes pFindsime

i A

»hirozného stroje* modeldfe J. Bu-
pldnek modelu o ktery byl mezi

¢tendri znaény zdjem.

2200
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»Vitézna k¥idla“
(K obr.

Pod timto nizvem je od 9. inora t. r. promitin v nadich ki-
nech novy Ceskoslovensky celovederni hrany film, ktery Gerpa nd-
mét vyluiné z leteckého prostredi — ze Zivota jednoho ze zavod-
nich aeroklubl. Filmovou povidku napsali Cenék Duba, Jifi Marek
Skala, Prvniho z autori a také reiiséra
kfidel" Ceika Dubu znaif {isté mnozi z Vas z jeho Zinnosti v prai-
ském aercklubu, kde se vénuie motorovému létini | plachténi, Hlav-
ni dlohy hraji Viasta Fialovd, Jiti Adamira, Ruda Kfivanek, z nichi
oba posledni si za dobu natiCeni oblibili Iétini natolik, Ze dnes li%
maji za sebou prvni Edst plachtaiského vycviku a jsou majiteli
wBélka. Vedle dallich hercii z povolini hraji zde i nékteii z na-
Sich znimych piloti-nehercii:
Cerny, Karel Bylina,
mu hra,i rovnéi hlavni
Frantiek Vosyka a Jifi Maidk. Scény z prosifedi zivodniho aero-
klubu a modelifskd soutéZ byly natoCeny na letisti v Kralupech,
zibéry z mezindrodnich zavodi na
teénit v Polsku, byly pofizeny na Straniku u

na titulni strang).

« YVitéznych

tragicky zesnuly Biefa Rocek, Jifi
Ferro Galarsky a fini. Vétroné, které ve fil-
ilohu létali Karel Nouhy Brefa Rocéek,

aru, jei nebylo moZno usku-
Ziliny.

Film ,Vitézna kiidla" jest prvoim celove-
¢ernim plachtafskym filmem nelen u nas, ale
I na celém svété, Neni v ném zapomenuto
uni na modelifstvi a z modelifské Einnosti
Je natofena fada oéknych zdbérii, Hlavaim
kladem filmu v3ak je d@j. jehoZ hlavnim
motivem le pieména jednotlivee kolektivem
na zikladé spoleiné letecké myslenky, ktera
vede tlovéka ke sprivnému a zdravému ko-
lektivoimy Zivotu. NatoZenim tohoto filmu
umoZnil Cs. stitni film za podpory minister-
stva nirodni obrany a ministerstva dopravy
poznat 3ir3i vefelnosti jeden z neikrisnéisich
sportl — plachténi, a ukdzal, Ze v nadem
stité mu le lake sportovnimu letectvi vibec,
priznivin velky wvyznam,

Daldf snimky, hlavné z modeldfské &astl
filmu pFineseme v piistim Eisle. é.

Instruktorim

Prici kroufkn mifeme ulinit mnohem za-
fimavéjsi, wlinime-Il 1 rozmanitéidi, nebude-
me-ll pracovat ticky, budeme-li umét
vzbudit iniciativani zajem. Mame k tomu dosti
prostiedkil, jako soutéZivost, uzavirdni zivaz-
ki spolenych s praci krouiku, zapojenmim sa-
mospravy do pridce. Na krouiky nebudeme
chodit nepripraveni, ale dva dni pfed praci
krouiki si pripravime litku, asi takto: podle
osnovy mdme na programu poldteéni price
na modely Jdnodik. V nedéli krouiek zaléti-
val privé tak dokonfeny model VOSA. Ulo-
iim krouZku, aby kaidy popsal let viastniho

delu v 15 fadeich., Pravdépodobnd bud
viechny price steiné, a proto zhodnotim né-
které z nich a prodiskutuli s détmi, proé se
to stalo. Nebof model Jénosik le mirad po-
krocily model. Nechci, aby déti pracovaly
antomaticky podle plinku, ale aby samy pre-
myslely, pro¢ co le. Prinesu si vlasini model
— vyspélel’i vétron (KANE), ukazi, jak vy-
konny model vypadd ve skutednostl, a po-
vzbudim krouiek do daldi price,

Praci krouZku budu povzbuzovat vidy né
Eim novym, jako fotografie ze zavodi modeli
a p. Primél déti k napsini &linku o Jelich
prici a pofidim fotograiii celého krouZku. Le-
tecky modeldf tyto piispévky rdd uvefelni.
Rozhodné nedopustim, aby se price v kroui-
ku zautomatisovala — dnes jsme udlali zeh-
ra, pristé didme dohromady pill kiidel a p.
V takovych pripadech neni kontrolovani do-
chizka nic platni,

Uspéch celého modeliFského hnuti zdvisi
na drobné prici instruktord. Ti lsou v pFi-
mém stykn s mlideZl.

PPl Skoleni movych instruktori klademe nej-
vEétdi diraz na jeho pedagogické | ti
a vlohy pro prici s mlide?l wvibec.

Dobry instruktor musi byt také dobrym ob-
Canem stitu, musi chdpat problematiku vy-
chovy mlidefie v pokrokovém sméru.

Vilém Petfik.

@ Pravidelné pokralovini ,.Teorie pro kai-
dého* pro nedostatek mista bude aZ
v pristim Cisle,

»No, jd bych ho koupil, ale myslite,
Ze mi bude dost veiky?"
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Prodaji se zahrani¢nl modelifské stavebni
pliny nepouzité dosud ke stavbé, vesmés za-
chované, v méFitku 1:1 nebo zmenieném
(zvlast velké modely) ale se souddstkami v
méf, 1:1 : Ném. model plachetnice ,Kapitin-
leutnant, 4 listy s nivodem 40 Kés, — Vy-
konné wvétrong ném, ,Der grosse Winkler"
40 Kés, A. M. 9, Hast, lkarus. Windspiel, ve
form& pfiruc¢ek & 30 Kés, t. j. celk. 120 Kes.
— Pliny modeli pro nmmn Kratsch & 1 a
2 (pozemni) a ¢&. 14 (vodni), vétron Méwe a
Falke R 5, s gum. mot. HS 55 a Torpedo-
Flugboot, létajici’ makety Westland Lysander,
Heinkel He 70, (2 ks.). Fokker=D VIII, FW
56 Stiisser, Biicker, Jungmeister. Celkem 13
velkych plini 1:1 v obdlkich a 20 Kés t. j.
260 Kés. — 10 ks riznych vétiich stavebnich
plind (9 n&m., 1 angl) & 10 Ké&s t. j.-celkem
100 Kés, — 29 ks riznych plinit stfednich a
mensich modeld ném., angl, amer., franc.,
itals. a rakouskych 4 7 Kés, celkem 200 Kés
— 17 ks riizn¥ch plini maket svétovych bo-
jcvych letadel z 1. svét vilky a 3 Kés, cel-
kem 50 KLS — LM-2-1. @ Koupim plinek

na tryskovy motorek. ktery se osvédéil v
clhodu. VL Jeiek, Libkovice u Duchcova. —
LM-2-2. @ Nutne potrebujem motorek Super

Atom, alebo podobny do 3 ccm aj %4 | po-

honng¢ smesi. Ako vymenu dim el. motor na
220 V, HP 0,5 v cene 700 Kés, nové radio-
sluchitka v cene 250 Kés. po pripade dopla-
tim. Gabriel Lovecky, itudent, Farhd, ¢d. 342,
okr. Zeliezovce, Slovensko. — LM-2-3. @ Vy-
ménim LM ¢&is. 1/50 za ¢&is. 2/50. V. Havlik.
Komenskiho 3, Rovensko p. T. — LM-2-4. @

K detonaénimu motorku 2 ccm prodim od-
litky s vykresem za 150.— Ké&s. Karel Vyhnal,
Praha XIV, Na Pankrici 109, M-2-5. .
10 tuctii listd do lupenkcvych pilek na dfevo
se prodd za 130.— Kés — LM-2-6. @ 1 m?
bfezové letecké preklizky | mm silué se pro-

dd za 250.— K¢s., PH zasldni poitou nutno
rozfezat na mensi tabulky. — LM-2-7. @
%
B F k sta pi  ssmok

Kaidy, kdo se zabyvi stavbou téchto mode-
ld, jisté jiZ z vlastni zkuSenosti poznal, jak
nesnadné je jejich startovini s pomoci snury.
Vyplyva to z toho, Ze postridaii smérové
stabilisacniho d¢inku trupu, i kd¥Z vezmeine
u mich v dvahu smérovky a dhel ,,V*. Na
obr. 1, 2, jest nakreslen zpiisob snadn&jiho
providéni jejich startd. V principn je zde
pouiito vétrného pytle jako pfi startovdni
normdinich modeld. Pomoci latky. kterd jest
spojena s vétrnym pytlem a zastréena do
otvoru v stfedni ¢4sti modelu, siabilisuieme
vyikovy start.

Otvor wve stfedni &dsti kfidla musi biti
trochu konicky a asi 50 mm hluboky. Po od-
poutini modelu od startovaci Zadry, je latka
vyvtaiena vEtrnym. pytlem, na ktery piasobi
odpor vzduchu. Potom se oboie snese poma-
lu k zemi. Podle naseho ndzoru je lepsi
providét startovini pomocnym zafizenim, ned
pfidélivat z davodu lepsi stability vsemoiné
smérovky, které nim jen zvEtSuii celkovy od-
por. Pfednosti uvedeného zafizeni je, Ze ve
vétSin€ pfipadldl docilime krdsnych startd
s dlouhé 3ndry. Nevyhodou je snad o néco
mensi docilend vy3ka.

Délku latky, na kieré

jest vétrni mtﬂl'

i
I

uréime dle velikosti modelu. Na spojovaci
Ziife provedeme nékolik ok pro startowvdni
nékolika modeld.

Upozoriiuieme w3ak, Ze v celostitni soutdzZi
neni dovoleno pouZivat vétrného pytle k star-
tovdni, protofe to neodpoviddi FAL




