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Rozlouéili jsme se, - Navidy jsme
se rozlouCili s tim sportovinim le-
tectvim, které bylo vychodiskem z nudy urité kasty
lidi a kdy mladi lidé nadSeni pro létani, ale bez pro-
stfedkii se divali za plotem, jak tito sportovei vozi své
favoritky. |

Tak, jak to bylo pfed vilkou a také aZ do dmora 1948.
A od té doby — budme si upfimni

stvi pravé v organisacich pionyra,
v zavodnich uéiovskych internitech
a ve Skolnich zdimovych krouZcich, Je nutné cvicit, ale
také vycvicit modelafe se zkouSkou A, B a C, aby tito
byli pfipraveni nastoupit do vycviku v plachténi a mo-
torovém létani.

K zvladnuti vycvikovych dkoli je tfeba instruktori.
Dnesni poletni stav je nutno doplnit

— se jen mdlo zménilo, Iétal opét
ten, ktery si mohl pomérné znalné
naklady na létani dovolit.

S timto sportovnim letectvim jsme
se tedy rozlouéili navidy na Celo-

K celostatni konferenci leteckych
pracovnikd 11. 2. 51 v Praze

novymi a iejich odbornou a ideolo-
gickou firoven je tfeba udrzovat na
Zddouci vysi. Je nutné pomoci tém
pretiZenvm instruktorim, ktefi pra-
cujii dobfe a jeiich prici fe vidét.

statni konferenci leteckych pracov-

nikii, konané v Praze, dne 11. Gnora 1951. Tento den
je pro nase lidové letectvi historicky, tak jako pro osud
nasi vlasti inorové dni v roce osmactyricatém,

Celostitni konierence vytycila jasnou generalni linii
a na ni se nestavély vzdusSné zamky, jak tomu bylo
¢asto pravé u sportovniho letectvi, nybri se mluvilo o
praci. Mluvilo se konkretné, tak fikajic ,.,pfi zemi®, ale
mluviio se o tom, co uZ se v posledni dobé pFipravovalo
pro nase lidové letectvi v akénim vvboru ARCS a jeho
odbornych komisich a na &em dale budou stavét do
Sirky i vySky zdkladni aerokluby. Mluvilo se také o
tom, Ze budou létat nejlepsi budovatelé a prikopnici
socialistické prace, na§i pfedni pracujici ze zdvodii, dolit
a zemeédélstvi, ddernici, zlepSovatelé a novatofi, nase
mliadeZ z tovaren, huti, doli a jednotnych zemédél-
skych druzstev.

Co plyne pro modeldfe a leteckou mlddeZ z usneseni
Celostatni korierence leteckych pracovnlkia?

Pfedeviim nutno vzpomenout Fady projevi, zvIasté
pak projevua predsedy A. V. soudr. poslance Horna, o
tom neikladnéjSim poméru k mladi, nebof mladi to bude,
které ponese brzo veskerou iniciativu v budovini a také
v letectvi. *

Tomuto leteckému mlidi bude dina viemoind podpo-
ra neien v leteckém sportu, ale i pro §fastny Zivot v so-
cialistické vlasti.

Ovsem tato podpora, i kdyZ znadi opravdové uskutec-
néni snit o 1étani mladvch, neznamena jen lehko nabyté
moZnosti, ale znadi pfedevsim praci. Cilevéiomou, do-
brou a plné odpovédnon prici, nebof tato podpora- je
druhou Casti onoho Stalinova ndvodu k dspéchu daného
pojmy ,plin g jeho organisaéni zabezpeleni a hlavné
kadry“., A tvto kadry, to je v naSem pfipadé mlideZ
ochotni a schopni se ugit, uit a zase udit, hez zpych-
nuti a zpohodInéni daného moznosti snadného uskutec-
néni svvch snil. ]

Neddvno siednanid dohoda mezi Ustfedni radou Piony-
ra a Ustfedni mocelifskou komisi o spoleiném postupu
pfl vvehové nadeho leteckého mladi dopliuie linii Celo-
statni konference. obracejic zretel k prvému stupni le-
tectvi, k mo-elafstvi.

Nx konferenci by'a iasné proklamovina dfilezitost mo-
deldfstvi jako prvého a zdkladniho stupné letectvi a
modeldfstvi patfi mladi, a to neilepsi mlidi je priavé
mezi Pionyrv. Je tedy nutnost spoluprice mezi mode-
larskymi o’horv a Pionvrskymi organisacemi pfedur-
¢ena, je nutni. Zadame proto obé stranv v oblasti mist-
nich organisaci, aby tuto spoluprici vidy vyhledivaly.

Zakladni povinnosti modeldfd vyplvvaiici z usneseni
Celostatni konference Je dokonalé zmasovéni modelif-

Zvyk z elektrické drdhy:

— Ne, dékujeme, nepostoupime dovnitf, prisSti stanici
vystupujeme!

Je viak tfeba probudit k Zivotu ty
instruktory, ktefi vé své neodpovédné jeSitnosti ziskdi-
vaii pritkaz a vice Cinnost neprojevuii. Pracovni pro-
vérky v zakladnich organisacich nechf tyto odhali a
pripomenou jim jejich zdvazek, ktery na sebe vzali.

Pripomindm, Ze pfi rozdéleni jmenovitych fdkold za-
kladnim organisacim bude pfihliZzeno hlavné na spravné
vyuZit téchto ,mezaméstnanych” instruktori.

Rovnéz pfipominim modeldfskym odborim ziklad-
nich organisaci, aby si véas zajistili vyevik novych
instruktord, nutnych ke splnéni jmenovitych dkolid. Vy-
cvik bude provadén v prvé poloviné roku v krajich, od
cervna jen v Ustfedni modeldfské Skole, kde v internat-
nim prostiedi se dostane novym instruktorim tohoto
neilepsiho a hlavné jednotného vycviku.

Pfi masovém rozvoji chceme vyuZit zkuSenosti so-
vétskych modeldffi. Na zakladé jich vypracuie UMK
nové vyucCovaci osmovy, platné od 1. zifi. Abychom
udrzeli krok s modeldfstvim ostatnich statd, musime se
postarat o planovity vyvoj a vyzkum. Tohoto dkolu se
uiala ustavend subkomise pro vyvoi a vyzkum, ktera
podle plinu bude iniciativné fidit praci tohoto druhu,
do niZ budou té%Z zapojeni vsichni vyzkumnici-amatéfi,
ktefi uZ nyni nevefeiné pracuji v ramecl své organisace.
Tito vvzkumnici utvofi ve svych modeldfskych odbo-
rech vyzkumné oddily a obdrzi od subkomise pro vy-
voi a vyzkum dkoly pFiméfené jelich moZnostem. Do pii-
sobnosti této subkomise spada také otazka literatury a
vyhleddavini novych vhodnych typii modelii pro osno-
vy modelafského vyceviku.

Ve snaze o zmasovéni modelifstvi na neposlednim
misté stoji i sportovni ¢innost, nebof na této bude pfi-
mo vidét vyvoiova linie.

Zikladem sportovni Cinnosti modeldfii ie celostatni
modelifska soutéZ o mistrovstvi republiky, ieiiZ pod-
minkv byly vvpracoviny tak, abv podle zvvklosti bvly
puhlikovanv iiz v prvém Cisle Leteckého modelife. Zby-
vajici kategorie modelil, nezastoupené v Mistrovstvi re-
publiky budou rozdéleny jednotlivym klubiim k poradani
Velké cenv té urcité kategorie s charakterem celostatni
sontéze. Ostatni sportovni Cinnost Je usmérnéma spor-
tovnim kalendafem modeldfskych podniki.

Toto jsou dkoly modeldfi, vyplyvaiici z usneseni Ce-
lostiatni konference leteckych pracovmikii. Témito dkoly
se bude zabvvat neien dstfedni modeliafska komise, ale
i — a hlavnd — modelifské odbory zdkladnich organi-
saci. Uvédomte si, Ze je to price zasluini a dobrd, ale
té7 zdvazind a odpovédni, nebof jeiim vysledkem bude
vyeviteni kadri potfebnych pro vybér do plachténi a
motorového léténi, tedy pro dalsi leteckou prici a také
o zvyseni a udrZeni dobré svétové povésti naSeho mo-
delafstvi.

Bude to price nemal4, ale radostnd, tim spiSe, Ze ma-
me zidkladni pfedpoklady.

Tedy vEechny sily napnéme, abychom dokazali, Ze
jsme hodni této velké divéry Celostitni konierence,
aby pii pFisti prileZitosti mohli nasi letecti pracovnicl
fici: .,Ano, dobfe jste pracovali, sprdvné jste plnili ge-

nerilni linii naSeho lidového letectvi.
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V tomto Cisle vynechdvdme obvyklou obrazovou stra-
nu ,,Vidéno obiektivem" pro nadbytek jiného materidlu.



Rase letecka peimyslovka

nim stupni vyvoje, zajisté zdlezitosti brzkého zitiku.
dnesek!

zacneme u modeld!

qua, ve kterc{ dnes Zijeme, ie dobou vyspélé techniky. Dnes jiZ ne-
hledsme. na romdny J. ‘l_!erne_a iako na uiopii, ale jako na skuteénost,
kterou jsme jiZ v mnohém prekroéili a ,vylet na mésic” bude, pri dnes-

Nechme vsak ivah o - budoucnosti a zecnéme tim, co ndim ddvd

Vv, jako mladi modeldri, zajimdite se predevsim o modely, proto

Vzpomente st prosim, jak jste kaZd{¢ zacinal mode-
lafit, jaky byl va§ prvni model, kolik nesndzi iste pfe-
konali, kolik véci jste neznali, nevédéli, pro¢ ma byt
tak a ne onak, kolik vieteénych a skrytvch problémii
se skryvalo za prvnim modelem. Vim, ani dalsi modely
jste nestavéli bez obtizi, ale stavéli jste jiZ na zkuSe-
nostech, tdhla vds ldska, radost z toho, Ze ,.va3" model
létal nékolik vtefin sém. Snad jste bthem doby ani sviij
vzriist nepozorovali. Podivejte se na sebe dnes! Cist
vykres, fezat lupenkovou pilkou, lepit, kliZit, ohybat
bambus, to jsou véci, které mate v malicku. Kdo v3ak
nejste jesté cClenem aeroklubu-modeldfského krouZku,
st‘qﬁJte se jim! Prace v kolektivu je plodnéisi a radost-
néjdi. Za né&jaky Cas mizete vstoupit i do plachtaiského
oddéleni a — mate-li letectvi v ldsce, miZete si je zvolit
za zaméstnani, .

V Mladé Bo-
leslavi mame
specidlni pri-
myslovou Skolu
pro letectvi a
automobilismus,
kterd ie dosud
jedinou svého
druhu v CSR.
Jak a co zde délame, to vam chci kritce povédét.

Vy&si primyslova $kola ma za ucel vychovat naSemu
znarodnénému pramyslu zdatné technické kadry v oboru
automobilnim a leteckém. Skola je ctyiletd. Prvni dva
roéniky jsou spoleiné obéma oddélenim, Ve IIL roéplku
se déli na specialni automobilni oddéieni a oddéleni le-
tecké. Studium kon&i pravidelnou zkouskou dospélosti

Nyni néco ke studiu na letecké vétvi! Pri normélnim
studiu mohou posluchaéi I. a II. rocniku navStévovati
zadimovy krouZek .modelafstvi®, kde pod odbornym do-
zorem konstruuji a stavi své modely v prostorné modp-
lifské dilné v budové $koly. Skolni rok konéi tradiCnim
zdvodem modeld,

Zaci 1L a 1V. ro®niku se zase veénuiji plachténi, sta»“bé ;
a opravam kluzdkii a vétroill ve vlastnich leteckych
dilndch.

Pfislu¥nici IV. rofniku se vzd&livaiji i prakticky pfi
Jleteckvch laboratofich® ofukovdnim, méfenim rfiznych
profilit a modelit v aerodynamickém po pf. koufovém
tunelu, zkousenim, méfenim a pfepocitivanim vykoni a
spotieby leteckych motorii na brzdiach (hydraulick$ch
i vzduchovych), vyvaZovanim zalomenych hfidela atd.

Véfim, Ze ti, ktefi maji letectvi v lasce a hodlaji se
mu zcela vénovat, pfiidon k nam do Mladé Boleslavi, aby
rozsifili své odberné znalosti, kterych pak uZiji k uha-
jeni dobrého jména &s. letadel a leteckych motori.

Letu zdar!
Oto Havlik,
posluchaé prim, 3koly v Ml Boleslavi.

Neni sporu o tom, zZe
v dobé stupriovaného -
vypéti boje o mir bude letosni prvni mdj dileZitym dnem
na celém svété. I u nds bude prehlidkou sil brdnicich mir,
bude prehlidkou vysledkii nasi socialistické prdce, kierd
ie nasim prinosem v tomito boji.

{.etoénich oslav se :ziucasini vsichni obéané naseho
stdtu, zucastni se téZ aerokluby jako celky a také jisté
i my, modeldri.

Bude sprdvné, ukdzeme-li vysledky své prdce v tento
den af v privodech nebo pFi odpolednich slavnostech.
Zdlezi na iniciativé jednotlivich modeldrskych odbord,
aby tato tiéast byla co nejvétsi, nejpisobivéjsi a nejori-
gindlnéjsi,

Jako prikiad uvddime tyto akce:

Uéast modeldia v privodu, obleenych v jednotném,
jednoduchém tuboru (bild kosile neb tricko, prip. se zna-
kem aeroklubu ra prsou, trenyrky a pod.) a se svymi
modely.

Kde je to technicky proveditelné, moZno predvést lé-
tdani s lehkym upoutanym modelem na krdtkych Snardch
na plosinovém voze. Nutno vsak dokonale zajistit nej-
vétsi bezpecnost.

PFi odpolednich slavnostech je mozZno provddét exhi-
bicni létdni upoutanych i volnych modeld na vhodnych
mistech, pripadné mozZno usporddat klubovou modeldr-
skou soutéz.

Také je mozno provést ve dnech predchdzejicich prvni
mdj predmdjovou soutéZ, kterd bude zapocitdina do bu-
dovatelské soutéze.

Tyto ndvrhy jsou velmi kusé, zdaleka nevyéerpdva-
jici mozZnosti. Je jasné, Ze se najde jesté velmi mnoho
zpusobit ‘zarazeni modeldin do mohutnych mdjovych
oslav. Premyslejte jiz nyni o fomto iikolu, pfineste dalsi
ndméty. Rddi je otiskneme v leteckém tisku, aby i druzi,
vyuzivse vasi rady, mohli ukdzat své uspéchy pri velké
prehlidce miru a prdce.

|
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Mizeme prdvem Fici, Ze to byla u nds dosud nejvétsi soutéz, sveédcici o prudkém rozmachu ¢sl. modeldfstvi. Byla
provedena dne 28. ledna 1951 na letisti v Gottwaldové-Otrokovicich, porddajicint byl zavodni Rlub ROH ndrodnifio pod-

niku Svit Gottwaldov.

Principem této soutéie bylo utkdni druzstev, kterd samoziejimé ziskdvaji nebo ztrdceji pripravenosti celku. Tedy

zdravé zdsady, které by mély byt uplatiioviny na vice soutézich, nebof se ndm jesté misty projevuji ndaznaky prima-

donstvi, zbytku nendvrainého minula.

Soutéz, jeiiz letosni ro€nik byl druhy a ktera bude kaz-
doroéné v lednu opakovina, zahrnuje v sobé kategorie
A-vétroné a C-modely se spalovacimi motory, tedy ka-
tegorie u nds mnejroziifen&jsi, z michZ v prvé miZeme
bez nadsazky Fici ,,jsme na svétové trovni*.

Bude spravné, nejprve uvést velmi zajimava data
o Velké zimni. Cislované pozvinky v podtu 1200 byly
rozeslany 47 aeroklubfim, z michZ 35 vyslalo do soutéZe
svd druZstva a nebyly to zrovna nejbliZ§i aerokluby,
které vyslaly poCetné vypravy modeldfi, na pf. Vysoké
Myto 30, Bratislava 27 modeli, Praha 18 atd.

Toto svéd&i o dobrém poméru aeroklubt k modelafiim
(i kdy# pfipustime nutnost tohoto dobrého poméru da-
ného bodovym ziskem v BS) a svéd&i to i o opravdu
dobrém pracovnim eldnu modelafskych odborii.

Maodel Ludvika Némce,

rozpeti 1450 mm, hloubka kridla

180 mm, délka 960 mm, vdha

160 g, profil ki. NACA 6409,

. profil vysk. NACA 4109, motor
AMA 2.5 ccm.

SoutéZ byla zahajena vztyCenim statni vlajky, hymna-
mi a struénym proslovem zdstupcli pofddajiciho klubu,
podniku Svit, ifadii a poté zadalo vlastni l1étdni podle
predem vylosovaného pofadi druZstev. Pfes Spatné po-
¢asi (silny marazovy vitr) zkracujici podstatnou mérou
vvkony, neni jisté jednoduchou zaleZitosti odstartovat
546 modeld rozdélenych mezi 63 druistev pfi dvou star-
tech na model, jak toho regulérnost soutéZe vyZaduje.
Pofadaiici, v&rni tradicim svého podniku, se tohoto fikolu
zhostili dobfe.

Vétroné startovaly ze sedmi mist, motorové modely
zé dvou krainich (aby bylo moZno bezpecné sledovat
dobu chodu motoru max. 20 vtefin podle FAI). Tato orga-
nisace umozitovala pfesné Casové dodrZovani starti jed-
notlivych druzstev. Silny néirazovy vitr, plisobici ¢etné
havarie, nezadoucim zpifisobem urychloval priib&h 1étani,
takZe méktera druzstva byla aZ prili§ brzy odstartovédna.

Telefonni spojeni kazdého startovisté s istfednou a
improvisovanym mistnim rozhlasem obstarala spojovaci

Model Ant. Machdc-
k a, rozpéti 1360 mm, hloub-
ka kridla 210 mm, délka 960
mm, viha 560 g, profil ki. MVA 301,
prof. vysk. CLARK-Y, motor AMA 2,5 ccm,
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Ceta mistni posadky, coZ
bylo znaénym pfinosem k
uleh&eni prdce pofadateliim
a. k rychlé informaci souté-
Zicich i divdkd.

Zminéné nevhodné pocasi,
které asi bude pravideiné
v tuto ro¢ni dobu, zpiisobi-
lo, Ze z 67 druZstev vé&trofil o £
se 436 modely skoncila sou- — T
téz ien 53 druistva.

U motorov¥ch modelit procento odpadlych bylo jesté
vy&§i: z dvaceti druZstev se 110 modely dokoncilo sou-
téz jen 13 modeld. Pfes nepfizefi po&asi byly vysledky
jen o malo horsi meZ loni a v kategorii vétrofiii ziskalo
prvni misto 3. druistvo SdruZenych vychododeskych
aeroklubii v Litomysli asem 10 min. 43 vtefin. V kate-
gorii motorovych modeld se pfesvédCivym zpiisobem
v Cele umistilo druZstvo modelafi aeroklubu priimyslo-
vych zavodi Praha, asem 9 min. 51 vtefin.

Vysledky:

Kategorie A: o

Yetrone: s
1. SdruZené vychododeské aerokluby Vysoké " °°
Myto, model. odbor Litomysl, 3. druZzstvo 10 43

2. Aeroklub Ghrudim .. o o o .l s 10 10
3. Severozdpadocesky aeroklub Louny . 9 51
4, Hanacky aeroklub, Olomouc, 3. druZstvo 9 09
5. Posazavsky aeroklub, Zru¢ nad Sdzavou 7 53
6. Aeroklub primyslovych zavodii, Praha,

Yodrgstvo 5 el 5 wsl e B me wpen 7 36
7. Zavodni aeroklub Tatra, Kopfivnice,

| U R o o SR S U 7 05
8. Aeroklub Novy lJi¢in 3. druZstvo . 6 49
9. Aeroklub Trutnov . . . . . 6 45
10. Aeroklub Novy Ji¢in 1. druistvo . 6 28

Kategorie B:

Motorové modely: g it ey
1. Aeroklub priamyslovych zdvodi, Praha,

e ArESO T D e AN RS R e 9 —~51
2. Letecky odbor zdvodniho klubu Frydek-

Mistek 1. druZstvo . & & ol al W e 7 26,5
3. TentyZz klub 2. druZzstvo . . . . 7 19,6
4. Zavodni klub Gottwaldov 3. druZstvo . 5 34
5. CNA, Dusniky, 3. druistvo . . . 3 59
6. Aeroklub Blansko e 20 39
7. Aeroklub Varnsdori, m. o. Rumburk,

2 IATHESEVG AL 0 T e R 2 09
8. Aeroklub Bystfice pod Hostynem

PR by T Ty M R ST R S 1 24,2
9. Novy Ji¢in 7. druZstvo . El) g?

10. Aeroklub Chrudim .

Modely, které u tohoto éldnku otiskujeme, tvorily
vitézné motorové druzstvo aeroklubu primyslovych

zdvodii Praha.




Model Otakara
Saffka, rozpéli 740
min, hloubka kr. 10
mm, déltka 710 mm,
vdha 220 g, profil kr.
Gioldberg (i-640 b, pro-
fil vysk. MVA 123,
motor Bus 1 ccm.

Po striance konstrukéni miZeme
fici, Ze soutéZ byla pfinosem. Bylo
zde vidét fadu novych piivodnich konstrukei, které
i kdyZ mnohdy nenahrazuji 1sp&3ni, ale obligatni
Kéanata a Orliky, pfece ijem znamenaji snahu po
vytvofeni nového. Nikoliv tedy jen ta pohodlnd p¥i-
prava zkuSeného zdvodnika, ktery — radéji a opét —
sahne po konstrukci cizi, tfeba mnohokrit vyzkousené.

Po této strdnce nutno poukdzat ma dobrou pfipravu
slovenskych modelafd, druZstva vojenské Skoly Jana
Zizky a obou druZstev z Frydku-Mistku, vedenych zna-
my¥m E. Vondrikem, takto nejstariim sout®Zicim.

Stavebni froveii nékterych modeli vysoka, skuteéné
mezindrodni, néktery¥ch méné dobra, ale uvazme jedno:
Priim&rny veék druZstev byl kolem 18 let. Nejvyssi prit-
mérny v&k druZstva byl 26,02 rokii a pé&t druZstev bylo
s priimérem- kolem dvandécti let. Jednalo se tedy o mladé
lidi, pfevdZné neimlad$i modelafe (nejmlad$i ndastnik
soutéze — Sichnarkova Marie z Gottwaldova, iiZ je pravé
10, slovy deset let). Takovéto mladi samozFeimé nemé
stavebni zkuSenosti stariiho kamarada. Nas pak tési
privé ta pfitomnost opravdového mladi, jeho eldn a
ispéchy, coZ diava tusit jeho brzkou vysokou vyspélost.
A to bylo hlavnim kladem této soutéze.

Velkd zimni je tedy za nami. Byl to podnik dobry,

Moadel
Mirosla-
vaCerné-
h o, rozpéti
1270 mm,
Iloubka kr. 180 mm, dél-
ka 830 mm, vaha 540 g,
profil kr. NACA 6409, pro-
fit vysk. NACA 4409, mo-
ftor AMA 2,5 ccm.

rozmérli dosud u nas nebyvalych. Gottwaldov$ti mohou
byt pravem hrdi ma svou prédci. A abych memluvil jen
v samych superlativech (i kdyZ provedeni si je zaslu-
huie), chtél bych odpovédéti na bod 3. priivodniho dopisu
k vysledkiim, ktery zni: ,,Co se vam melibilo?* TotizZ
byla by na mist& vétsi davka iniciativy pofadatelti niz&i
kategorie. *

Ov&em, tento zjev je zatim u naSich soutéZi obvykly a
tak prosim, gottwaldov§ti soudruzi, nehnévejte se na
mne!"Udélali jste kus dobré prace a Velk4 zimni splnila
sviij tcel,

Ukéazala nam stdly vzestup modelafstvi v CSR a uké-
zala ndam tspésné opravdové mladi v ramci dobré orga-
nisace. Y-Zr

Model Rud. Cerného, rozpgti 1240 min, hloubka
: kr. 180 mm,
délka 830
mim, viha
100 g, profil
ki. NACA
6409, profil
vysk, NACA
1109, motor

2 _._,__.____.‘"

Seviout vigedbing toyshous molocch

AMA 2,5 ccm.

Moftorek konstruovali J. Sladky a K. Vystréil z Brna,
oba spolupracovnici zndniého modeldre Zdenika Husicky.
Délka motoru je 650 mm, pramér spalovaci komory

.62 mm, vytokové frubice 32 mm a viha celého motorku

véetné svicky, ale bez nddrie 360 g. Obsah spalovaci
komory je 460 ccm a staticky tah 1,5 kg.

Ssdni obstardvd 12 jednotlivych ocelovych pldtka, zta-
Zenych vymezovaéem v membrdnu. Vyhodou toho je, Ze
se neplytvd prdvé tim nejvzdcnéjsim materidlem a opo-
trebi-li se néktery pldtek, dd se velmi snhadno vymeénit,
aniz se musi vyradit pldtky zbhyvaijici.

Zapalovdni motorkn pri startu déje se Zhavici svickou,
ale také je mozno nastartovat jej pomoci otevieného
ohne, prilozencho k 1isti vylokové frubice.

Splynovac tvori hlavice motorku, do jejihoZ difusero-
vého otvoru je nasroubovdna dyza s presné kalibrova-
nym ofverem, takze odpadlo jakékoliv serizovdni pri-
stupu paliva a motorek také nemd Zddnou nastavovaci
palivovou jehln. Motorky se doddvaji bez nddrie, kterou
je nutno zhotovit az podle tvaru trupn modelu.

Start motorku je velmi jednoduchy a snadny. Po na-*
plnéni nddrze palivem a zapnuti elektrického proudu do
Zhavici svicky foukd se normdlni auto-hustilkou (hustil-
ka pro jizdni -kolu nestaci) vzduch na dyzu tak, aby
s sebou strhoval a rozprasoval palivo, a zdpalnon smés
takto vytvorenou hnal pres membrdnu do spalovaci ko-
mory. Po nékolika vzduchovych ndporech, provedenych
hustilkou, vzniti se palivo ve spalovaci komofe a moto-/
rek se uvede do chodu. Jakmile motorek zaéne pracovat,
ihned se prestane foukat vzduch a prerusi se proud do-
ddvany zhavici sviice.

Zastaveni motorku déje se tim zpitsobem, Ze se prstem
ucpe otvor dyzy a zamezi se pristup paliva. Nesmi se
ucpat dlani celv otvor difuseru a zamezit pristup vzdu-
chu, zvldsté je-li motorek Zhavy. Stalo by se totiz za
vzduchoprdzdnoty, kterd v motorka vznikne po kazdém
vybuchu, Ze venkovni atmosféricky tlak by zmdckl celou
vytokovou frubici a cdstecné i spalovaci komoru tpiné
na plech a motorek by tak byl znicen. Motorek také musi
byt uchycen za spalovaci komoru i pobliz konce vyto-
kové trubice, t. j. nejméné ve dvou mistech, jinak by se
vytokovd trubice, je-li Zhavd, vlastni vahon ohnula.

Jelikoz je pravdépodobné, Ze se spirdla Zhavici svicky
prepdli héhem chodu motorku, ndsledkem vysokych spa-
lovacich teplot, je svicka resena tak, aby vyména spirdly
byla co mozno nejjednodussi. Sama spirdla se pak zho-
tovuje z obycejného odporového drdtu = 0,3 mm, bézné
pouzivaného u elekirickych topnych téles, na pf. variéi.
Tato zhavici svicka se vsak. nedd pouzit pro spalovaci
motorky! Jako paliva se pouzZivd technického nebo auto-
mobilového benzinu a jelikoZ | ndhradni membrdnové
pldiky jsou k dostdni (kus po 2,20 Kés), neni provoz
tolhoto motorku nijak ndkladny.

Pro Zhaveni se pouzivd akumuldtoru 6 Volt, 5 ai 10
Amp. i
Konstrukteri tohoto motorkn dosahuji s nim na modelu
o rozpeti 600 mm a vize 154 dkg véeiné motorku [ pa-

liva rychlosti 140 km/hod.

Zavedeni seriové vyroby téchto motorki je prvni u nds
a i kdyz se zatim jednd jen o malon pokusnou serii, je
dokladem, Ze nds nejiispésnéjsi modeldr Zdenék Husicka
a jeho spolupracovnici neusnuli na rekordnich vavFinech
a pracuji kolektivné k dalSim tspéchim. Motorek vyro-
beny popsanym zpisobem v malé serii prijde asi na
1200 Kés. Tafo cena je ve srovndni s cizinou nizsi, pri
cemz ovsem zahraniéni_ motorky jsou dokonalej3i.

Prejeme brnénskym modeldrim tispéch do dalsi price.
Zdjemei nechf ndm nepisi do redakce, ale af sepiFimo
obrdtinaadresun Zdenék Husicka, Brno —
Cejl 16! -d.
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Akrobatického ,Vozemboucha™ jsem
postavil ze dvou duvodi: Predné
jsem byl infikovdn bacilem, ktery se Sifi nezadrzitel-
né mezi prazskymi modeldii. Tento bacil se jmenuje
latinsky ,bacilus akrobaticus”. Této zhoubné chorobé
propadaji  vétsinon modeldfi létajici s upoutanymi
modely. Ze si bacil nevybird, dosvédéi to, Ze jim byl
napaden i praisky technicky vedouci s. Patoéka, zndmy
vétrondr a ,pokojdkdr”. Druhym divodem bylo, Ze jsem
potieboval prakticky vyzkouSet své Zhavici svicky na
palivo. To se dd udélat nejiépe na upoutaném, ne prilis
ryehlém modelu. Jednou v noci mne tlacila mira a zddlo
se mi o ,Vozembouchovi® a tak jsem si jej rdno na-
Ereslil. Od pldnku k modelu neni daleko, a koncem tydne
isme tedy piepadlt odvizné footbalové hFisté zizkovského
Sokola a pripravili model k létdni. Motorek celkem brzy
naskoéil, viechno dobfe fungovalo a Ludva Némec model

vypustil. Ale ted uz bych snad_nemél psdt, co vsechno,

se délo a jakd to byla ostuda. Reknu vdm, Ze okna ¢in-
idki podle hFisté byla plnd lidi a matky drZely batolata
i vétsi déti za nohy, jinak by byly vypadly smichy
z oken. Byl to prosté zmatek ve vzduchu a Ludva se
mnou celon cesin domit nemluvil.

Velikd. celd se pohvbujici vyskovka byla prilis téZkd
a plandala se sama na modelu beze snahy reagovat na
to, co jd se ,$pagdty” déldim. Motorek kaslal jako nastydly
reumaticky dédecek. Pldcalo se to ve vzduchu jako ra-

nénd kachna se strany na stranu, nahoru a doli a také '

tak to sebou fachlo. Tim se model pokrtil.

Néjaky den jsem nemohl model ani vidét, ale nedalo
mi to, kdyZ se blizila zase sobota a Ludva dotiral. Pie-
mysleli jsme, co s tim a pak jsme se dali do prdce. Jd
jsem nadupnul ,,Alko" na kompresni pomér 7,5 a upravil
novou nddrz, Ludva zatim prilepil pilku vyskovky, aby
se nepohybovala a misto druhé steiné pilky prilepili
jsme prouzek preklizky polovicni hloubky. Pry, aby to
alespori trochu létalo! Ddle mi piefizl nosnon vyskovku
z Mdry a pFilepil ji jeko smérovku. No, vypadalo to
strainé! Proti tomuto Fddéni jsem byl bezmocny. Rikal
jsem si: ,To je opravdu vozembouch!” Sbalili jsme véci
a jeli zase na footbalové hristé. Zacalo snézZit a jd se
modlil ke svatému Antonina, mému patronu, aby nds
nikdo nevidél.

Natoéil jsem totor a ten el hned jako hrom. Utikdm
ke .Spagidtim” a Ludva model pousti. Rikdm si: .No,
maucta, fo bude dira“. Mdm potlaceno, model jede po
zemi, natdhnu, on vyvstieli juko Sipka nahoru. Potlatim
a jde také tak doli. Nad zemi srovndm a létdm pal metru
vysoko. Ale to uz jsem se rozdovddél a rozdovddél se
i Ludva. Vypadalo to na TOZ, co délal po hristi. Div,
Ze nepieskocil brankn. AZ se rozkddkaly viechny hli-
daéovy slepice jak radosti huldkal. Tento povyk pfivolal
z blizkého okruhu modeldre Giirtlera, Patocku, Liskn
i Cerného. Po nékolika bezvadnych letech jsme se zacali
v Fizeni stiidat. Motorek todil svych 7000 bezvadné, svicka
tungovala, palive také vyborné a tak jsme se nemohli
nasvtit dokud jsme nevylétali vSechnu smés — a bylo
ji tFictvrté litru!

0 spolehlivosti ,Vozemboucha® poddm jeden nezvra-
titelny ditkaz. Kdykoli jsem pujcil Ludvovi ,upoutance”,
nesl jsem z ného néco, co se podobalo pytliku burskych
ofiski. Doma jsem pak tuto zmdt pracné musel od sebe
oddélovat. ,Vozembouclka” viak Ludva vodil bezvadné.

Po tomto tspéchu jsme jiz méli roupy! Gusta BusSek
mél dosud aversi proti Zhavicim svickdm. Proto jsme jej
druhy den — bylo to v nedéli — vytdhli z jeho deupéte
a za asistence letenského krouzku jsme predvidéli u cir-
kusu. Nalicili isme na ného, Ze ndm sdm motorek natdcel.
Mél jsem radost, dle ta nefrvala dlouho. Asi po tfetim
letu Kofron stdle vold: ,Obraf ho, obraf ho!" Tak jsem
to lidicky prevrdtil. ale nemél jsem to délat! Nastalo
takové ,bum“, Ze se vacka motoru prestéhovala za vicko
karteru, model svésil kiidla jako sprdskany pes ohon,
id na tom byl stejné a 3li jsme domi.

Nezndte viak modelife! To je celed nezmarnd, vie-
chno vvdrzi a viechno preékd. Proto md zase ,Vozem-
bouch® kridla na svém misté, vacka je zase u vriule a

Pozn. redakce: Otiskneme i skizzu .,Vozemboucha®,
abyste si jaj také mohii postavit,
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model je dokonce nalakovdn. Md nyni akrobatickou nddrz
i vyskovku a zase se tésime na pristi létdni, které jiz
bufde opravdu akrobacii. AMA

I Zhotoveni vibracéniho tachometru

Ing. A. Schubert, modelafské stiedisko Letnd.

P¥i ladéni benzinovych a detonaénich motorkii na nej-
vvssi vvkon ie dilezité znati oticky motoru za jednotku
¢asu, obvykle za jednu minutu. K tomu se pouZivaji riizné
tachometry. Jsou to na pf. s pfimym ndhonem, zaloZené
na principu odstfedivé sily. Na takovém principu isou
nbvykle konstruoviny tachometry pro motocykly a auta,
Protoje tento druh spotfebuje &ast sily motoru, nehodi
se dobfe k méfeni otddek nasich malych motorkd, které
maii téch HP poskrovnu. Proto pouZivime takovych ta-
chometrii. které nespotfebuji ani &ist sily motoru a
oznad nam velmi pfesné jeho otdcky. Neipfesnéjsi je
zaloZen na stroboskopickém principu. Zvlastni lampa po-
dobni neonové Zarovce osvétlujie v kratkych zéblescich
tocici se vrtuli. Rychlost zableskil je Fiditelnd v Sirokych
mezich od nuly a? do ngkolika desitek tisic za minutu.
Na cejchované stupnici pfecteme pfimo rychlost otdceni
motoru v okamziku. kdy se nidm vrtule jevi stojici. Po-
dohny tachometr, ale pro vy&s§i rychlosti mén& pfesny je
priizorovy s kmitajici §térbinou, jehoZ rozsah je ien
v mezich asi 1000 az 2000 oticek. Otdcky nadto urcuji
se pomoci vyssich, harmonickych.

Nejjednodussi, nejlevnéjsi a pro naSe ucely zcela vhod-
nv je tachometr vibradni. Je zaloZen na principu reso-
nance kmitti. Ocelovy drat uréité délky se rozkmitd jen
tehdy, kdyv# otdcky motoru jsou pravé v resonanci (sou-
zvuku) s vlastnim kmitotem drdatu. Je to tachometr do-
tykovy, coZ znadi, Ze chvéni motoru pfendsi se do tacho-
metru jen dotykem hmoty motoru s hmotou tachometru.
Konstruktivné je vibracéni tachometr velmi jednoduchy.
Je to kovova trubka z ocele, mosazi nebo duralu, pri-
méru 10 aZ 15 mm, dlouhd asi 200 mm. Na obou koncich
je uzaviena kovovymi zitkami z nichZ jedna je provrtand
a ji prochizi mérny ocelovy drit, ktery je uvniti trubky
veden kovovym pistem do néhoZ je zaletovdn. Aby bylo
mozno tachometr oceichovati, je trubka skoro po celé
délce profiznuta Stérbinou asi 2 mm Sirokou, jiZ pro-
chazi ukazatel, vesroubovany do pistu. Stupnice v otdc-
kich za minutu je pak nakreslena, nebo vyryta na po-
vrchu trubicky.

Zhotoveni tachometru podle vvkresu je snadné, tim
spise, Ze na mirdach celkem mnoho nezaleZi. Jedini pfes-
nost je vyZadovina ve vyvrtani otvoru pfesné podle sily
dratu. DileZité je také, aby tato &ast pFistroije byla asi
2.5 a7 3krat del&i nez primér a aby $picka, z niZ vycniva
drat, nebyla pfili§ Stihla.

Vypodet neni sloZity, ale je zdvisly na nékolika fak-
tech, ktera votSinGé modelafi, ktefi budou tachometr ho-
toviti, nebudou znidma. Je to zeiména modul pruZnosti
pouZité oceli a ieii hunstota.
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Zikladni vzorec je:

f X ]/ E. 1
L It

pfi ¢emZ E je mod. pruZnosti, | moment setrvacnosti
kmitajici ¢asti, « hustota oceli, L délka kmitajici casti
a K konstanta (Gislo).

Vzorec je moZno pro kulaty drit zjednoduditi takto:
f=K—9
L2
To znamend, 7e drat kmitd tim rychleji, &m je vetsi
jeho primér a &im je mensi jeho délka (jeji Gtverec).

PouZije-li se ocelové struny z pérové oceli o modulu
pruznosti E 29.10° a o priméru 0,9 mm; kterd se uki-
zala vhodnd pro méfeni otddek v mezich 2000 a# 15.000,
pak je moZno délky kmitajici Cdsti vypoéitati ze vzorce

L— _ 5900 _

V n/min

\_fypoétené délka je pak v milimetrech. Tak byly vy-
polteny délky kmitajiciho dritu o priméru 0,9 mm a
sestaveny v nasledujici tabulku:

, —_ 5.900
n/min ¥ n/min k
n'min
1.000 31.62 187
2.000 44.72 . 132
3.000 54.77 108
4.000 63.25 92
5.000 70.71 83
6.000 77.46 76
7.000 B3.67 71
8.000 89.44 66
9.000 94.87 62
10.000 100,00 50
11.000 131.62 45
12.000 144.72 41
13.000 154.77 38
14.000 163.25 36
15.000 170.71 i 35

Je samozfeimé, Ze isou mozné odchylky od téchto
vypoétenych hodfot a sice podle toho, z iaké oceli
bude struna, kterou se podafi opatfiti. Tyto odchylky
jsou v8ak pro pfesnost, kterou od tachometru po-
Zaduieme, zcela zanedbatelné.

Koneéné jesté miiZeme provésti ceichovaci zkoud-
ku na néjakém motoru, jehoZ otacky isou znimé a
hlavné konstantni. Na pf. troifazovy elektromotor,
na jehoZ Stitku pfecteme otdCky za minutu a podle
toho provedeme korekei.

Stejné miZeme postupovati, pouZiieme-li ocelové
struny jiného priiméru ne? 0.9 mm.

Deime tomu, Ze na elektromotoru, ktery to& 3000
otadek za minutu, zjistime, Ze tachometr resonuje
:)fli‘tdélce dritu 115 mm. Korekei vzorce provedeme
akto:

L= —% _ ; 5= ?

I’ n/min V 3000

B Hledané &islo v ¢itateli zlomku bude:

115 X V300'U = 155 X 54,77 = 6400

Novy vzorec bude:
%E- L — _ 6400

n/min
a pedle ného pfepoteme celou tabulku znovu.

Nezapomeiite! — Sout&ini pravidla 2}
Sportovni komisi ARCS 6 fydnd pred sout&Zi!

ODBORU ARCS

Stavebni piedpisy
FAl pro modely

Pro nasi Celostatni soutéZz Ilétajicich modeli 1951
plati stavebni pfedpisy F. A. l. obsaZené v pravidlech
platnych pro minuly rok. Tyto stavebni pfedpisy sta-
novuji soucasné rozméry modeli, jejichz rekordy F.
A. l. uzniva, Nazev téchto predpisi je .Pravidla pro
rekordy letadlovych modeli 1950“., Tyto pfedpisy se
shoduii s témi, které platily pro r. 1949 a které byly
otistény ve véstniku ARCS & 8 9/1949. Tato pravidla
je moiZno si také vyzadat pod shora uvedenym ndzvem
u model. odboru ARCS, Praha II, Smecky 22.

Podotykime znovu a dirazné, Ze tato pravidla plati
pro nasi Celostitni soutéz 1951 jen potud, pokud neni
vyslovné jinak uvedeno! V celém svém rozsahu plati
tato pravidla pro uznivani jakéhokoliv rekordu nirod-
niho i svétového.

Ponévadi nejdalezit@jsi z téchto pravidel jsou pfed-
pisy tykajici se rozmérii a zatiZzeni modeli, uvadime
tuto stavebni ¢dst pfedpisi ve struéném vytahu. Kazdy,
kdo se podle toho bude fidit. miiZe bez obav soutéZit
se svym modelem v celostitni soutézi.

I. modely bezmotorové:

a) Soucet plochy kfidla a vyskové plochy musi byt
mendi nebo roven 150 dm®. Po&itd se pravoithly
priimét uvaZovanych ploch na vodorovnou rovinu.
Prochédzi-li kfidlo trupem, politd se i &ast kfidla
v trupu.

b) Zatizeni na soulet plochy kfidla a vy§kové plochy
smi byt neiméné 12 g/dm® a nejvice 50 g/dm® .
Celkova viha modelu nesmi pfrekrodit 5 kg.

¢) Plocha neivétSiho priifezu trupu (trupf) smi byt
nejiméné 1/100 ze soudtu plochy kfidla a vyskové
plochy.

II. modely s gumovym pohonem, modely motorové:

Jako u I, av3ak priifez trupu se polita jako 1/80
ze soultu plochy kfidla a vySkové plochy.

III. Samokridla.
Jako u I, avak neplati pfedpisy pro priifez trupu.

IV. Vodni modely. — Jako u II

Specidlni modely.

Celkova plocha pevnych kfidel nebo vodorov. sta-
bil. ploch musi byt mensi, neZ polovina plochy,
opsana plochami pohyblivymi.

VI. Upoutané modely.

ZatiZzeni na soulet plochy kfidla a vysSkové plochy
smi byt nejvyse 200 g/dm’. Toto plati pro modely
opatfené pistovym i reakénim motorem.

Pro uzndni jakéhokoliv rekordu modelu s reak&nim
motorem musi se splnit kromé podminky max. za-
tiZeni 200 g/dm’ jesté tyto daldi podminky:
maximalni vaha reak&niho motoru 500 g, celkovi
vaha modelu smi byt (v@etné paliva) rovma nej-
méné CétyFndsobku viahy reakCéniho motoru.

Na tyto dodateéné podminky, které musi byt spl-
nény navic v pfipadé létani na rekord, upozorfiu-
jeme zvlasté ty, ktefi se chtéji pokusit o rekord
s upoutanym modelem, pohdnénym reak&nim mo-
torem. 3

Pravidla F. A. I. isou znima z minulého roku. Dopo-
ruujeme viak, aby kaidy vedouci soutéZniho druZstva
nebo odpovédny instruktor probral taio pravidla znovu
se svymi modeldfi a pokud je nem4, aby si je opatfil
zpiisobem shora uvedenym. Povsechnou znalosti pravi-
del F. A. L. a proposic celostitni soutéZe kazdy jen ziska
a prispéie ke zdarnému pribéhu letoSnich soutézi, Kro-
mé tcho isou oboje pravidla obsaZena v otdzkiach prFi
zkougkach modeldfskych stupiii a zkouskédch instruk-
torskych., — M.

=
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Noemalisace?

Em. Knittl,

Neni nasim tkolem rozhodovat, zda
ie mormalisace nutnd nebo nikoliv.
Myslim, Ze o tom nebude nikdo z Fad
modeldfského lidu ani trochu na po-
chybéich. Ale chtél bych se zminit
o normalisaci planki modeli, otisko-
vanych v rubrice ,Nové modely”.
Prosim, nekamenujte proroky, ie to
dobfe minéna rada. Véfim, Ze mnozi
feknete: ,To nemd nékdo co délat,
tak si vyvmysli na modeldfe nové pa-
ragrafy“. Leteti modelafri viibec jsou
lid celkem nevdéény, nebo snad jste
nékdy vidéli néjakou soutéz, &i plin
modelu, nebo odborny ¢linek, nebo
knihu, se kterou by byli vSichni spo-
kojeni? Sotva!

Nuze, i ja jsem jednim z téch ne-
spokojenych a prosim vas: ,Kreslete
nam ty nové modely podle néjakého
pofadku ¢i normy. ViZdyf ani dva
plinky si dosud nebyly dpravou po-
dobny!*

Tedy konkretné, mate mude[ ktery
by si zaslouzil, aby se ocitl v ,,Letec-
kém modelafi“. Tfeba jste nékde o
tom slySeli, Ze pro tisk se vyZaduje,
aby byl vykres kresleny tusi na pau-
sovacim papife. Ale pozor, pfedpo-
klada se, Ze planek bude naryso-
vany! Neda se tedy nic délat, mu-
site dat prednost pravitkim, kfivit-
kitm a kruZidlu, byf byste uméli sebe

4l

Sholni motorovy model JIP-26 ||l

rozp€tr. 4000 délka 770

=

lépe kreslit ,,od ruky*. Je pochopitel-
né, Ze vSichni modelafi, zvIisté ti
mladsi, ,,mistry ostrého kruzidla“ ne-
isou a Ze jejich planky vypadaiji nékdy
jako ¢rty malife kubistického sméru,
takZe priSel-li by k takovému planku
tfeba nadpis ,,Divka s jabloni“, mohl
by vzniknout dojem, Ze vdas zrovna
pii kresleni planku polibila Musa, coz
by zavinilo ,akademickou drahu* na-
déjného juniora. Tim by oviem vznik-
la, ndm modelafiim, velkd ztrita —
byli bychom pfipraveni o tento tak
vzacny exemplar.

Proto se sesli slavni védci (i nevéd-
ci) ,,vysokého uceni modelaFského®,
aby se usnesli, jak nasadit témto ,aka-
demikim* ohlavku a usmérnit je v je-
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SoUTEZN MODEL VE TRONE

/ NONSTRUKCE 1850,
EMKNITTL DAGMAR”
RozZPETI 2200mm PLOCHA KAIDLA 40.54n"
pELKA 1250 mm viHa 880 g
vidna 250 mm SPEC ZATIZEN 128 glia’
=t ) K | PROFL KAIDLA NACA 8408 PROFIL VYSK  NACA 8408

ifich vyvoiji. Vysledkem jejich jedndni
byla resoluce ke viem modeldfiim to-
hoto znéni:

1. Veskeré plinky pro LM do rub-
riky ,Nové modely* jsou srdecné vi-
tany.

2, Plinky kreslete podle vzoru niZe
otisténého (Dagmar IL.),

3. Kdo ,to" umi, af kresli tusi na
pausovaci papir.

4. Kdo to neumi, af kresli tuZkou
na &tvrtku, my uZ ostatni zafidime.

5. Forméit: neni pfedepsin.

6. Méfitko: 1:10 u rozpéti 1000 az
3000 mm, 1:5 u rozpéti 0—1000 mm.

7. Velikost rozpisky, ieji dprava i
text podle vzoru (viz obr. 1).

120

Obr. 1.

8. Popisovani pouze Sablonou nor-
malisovanym pismem 2,5 nebo 3,5
mm, ndzev modelu Sablonou 7 mm.

9. Neuvadéjte jiné kiéty a jinde,
nezZ jsou na vzoru. U modelit motoro-
v;’rcih uvedte primér vrtule a stou-
pani.

10. Volnd mista na plinu miZete

doplnit zaiimavym detailem kon-
strukce.

11. Kazdy plin budiZ doproviazen
technickym popisem podle této
osnovy:

a) Uvod d) Kormidlo

b) Trup e) Potah

¢) Kridlo §) DosaZené vysledky

12. Plinky, které nebudou vyhovo-
vat témto poZadavkiim, pfevezme ni-
rodni podnik Sbérné suroviny, oddé-
leni papir.

13. Posudte sami podle zaslaného
vykresu Ivana Petra a podle téhoz
plinku niami upraveného novvm jed-
notnym zplisobem, ktery se vam vice
libi.

Tato normalisace pfispéje ku zvy-
Seni kdzné modelafd, které je tolik
zapotfebi. ToZ letu zdar a — mne-
kamenujte proroky!
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Model s gumovym pohonem Viktora Kumora
z Aeroklubu Olomouc,

Model je celobalsovy vlastni konstrukce. Trup modelu
zpeviiuje pfekliZkovd trubka o sile 0.4 mm (viz nikres).
Tato trubka md viak i jinou dobrou vlastnost, Za prvé, Ze
zabrafiuje krouceni trupu, za druhé chrani pfi pfetrfeni gu-
mového svazku potah, pfepizky a v mnohych ptipadech
zabrdni i dplnému zniCeni trupu,

Kridla jsou oddélitelnd od trupu. Vsouvaijl se do pouzdra,
jak moZno vyéist z ndkresu — fez A. Gumovy svazek 24X
(1X4 mm).

Dvoulistd celobalsovd vrtule je skldpgci. Taktéz i bam-
busovd noha podvozku.

PF pouZiti balsy a wvelmi lehké pfeklizkové trubky, se
snadno dodrii pfedepsand wviha. PF téchto pfisnych pod-
minkich Wakefieldu dosahuje tento model dobrfch ¢asi.

Model se umistil jako prvni v kategorii seniord na celo-
statni soutéZl 1950 v Partizdnském. Celk. vdha g.

HHOCESKY AEROKLUB — model. prodelna
Biskupska nlice, CESKE BUDEJOVICE,
nahizi ‘modelafiom:

Gumové nité

1,5%1,5 mm I m . .« —.70 Kés
08X2 mm . . Im o =l
0,83 mm . . 1m O -
0.8X5 mm- L oI m e
0857 mm . . . 1Im . =Bl
Vypinaci lak (cellon)

‘lahvi¢ka cca . . . 50 gr . . 850 Kés

» Pl AR § AR

e . bt 11 00 RS | 1. |

Stavebni soupravy
Vosa Il . (jednotnd osnova) . 32— Kés
F—401 . . - -

Volavka . w ' Lgp oY
Vlastovka . " 2 s

Ceny ostatniho mod. materidlu a staveb-
nich souprav jsou v nafem novém cenitku.

Napiste si o n& - pfiloZte zpéteéni zndmku!

"
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MOTOROVYCH
_ WAt MOBDELD

Upravil a prelozil Jar. Pycha.

_ Stabilita motorovych modeld letadel jest z4visli.na
jejich vykonech a jest ovlivnéna silami za letu, které
jsou zpiisobeny hnaci silou.

1. Tah vrtule a podélni stabilita.

Pro dosaZeni dobré podélné stability motorového mo-
delu jest diileZité., aby taZna sila vrtule piisobila v urdi-
tém sméru vzhledem k jeho téZiSti. Na obr. la. jest

zndzornén model, u néhoZ osa tahu vrtule ,Z“ jest rov-
nob&znd s podélnou osou modelu, Pfi naznacené poloze
tézisté ,S™ nad osou tahu vrtule, piisobi jeii sila po-
mérné€ nizko pod téZistém ,S*". Tato sila vytvdfi mo-
ment; ktery zpiisbbuje oticeni modelu kolem t&zi&té
»9", takZe model v nékterych pfipadech miize provésti
i looping. Nékdy jest v8ak jeho motor piili§ slaby k pro-
vedeni pfemetu a po pfetaZeni nastane propadnuti mo-
delu a dal3i pfetaZeni. Model leti ve vinovce, ktera se
ukonéi aZ po vytofeni gumového svazku. Potom preide
model do normdlniho klouzdni. Vétdinou pfistane dosti
daleko od mista startu. Nyni si viimneme druhého pfi-
padu, kdy taZnd sila (ve sméru osy tahu vrtule) piisobi
nad t&Zistém modelu, jak jest patrno z obr. 1b. V tomto
piipadé leti model Sikmo k zemi a pfistane’ obyceiné
pfedCasné. Tyto abnormdlni pfipady lze jednoduse od-
stranit. Stali, kdyZ osu vrtule naklonime do odpnvida-
jici sprdvné polohy. U vzpinajiciho modelu naklonime
osu vrtule ponékud dolit a u modelu podle obr. 1b. ij
naklonime opa&nym smérem, takie oba modely jsou
podélné stabilisovdany. Jak velké musi byti pfestaveni
osy tahu vrtule k podélné ose modelu ziistime podle
ndvrhu modelu a z pfebytku motorické sily, na kterych-
to veli¢indch pfestaveni osy tahu vrtule zdvisi. Na obr.
2. jsou zndzornény* nékteré pfipady z praxe pro praxi.

¥ e
-
A 8 o* c

:

Obr 2

Viimné&€me si jednotlivych poloh t&Zi%t& vzhledem k ose
tahu vrtule, je-li tato tlaénd nebo tazni. Vliv tazné nebo
tlaéné sily vrtule na podélnou stabilitu modelu musi se
prakticky vyzkouSet a kaidy nepfiznivy stav odstranit
pfestavenim osy tahu. Pfi zalétivani modelu s benzi-
novym motorkem, doporuuje se osu tahu vrtule z po-
¢atku nastavit sm&rem doli, pod thlem 8—10°. P#i po-
tlaeném letu jest moZnost poskozeni modelu mensi nez
pfi vinitém letu, ktery kon&i obyCejn& vaznéidim pogko-
zenim modeld, zvlasté tézdich.”

2. Tolivy moment, pfiénd a smérova stabilita.

Sila vyvozend vrtuli ovliviiuje pFi¢nou a smérovou sta-
bilitu modell s motor. pohonem. Mluvime zde o t. zv.
krouticim momentu vrtule, Plisobeni krouticiho momentu
jest objasnéno na obr. 3. Vidime zde model, u ného# ma
vrtule vét§i primér neZ jest rozp&ti kfidel, Pisobi-li na
ni sila motoru, jest kaZdému z¥ejmé, Ze se v tomto pfi-
pad& ve volném vzduchu nebude toéit vrtule, ale sa-
motny model. Odpor vzduchu, ktery vznikne otd&enim

80 verECcKY MODELA®R

. naticeni modelu musime brat
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modelu bude mensi neZ odpor
samotné vrtule. Zmensujeme-li
nyni primér a 3ifku listu této
abnormdlni vrtule, dospéjeme
k bodu, ve kterém jest odpor
modelu vEétsi nez odpor vrtule.
Model jest v3ak jeSteé naticen
krouticim momentem. Na toto

Obr. 3.

ztetel, kdvZ volime vrtuli modelu. KdvZ jest §patn& vo-
lena (velky pramér a $itka listu oproti rozp&ti modelu),
nato¢i se model proti smyslu otdCeni do §ikmé polohy
a leti pfi motorovém letu v kfivce, kterd odpovidid Sik-
mé poloze. K zamezeni naklonéni modelu kolem podélné
nsy a s tim souvisejicitho letu modelu v kfivce, lze
pouZit téchto method:

l Obr: v

Pfedeviim musime dbat,
aby model, ktery stavime,
mél velkou pfi¢nou sta-
bilitu. Tuto stabilitu do-
sahneme, kdyZ postavime

\/ kfidla do znaé&ného ,V¥,
jak jest zvykem u sva-
0 hovych modeldi vétrofif.

Na obrizku 4a, 4b jsou
naznaleny dva motorové modely. Velikost ,,V*, kterd
jest také zdvisld na poloze t&Zi§t&, pohybuje se u jed-
noduchych kfidel mezi 7—15% rozpéti kfidel.

Abychom zamezili let v zatd&ce, ktery jest zpfisoben
krouticim momentem vrtule, pouZijeme dvou moZnosti.
Prvni spodivd v tom, Ze osu tahu vrtule nenastavime
rovnobéZné s podélnou osou letadla, nybrZ ji vychyli-
me v malém dhlu tak, aby vrtule tdhla ua opa&nou stra- .
nu, neZ na kterou se plivodné zatdcel model. Staéi oby-
Ceiné jen vychylka 1°—2°. Druhy zpiisob jest ten, Ze vy-
chylime smérovku na opalnou stranu neZ na kterou se
piivodné model zatdCel. Tento zpiisob jest adinny jen
u modeli se slabym motorem.

Abychom tedy odstranili vliv kroutictho momentu na
motorovy model letadla, pouZijeme téchto tfi moZnosti:

~ 1. Zlep3eni pficné stability.
\‘ 2& Vvchyleni osy tahu vrtule do strany.
3. Pfestaven{ smé&rovky.

(Pokraovdni.)



4 CERVEN:

3. — APZ Praha:
Souté%Z model. oprdvnEnych instruktori. Memoridl B. Sem-
rdda. V3echny kategorie.

15. — Skolskd letka, Trebidov:
Propaga&né preteky s modelom PoStolka.

24. nebo 1. VII. — Aeroklub Zamberk:
Poorlickd modeldfskd sout% bezmotorovich modeli.

CERVENEC:

1. nebo 8. — Aeroklub Cheb — spolené zdvodni aerokluby:
Sout®? modeldl viech kategorii.

1. — Aeroklub Trnava:
Memorial R. Lukniéa — pokrafovinie, mot. a upit. modely.

15. — Aeroklub Bratislava: *
Memoridl Ing. Jarunka, upiitané modely.

29. nebo 5. VIIl. — Zivodni klub ROH n. p. Svit Gottwaldov:
Celostitni modelftsk4 sout&% vlastnich konstrukef.

29. nebo 5. VIII. — Aeroklub Plasy: )
I. modeldfski sout®Z modelft viech kategorif.

29. — Aeroklub Trutnov:
Modeldfskd sout®# viech kategorif.

SRPEN:
1. — Aeroklub Trnava: .
Memoridl R. Luknifa — pokraovanie, siifa? svahovfch vet-
roifl, Horné Orefany.
5. — Aeroklub Varnsdori:
ModeldFskd sout®? viech kategorif. .
12. — Aeroklub Dviir Kralové:
3. rofnik Memoridlu Oldy Macha, modeldfskd soutd¥ v¥ech
kategorii.
«12. mebo 19, — Aeroklub Litomé&Flce-Terezin:
SoutdZ modeld v kat, A a C.
12. nebo 19. — Jiholesky aeroklub Ceské Budélovice:
Sout#¥ specielnich modeld.
19. — Aeroklub Cheb — snolené zdvodni aerokluby:
¢ Souté% vodnich modeld ve FrantiSkovych liznfch o Velkou
cenu mésta Chebu.
19. — APZ_ Praha:
Sout#% vodnich modeldt s gum. motorem.
19. — Zdvodni klub ROH Zelezdren V. M. Molotova:
II. roénfk o Putcvni cenu Z#elezdren V. M. Molotova, souté?
viech kategorif. .
21. — Aeroklub Tatry: =
Tatranské modelirske preteky, svahové vetrone.
26. — Aeroklub Hofovice:
Modeldfskd sout®Z viech kategorif.
26. — Aeroklub PFerov:
Modeldfskd soutd? viech kategoril.
26. — Aeroklub Preitice:
Modelafskd sout®Z viech kategorii.

ZARI:
2. nebo 9. — Aeroklub Duiniky:
Modeldfskd sout®# viech kategorif.

2. — Severozdpadofesky aeroklub Louny:
Vefeind sout®%? modeld svahovich na letifi Lounv-Rand.

Sportovni komise ARCS a modelafsky odbor ARCS vydévail na
rok 1951 kalenddf vefeinich modelafskvch sout®Zl sestaveny na zi-
kladé ptedbéiného hlifeni zeroklubd. V kalendafi jsou uvedeny jen
modelafské soutdle oteviené pro acast modeldft z vice aeraklubd
a jisou vynechiany podniky mistniho v9znamu (na pFiklad mistnl
soutéie pofddané v rozsahu celostitntho modeldfského mistrovstvl
1951). Kraiské sout®ze pofadané v rdmci celost. soutéZe budou uve-
feinény zvlait. Upozoriujeme, Ze ielrl podniky uvedené v tomto ka-
lenddfi budou hodnoceny v BS 51! Dokondeni.

2, — Spclené aerokluby T&Zinska, Zivotice:
Modeldfskd sout®Z viech kategorif.
4. — Aeroklub Teplicka n. V.: F
Modeldrsky dein Zilinského kraja o putovni pohdr KNV
v Ziline.
9. — Aeroklub Brno: |
Podzimni soutéZ modell s gumovfm motorem.
9. nebo 16. — Aeroklub Cheb, spojené zdvodni aerokluby:
Souté# modelt vEtroil na svahu v SckolovE,
9. mebo 16. — Aeroklub Jihlava:
IIl. roénik rychlostniho zdvodu U-modeli o cenu Vysoliny.
9. — Aeroklub Liberec:
Sout#? modelt s gumovim motorem,
9. neho 16. — Aeroklub Stadkov:
SoutéZ modell vEtrod tF¥iclenntich drufstev.
16. — Okresni aeroklub Boskovice, Mistni odholka Letovice:
Model4Fskd souté? wviech kategorii v Letovicich.
16. — Aercklub priimyslovych zéveddl, Praha:
Zivod rychlostnich a akrobatickych modeld.
16. mebo 23. — Aeroklub Tdbor:
II. pfebor jiZnich Cech. modeldfskd sout&% wviech katezoril.
16. — Aeroklub Uherskv Brod:
11 roénik modeldfské sout®Ze w¥ech kategorif.
16. — Aercklub Valadské MezifiZi:
ModeldFskd souté? v kat, A, B a C. .
23. — Zévodni aeroklub Vilcoven trub, m. p., Chomutov:
Modeldfskd soutd% v kat. C
23, — Aeroklub  Jidin:
Modeldfskd sout®% v kat. A, B a C.
23. — Aeroklub dolt a huti Kladno:
Modeldfskd sout#? ,VI. Zehrovice v Kamennych Zehrovi-
cich.
23. neho WM. — Zdpadoeskv aeroklub Plzei:
Modeldfskd soutdB? viech kategoril.
23. — Aeroklub Zdice:
Modeldfskd sout&Z wiech kategorif.

RIJEN:
7. — Aeroklub Zbraslav:
Modeldfskd sout®# viech kategorif.
14. — Aeroklub prdmyslovich zdvodi Praha:
Memoridl C. Forménka, sout& modell vEtroiifl. Tato soutdZ
m#& charakter celostitni a prohlafule se za Velkou cenu

Ceskoslovenska,

21. — Aerokluh Brno:
wMedlinsky  svah* — smErovd sout®® bezmotoravich mo-
delfi, Tato soutéf mA charakter celostitnl a prohlafuje se za

Velkon cenu Ceskoslovenska,

LISTOPAD:

18. — Aeroklub Ceské Bud&lovice:
Soutd# pokojovich modeld.

PROSINEC:

2. — Zépadofesky aeroklub Plzeii:
SoutéZ pokojovvch modeld.
16. — Aeroklub Staiikov:
SoutdZ pokojovich modeld.

Jan Neruda: K CESKEMU MAJL Nov{¢ ve¢-

Gottirled Keller: LIDE SELDWYLSTI, Vy-
dala Prace — vydavatelstvo ROH v kniZnjci
w2ivé dedictvi” v novém prekladu E. A.
Saudka, s ilustracemi Jana Javorského, s
pfedmlavou R. Vipenika. Kdo by ndm mohl
podati lepdi svédectvi o této kmze, nei za
okupace popraveny, vynikajici literdrni histo-
rik Bedfich Viclavek: . Kellerovy novely
»Lidé seldwyliti' spojuil ducha romantické
novely se skutecnostnim obsahem realistické
povidky. Vystupuiice nad oboii, povznddeii se
na vysi velkého uménf, v némiZ dobovE a
mistné podmindné wvytvory dvradstail hodnot
typickych... Obyvatelé Seldwyly malf rysy
Cisté 3vycarské, ale zdroven vielidské, z4-
kladn{ litka je vidy protkina volnou umélec-
kou fantasif... Tak patH kniha obsahovim

bohatstvim, &istotou mravntho citinf, hloub-
kou postfehn oro ‘lideké osudv. silon charak-
teristikv 1 skv&lou Fedl k mistrovskim dilim
ré&mecké literatury. V nich po prvé plng
vreholi vyzrdlé uméni Kellerovo'. BroZ. 80
K&s, vidz. 114 Kés.

Pohadky nérodii SSSR: KOUZELNA STU-
DANKA. Sovétskd spisovatelka A. Liubarské
uspofddalala, zachovdvalic v&rr& ndrodnl cha-
rakter jednotlivich pohddek, vt¥bor tFiceti nei-
lepdfch a nejtvnictdjZich pohddek z lidové tvor-
bv_ndrodi SSSR. Kniha spoiuje pohddkovy
svit vvchodu, thvief svvmi koFenv v Baedado
(hlavnE v pohddkich ahchazskiich a armen-
sk¥ch) se zvifecimi haikami Indie [(hlavng
v pohddkich tatarskych) a s pohddkovim svE-
tem slovansktm a oaltskym. Af uf isou to
pohddky bEloruské. ukraiinské. ¢i tatarské —
viechny json velmi peclivé wvhrand, zaiima-
vé, nezvvklé a stylistickv hodnotné. Zreadli
se v nich opravdu jasn .kouzelnd studinka*
pohidkového hohatstyl nérodt SSSR  Nadim
dftem pFinesou fadu nezapomenutelnfch chvi-
lek ¢tendfského pot¥feni. Vydala Price —
vvd., ROH. vdz. 90 Ké&s

bor z dila J. Nerudv vviel v kniZnici ,.Zivé
dédictvi** s pFfedmluvon a doslovem Karla Po-
lika, s ilustracemi Viastimila Radv (Price —
vvd, ROH. hro#. 52 Ké&s). Obsahuie ty po-
vidkv a feuilletony, v nich se neilépe obrazi
avtorfiv tfidni cit a mnohostrannost jeho ta-
lentu. K této knize se hudeme vracet stile
a vidy s nejZivéi¥im zdimem.

Valentin Katalev: JA, SYN PRACUJICIHO
LIDU. VvElo v Prici — vvdavarelstvi ROH,
broZ. za 20 K&s. Krizka fe napsdna tak mistrné
a pontave, Fe dres ji7 natFl ke klasickym fliim
sovEtské literatury. D& se odehrdvd v dob&
doznivaiicl prvni svdtové vilkv. na ukraiin-
ské wvesnici a i cFib&hvy demobilisovanéno
voidka Semiona Kotka, kter¢ se wvracl do
rodné vsi. aby tu dile hojoval pro upevni&ni
vididy sovEtd, Ukraiinskd vesnize se svimi
starosvEtskimi zvyklostmi i novim revolud-
nim nadfenfm oZivd tu v celé své rval krése.
Svou napinavost! a rychlém spidem déje,
realistickfm, Zasto humornym Ucenim Zivota
ukrajinskvch vesni¢andt, zaujme romdn kaZdé-
ho &tendfe — v kaidém véku,
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Ing. |. Schindler
12, pokracovdni (viz roc. 1950!)

1. Upoutané modely Skolni a cvitné, neboli trenéry.

Jak uddva jiz pfimo pojmenovani téchto modeld, jde
o modely, které maji modeldfe sezndmit neien se stav-
bou, ale hlavné s létanim s upoutanymi modely. Stav-
ba upoutanych modelii se nelidi podstatn& od stavby
modelit voln& 1étajicich. Rozdil je pouze ten, Ze modely
upoutané se stavi podstatné robustné&ii (hlavné modely
Skolni), neZz modely volné létajici, maji vE&tsi plo3né
zatizeni a Ze jsou urgité
rozdily v zakladnich tvarech.

Ohr. 13,

Na obr. 43 mdme naznaleny zakladni tvary iedno-
duchého $kolniho upoutaného modelu. Ostatni zdkladni
hodnoty jsou uvedeny v tabulce VIIL

Tabulka VII.

r roz- ozhi- __.L\m__lw_;.'m"._?c.‘j_. ==

mér ceni 15—25° | 255
plocha kFidla sk | am? —7 -
plogné :nrxer;!. -—D"" g'dm? a0 .1.3-.-.511. i TE Su--?s
FITE— R | TR N
;;I_khdla _ ; T Clark ¥ l, Clark .\"
Sblost vyskovky | Av | — —_
Dr_l'.l_fﬂ_ v_\?ikovkv _—_— -. ;_ _ :uuny. - i .rD:;n?
D:;I_' kn!cé:k__ Dp rr-nm 4050 | 5*} UU
pramér _\:ﬂ_e Ml 3 D -._mm 150— 204 | 2“0—2"11]
nn-uv:ini vrtule H .r.n.m ¥l 2|'|_I-—-35ﬂ | 250—300

Na tabulce IX. jsou naznaleny konstruktivni hodno-
ty, potfebné pro feSeni Skolniho upoutaného modelu.
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# Tabulka IX.

1

ohsah moinrku ccm
oz s e S —
i materiil |
mer 1.5-—25 v.A 5 -5
hlavnf podélniky
trupu mm, borovice 103 105
potah pFidé trupu mm pfeklizka n.8—1 L=L.2
motorova pfepazkal mm pfeklizka 3 5
podvozek & mm ocel. struna 2 3
ostruha ﬁa' mm ocel. struna 1.2 | 1.5
r.owih I\fl\Ha mm borovyice X5 3XE (2X)
nabéina hrana ) > )
Iahlli a mm borovige 3xXs IXT
e s = 2 ——— TS, S
odfokovd hrana |
kfidla mm borovice 2-8 | 2410
= . = e Y T 1T Y0
iebra mm pFeklizka 1 | 1.2
roztec iZcher mm - 50 | 60
viikovka a stab.
plocha mm pfeklizka L 2
e L e T e
|
smérovka mm pfeklizka 1.2 | 1.5
dural 1 b --iokn
pievodni pdéha t mm pieklizka 1.5 2,0
tahlo vyikovky & mim ocel. struna 1,2 1.5
i Sl 1 AL K ! s e
ocel. struna 220 "
tdhla k rukoieti & mm ocel. lanko 1.0 1.0

Na obr. 43. je naznaCeno provedeni trupu ze dvou
podélnikia, které pod kfidly jsou opatfeny pfepazkami
a preklizkovym potahem. Je to provedeni, jako ie fe-
gen ,,U—trener" J. BroZe, vydany NaSim vojskem. Trup,
viak miZe byt proveden jakymkoliv jinym jednodu-
chym zplisobem, na pf. normalni &tyfboky (podélniky
3X3 az 3X5), potaZeny siln&j$im papirem, nebo plo-
chy, z lipového prkénka o tlouffce asi 5 mm. Jako
potahu na model pouZijeme silnéj$iho papiru, nebo,
pokud mame, padidkového hedvabi. Cely potah doko-
nale nalakuieme. Podvozek upoutaného modelu musi
byt pruiny a pevny, protoZe pfi uceni se létani
s upoutanym modelem je podvozek vystaven znalnému
namédhédni. U Skolniho modelu pouZijeme normdilni na-
drie, tak jako u volného modelu. O specidlnich nadr-
Zich pro upoutané modely si pohovofime aZz v souvis-
losti s dalsimi typy upoutanych modeli.

Nyni je$t€ néco k fizeni upoutanych modeldi, hlavng
pak v souvislosti se Skolenim v létini s upoutanymi
modely. Je znimo nékolik systémi, pouZivanych k fi-
zeni upoutanych modeld. V zdkladu jsou vSechny tyto
systémy jednolankové, nebo dvoulankové, U nids a i
jinde ve svété ie b&Zné pouZivian systém dvoulankovy,
s pfevodovou packou, ovladaiici prostfednictvim tdhla
vySkové kormidlo. Ostatnimi systémy se nebudeme
v tomto €lanku zabyvat, protoZe nejsou bé&iné. Mode-
14 drzi v ruce fidici rukojet (viz obr. 47), na které
jsou’ upevnéna dvé lanka:; hofej§i pro taZeni modelu,
doleii pro tlafeni modelu. Tato lanka se u modelu

<
<

Sedldk: ,.Jo, nasel jsem to tady na louce a Feknu vim,
dalo to prdaci, nez si v tom karata zvykla. .



- stime tak, aby tézist

9 Obr. 44.
spojuji s tdhly, kterd isou pfipoiena na pfevodni packu
(viz obr. 43 a 45.). Pfevodni packa ie spojena tihlem
s v¥ikovkou, kterdi mi kladné a zdporné vychyleni
(viz obr. 44). Pfi vychyleni vySkovky smérem vzhiiru
(pfi taZeni) model stoupi, pfi vychyleni smé&rem dolil
(tlaceni) model klesi. Uginek vySkovky je zavisly na
fthlu vychyleni, na plofe vySkovky a druhé mocniné
rychlosti modelu. Pfi ufeni se 1étdni s upoutanym mo-
delem je nebezpedi, Ze pfi pfili§ veliké tcinnosti vys-
kovky by mohlo snadno doiit k poSkozeni, resp. znifeni
modelu. Volime proto poméry fizeni takové, abychom

St e
i 1 /st ]
\ ; (Geeoleo oo ...D
Vi U R ~— snifovéni crtlivosti —=
e ' —>zvysovari crllivosti =—
A e
0br, 45. Oheith = | 479t rukopety

toto nebezpeéi co neidiive vyloucili. Na obr. 44 mame
naznaceno, jakych uhli vychyleni asi pouZijeme u Skol-
niho upoutaného modelu. Na obr. 45 je naznaen bézné
pouzivany tvar pfevodové piacky se zakladnimi mirami,
vztazenymi na hloubku kfidla 1. Pismeno t oznacuie
tlousfku této packy, kterd je udina . }ab. IX. Pro
k phisobisti vztlaku kfidla, protoze touto zdavislosti ie
udana stabilita modelu. Model je tim stabilnéisi, ¢im je
té7isté modelu vice pfed pisobistém vztlaku kfidla,
které byva asi v 1/3 hloubky obdélnikového kfidla
(u Skolnich upoutanych modeli je obdélnikové kiidlo
béZné a nejvyhodnéisi). Oviem naopak, ¢im je tEzisté
modelu vice pfed pusobistém vztlaku, tim je mensi
obratnost modelu. U Skolniho modelu v3ak tolik na
obratnost nedbiame a proto umisfujeme téZisté pfibliz-
né na ndbéznou hranu kfidla. Prevodovou packu umi-
modelu bylo mezi jeii osou oti-
Ceni a pfednim lankem (pro taZeni) co nejbliZe k to-
muto pfednimu lanku. Pro uceni se létdni s upoutanym

" modelem ie vyhodné pouzit zafizeni pro ovladani cit-

livosti fizeni, jak je naznaCeno na obr. 46. Je to vlastné
daldi pfevod, vloZzeny do systému fizeni mezi lanka,
jdouci od fidici piky a tdhla k pfevodové pacce. Je to
packa, vytvofend z plechu o stejné tlousfce, jako
pfevodovd picka a opatfend fadou otvorii. Na této
patce jsou soumérné zachycena tdhla od pfevodové
picky v modelu na stejné rozteci, jako je iejich roz-
te¢ na prevodové pacce. Ridici lanka miZeme piipoijit
na kterékoliv otvory na pacce (ovSem opét soumérné).
Cim ie veét§i rozte¢ uchyceni fidicich lanek na této
pacce, tim mensi vychylku kormidla dostivame pfi
steiné vychylce fidici rukojeti a naopak. Cili, u¢ime-li
se létat s upoutanym. modelem, nebo létame-li s novym
modelem po prvé, umistime fidici lanka na neivétsi roz-
te¢ a dostaneme neimens$i citlivost Fizeni. Tuto rozted
postupné zmenSujeme, podle toho, iak se seznamuieme
s fizenim modelu, aZ pfi umisténi fidicich lanek mezi
tahla k pfevodové pdcce, miZeme dostat veétsi citlivost
fizeni, nez jaké pfipousti pfimo konstrukce modelu.
A kdyz isme jeSt€ u téchto otdzek fizeni modelu, po-
divejme se na obr. 47! Zde midme vyznaleny tii mozné
zplisoby ovladani Fidici rukojeti. ,Pfipad €. 1. pfedsta-
vuje Fizeni, kdy je celd paZe tuhd a fizeni se provadi
pohybem celé paZe v ramennim kloubu. Loketni kloub
i zap@sti pfitom zhstdvaiji tuhé. Pripad & 2. pfedstavuie
fizeni, kdy je tuhé zapésti a fizeni se provadi pohybem
v loketnim hloubu. Pfipad & 3 pfedstavuje fizeni, pro-
viadéné pohybem zdpésti. Nejbezpelnéisi fizeni ie po-
dle pfipadu & 1., kdy dostivame plynuly, klidny pohyb
fizeni, bez nebezpeli piebyteénych pohybi fizeni. Pfi-
pad ¢ 2. umoZiiuje daleko rychleisi fizeni, ale ie ne-
bezpeli pfebyteéného fizeni, hlavné je-li fizeni v mo-

- Letéla husicka, letéla zvysoka, )
— jak Fikd pisnicka — spadla do pofoka.
Tahleta ,husicka” je, pane, jinaci:

z modeli s vriuli Zddny ji nestaci.
Husiéka ,husicku’ dobre si vychoval:
svétovy rekord se do Brna stéhoval.

delu citlivé. Pfipad & 3. je nejcitlivéj$i systém fizeni,
ale vyZaduje znaéné zkuSenosti pilota modelu, obzvli-
§t& u citlivych systémi Fizeni. Pro zatateéniky se zpii-
soby & 2 a 3 nedoporuuji, pokud se dostateén& ne-
seznami s upoutanymi modely Fizenim podle zpflisobu
& 1. (PokraCavini)

Pionyfi z Klatov hlasi:

Mezi natimi zdjmosymi krouwiky se t€4 velké oblibé zdlmovy
krouiek leteckého modelirstvi. Chodi do ného Ctrudct pionyrd ve
veku 10 let. Vede je svazdk Pelitek, Ktery piesto, 2e musi dojizdét
denné do Skoly v Pleni, velmi poctivé vede své svérehce, Stavi
Slaviky, kaidy svii viastni model. Plonyrskd skupina na nakup
potreb prispéla 50°0. Dilow maii 'v nadi pionyrské klubovné ve Sko-
le. Nejlepsi modelari budou dochizet do okresniho plonyrského do-
mu, kde bude vzornd modelirska dilna, V Sokolskych novindch byl
nedivono olistén Clinek s fotograiii naseho pionyra-modelire Jaro-
slava Sedldlka, ktery dal podnét k zaloZeni télovychoveé drukiny
na VZS v Klatovech, kiterd je npasim patronem. Je také neilepsim
modelirem naseho krouiku. Mame nejvétsi radost z toho, Ze nasi
modeldri vytvorill prvni modelafsky krowZek Klatovska, al jsou
neimladdimi pionyry. Nyni je nasledovali pionyfi 1. stredni Skoly
v Klatovech, kde je vede svazak Nikl, spoluZak Peliskiv., — Pionyr-
skia shupina ¢ 157 ¢ Klatdv (1. ndrodni 3kola).

VYyzva model. komise ARCS

Pro zvySeni techmické drovné Ceskoslovenské-
ho modelafstvi hodlda Modelafska komise ARCS
7ridit vSude tam, kde pro to budou predpoklady,
modelarské vyzkumné oddily. Aby MK ziskala
piehled o modelifské vyzkumné a vyvojové cin-
nosti, Zadda, aby modelifi, pracujici na jakych-
koliv vyvojovych, nebo vyzkumnych modeldf-
skych problémech zaslali do konce bfezna t. r.
zpravu o 'své Cinnosti, kterd by obsahovala:

Jméno a pfFiimeni pracovnika, datum narozeni,
zaméstnini, cislo a datum vydani modelarského
prikazu (s wvedenim dosazeného modelafského
stupné, mebo instruktorské tfidy a stru¢nym po-
pisem problému, ktery fesi, jak daleko je s feSe-
nim a kdy lze oCekdvat ukonceni price.

Soutasné ziada MK, aby se prihlasili modelari,
ktefi dostivaji pravidelné zahraniéni modelarské
¢asopisy a byli by ochotni je zapiiitovat pro pod-
chyceni dokumentacéni skupinou MK. MK chce
cenné zkuSenosti zahrani¢nich modelara zpfistups
nit vytahy z c¢linkd, nebo jejich preklady vSem
ceskoslovenskym modelarim.

Konecné zadid MK, aby modeldfi, ktefi vlastni
kvalitni gumu zahraniéniho puvodu, zaslali mode-
lafskému odboru ARCS vzorky této gumy (stadi
I az 2 m), aby bylo mozno dait tyto vzorky k po-
souzeni a rozboru nasim gumarskym odbornikim,
¢imz by se ziskaly podklady pro zvyseni kvality
gumy domdci vyroby.

LETECKY MopELAR U3
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Pravidla pro mezinarodni soutéze

Na zaseddni modeldiské komise F.A.l. dne 29.—30.
kvétna m. r. ve Stockholmu byla vypracovdna pravidla
pro pordddni mezindrodnich soutézi. Tato pravidla pre-
depisuji nejen podrobny soutéini Fdd, ale hlavné uréuji
témér jednotné rozméry a vihové poméry modeli. Du-
vodem toho bylo, aby v mezindrodni soutézi se daly
vykony srovndvat co moind objektivné, na modelech
riznych ndrodi, ale po vnéjsi strdnce mdlo od sebe
odlisnych.

Do mezindrodni soutéZe jsou pripustény pouze tyto
kategorie modelil, u nichz se hodnoti (v zdvorce):

A soutéZevevolnémletu (doba letu):
1. modely s gumovym pohonem,
2. modely motorové,
3. modely bezmotorové.
B.soutéze vupoutanémletu:
1. upoutané modely rychlostni (rychlost),
2. upoutané modely akrobatické (akrobacie).

Nds zajimaji hlavné stavebni predpisy modeli v téchio
kategoriich a proto je ddle strucné uvddime:

A-1: Celkovd nosnd plocha (souéet plochy kiidla a vy3-
kové plochy) smi byt 17 az 19 dm*. Nejmensi pri-
pustnd celkovd vdha 230 g, nejvétsi prifez trupu
nejméné 65 cm*. Tyto podminky jsou vlastné pro-
posice Wakefield, které byly takto zménény a
F. A.l. je prijala pro mezindrodni soutéze.

. 2 - .

A-2: Nejvétsi dovolen$ obsah motforu je 2,5 cm® Nej-
mensi celkovd vdha modelu smi byt takovd, aby
pripadlo na 1 c¢cm® obsahu motoru 200 g celkové
vahy modeln. Md-li na pf. pouzity motor obsah
2,1 c¢m*, smi model vdZit nejméné 2,1X200, t. j.
420 g. Jinych predpisi neni.

A-3: Celkovd nosnd plocha (soucet plochy kfidla a vys.
plochy) smi byt 32 az 34 dm*. Nejveétsi prifez tfrupu
nejméné 1/100 z celkové nosné plochy. Nejmensi

_vdha 410 g. V podstaté jsou to predpisy prejaté
z t. zv. severské kategorie bezmotorovych modeli.

B: Upoutané modely mohou byt opatfeny jen pisto-
vymi motorky a podle obsahu se rozdéluji do tFi
skupin (v zdvorce nejmensi délka lanek a pocet
proleténych kruhii):

I.do 2,5 cm® (11,37 m — 14 kruhi),

2.do 5 cm® (1592 m — 10 kruhi),

3. do 10 cm® (1990 m — 8 kruhii).

Doba béhu motoru musi byt tak sefizena, aby model
proletél celkovou drdhu nejméné 1 km dlouhou.
Akrobaticky let se hodnoti podle zvldstni tabulky
predepsanych figur.

Tyto stavebni predpisy, které tvoFi ¢dst mezindrodnich
soutéznich predpisi, plati pouze pro soutéZe mezindrodni,
nikoliv viak pro nasi celostdini soutés. Aby nasi mo-
deldri méli mozZnost ziskat pripravu v soutéZeni podle
téchto pravidel, bude u nds pordddno nékolik soutéZi
riiznymi aerokluby ve smyslu téchto proposic. Podrob-
nosti o téchto soutézich budou jesté ozndmeny. H.

Jednolisté vetule peo gumouy svazek

Jednoduchy zpisob provedeni jednolisté vriule skldpéci
vyvazZovaci rameno a krouzek pro natdcéeni vrtackou jsou provedeny z jed-
noho kusu ocelového drdtu; protizdvazi je z olova. Vrtulovy list se upevni
pormnoci plisku. Mize se nanytovat pFipadné i uvdzat niti a dobfe zalepit.
Celé zafizeni je velmi jednoduché a muzZeme snadno ménit stoupdni listu.

: Celé uchyceni listu,

malu stoupajici modely s dlouhou pra-
covni schopnosti svazku. V tomto je
jistd nevvhoda, nebot se zvétsujici se
vyskou roste samozfeimé i nadéje na
uchyceni v termice. Naproti tomu za
pocasi, které tvofeni termiky vylucu-
je, bude mit zajisté lepSi vyhlidky
model, jehoZ svazek ma delsi pracov-
ni dobu. Koneéné pfi silné termice ma

Skuteénost, Ze velkd Cdst vysoko-
vvkonnych modeld, opatienych jedno-
listou vrtuli, se osvéd&ila, dokazuje
pouZitelnost tohoto u nis dosti zaned-
bavaného FeSeni. Vykon modelu s jed-
nolistou pevnou, ¢i jedté lépe sklipéci
vituli se rovnd, ba jesté za uréitych
ckolnosti pfed&i vvkony vrtuli dvou-
listvch. V naSem, modeldfstvi netési se
jednolistd vrtule takové oblibé jako
vrtule normilni z nékolika divoda,
které si timto ¢linkem bliZe objasnime.

Hlavni pfiGina této neoblibenosti
b¥va nesnadnéjsi vyviZeni, presto, Ze
po stavebni striance je jeji provedeni
mnohdy snadnéj$i neZ vrtule dvou-
listé. Vidyt je docela dobfe moZné
pouZit k pokusu vyslouZilou pferaze-
nou vrtuli, kterd by se jinak musela
spalit. .

Hlavni problém je tedy vyvazent
listu, které musi byt provedeno velmi
peclivé, nebot sebemenidi nepfesnost
méla by za ndsledek chvéni celého
modelu a tim i zhorSeni jeho vlast-
nosti za motorového letu. Abychom
toho dosdhli, nesmime se spokoiit sta-
tick¥m vyvdZenim v klidu, je nutno
vyvéZit jednolistou vrtuli i dynamic-
ky. Theoreticky mize byt takova jed-
nolistd vrtule vyvaZena pouze pfi kon-
stantnich otdckach. Na pfiklad, to&i-li
svazek ze zaldtku 10 oticek za vtefi-
nu, nebude se vrtule chovat steiné
jiako pfi dotadceni, kdy se to&i asi
5 ot./vt. nebo méné. Nejlepsich vysled-
ki dosdhneme, kdyZ bude vrtule vy-
védZena dynamicky ve stiednich otag-
kach. Uréeni téchto je zdvislé na ma-
teridlu uZitého svazku a ieho prifezu.
Obycejné to byvaji otacky pohybujici
se mezi */s a7 ¥maximilnich otacek.

Velikou pozornost je nutno vénovat
gumovému svazku, totiZ vhodnému

44 LETECKY MODELAR

prifezu. Je jasné, Ze zvétSovanim prii-
fezu svazku roste i kroutici moment
a tim i neZadouci chvéni. Bude proto
vhodné a v¥hodnéjsi pouZiti svazku
0 mensim prifezu.

Pfi navrhu jednolisté vrtule je tfe-
ba mit stdle na zfeteli, ze kroutici mo-
ment musi bvt co neimensi, ¢ehoZ do-
siahneme svazkem o malém prifezu.

Jednolistd vrtule se tedy zvlasté

“dobfe hodi oro modely o malém plos-

ném zatiZeni. Naproti tomu maZeme
az o 20% zveétdit polomér R. Pomér
Sitky listu k R bude 1 : 7 = 1 : 10.
Zveétienim R dosdhneme lepdi uéin-
nosti nezli u dvou mensich listd do-
hremady.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze ma-li
byt vlastnosti jednolisté vrtule ping
vyuZito, hodi se pfedeviim pro po-

model znanou nadéji na uchyceni
i v malé vvice. O stavebnim prove-
deni se nebudu rozepisovat, to zavisi
na modelafich samotnych. Checi zdi-
raznit jen to nejzdkladngjsi:

Protizdvazi upevnime na ocelovy
drdt pevné zapuitény do pahylu vrtu-
le ve vzddlenosti 40—50% poloméru
vitule od stfedu. Je zcela moZné, Ze
statické i dynamické vyvaZeni bude
navzajem souhlasit. Nestane-li se tak,
zjistime velikost protizdvazi zkusmo
kdyZz jsme byli natogili 70—80%
pinvch obratek.

Budete-li se drZet téchto nékolika
zdsad, jisté nabudete cennych zkuse-
ncsti ve stavbé a pouZiti jednolistych
vrtuli. Vasi praci preji mnoho zdaru

a dlouhé lety.
Rudolf Drnec
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Jacabaiek, papicovy

Tragicky zesnuly mladoboleslavsky modeldfsky
pracovnik Bedfich Kc hem!l patril k tém, kteri
prosazuji v modeldrstvi mlddi a proto tém nejmlad-
§im s ldskou a trpélivosti pomdhal. Jeho jedno-
duchy hdzeci papirovy kluzdéek ,.Jarabdcek”, otis-
tény svého ¢asu v Mladém letci, mél u nejmladsich,
hlavné ve Skoldch, takovy iuspéch, Ze nevdhdme
jej otisknout znovu. Vy, ktefi si jej postavite, vzpo-
mente na dobrého clovéka, ktery jej pro vds zkon-
struoval a jenz nakonec svému nadseni pro letectvi
obétoval i Zivot. A vy, starsi, kteri jste znali
B. Kchemla osobné, nezapomente prijit letos uctit
jeho pamdtku na 1. roénik memoridlu do Mladé
Boleslavi!

PRACOVNI POSTUP: Plinek pozorné prekresli na kreslici Etvriku a pozornd vystiihul po obvodu jednotlivé dily. Zéfezy ziloZek vyFiznl 3pié-
kou Ziletky. Cisla v krouiku oznaluji Casti letadélka, Lnl: postupné je slepovatl. Po-vystiizeni kaidého dilu poznamene] si ihned na zadni stranu
tufkou toto Cislo. Lepiti se doporutuje teplym klihem Zatni vystiihovati trup €. 1. Délici Ciru mezi obéma polovinami natizni nofikem dle
pravitka a obloukem pokrau] na zéloikdch ai k piedku trupu. To proto, aby se papir presné prehybal. Potom pieloz dle délici édry trup-tak,
aby se ob& &asti presné kryly @ Lepidlem potfl vnitini strany smérovky v %ifi 3 mm po obvodu ai k oblouku nad vlajkou. Dile nepotirej le-
nldlg. nebof se tam vlepi dil & 2. Vpredu trupu potii lepidlem pouze zdloiky a vie dobie pritiskni. Trup &. | takto slepuny nutno na plocho
zati7iti, aby zastal rovny. Po uschnuti vlep nibéimou branu smérovky &. 2 @ Tuto si pfiprav ohnutou kolem seiiznuté Spelle tak, aby zdloiky
piisly dovniti a klin vialky se kryl (3pitka nahoru, Sirsf kra] doli) @ Dile rozevii trup & | a v oznaleném misté vlep prepaiku trupu &. 4.
Do piedku trupu vyfizni zatiZeni z kousku dieva dle obr. &, 3, bud lepenkou nebo noiem a dobfe zakliz fidkym klihem @ Dil & 5 lest uzd-
véra trupu. De] pozor na znalky, aby se viechmy sprivné a pfesné kryly. Zialoiky piijdon dovnitf trupu. Tato ¢dst musi byti naprosto rovod. Na
nl nalepis pfedem é dily &. 6 a 6A. Slepenim vznikne % kulele (zdloiky dovniti). Dbej, aby strana €. 6A byla kolmid k zékladnd &. 6.
Dil & 7 a 8 pfilepi3 mirnd prohnut® po obvodu zikladny tak, aby prednl zdloiky téZ piesné dolehly ma &. 6a. Rovnou Earou pod profilem pie-
dem téZ noiikem narizal dle pravitka a prihni profil natolik, aby stil kolmo k trupové zdkladnd. Na zdloikich kiivky profili bude pFilepeno
k![dln (zdloiky ohnl piedem, té% noZikem nafiznuté, downiti). Na zdloiky kiivky profild nalipni pomocnou ploiku €. 1la. Bude slouZiti pro
piipevnéni kiidla pfi piipadnych nerovnostech zdihybd @ K dildm &. 7 a 8 zczadu pfilepid slepeny zdkryt (dily &. 9 a 9a). Tim jest irup hotov
@ Dily & 10 a & 11 se vystiihnos naposled a steind se zpracuii. Piedné Sirokd ziloika na predu bude slouZiti k vytvofeni trubitky zpeviiu=
jici konstrukcl. Proved to timto zpisobem: Pfes ostrou hranu stolu pfetatuj kiidlo (a v¥3kovku) po sméru letu tak, aby se papir prohnul do
oblouku a ziloika se pfes Spejli obtoli a pro vetii odolnost | se 3pelli dobre zalepi. Ponechdni Spelle meni podminkou a rozhodned-li se, vias
pred zaschnutim |1 vytdhni. Vznikld trubilka zarull ti dostateinou pevaost — Vyikovka se provede tymZ zpisobem. Jen misto Zpejle poutlj
dritu | mm silného, ktery¥ po zaschnuti z trubidky vytdhmei (aby byla co nejlehdil. Na takto zhotovené vyikovce teprve nyni prorizned Zilet-
kou zdloiky pro piilepeni k trupu (oznaleno ma &. 1. Carkované). Vvikovku pak pfilepi3 k trupu potienim &drek na trupu (aby se pil na-
vlékini neumazala smérovka). Trubiku wsazenou na zikladnu pfilep kapkou kiihu a pred zaschnutim srovme] kormidla tak, aby vytvorfila pil
pohledu ze predu kolmy kiii @ Nyni ukoniis své dilo prilepenim kiidla &. 11 na pomocnou ploiku &. lla. Kiidlo pfed zatuhnutim presné vy-
rovne], rovnobéiné s vyikovkou a kolmo k ose trupu. Pak Je dobie zakdpai lepidiem k dilu &. 6 a &. 9. @ Aby Iétadélko klidné bez vzpinani
létalo, musi byt vyviZeno. V misté oznaleném ,.T* na &. 7 podloZis pod kiidlo s kaidé strany jeden prst. Zvihne-li se letounek dozadu, piilep
Jedtdé zatéi (neilépe olivko) do 3pice trupu nad dievénou v¥pli, aZ bude model v rovpovize. Pak teprve miie jiti na start @ Zalétini proved
nelprve z ruky. Rychlym pohybem vrhni model proti vétru. Vzpind-li se predkem vzhiiru, ohni konce vyikovky (dle Ciry) mepatrné dold. AZ
vyzkoudid jeho t. zv. klouzavy let nastavovinim vyikovky, miied startovati z vyvyieného mista (kopce, domu a p.) mebo startem ze 3iiry @
Vpiedu trupu lest oznaden vytez. Tento pilkou vyfizni a zavés do vzoiklého halkwe draténé olko uvazané na tainé niti (co mejlehéi asi 30 m
dlouhou). Pod olko piivai kousek papiru, aby, af pfestaned tihnoutl, vitr ofko vyvlékl z halku. Tim se model ve vyice uvolni a krisnd
plachti. Akrobacii providi nastavenim oznalnych kormidel. Looping provede zvednutim komcllt vy3kovky a vrhem 2z ruky smérem k zemi.
Ma-li dostateénou rychlost, hezky se preklopi. Spiriln udéld nastavenim smérovky na jednu zvolenou stranu. Vykrut nesouhlasnym vychylenim
koncit kiidla (balanénich kiidélek oznalenych na konci kiidla) jednoho mahorn — druhé dolii. Pro nedostatek mista nelze vie podrobnd vypsat.
V kaidém aeroklubn t& poudi. Nejzaiimaveisi starty ison gumon. Uvai asi 3 m dlouhou gumiiku | mm silnou za jeden konec tylky zabodnuté
ve volném prostranstvi do zemé Na druhy konec uvai ofko, které zaveési® za hiafek na trupu. Natdhni asi 6 krokidl gumicku a model drZeny dole
za smérovku pusf. VymMtény model bude délat akrobacii jakou si buded pfat. Takto lze providéti nékolika modely dvolvieky, trojvleky a p.
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Airplane News, event.
mého pfedplaceni

Air Trails. Model
hledim moZnost pfi-
téchto casopisi. Ing. Ant.
Schubert. Praha_ IV. - Hradiany, Belcrediho
11. — LM-3-2. @ Vvbuin? motor Alko-spe-
cial 7.5 cem za 1.0W.— Kés prodd Radoslav

pod. Zasopisy. B. Thiel, Opava-Jaktaf, Sty-
pova 3. — LM-3-12. @ Anglicky iodeldf
(G. D. Benney hledd ceskoslevenského mode-
life, s ninZ by si dopisoval v anglickém
jazvee. (. D. Bennev. 20 High Streat, Chat-
teris, Cambridge-shire, England. — LM-3-13.

Otiskneme zdarma kaidy modelifsky
inserit. Piste co nejstruén3ji — ne-
miizeme otiskovat s ohledem na ne-

d tatok misu Al ha 07 ® ‘r do-
pise, kterym iZddite o uvereinéni,
uvedte, md-li byt uveieinina vase

adresa, ¢i nikoliv. Prejete-li si od nas

jakoukoliv odpovéd, priloite zpatecni

znimku — jinak nemiZeme odpovédét!
-

Koupim, pFip. vyménim a doplatim. letec-
k¢ detonaéni motorek 3-5 ccm, nebo benzi-
novy 5-10 cem. Seznam viEcl k vim2né za-
§lu na pozZidinf. Milos Thoma, Chomutov,
Dr. Farského 16, — LM-3-1. @ Hledim pFe-
klizku 0.4 aZ 0,6 mm, angl. modelifskou li-
teraturu, knihy i ¢Zasopisy, zejména Aero-

Cizek. Tuchlovice 243 u Kiadna, — LM-3-3. @ Prodim vivbuiny motorek 7.5 ccm s elek-
® Prodim nebo vvménim za vybuin¢ moto- trickim zapalovinim novy., které potfebnie
rek  modely letadel a rizné plinv. — karburaci. Cena 700.— Kés. — LM-3}-I4.

LM-3-4. @ Eisfeld 7.5 ccm v chodu. s vriuli
a indukini civkou dim tomu. kdo seiene
Hohnerovu foukaci ..Chromoniku II** nebo po-
dobnon. R Forejt. Dobromé&fice 274 u Loun.
— LM-3-5. @ Potiebuji benzinovy letecky
motorek o obsahu 20-30 com., gumovd nafu-
kovacl kolecka a jind materidl. Viménou
mohy dit motor o obsahu 125 cem. Prodim
detonafni motorek Letmo 3 com v chodu a
rizné pliny za 1.000.— Kés. Lubomir Chinp,
Hradec n. Svitavou 51 — LM-3-6. @ 10
ccm motorek Buiek (ide ve viech polohich)
prodim i s modelem za 2.500.— KIs, pfi-
padng vymé&nim, Zden&k Formdinek. Aeroklub
Kladno. — LM-3-7. @ Prodém detonaai mo-
torek novy LETMO MD-3 obsah 2.7 ccm s
vrtuli a palivem % | za 800 Kés. Jaroslav
Ustohal, DomaSov u Brna &. 144 — LM-3-8.
@ Potfebnii nutnE litinovy wvélec do mo-
torkn Super Atom obs. 1.8 cem z Zedé liti-
nv krouikované o svétlosti 1,2 cm. Miloslav
Klime%, Horni Mariov & B8, okres Truinav.
— LM-3-9. @ Proddme dva zinovni benzi-
nové motorkv Bu? 10 ccm "a Letnd 6 com s
celim piisluenstvim za 1200 a 1000 Ké&s. Jan
Tich¢ Klecanv 155 u Prahv. — LM-3.10. @
Koupim plinek na tryskovv motorek. kterv
se osvédéil v chodu Pohl R.. Bludov 478,
— LM-3-11. @ Koupim Aeromodsllery a iiné

10 tuctd listi do lupenkovich pilek s hrub-
&m zubem na dfevo proddm za 130.— Kés.
— LM-3-15.

—

® Dne 20. kvétna 1951 pofidd ZK
ROH, n. p. Tatra Studénka—Butovice
jarni soutéZ modeld letacel o putov-
ni cenu zdvodu na letidti ve Studénce.
Zajemci z fad Aeroklubii o tuto sou-
téz prihlaste se na uvedenou adresu
o proposice a pFihlasky, které budou
pFiiimany do 20. dubna t. r. Na poz-
déjsi prihlasky nebude brin zfetel.

Pristi &isla LM vyijdou takto:

Cislo 4. . . . 11. dubna
w B o« o« « 9. kvétna
w 6. . . . 6. Cervna

LETECKY MODELAR, Zasopis pro leteckou v§chovu. Vychdzi dvandctkrit do roka. Vydivd Aeroklub RCS v Ustiednim vojenském nakladatel-
stvl a vydavatelstvi ,Nade vcisko". Praha I, Vladislavova 26. S redukénim kruhem Fidi a za redaker odpovidd Jiff Smola. Redakéni krub:
J. Dvotdk, Z. Formének. J. Hina, A. R. Hartman. Ing. M. Hofei$i. Skot. Fr. Hrn¢if. por. V. Kadlec, E. Kniul. V. Petfik, J. Schiecka. Ing. J.
Schindler, K. Sova, F. Svatos, J. Vartecky. kpt. A. V&troa. A. Zrma, | zdst. SUV ARCS. | zést. Ustf. rady PJ. Redakce Praha Il, Smecky 22,
telefon 370-33, 330-26, filidlka redakce pro Slovensko Bratislava. Stirova 1 A, telefon 228-29. Administrace Praha [I, Vladislavova 26, telefon
376-46-9. Ucet postovni spofitelny &. 50.666 (Nade vojsko). Novinovd sazba povolena okrskovym poit. Gfadem Praha 022. Pfedplatné na jeden
rok | s poitovnym 45 Kés. Cena jednotlivého vitiskn 4 Kés. Tisk Stfedodeské tiskirny. ndr. podnik. zivod 03 v Praze Il. Jungmannova I5.
. Dohlédaci poitovani éiad Praba 022. — Toto Cislo vyilo 13. bfezna 1951.
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