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Modelaf, soutéZ Aeroklubu Zbraslav.

Aeroklub Zbraslav pofidal v nedgli 8. dub-
na druhy roénik soutéZe modeld letadel.
Sout®Z se konala na letifti Zbraslav za chlad-
ného a vEtrného podasi. PFi ndstupu asi 150
soutéiicich zahdjil soutdéz pfedseda Aeroklu-
bu Zbraslav s. Ing. Heisiger kritkym pro-
slovem. Organisaéné byla soutéz dobfe pFi-
pravena a tak jen s malym zpoZdénim zally
prvé starty véEtroii.

Startovalo se na tfech startoviStich sou-
€asné, po celych skupindch jednotlivich aero-
klubli na Sidrdch 50 m dlouhych. Startovist®

méla byt volena svoii rovinou kolmo mna
smér vétru a ne rovnobéZné, jak byla posta-
vena. PHi Spatném pocasi, které bylo, se
viak toto uspofidini neprojevilo jako welkd
zivada, KaZd¥ model startoval tfikrit. Spo-
Citku bylo mnoho zbyteén¥ch havarii, zavi-
nénych phHili§ cychlvm startem opfFi silném
vEétru. Provedeni a konstrukce vétroiii méla
vysoky prim@r a také jejich vvkony byly
pfi  daném “polasi velmi dobré.

Kategorie modeli s gumovvm a vibuai~im

motorem nebyly aZ na nékolik znimych jed-
notlived  ani dobrym primérem. U modeld
g s gumovym motorem trpély chladnem gumo-

vé svazky, coi bylo znft klesajicimi Casy
druhych- a tfetich starti jednotlivich mo-
deli. U motorovych modeld pak nepfiprave-
nost soutdZicich ukdzala, pro tato kategone
u nés upadd. V kategorii samokfidel a ka-

chen — vétron# startovaly pouze dva mode-
ly — samokfidlo a kachna. z nichZ druhd
piedvedla divikim i soutéZicim neobvykle

stabilni a pékné lety.

K pribéhu soutéie nutno Fici, Ze by ne-
ikodilo vice kizn& a pofddku se strany mo-
delafi-divikd i soutdficich. Neni pEkn¥ po-
hled na startoviité obleZené privEé nestar-
twicimi model4fi, kterym nevadi upozornEni

pofadatele ani rozhlasu a klidn& zavini ha-

varii startujiciho modelu. Jeité jedno da-
leko horii ziisténi bylo to, Ze se b&hem dne
ztratily tfi motorky, Posledni motorek byl
ukroucen s modelu "uéndé z Rudého Letova
(ALAZ). Tento smutny zijev. ktery 1e pra-
vdépodobnd zéleZitosti nékterého ..modeldfe-

specialisty” bude nutit pofadatele i modeld-

fe ku zvy3eni opatrnmosti pfi hlidini odloZe-
nych modeli v depu, pfipadn® k drastickim
zajiifovacim opatfenim, nehodicim se k mo-
deldfsk¥m sout&Zim.

Béhem dne pamatovali pofadatelé na ob-
Cerstveni (vlastn® zahfati) modeldfa horkou
polévkou a éajem. Mistni rozhlas a spojeni
polnim telefonem jednothivych startovist s
rozhlasovou kabinon a  kanceldfi wvelmi
usnadnilo pofadatelim v celku dobré zvldd-
nuti celé soutéze.

SoutéZ byla skonéenma po 17 hod. ndstupem
soutézicich modelafi a rozdénim_cen vité-
ziim jednotlivich kategorii. VZdy 3est prvych

bylo odménéno pEknymi cenami. /,

Technické vysledky soutdie:
Vétroné: :

primér 3 startd

1. Jeni¢ek Jindfich, Rakovnik 255.6 vt

2 Riizek Ladislav (jun.), Podébrady 210.7 vi.
3 Bumbilek Fr. (junior), Benefov 176,9 vt.

4. Berdnek Jifi (junior). ALAZ 165.3 vi.
5. Cermik, Zdice 126.6 vi.
6. Hilgard, Duiniky 117,6 vi.
Modely s gum. motorem:
1. Safek, Praha VIL 86,5 vi.
2. Némec, Praha 81,7 vi-
3 Jirotka, Dusniky 41.3 vt.
4. Losman, Praha- 40,3 wvt.
5. Cern§, Praha 40,3 vi.
Modely s vyb. motorem:
1 Cyprian, Zdice 102,8 vi.
2 Smolik, Praha-Zizkov T4,- vt
3. Hodan, Plzea : 70,- vt.
4. Cernv, Podébrady 69.8 vi.
5. Ing. Schubert, Praha
6 Habar, Rakovnik 51.- vt.

Jesté jednou velkou zajimavosti letisté by-

Prodim det. motorek 2,5 ccm za T0.— Kés
— novy. — LM-5-1. @ Vyménim detonacni
motorek NV-21 obs. 2,1 ccm za benzinovy
motorek o obs. 6—8 cem, phipadné doplatim,
(i, Hladky, Kladno, Vzorné Sidhisté VZ/5 —

LM-5-2. Potfebuyi planek tryskového mo-
gnrku. kterv se osvédéil v chodu. Frant.
Stodt, Praha 1L, Smecky 22. — LM-5-3. @

Nutné potfebuji 2 pary gumovych nafuk. ko-
letek & 5—8 cm. Ota Huftdk, Kasejovice
206, — LM-5-4. @ Koupime pfirncku: Otio
Klank ,,Das Entenilugmodell und seine Kon-
struktion'*, wvydanou naklad. Moritz Schafer,
leipzig C 1, nebo jakoukoliv jinou literaturu
pojedndvasici o konstrukcr modeld  kachen.
Karel Kalina, T#. KI. Gottwalda 13, Novy
Ji¢in. — LM-5-5. @ Koupim letec. literaturu
— Jerie: Spalovaci turbiny, Praha 1944 a
Jerie: Pohon letounu spal. turbinou, Praha
1945. M. Horidk, Brno-Zidenice, Vojanova 14.
— LM-5-6. @ Potfebun literaturu Novék-Ho-
Sek: Uvod do stavhy modeld, Holek: Vykon-
né modely letadel, Vyskoéil: Konstrukce mo-
deli letadel. Gabriel Lovecky, Farnd 342, okr,
Zeliezovce. — LM-5-7. @ Détskou vzduchov-
ku CZ (492 Kés) vyménim a phiplatim  za
detona¢éni motorek LETMO 3 ccm v chodu,

lo mistni malé vindni, zpisobené
kopci, které pfi vylouGeni moZnosti termi-
ky zpisobilo dosaZeni nékolika velmi pek-
nych ¢asd, na pf. pfes ® min. do zmizeni
modelu z dohledu. Bylo to potvrzeno i star-
tem velkého vétrond za tézisté (GB I1b),
ktery po soutdZi bez velké nimahy a snmahy
plachtil asi 20 min nad rovinon letiSté.

Sott Mil.

Rakovnik se hlasi.

Zasilime pfedbéZnou zprivu o nadi Cinnosti
v minulych dvou mésicich, Stardi delari,
kteii pracovali v model. odhoru minulého
roku nebo dfive, vétiinou plachti a mali §iZ
A" stupei plachtafského vycviku. Mimo tu-
to Ginnost se stile vénuii modelafing. Sku-
pina modelafrd, kteii zahaiili Cinnost ke konci
minulého roku pod vedenim instruktora Jind-
ry Jenitka, dobie pokrafuje. ZaCali kurs
stavbou modeln F-'01. myni dokonéni druhv
model, vétroné Volavku. Mame v3ak nedo-
statek potahového papiru, ale doufam, Ze 1
tyto Gdsteéné potite pMekonime a zase plnym
tempem piideme kupfedu. S témito modely
mame plinovanou {iz v kvétnu déast v sou-
tézi. V tnoru tohoto roku byla zaloZena daldi
skupina pro zaddteiniky. Jejim instruktorem
je Jaroslav Cerny a svoii Cinnost zahaiili
stavhou modelu F-491, Z naicho nlinovani
pro Cinnost v letodnim roce uviddim tolik,
ie se chceme alespoi kaZzdy mésic, mezi dub-
nem a filnem ziafastniti jedné soutéze. Mi-
moto chceme v Cervou zahaiiti model. vy-
stavue, kterd by byla mohutnéidi a vetsi po-
¢tem modelli nef vystava prededlého roku.
Chceme stile vice a presvédCivéii propago-
vat modelifstvi v naSem lidovém letectvi.

Letu a pétiletce zdar!

MO Aeroklubu Rakovnik.
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Zlepsovaci ndvrh pro dorucovatele
letecké posty...!

Modelafi z Prahy IX.

V dubnu byla v Kyiich provedena I prai-
skd strediskovi sowtéi modeldfi z Prahy IX.
Po normélnim nastupu po vzoru stardich mo-
delaia a po @ slovu vedouciho stredi-
ska byly zahdjeny starty Skolmich kluziku ty-
pii F-401 a VOSA II, kde méli poetni pfeva-
hu pionyii z Proseka, ale kterd se nakomec
stala kofisti hloubétinského Jar. Haldy. iehoi
ttyfistajednicka letéla 44 vt.. ukazujic, 7e mo-
del dobie, presné a cisté provedeny léla lépe.
Lkazalo se to | na daldich mistech obsaze-
nych Svkorou, Vaisem, Glozlem a Felixem z
Proscka a Klimeem z Vysotan, s lety v do-
bé trvimi 33 vtef. ai 11 vief.

Starty byly provedeny z ruky na svahu
s malym prevyienim, takie uvedené vvkeny
jsou opravdu dobré. Vyspéleisi chlapci sou-
tézili s vétroni stavénymi v kursech druhého
stupné -- Orliky. Start byl na %aire dlouhé
50 m. Vitézem se stal Tyme: 2z Hloubétina,
jehoz Orlik letél 2 min. 35.6 vtef. Drubv byl
Kiiz s casem 2 min. 03.5 vtef. pfed Veckou
s Proseka s casem 1 min. 34 vtef. a Bartou
ze Skoly dukelskych bojovnika ve _\"ysoéa-
nech, jehoz Orlik letél 1 min. 14 vtef. Viich-
ni odlétali podminku pro zkouwsku A.

7 motorovych modeli byla pozoruhodnd
Tymesova helikoptera, theoreticky ne zcela
zvlddnuia a pfilid bravurné odstartovani, coi
mélo za nasledek znideni vysledkn dobré
prace.

Rozdéleni cen bylo provedemo ve Civriek
v pracovné krouiku ve vysolanské skole du-
kelskych bojovnikd. Plonyii — modeldfi®této .
tkoly pfipravili mistnost pro wuvitini. Hosté
byli prekvapeni kresbami letadel a letecko-
modelirskymi hesly na tabuli. Za modeldf-
skou samosprivu je uvital jeli predseda Po-
dany. Poté dodlo k rozdileni cen — hodnot-
uych modeldiskych, leteckych a finych knih,
vhodaych pro mlddez.

A pak pfiSlo to hlavmi. V fadich vysocan-
skych, ktefri prohrdli vinou fady jedmotlivecd,
iei nedodrieli slovo, lo vielo. Kdyi Sykora
piednesl vvzvan proseckyvch pionvri k ostat-
nim skupindm, aby se acastnili v kvétnu dru-
hé soutéie stiediska Praha 1X., vyuiili toho
vysotaniti a ihmed vvzvue prijali se zdvaz-
kem, ,.ie to proseckym oplati*. Po deldi de-
baté bylo rozhodmuto wspoiidat soutéi k 9.
kvétnu v kategoriich kluzdkd, vétrofd a mo-
torovych modeli.

Zivazky k stavb& modeld, k pripravé na
souté a k soutdzi samé byly ulinény. Nezby-
va, nei pionyrské slovo dedriet.

Vysotanskym pionyrim driime palec!

nebo téZ mensi. Mamis F. LanCov 177, p. Hor.
Lideé. — LM-5-8. @ Pottebuii nuiné tabulky
profili pro modely letadel. Safa Pardubicky,
Horka, p. Christ u Chrudimi. — LM-5-9.
Koupim plinek modelu na tryskovy pohon.
Fr. Stodt, Bludov 319. — LM-5-10. @ Mam
vykresy s odhitky na motorky det. 2 com,
benzin. 2 ccm & 160 Kés, benzin. 5 com 200
Kés. Karel Vyhnal, Praha XIV,, Na Pankrdci
109, — LM-5-11. Za jakykoliv letecky ben-
zin. nebo det. motorek didm mikrometr o
rozsahu méfeni (—25 mm. Miroslav Lukid,
Lisany 172 v Rakovnika. — LM-5-12. @ Po-
tfebuji planietu k tryskovému wmotorkn &
0.1 neb 0,15 mm. Pohl R.. Bludov 478, —
LM-5-13. Koupim benzinovy: motorek né-
mecké vvroby zn. KRATMO 10 ccm neb 4
cem i poikozeny. H. Sieber. Klostermannova
1397, Varnsdori 11I. — LM-5-14. @ Aeroklub
Banskd Bystrica, model. odbor vydal pliny
modelov lietadiel, ktoré si méZete priamo u
uvedeného Aeroklubu objednat. Vvdané si
pliny modelov: Vvkonny vetroi IBIS a 3kol-
ny model UCHAN. — LM-5-15. @ Koupime
Schweizer Aero-Revue €. 4, 9, 12/ rod. 1947
a ¢is. 1/ roc. 1948, Redakce . Letectvi®,
Smecky 22, Praha 1. — LM-3-16. @ Dim riiz-
né pliny modeld letadel a lodi za wvystfiho-
vinky maket letadel, které wvydival Karel
Buriinek. Praha, pod. zn. lkar. A. Sasik,
Mnich. Hradiitdé, Masarvkove nim. 242, —
LM-5-17. @ Prodam motor. model s maoto-
rem Atom 1.8 ccm za 1.200.— Kés. Tél jed-
notlivé. J. Podskalsky, Praha XI.. Konévova
o0, — LM-5-18. @ Stopky vyménim neb pro-
dam. V. Kalina, Pazucha, p. Litomysl. —
1.M-5-19. @ Novy benzinovy motorek ..Bora™
2,50 ccm prodd za 700 Kés nebo za 500 Kés
a hlavici na tryskovy¥ motor Stan. Zahrad-
nmicky., Krymska 12, Praha XIII. — LM-5-20.
@ Prodim det. motorek ,Super-Atom" 1.8
ccm za 600 Kés. F. Horik, VI¢i Habfinov 70,
p. Rohovlidova Béla. — LM-5-21. @ Potfe-
bugi plinek modelu MKM 1 — Kiné, na gu-
movy¥ pohon. Koupim oba dilv modelifské
udebnice B. Semrada, angl. knihu Gliding
and Soaring a Il. dil knihy Swvét kfidel od
Pavla Bene3e. Jaroslav Jondi, Libedov 46,
p. Chyiava u Berouna., — LM-5-22. Aero-
klub Zbraslav koupi a vyméni pro klubovou
knihovnu techmickou i zdbavnou leteckou li-
teraturu, Médme mnoho jednotlivich Cisel
viech leteckych Casopisi. Didle vyméni kom-
pletni ro&. Leteckvch novin 1950 ¢a ..Plach-
téni* od F. Kfile. — LM-5-23. Prodim
model ,,Piper-Cub** se starSim motorem Atom
za 1.200.— Kés. - LM-5-24. ® Pro dm za-
létany modkl vEtrond o rozp¥ti 2.5 m za
1.000.— Kés. Mam riizné plany - modlen le-
tadel (seznam zailu), které wvyménim za Zha-
vici svicku. Richard Netz, Kladno Krode-
hlavv. ul. Dr. Soukupa 6, — LMa.5.25,
Prodiam motorek Atom za 600.— Kés, 25 riiz-
nych letec. plinkd za 50.— Ké&s a motorek
Letnd 6.3 com za L290.— Kiés <e viim nfi-
slui., M. Serek, BEli p. Bezd., Tvriova 369.
— LM-5-26.

Na titulni strince:

Trenéiansky modelar D. Filipp pripravuje
svoi akrobaticky upiitany model k Startu.



PILOT] LETECKE. LIGY
ve pdrawotng ruple

Zazvonil telefon: ,.Je tam Leteckd liga?... Stala se
viznd uddlost. Muj muz odjel na dovelenou k rodiné a
dostal neocekdvané krvdceni zaludku, Pfed smrti ho
. muze zachrdnit jen rychle provedend transfuse krve...
S mistnimi prostiredky to nelze provésti. Prosila bych
o jeho prevezeni sanitnim letadlem do VarSavy..."

Zdlezitost byla zrejmé velmi nutnd. V Stasové v okrese
kielském byl na zotavené u rodiny zaméstnanec PKS
z Varsavy, Leon Ambroziak. Je otcem {tyf déti. Ndahlé
krvdceni Zaludkn vyzadovalo okamizitou transfusi krve.
Zarizeni pro toto opatieni v mistnich zdravotnich stie-
discich nebylo. Vzddlenost do Varsavy Cdcinila 190 km.
Nemocny nemohl byt vystaven zZddnym otfestim a delsi
jizda sanitnim autem by mohla zpusobit nebezpeéné nd-
sledky. A pomoc musi byt okamZzitd. Bezradnd pani
Ambroziakovd se pokusila o posledni zpisob zdchrany;
obritila se o pomoc na Leteckou ligu. Reditelstvi Letecké
ligy okamzité naridilo provedeni letu.

LN

Stardi mechanik varSavského aeroklubu Letecké ligy,
idernik Jan Kielan, udrZuje své stroje v bezvadném po-
fadku. Rychle vytihne z hangaru bilého ,,Cdpa* s cer-
venym kiizem. Kratkd prohlidka motoru a podvozku —a
za chvili duntly z Cernvch vyviukovych rour letadla
chuchvalce dvmu spilenvch olejovyeh zbytki., ..Cap"
pravidelné klepal, ohfivaje se na mrazivém vazduchu.

Pilot Derewinski used]
do stroje, prehlédl jesté
jednou rucicky pfistroia
od motoru, ukazatele
mno#stvi benzinu a pro-
vedl zkouSsku magneti.
Vie §lo bez zdavad! Tech-
nicka obsluha nezklamala
ani tentokrite, jako ne-
zklamala nikdy predtim.
O mechanicich se vidy
mluvi nejméné a prece
jim patfi nejvétsi uznani
za to, 7Ze stroje jsou v
kazdém okamziku pri-
pra\uu. ke startu a ze pilot muze po slovech mechanika
— .wvie v pofadku” — sinéle svériti stroji svii Zivot.
A mnejen svaj, ale také téch, které ma vyrvat ze spari
smrti,

V kabiné letadla zaujala také misto mladd oSetfova-
telka z radovcho tdstavu a stroi rizeny pevnou rukou
pilota se \znesl do vzduchu. Vzdilenost téméf 200 km
preknnal Cap™ za 1 hodinu a 15 minut. Ve StaSové na
uréené ,mas(cuau plose uvidél pilot vyloZené pismeno T
a stranou od né¢ho (pravé tam, kde by se mélo letadlo
dotknout koly zemé), plal velky ohei. Co kdyby pis-
meno bylo vyloZené po vétru a kour ohné ukazoval, Ze
je treba pristavat opacné Pobihajici lidé na zemi zne-

N Moie »Slukac

Postavil jsem s otcem jiz 23 riznych mo-

= delit letadel, Nékteré jsme béhem ¢asu rozbili
a tak ndm jich zbylo osm. Dobré zkusenosti

jsem udélal s kluzdkem F 401. Nejradéji vsak mdm malou
Jiricku, s niz jsem vyhrdl zdvod, a vétsi vétron Sluku.
Ve vdnocnim ¢isle Leteckého modeldre se objevil maly
pldnek Sluky od konstruktéra Radoslava Cizka z K.‘ua'na
0 novém modelu se tam péla chvdla. Chtéli jsme si zprd-
vu ovérit a rozhodli jsme se novy model postavit. Ta-
tinek prekreslil pldnek do méritka 1:1 a do tydne byla
Sluka hotova. Md rozpéti 1430 mm a délku 960 mmn a je
to muj nejvétsi model. Je postavena ze smrkového dreva,
nosniki, pieklizky a pedigu. Pofah je bily. Na kfidla
jsem nastrikal znaky, jaké jsem vidél na letadle starsiho
modeldre. Ten se na mne za to nékolik dni zlobil, ale

snadiiovali svou horlivosti pFistini letadla, které dosedlo
na polnim letisti opoddl pismene . T* a ohniska.

Organisace na misté byla dobri. Nemocny jiz Cekal
na prilet letadla. R\ chle a spravné byl umistén v kabiné
a za 20 minut ..Cap™ startoval znovu. Tentokrit do
VarSavy.

S ohledem na stav nemocného, letél pilot v malé vysce.
Byl mrazivy den a ve vzduchu i v uzaviené kabiné ne-
bylo teplo. Pod starostlivim a odbornyim dohledem
osetfovatelky se nemocny citil dobfe, Kazdou chvili si
tfel ruce, které mrzly.

S yysky 70—80 m se pohledy na zemi rychle ménily.
Sedobila zeme nemdéla toho kouzla jako v 16té.

V okoli swietokrzyskych hor se zemé pokryla oparem
a mracny. Bilé chuchvalce obklopily letadlo, jakoby
chtély zaclonit cestu do Varsavy, a znesnadnit zdchranu
nemocného. Ale magneticka stielka kompasu zistala
vérna a pevné ukazovala kde lezi hlavm meésto, kde
nutno hledat zachranu pro lidsky Zivot.

Jesté chvilku letu a jiz je vidét znimé obrysy milo-
vaného mesta a matefské letisté, Jesté maly okruh a za
chvili se ,.Cip* zastavuie na svém vysokém podvozku
u cekajiciho zachranného vozu z nemocnice. Zpatecni
let trval 1 hodinu 25 minut. Nemceny byl vynesen z le-
tadla a zanedlouho byl v nemocnici pod odbornou lé-
kafskou péci. Pan Ambroziak se jiz citi 1épe a nehrozi
mu nebezpeci.

A tak navic byl zachranén, diky letectvi slouzicimu
miru, jesté jeden lidsky Zivot, zatim co v Koreji pfinasi
letectvo, pod znaky americkych imperialisti, smrt tisici
nevinnym lidem — smrt a zkazu,

Nage cesta, lidové demokratickych piloth — je jasna:
piinasime pomoc stile §irSim kruhtm lidovich mas, stile
aktivnéii se zapojuieme do vialky o mir, kterou vede
polsky' narod i jiné, mir milujici nirody s loupeZivim
narodem imperialisti, Prelozil N&.

jiz jsme se usmirili. Jednoho dne se nad Tisnovem roz-
trhly mraky a po zimé zasvitlo po ;}r\'(‘ slunicko. Rekl
jsem si, Ze md chvile n’ tu. Vytahl jsem Sluku, ofce se
stopkami a §li jsme do Satan zalétdvat. Val mirny vétrik
proti svahu, coz se ndm znamenité hodilo. Sluku jsem
vyvdzil a mirnym hodem vypustil na prvni cestu vzdu-
chem. Sluka.se pomaloucku vzdalovala ¢ nabirala vysku.
Rozéilené jsem pocital vteriny a tisk palce. Ten pocit,
jaky md modeldr, jehoz vyrobek je na prvnim letu, ne-
lze popsat. Otec povidal, Ze jiz bez bryli Sluku nevidi,
tak byla daleko. Stésti, ze md bily potah, jinak bych
ji ztratil z dohledu asi téz a nemohl bych zavolat .ted”,
kdyvz dosedla do oraniska. Stopky nemérily 62,4 vie-
Finy. Byl jsem spokojen. Rozbéhl jsem se po svahu pro
Siuku, rozlozil jsem ji na kousky a whdanél k domovu,
abych napsal panu Cizkovi, Z¢ se mu Sluka podarila.

Viadimir Bily,
zdjmovy krouzek let. mod. pri sti. skole v Tisnové.
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S LETADLECH

Jar. Klavik.

Touha létati jest tak stard jako lidstvo samo. ;
Podle starych bdji ceinych ndrodu asijskych, a
ﬁ pozddii i evropskych, pokouseli se lidé napodobiti
piirodu — let ptdku i hmyzu. Zndmd starofecka
legenda vyprdvi o [karovi a jelho otci Daedalu-
sovi — prvnich to létajicich lidech jak v touze
uniknouti ze zajeti krdle Minoa zhotovili si kridla !
s 2z brknn voskem slepenvch. Tento konstrukcni
princip” se jim~ vsak stal osudnym, nebof kdyz
se pii svém vzletu priblizili slunci, teple slunecni
paprsky vosk rozpustily a sméli letei se zFitili.
Teprve v dobé raného stredovéku objevuji se
s ponéknd uréitéjsi zprdvy o skatecnych pokusech
v létdni; ale po technicke strangce toho mnoho s
o téchto pokusech nevime. listo vsak je, Ze i zde
se opakuje historie zndmd z jinyveh oborg — ne
Stustnd snaha ndapodobiti mechanicky Zivy orga
nismus. A tak. marné snazi se rada vyndlezcu
o let mavavy. Teprve v druhé poloviné 15. stoleti
genidlni Leonardo da Vinci povsiml si klouzavého
letu ptdku, principn to dnesniho léfdni. Bohuzel, |
jeho prdce zustala svétem nepovsimnuta. Teprve
koncem 19. stoleti rada badatel znovu vénovala
pozornost modelam letadel tézsich vzduchun a po
cetnych, nékdy az fantastickych pokusech, ustaluje
s se forma drakovitého letadla. Brzo vsak vyvoj
drakovitych letadel byl velmi brzdeén objevenim
letadel lehéich vzduchu — balonid. A tak nastavd
doba soutézeni dvou principu létdni: princip aero-
staticky — letadla lehéi vzduchu —. a princip
é uerodyvnamicky letadla 1¢Z5i vzduchu.

Historie letadel lehéich vzduchu,

Na Trajanové sloupu v Rimé postaveném r. 114 po
Kristu je znazornén ve vyijevu zajatych Daka ma Zerdi
vétrem mnafouknuty drak. Tento drak tehdy s oblibou
uZivany jako vojenska standarta, byl plivodné domovem
v Ciné — v zehi i jinych primitivnich 1étacich hracek.
Pozdéji dostal tento drak do své tlamy svitilnu a fo
jiz se ma své Zerdi zmital a snad kdyby se utrhl, vznesl
by se do vyie. A jak by také ne, kdyZ vzduch ohfivany
svitilnon nejen nafukuje, ale i nadlehéuje draka. Teprve
v r. 648 vysvétluje pfiro-
dozpytec Wilkins ve své
knize pro¢ ,.ohnivy drak"
se vznasi. Ale to jiZ ie
vlastné vyslovena mys-
lenka letadla leh&iho
vzduchu a jeii uskutecne-
ni opravdu .,visi ve vzdu-
chu®, Uplynulo vSak jesté
vice nez 100 rokii neZ se
vznesl do vzduchu prvni
skuteény balon. Bylo to
ve francouzském mésté
Annonoy roku 1782, kdy
Josef Montgoliier pro-
vedl své pokusy s papi-
rovymi balonky, plnény-
mi  teplym vzduchem.
KdyZ tato zvést donesla
se do pafiZské akademie
ved, ziistili, * Ze teply
vzduch je jen o polovinu
leh&i nez vzduch studeny
a Ze by stoupavost byla
daleko vétsi uzZitim vodi-
ku, kratce predtim obje-
vengho a patnactkrite
lehéiho vzduchu. Bylo
proto rozhodnuto zhoto-
viti balon naplnény vo-
dikem. Vvroba vodiku svéfena slavnému fysiku C. Char-
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lesovi a zhotoveni balonu bratriun Robertovvm, ktefi
objevili jak napoustéti hedvabi kaucukem, aby ne-
propoustélo plvny. A tak 27. srpna 1782 balon o pri-
méru 3,9 m po prvé plnény vodikem, se s Martova pole
u PafiZe vznesl do vyse. PonévadZ byl cely tésné uza-
vien a nedovoloval roztazeni plynu v 1000 m praskl a
spadl za Pafizi, kde ho povéréivi sedlaci znicili.
Mezitim zhotovili bratfi
Montgofierové velky ba-
lon o priméru 19 metri
(obr. 1), napustili teplym
vzduchem a vypustili jei
pred kralem ve Versailles
19. zafi 1783. Ko§ balonu
byl obsazen ‘kohoutem,
kachnou a ovci, aby pry
se poznalo, iak let na né
icinkuje. TéhoZ roku pak
byl vypustén jeSté vE&tsi
balon obsazeny prvnim
vzduchoplavcem Pilatre
de Rosierem. Balon byl
upoutian na lanu. Prvni
volny let podnikli pak
21. listopadu 1783 Pilatre
de Rozier s markyzem
d’Arlandem. Téhoz dne
v Holandsku byl vypustén
prvni balon plnény sviti-
plynem. Av3ak ani Char-
les nelenil a zhotovil vo-
dikovy balon (obr. 2) opriméru 7.8 m, vybaveny tak
dokonale, Ze v principu se jeho konstrukce uZivd aZ po
dnesni dobu. S Robertem tehdy uletéli 40 km na vzdale-
nost a pobyli ve vzduchu 2 hod. Sam Charles dosdhl pak
tehdy neslychané vysky 2800 m. Pfistim rokem nastalo
pak pravé zavodéni mezi montgolfierami (balony s teplym
vzduchem) a charlierami (balony s vodikem). Po ka-
tastroié Rozierové pfi pokusu o pfelet z Francie do
Anglie, kdy balon shofel a Rozier zahynul, zvitézily de-
finitivné charliery. .

Balony létaly, ale nedaly se Ffidit. Takovy vynilez
nemél valné ceny a proto se zkousely konstrukce Casto
a7 fantastické, vétsinou vsak bez tdspéchu. Skutecné fi-
ditelnou byla teprve wvzducholod .La France“ (obr. 3)
postaveni francouzskymi vojenskymi techniky Renardem
a Krebsem v r. 1884. Byla dobfe aerodynamicky feSena
a pohanéna elektromotorem o vvkonu 8,5 ks. Méla rych-
lost asi 20 km/hod. a byla welmi dobfe ovladatelnd. liZ
v této dobé $tépi se stavba vzducholodi na stavbu polo-
tuhou a stavbu tuhou. Vitézstvi se sklonilo ke stavbé
vzducholodi tuhych, dobfe vyztuZenych. Prvni hlinikovou
vzducholod sestroiil D. Schwarz, madarsky obchodnik
dfivim, ktery zasvétil zbytek svého Zivota s velkym nad-
Senim a neobycCeinou houZevnatosti stavbé tuhych vzdu-
cholodi.

Neni pfesné zjisténo, zda hrab& Zeppelin pfevzal mys-
lenku Schwarzovu, vime jen, Ze s némeckou fanati¢nosti
obiral se stavbou tuhé vzducholodi jiz od r. 1883. Teprve
v r. 1898, kdy Zeppelinovi bylo jiz 56 let, uskuteCnil za
pomoci spolku némeckych inZenyri stavbu prvniho
..Zeppelina®. Byl 128 m dlouhy, o priméru 11,6 m a po
kazdé strané vzducholodi byly 2 taZné vrtule pohdnéné
15 ks motorem, dodanym Daimlerem. Prvni zkuSebni let
byl proveden 2. Cervence 1900. Kostra vzducholodi byla
rozdélena na nékolik komor vyplnénych vodikovymi
vaky. Zkusebni let wvcelku zklamal. Zeppelin se proto
rozhodl postavit druhou vzducholod, zlepSenou, kterd
v lednu 1906 mad Bodamskym jezerem provedla svili
prvni, ale také posledni vzlet. Byla zahndna nad pevninu
a v noci vichfici znicena.
Avsak jiz v zafi 1906
podnika svai prvni let
tfeti vzducholod, tento-
krit se zdarem a pozdéiji
svilj vytrvalostni let v
trvani 8 hod. Na zdkladé
ziskanych zkuSenosti sta-
vi Zeppelin é&étvrtou vzdu- ’
cholod pohanénou dvéma Daimlery a 110 ks. Tato pak
po provedeni 12hodinového letu mad Svycarskem byla
predvedena ministerstvu vilky. Pfi plnéni téZkych pfe-




jiimacich podminek byla vSak smrsti zniCena. Vzapéti
byla podniknuta nirodni shirka a tak wvelmi brzo se
vznasi nad Fisi novy Zeppelin Z-1, zakoupeny minister-
stvem. Tak Zeppeliny definitivné vitézi a daldi typy vy-
kazuji stile nova a mova zlepSeni. A7 do zalatku prvé
svétové vialky bylo postaveno celkem 25 Zeppelini a
béhem prvni svétové vilky dalSich 88. Po svétové vilce
byly stavény Zeppeliny v¥hradné pro transoceinskou
dopravu. Zvlasté vykonnou byla vzducholod ,.Grai Zep-
pelin®, kterd podnikala celkem 560 obchodnich cest, pfe-
letéla 144krat ocedn a pfepravila 13.600 cestujicich. Byla
vzata z provozu, aniZ se ji kdy néco vaznéjsiho pfiho-
dilo. Posledni némeckou vzducholodi, modernéisi a veétsi
neZ Graf Zeppelin byla vzducholod Hindenburg o délce
248 m, priaméru 41,2 m a maximdlni rychlosti 142 km/hod.
Nebyla v3ak v provozu ani rok. kdyZ vecer 6. kvétna
1937 v Lakehurstu v Americe vybuchla a shofela.

Tuhé vzducholodi byly stavény i v Anglii a v Americe,
ale témdt viechny skonéily tragickymi katastrofami.
Byly to anglickd ZR2, kterd se zlomila a shofela, R101,
ktera 5. fijna 1930 na cesté do Indie narazila ve Francii
do zemé a shofela, americkd namofni vzducholod Akron
v dubnu 1933 spadla do mofe, pfi ¢emzZ zahynulo 73 lidi.

V tinoru 1938 pak byla vrZena ma pobfeZi a zniCena po-
sledni tuha americkd vzducholod Macon.

Po téchto katastrofich stavba dalSich tuhych vzdu-
cholodi byla zastavena a ani v druhé svétové vilce ne-
byvly pro vojenské ucely stavény. Pro hlidkovani pobfezi
bylo sice pouZito velkého mnoZstvi malych vzducholodi,
ale vesmeés mnetuhé konstrukce. Zda se, Ze [letadlim
lehéim vzduchu je trvale odzvonéno a vitézstvi odnaseji
si dnes letouny t

¢Z58i vzduchu nejen pro svou veétsi po-
hvblivost. ale hlavné nékolikandsobnou rychlost.

Diiesni Clanek vEnujeme celonovini, to zn.
wzuslechténi™ povrchi  pokryt¥ch  papirem.
Zatneme u celonu. Celon, jak.uvedeno v mo-
delafském slovniku, je pruznd a prohlednd
limota, jejiz roztok v acetonu je uniivany
k lakovani a napinini potahii modeld (papiru
nebo plitna) a zabezpecuie jei pfed vlivem
vihkosti i zmenSuie povrchovy odpor daného
modelu. Je hoflavy. Proto je hutno byt opa-
tiny na ohed pfi préci.

Celon, ktery maiji na skladé nase modelif-
ské ohchody. jest také takovim roztokem,
s charakteristickim zdpachem. Tento roztok.
podle své hustoty, mife byt pouZit ihned,
nebo musi byt rozfedén acetonem (kdvi ie
pFilis  husty). PR lakovini vé&itsich ploch
pouziva se fidky celon, a to z toho divo-
du, Ze husty schne pfi prici a tvol na
StéteCku  hrudkv, které¢ ulpivaii na potahu.
PE{lis velky pfebvtek laku na plose tvofi
matové bilouw vrstvu. namisto prihlednon.

K celonovini jsou potfebné nisleduiici po-
micky, které wusnadiiuii prici: plochy $t&-
tec (Siroky asi 30—60 mm) k lakovani vel-
k¥ch ploch a tenky 3tétec k dokonCovacim
pracim a lakovdni menSich soucistek. Jako
nidobka mna’ celon postad sklenénd miska,
nebo staré, ale cCisté vicko od krabicky. Ty-
to pomicky nidm budou slouZiti pfi prici.
kdeito celon pfechovivime v neprodyiné
uzavfené nidob& a nalévime do misky pouze

PR
Celonovani

—af_:@

Pavel Elzstein Peelozil: Né

tolik. kolik privé potfebuieme. ‘Doplikem
bude nddobka (také neprodyiné uzaviena)
s acelonem. Aceton pouZijeme neien na roz-
fedéni celona, ale také k dikladnému wy-
myvti a vymaiceni Stdtce. kterv musi byt pro
daldi prici vymvtv v acetonu. Kdvi naopak
iaschne. zmeéni se mékké Stétiny v kus klac-
il

Celonovati zaéneme, az kdyz mame celou
nasi ,Jlékdrnu"* p&€kné uspofadanou pfi ruce.
Abychom se zabezpecili pfed riznymi ne-
pfilemnostmi, zjistime si mneiprve., neni-li v
misté, kde mdme pracovat, pfilis chladno.
Mchlo by se stit. ze bychom v _pracovni ho-
recce zapomnéli mna teplotu- To je welmi
dileZité, nebof na teploté zileZi, zda nas
model bude celonem ,.zuilechtény* nebo
upatlany*.

V' mistnosti, kde chceme celonovat, musi

byt teplo, to zn. Ze pracujeme jen tehdy.
kdyz teplota je nad 18—20" C: pfirozend
nikdy blize rozpilenych kamen, nebof by
hrozila katastrofa pro nds, pro mistnost a
samozfejmé i pro model. Pamatujme si:
Celon je znadné wvznétlivy!

Dobfe potaZené plochy modelu (uschlé po
postfikini vodou) natirdme prvni ,.zdkladni**
vrstvou celonu, Proviadime to velmi opatrné.
abychom nenabirali na Stétec pfilis mnoho,
aby papir zistal pouze mirné vlhky. Pfiro-
zené celonujeme Fidkym celonem. Po dobrém
vyschnuti a pfesvédéeni, Ze plochy se lesk-
nou a nejsou matné, mazeme celonovat po
druhé a také tenkou wvrstvou.

Po dplném vyschnuti, to je po 485 hod.,
mizeme nacelonované ¢asti seimouli ze Zab-
lony. Plochy se maii po dvoinisobném celo-
novani pékng lesknouti a potah musi byt vv-
pnuty. Kdvi se po dvoindsobném celonovi-
ni ukaZe, Ze jsou jeSté mista nedokonmale ce-
lonem pokrytd, tfeba celou operaci provést
po tfeti. Obvykle viak wvvstadi z praktickych
i hospodifskvch divodi dvoinisobné lako-
vani celonem.

Zminuje se o h
niti, Ze celon je cennym materidlem ve stat-
nim hospodafstvi. Je proto potfeba ten ce-
lon, ktery dostdivdme od nascho statu, Zet-
Fit a umét s nim v naSich modeldfskych
krouZcich hospodafit.

-

Odhazovaci podvozek na treti lanko

Cetl isem v ,Leteckém modelafi*

vyzvu, abychom se my, Ctendfi pfihla-

sili s naSimi zkuSenostmi. Proto vam zasilam tento pfispévek: Pfi zdvodech
rychlostnich modelit letadel se Casto setkdvdme se zbyteénvimi havariemi,
zpiisobené nedokonalosti odhazovacich podvezka. VSechny dosavadni kon-
strukce odhazovacich podvozki az dosud nikdy nezaruCovaly 100% spolehli-

vost. Havarie zpusobily

riizné zdvady konstrukci, z nichZ nejcastéisi bylo

vypadnuti modelu z podvozku pfi roziizdéni, zvlasté v pfipadé malé vahy
modelu anebo v pfipad€ pouZiti koliékﬁ.v}y} které se kfidlo modelu nastréi,
kdy se model pfi roziizdéni &astc vzpfi€il a odstartoval i s podvozkem

nebo havaroval.

Vypadnuti podvozku v pravou chvili, kdy model m4 iiZ dostatenou rych-

‘lost, ndim umozni jednoduché zafizeni,

zovaci podvozek ovlddame.

| ofko NA TRUPU MODELY
—_

ktervm za pomoci tfetiho lanka odha-

VYSUVNY KOLICEX

DVE OCKA NA POOVOZXY

Popis:

Na spodmi stran¢ modelu, v bliz-
kosti jeho tézisté prisroubujeme ocko
ze silnéisiho dritu (asi 1,00 nm),
které si opatfime jiz hotové v kazdém
zelezafském obchodé. Na podvozku,
v miste, kde dosedne model, upevni-

me s levé i pravé strany podobna ko-
vova ocka. Z tvrdého dieva nebn z
hfebiku zhotovime si kolik jakousi
zistréku, kterou pfi priprave k od-
startovani modelu vlozime do ocek.
(Pri dosednuti modelu wa podvozek
se naléza kovové ocko trupu mezi
obéma ocky pripevnéné na podvozkn.)
Kolik je opatfep tfetim lankem, kte-
rvin po dosazeni dostateéné rychlosti
model odpoutime. od podvozku. Pri
volbe. umisténi podvozku vaci tézisti
celého modelu je nutno dbat toho,
aby tézisté podvozku i modelu bylo
v témze bodé. Vvhodu toho pozmaine
v pripadé, Ze model nese tfeba jen
Z Casti pri roziizdéni podvozek, V pfi-
padé nepfriznivého umisténi obou té-
ZIsf by se takto model moll rozhou-
pat po odpoutani a nesuadno hychom
takto destabilisovany mode! uvedli do
spravné letové polohy. =

Celé zafizeni je prakticky vyzkou-
Sseno a plné se mi osvédCilp.

Otakar Kouba
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PIONYRI CS. LETECTVI

VI
Evien Cihdk.

Ve spojitosti s Ing. Kasparem byvd casto vyslovovdno i jméno jeho
bratrance Eviena Cildlka. Tito dva prukopnici pracovali puvodné spo-
lecné na stavhe letadla a teprve pozdeji se kazdy z nich vrhl do price
na vigstni pést.

Létdanim byl Cihdle ocarovdn pri Blériotove produkei ve Vidni roku
1909, Od té doby myslel jen na to, jak by se sdm stal letcem. Bez dlou-
hého rozmysileni pustil se se svym bratrem Hugem do stavby vlastniho
letadla s motorem Anzani o 40 ks. Jejich laboratori byla priroda; pozo-
rovali vrdny v letu a podle toho Fidili své pokusy. Technické pomucky
byly pritom velmi primitivni. Kdyz vyvazovdni letadla délalo potize,
nasla se silnd veétev na stromé, na ni se stroj povésil a na ném se pak
provdadely ruzné konstrulktivni tpravy.

Kdyz Ing. Kaspar zakoupil ve Francii letadlo Blériot, které mu do-
pomollo k titulu prvniko ceského letce, rozhodli se bratii Cihdkove
k podobnému kroku. Zakoupili ve Francii letadlo Saulnier s motorem
Daraque a soucasné se pustili do stavby dalsiho letadla. Casté havarie
je totiz poucily, ze kdyz se jeden stroj poskodi a opravuje, Ize na druhém
Iétat bez preruseni pokusu. Jejich predpoklady byly sprdavné, brzy po
pievezeni do Pardubic se Evien Cildk s letadlem Saulnier ziitil a dra-
hocenny stroj upiné znicil. Pak ndsledovala stavba dalsich letadel a Fada
dni neiinavné prace. Az nadesel pamdtny 12, rijen 1911, kdy se Evien
Cihdl podrobil s dspéchem pilotni zkouzee pro krdlovstvi ceské.

A pak jiz nastalo skutecéné [étdani. Cihdk vykonal mnoho ukdzkovych
letu po wsk,\f.h mestech a <etné lety prespolni, Dne 11. prosince 1911
ukazoval své umeni spolecné s bratrancem Ing. KaSparem na cauchel-
ském zdvodisti u Prahy. Zde se dosud nepodaiilo nikomu tspésné vzlét-
nout; tuto prislovecnou smulu protrhli teprve tehdy Cihdk a Kaspar.

Cihdk se nespokojil pouhym Iétdnim, ale neustdle pracoval na novych
letadlech. Protoze puvodni motory Anzani a Darraque nedélaly dobrotu,
zakoupil rotacni motor Gnome o 50 ks. Tento motor se v jeho letadlech
velmi osvedéil a ukdzal takovoun Zivoinost, Ze jesié po prvni svétove
vdlce dobfe slouzil w pokusném jednoplosniku BeneSe a Haina, Avia
BH-1. 'V roce 1913 stavel Cihdlk tak spolehlivd letadla, Ze se rozhodl
vyrdbet je na objedndvin. Oznamoval to v tehdejsich novindch ndsle-
dujicim inserdtem: Po mnoho let zabyvdm se vyrobou monopldini, které
vesmes vidy uspokojily interesenty v pozadavecich na né kladenych.
Letosni model 1913 ,,Rapid” predstihuje svymi viastnostmi veskeré dosa-
vadni rakouské | némecké weropldny, takze se Fadi cestné po bok
acropldnum francouzskym. Ceny od 8.700,-— do 39.000,— K.

SRapid™® byl stroj na svou dobu znacne pokrocily. Byl to vyztuzeny
jednoplosnik se zakrytym trupem, opatieny motorem Gnome o 50 ks.
Jeho rozpeti bylo S, déltka 6 m, vyska 2,25 m, viha 380 kg a rychlost
130 kmlhod.

Do nejlepsiho pracovniho rozmachu zasdhla prvni svétovd vdlka. Ci-
hdkovy stroje byly spolu s Kasparovymi zabaveny rakouskou armddou
a odvezeny do Nového meésta widenského.

Lvien Cihdk, a¢ neziskal titul prvniho c¢eskeho lefce, patii mezi nej-
zaslouzilejsi prukopniky naseho letectvi. Jeho vyznam spocivd v tom,
Ze se nespokojil Iétdnim na ccizich strojich, ale konstruoval letadla
samostatne.

Nyni Zije v Praze a letosniho roku dosdhl v plné svézesti 64 let.

Nes.

Karel Jaromir Erben: RIKE] SI A HRAJ!
Rodice a wychovatele dostivasi  do  rukou
kuizku, 1z s1 osvézi znalostt niz snad zapo-
menutych pisnicek a fikadel, Budou je dé-
tem ¢ist, budou pm  déti ucit a  budou si
maoci porovnat Zivot tehdeidi spolecnosti —
feuddla a utiskovanich sedlikn s zivotem
dneini doby. [lustrovala Alena Ladovd, wvy-
dalo SNDK vz, za 50 Kis.

Viadimir Majakovskii: MAJAK. V této pi-
vabné basmt vypravi Majakovskn  détem o
mofskych plavbich, o boufich a o mayicich,
které zachranuii Zivot mofeplaven na  roz-
boufeném mofi, Knizku pfelozil  Jifi Taufer
a obrizky nakreslil R. Neumann, Sitd bro-
Zura stoyi 30 Kés. Vydelo SNDK.

W. M. Thackeray: RUZE A PRSTEN. Ta-
to pohadka zodmého anglického satirika [1ici
s gjemnou tronii Zivet hodného vrince Vav-
Fina a mnoZstvi piihod, které se udily, kdvz
se Syvm  strycem zdpasil o uloupeny trun.
Pod  pohidkovou rooSkou ukazwe Ctendfi
priazdnotu, omezenost a  pokrytectvi  feudd
nich panu, Kni je urc¢ena dospéle)ii mli-
dezi a stoli wvizani 58 Kés. lustroval P
Ihllinger. Vydalo SNDK,

J. V. Slidek: SVETLOU STOPOU. Ve
SNDK v ‘edici klasiki vychizi vybor z tvor-
]sv velkého ceského  biasnika, mil iho  lid,
hrdého na sviy niarod a nendvid ho wvyko-
fisfovatele, Ukazwe nam bisnika krisné ce-
ské  krapny, ukazoje jeho pravdivou revo-
luéni tv Knizka je er.L'H.l mkidezi od 11
let. ¥ stooi T4

Jiri Wolker: SL UNLI: .Il: VELKY BASNIK.
Bojovné verie J. Wolkera mély velkou dlo-
hu v uvédomovini naseho lidu v bon proti
vvkofistovatelim. Jeho posice je velmi dob-
fe srozumitelnd i détem, které vychovavi a
uci je milovat uméni, Vvbor z jeho dila,
uréeny  détem. ktery  wvvchazi v SNDK, e
ohrazem basnikovy tvorby od jinoiskvch ver-
i az Kk wyerdlé revoluéni poesii, obsahwe
i ngkteré ieho pohidky. Upravil a pfedmlu-
vit o bisnikovE Zivoté napsal Jan Ryska,
ilustroval V. Fiala. Vydalo SNDK wviz. za
48 Kds. W

S. K. Neumann: A HRDY BUD! Vybor
z dila ndrodniho bdsnika vychazi v SNDK
pro Ctendfe ze stfednich Skol iz ve 1L vy-
dani. Je doplnén Zivotopisem autora od "B.
Polana. Viazand sto)i 52 Kés.

Julius Fucik: LIDE BDETE! Vybor z Fu-
cikova dila obsahwe nékteré jeho  literdrni
studie, reportize 2z prvni republikv,  cast
WReportize psané na opratee’ a ¢linek ..Pod
praporent komunismu®'., Podiva vérnv obraz
poméru  za prvol republiky. Reportize ze
Sovétského svazu uvkazu)i milddeii nadseni a
ob&tavost sovétskich lidi, Vvilo v SNDK
v kniZnici pro stiedni Skoly v fdpraveé Gusty
Fucikové s ilustracemi V. Fukv. Viaz. 108
Kes. .

Jack London: BILY TESAK. Kniha vyprivi
o osudech kfizence psa a vlka 2z kanadského
pralesa. Li¢i boy a Zivot zvifat i Hdi v drs-
né pFirodé amerického severu a odhalwe ko-
Fistnictvi kapitalismu. $ ilustracemi J. Cer-
ného-Klatovského wydalo SNDK  viz. za 80

&s. i .
1. Vasilienko: ARTEMEKA. Chudy proletif-
skv chlapec Aftémka se stal  bobovnikem
proti carnismu.  Skamaradil se s cernochem
Pepsem a bojoval s nim proti rasovvm pfed-
sudkiim. Knizka ukazuje hrozony dtlak caris-
mu a pryni zaciatky  revoluéniho houti v
Rusku. S kresbami M. Holubcové wydalo
SNDK widz, za 70 Kis.

Marie Majerova: ZAZRACNA HODINKA.
Dvandet povidek nidrodni umélkvné ukazuie
na pestrych pfibézich Etendfim, za jak
neutédenyeh  pom&ra  hospoddfskyeh a  soc
alpich se u nds Zilo pfed vdlkou. Hustrowal
niarodni umélec Josef Lada. Vydalo SNDK
viaz. za 66 Kiés. .

Jifi 8. Kupka: JAK HONZA DOBYVAL
SLUNCE. Knizka lici opfihéh chlapce. kterv
dokonéuge stiedni Ekolu, Sel s brigddou do
dolé a tak se mu tam zalibilo, Ze si wvhral
— steiné jako jeho pfitelé — hornictvi za
své povolini. Vydalo SNDK wviz. za 68 Kis.
Iluslroul V. Junek.

H. de Balzac: PRIBEH O VELIKOSTI A
PADU CESARA BIROTTEAUA. V novém
pfekladuy J. a R. Pochovvch vychdzi v kniz-
nici ,.Zive dédictvi® romdn, kde autor zpo-
dobiiuje osudy zbohatlého pafizského vonav-
kife, kterv vSak i pfes své maloméstské So-
sdetvi  a politické zpatednictvi  si zachoval
svou poctivest, plynouci z jeho prostého pi-
vodu, a stal se proto pak obéti velkveh fi-
nanénich draved, ktefi ho wvedoun do zdhuby.
Broz. je za 41 Kis.

Povinnosti kaidého Aeroklubu - zdkladni organisace €SSL - je v kv&tnu uspoFddat mistni
modeld¥skou soutéZ o postup do krajské - viz kalendd¥ otistény v tomto Eisle!
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Pridtelé, modeldri,

s jistou smésici ruznych pocitu vdam
dnes predstavuji nejispesnéjsi samo-
kridlo naseho aeroklubu. S mrazenim
v RFiZi si vzpomindm na uvereinéni
LSovy L v Letectvit. Netrvalo dlou-
ho a byl jsem upozornén na to, Ze
jsem Sovu okopiroval tak rikajic do
chlupn, snad jen s tim rozdilem, Ze
mé  samokridlo mélo  jinou barva. . .
Nadarmo jsem vyklddal, Zze dotycncho
vuhec nezndm, jeho samokridlo jsem
nikdy nevidel, ani ve skutecnosti, ani
na obrdzku. Tim méne profil ¢i jiny
detail, Mnohem pozdeji jsem ciron ni-
hodou videl fotografii a profil 1:1 to-
hoto modelu. Tu jsem s podivem
zjistil, Ze ob¢ samokridla maji jediné
spoleény  Sip 23", Prizndvdm, Ze

tyvénym priblizné rozpéti, rozhodl jsem
se, Ze zveétsim jak hloubku, tak roz-
peti. A tak néjak se zacala rodit
WSova 11", Zkousel jsem ledacos, jen
abych se vyhnul osudnému sipu 23".
Sel jsem tak daleko, Ze jsem upo-
slechl rady své prababicky a Sip oto-
cil, na uchyceni kridla uzival ruzno-
barevné gumicky a cetle, ale vsechno
marné. Nakonec jsem zastal u 25" Si-
pu s blazenym pocitem, zZe (o mdm
alesponn o trochu jiné. V silném po-
kuseni jsem byl téz utvorit néjakon
nezvyklou hloubku, jako na pr. 2183
mm, ale obhdval jsem se, Ze se mi pld-
nek sevrkne, nebo tak a ,Ze v tom
zas budn létat”.
Pak jsem sebral
vsechen ,um"”,
vsechny — miry
zprehdzel na mi-

isem to vystoural v jakémsi Flug- e daleko od le-
sportu roc. 1923, ¢i tak néjak v jed-  topny, ktery
nom z Lipischovych ¢ldanku. stvoril  jediny
Jig proto, Ze jsme méli oba s do-  prukopnik  sa-

7030
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BEZOCASY  VETRON

>SOVA I+

KONS T.QU}(’CV;? g
R.CIZEK

TECHMCKA  DATA:

ROZPETI”  2220mm
PLOCHA S0am?
VAHA 600g
ZATIZEN 12 g/dm*
DELKA 7030 mm
ZAKL PROFIL ~ NEOR

KONEC PROFIL ~ WASTH
KRIZEM™ -5°

2220

JL

mokridel v CSR... a hle: Kiidlo ku
podiva létalo! Jisté vsak ne tak dobre
jako to, jez vyhrdlo pamdtny Zluty
sdatek na velké cene Nebrasky pred

Sesti lety... (viz LM 19530 — pozn.
red.).

Uspéchy ,Sovy 1I"  jsou daleko
mensi, vmeéstnandé do  Sesti soutézi,

jichz se v r. 1950 zucasinilo:

1. misto Krajskd soutéz (jun.) v Mél-
niku (Cimbura),

1. misto Celostdtni soutéz CSR v Par-
tizdnském (Hamouz),

1. misto Verejnou sowtéz v K. Zehro-
vicich (Dvordk),

Formdnka v

1. misto Memoridl C.
Praze (Pech),

1. misto Zimni soutéz v Kladne (Cim-
‘bura),

1. misto Juniorskd soutéz v
fHamouz).

Nakonec nékolik dat a stavebnich
tidaju:

Dvounosnikové kridlo md ndbéznou
firanu a vsechny podélniky z list 3/5.
Odtokovy podélnik je 3/12. Vsechna
zebra jsou Fezand z 1 mm pireRlizky,
vylehéend. Nosniky jsou vyztuzeny
preklizkovon stojinkon z 0,8 mm pre-
rusovanou. Kridlo je delend, spoiky
tvori duralovd viozka T mm na kte-
rou je oboustrané nanytovdna 2 mm
preklizka. Tyto spojky se suvné vkld-
daji do pouzder mezi nosniky. (Po-
dobné jako u vétroné ,Kdne”.) Stred-
ni zebro je zesileno po obvode pis-
kem preklizky 1 mm. Na koncovém
zebru a nosnikdch je prilepeno eliptic-
ké smerove kormidlo, Obvodovd ob-
roucka je z pedign = 4, Zebra a nos-
niky z 3/2. Kridélka jsou z preklizky
0,8 mm, prinytovidna na hlinikové
piasky.

Kladné

Gondola je eliptick¢ho prurezu
se 24 poddélniky 2/3. Hlavice je smrko-
vd, uvnitr schrdanka na olovo. Prekliz-
kovd 3 mm Iyvze probiid pod celym
trupem. Sedlo pro kfidlo je utvoreno
vyrezem gondoly, pole mezi posled-
nimi podélniky pod kridlem zesileno
preklizkovym pdskem. Gondola je ke
kridin prichycena gumon prepasd-
nim.

Priomérny éas 1°207 ze Snury 50 m.

Neijlepsi dosazeny ¢as z 50 m Snu-
rv: Z. Hamouz — 11 min.

A prosim vds, mite-li snad ndho-
dou takeé 25" Sip, nehorsete se proto
na mne — delal jsem, co jsem mohl
a umdél, abych zplodil néco jiného, nez
mdte vy. Ck
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Dethermalisatory

¢ = :
Ing. A. Schubert Model. stfed. Letnd.

e e

Pred casem bylo nejvetsi starosti modeldra, jok bez-
peené dostati model do vzduchu a jak ho tam co neidéle
udrzeti. Nvni naopak mnohy modeldr by dal mnoho za
to, kdyvby.svitj vykonny model, ktery se pekné uchytil
v thérmice a zmizel ¢casoméricum z dohledu, mohl dostati
co nejrvehleji a nejbezpecnéji na zem. Proto jiz nejaky
cas mori modeldri celého svéta své mozky, aby vy-
myslili jednoduchd a ucinnd a zdroven pro model co
nejbezpecnéisi zarizeni, jimiz by bylo mozno pred odle-
tem model zabezpeciti tak, aby po urcitém éase, podle
vitle modeldre, byl model prinucen pristdti

Tato zarizeni se vseobecné nazyvaji dethermalisdtory
a mohou jimi byti vybaveny vsechny druhy volné léta-
jicich modelu, t. j. gumdgky, vétroné i modely motorove.

Bylo vyemysleno mnoho systému vice méné vhodnych
a ucinnyeh a podstatnym znakem vsech je, Ze néjakym
zpusobem  zabrdni modelu v dalsim klouzavém letu a
privedou ho nejrychlejsim zpusobem na zem.

To je mozno tim zpasobem, Ze model se donuii, aby
klouzal v primém letu pod vétsim uhlem, nebo aby klesal
ve strmych tzkych spirdldch anebo konecneé tim zpiiso-
hem, ze model je stridaveé privddén do zfraty rychlosti
a pddu stremhlav, asi tak' jako padajici list se stromu,
¢imsz rychle ztrdci vvsku,

Ugelem tohoto &lanku je sezndmiti Gtenafe
s dethermalisatory vSech t&chto zdkladnich
typii. Byla vybrdana ien takova zafizeni, kterd
isou vieobecné pouZivdna a vesmés se dobie
osvédéila. Nékterymi z nich je moZno doda-
~ tetné bez sloZitych tprav vybaviti i modely,
% kde s dethermalisa&nim zafizenim nebylo v pi-
[ VA vodnim navrhu pocitano. Bylo jiZ naznaceno,
7e ide o to, aby modelu bylo zabranéno v dal-
§im letu v pfedem zvoleném a nastavitelném
tase. To znamend, Ze dethermalisdtor vlastni
musi byti opatfen néjakym Casovatem. Proto
napfed Ffekneme si o Casovacich, které jsou
viem spoletné.

Jsou bud mpmeumatické, nebo ma pohon hodinovym
$trojkem, nebo je to zapalnd §iGra. Pneumaticky Caso-
vat byl jiZ svého Easu popsdn v LM a od ného se 1isi
ien dobou nastaveni. Misto vtefin musi byt nastavitelny na
minuty, t. j. musi pracovati mnohem pomaleii nez ca-
sovade urlené pro zastaveni b&éhu motoru. Dd se toho
dosdhnouti zmensenim dyzy, iiZz unikda vzduch z wvalce,
slab&im pérem, dokonalej$im t&snénim pistu, nebo ko-
neéné hust$im oleiem, jimZ je pneumaticky Casoval
mazan.

Hodinkovy ¢asovad je vyvhodnéjsi, protoZe dobu, kdy
ma vstoupit v akci je moZno nastaviti mnohem pfesnéji.
Jsou to zndmé samospoustdé (autoknipsy) pouZivané ve
fotografii. Z mich nékteré mfimo, jiné po odborné tpravé
se daji sefiditi tak, Ze vstoupi v Cinnost aZ po mnoha
minutich a ¢as ten se d& velmi pfesné mastaviti.

Nevyhoda véech téchto tasovalil je, Ze jsou
obvvkle drahé a vidy tézké. Zejména hodin-
kové vazi primérné 50 aZ? 70 grami. Proto
nyni se jiz skoro vieobecné pouZiva Casovacle
ze zapalné &hary. Je to zafizeni lehké, laciné
a spolehlivé. Zapalna Siifira je vlastné knot ze
zapalovade cigaret, napudtény vodnym rozto-
kem chloreénanu draselného (KCLOs). Podle
toho v jak koncentrovaném roztoku je knot
namoten, tak rychle hofi, vlastné spravnéji
doutni. Knot napustény nasycenvin roztokem
doutna piiblizné rychlosti 7 aZ 10 milimetru
za minutu. ZaleZii na jakosti knotu a proto je
tfeba rychlost hofeni pfedem vyzkouSeti. Dobu
vvbaveni dethermalisitoru je pak moZno pfesné
stanoviti odstfizenim potrebné délky knotu. Je
samozieimé, Ze knot musi byti dokonale suchy
a proto se doporucuie nositi ho na letisté v ko-
vové krabiCce zalepené leukoplastem.
Dethermalisacni zaFizeni je obvykle drZeno v normélni

“poloze za letu tenkou gumickou, kterou zdpalna Siifira
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prepali a dethermalisiator uvede v &innost. Pro bezpec-
nou funkci doporucuje se volit $naru dvoindsobné délky,
v poloviné ii preloZit a zapdlit ji z obou stran cigaretou.
Rovné7 misto na modelu, kde $ntra dohofuje je tfeba
chramit, aby model nechytl, neilépe tak, Ze ono misto
se podloZi néjakym nehoflavym materidlem= Nedoporu-
¢uje se kov, protoZe ten svou velkou tepelnod vodivesti
mohl by doutnajici snufe odebrati tolik tepla, Ze by
uhasla a dethermalisiator by nevybavila. Lépe je na ono
misto prilepiti slaby listek slidy. (Pozor, mezaménovat
s celuloidem jak se obecné dé&je. Celuloid je prudce hof-
lavd latka!) :

A nyni o vlastnich /r )
dethermalisdtorech. /

4

Na obr. 1 je zpiisob velmi jednoduchy. Na smérovém
kormidle je pomoci leukoplastu, nebo litkevych zaveési

pripevnéna destiCka z balsy mebo slabé preklizky. Za

letu je dr7enma pritisknutd ke kormidlu gumickou. Po
jeiim pfepaleni jina gumicka wvychyli destitku. Timto
piidavnym kormidlem je poruSena smérova stabilita
a druhotnym finkem kormidla model se makloni ma
souhlasnou stranu a pfejde do klesavych zaticek. Str-
most zatadek da se nafiditi velikosti vychylky a plo-
chou desticky. i

V obr. 2 je zobrazena brzdici klapka na kfidle. Pri-
pevnéna je na kfidle steinym zptsobem jako v prvnim
pfipadé leukoplastem a driena je zase gumiCkou pfeta-
7enou pres hloubku kfidla tak, Ze jde i pfes drat, ktery
je zapustén do odtokové hrany kfidla a zahnut do pra-
vého tihlu. Nd dratu je.mastréena zdpalnd §iira a gu-
micka jde pfes ni. Po vybaveni jind gumicka vychyli
klapku aZ na doraz. Vysledek je jednak utrZeni proudnic
na kridle po celé délce klapky a zvE&tSeni ¢elného od-

poru. Diisledek je stoeni modelu a naklonéni do kle-

savvch zatiaéek. Toto zaFizeni montuje se obvykle jen
na jedno kfidlo a je celkem jedno zda mad nebo pod néj.

Na o br. 3 ie v8ak zndzornéno, jak mohou byt brzdici
klapky zafizeny na obou k¥idlech. V tomto pfipad¢ jsou
pomoci latkovyeh zdvési pfipevnény aZ na odtokové
hran¢ kiidla. Za letu tedy jen prodluzuji hloubku kfidla.
Po vybaveni plisobi hlavné zvétsenim &elného odporu, je-
hoz dasledkem je zmenSend dopfedna rychlost a pro-
sedani modelu. Délka klapek nemd pfesahovati tfetinu
rozpéti a vyvska 15% hloubky kfidla. Aby mebyla po-
ruSena smérova stabilita je dalezité, aby klapky na obou
kiidlech byly steiné velké a mezi sebou spojeny drétem,
aby se otacely stejné.

Na obr. 4 je zafizeni s civkou a niti. Nit je upevnéna



Obr. 3.

jednim koncem mna §picce kridla. Druhy konec je pfi-
vdzian na dfevénou civku, ktera je v téZi&ti modelu
uvniti trupu volné otocnd na Cepu. Za letu je civka za-
brzdéna gumiCkou, kterd je pfes mi pfetaZena. Po jeiim
piepdleni pilisobenim odporu vzduchu, ktery se opira
o nit venku, odvine se celd nit z civky a visi ve velkém
oblouku mezi §pickou kfidla atrupem. Jeii vaha a hlavné
ieii velky odpor nachyli

model do klesavych za- ——.__
tacek. Délka niti ma byt S
asi 30 az 50 metri.

Na obr. 5 je podobny
systém s civkou a niti. V tom-
| to pfipadé viak civka je leh-
| kéd z balsy apo vybaveni vy-
\ padne padacimi dvifky v tru-
| " puven, nit se odvine a civka

na ni zustane viset. Svou va- \
hou a odporem zatizi k¥idlo %
tak, ze model klesd ve str-
mych zatdckach., Velka vy-
hoda tohoto systému je vSak v tom, Ze civka na niti
dlouhé asi 30 az 50 metrii dotkne se dfive zemé a od-
lehfeny model md ¢as a dostateCnou vysku k vyvrovnani
a obvykle' bezpeiné pristane.

To jsou hlavni typyv dethermalisitori zatickovych.
Je tfeba zditrazniti, Ze modely jsou vétSinou velmi citlivé
na vychyleni kormidla nebo klapky. Proto je tieba ze-
iména v pfipadé na obr. 1 postupovat velmi opatrné a
vychylku kormidla stupfiovat s citem. V kazdém pfipadé
vsak jsou zatiCky pomé&rné strmé a klesavd rychlost
zplisobend mensim vztlaKem kiidel v zaticce je dosti
znaénd. Proto dosed modelu je vetSinou tvrdy, vyima
pfipadu v o br. 5, ktery se zdd byt nejlepsim ze vSech.
Duiezité je proto také, aby model, vybaveny témito
druhy dethermalisdatori, mé&l dobrou spiralnou stabilitu,
protoZe jinak vysledek by byl nemild kraksna. Proto
k_azfd)’r. kdo se rozhodne pro méktery z téchto detherma-
lisatorsi, mél by provadéti nejdiive zkousky s nucenvim
pristanim z malé vys$ky, aby se presvédéil, ma-li jeho
model vhodné vlastnosti pro tento druh. To se provede
nejlépe tak, Ze dethermalisitor se nastavi, aby vybavil
ihned po vytaZeni vétroné, nebo ihned po vypnuti mo-
toru. Dalsi kategorie' dethermalisdtort jsou padickové.

Ackoliv byly vynalezeny zpfisoby lepdi a udinndjsi, je
stile jednim z nejoblibengjsich. Jeho funkce je prosti.

Paddk po vybaveni nadzvedne ocas modelu ke kterému
ie pfipevnén a model klouZe strméji k zemi, ale pomalu.
Pristani je obvykle hladké. BohuZel, padaiek ukazal se
viak mdlo Ginny v silnych thermickych stoupécich a neni
piili§ fidkym zjevem, Ze za takovych okolnosti model
uleti i s paddakem. Nejobliben&j$i montaZz padaku k mo-
delu je v padacich dvifkdch, jak je zobrazeno na obr. 6.

(hr. 6.

Paddcek tvofi nejcastéji ctverec lehkého hedvabi, mebo
hedvabného papiru vhodnych rozméri. V nasledujici ta-
bulce naleznete vyzkouSené rozméry i s délkami niti
pro ruzné veliké modely.

Plochia kiidla v dm? | \elikost padikn v om Delka mitg
9 13 5 I g a5
13 1 21 = 21 4N
19 — % 2% 25 50
25 aR AN an [}
R 50 L 5 35 n
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h3 on 30« 51 0g

Po obvodé &tverce nebo v jeho dhlopriéndch jsou vle-
peny pevné, ale tenké hedvabné nité, které vychazeji
z rohit a ve vhodné vzdalenosti podle velikosti paddaku
jsou svazdany a pfipevnény na konec trupu, jako
v o br, 7, nebo pfimo k padacim dvifkam jak jev obr. 6.
Diive nez je paddk vloZen do modelu musi byt spravné
sloZen, aby se snadno rozvinul. V obr. 6 je zndzornén
postup skladani. Padik se slozi nejdfive na polovinu
a pak na &tvrtinu, asi jako pismeno W. Potom se pfe-
loZzi v poloviné a stoéi do bali¢ku i s nitémi, aZz ke dvif-
kam, které se uzaviou a zajisti gumou pod niz se podloZi
zapalnd &ndra. Pov8imméte si jiné gumitky o kterou
se v trupu padak opird. Slouzi k tomu, aby po vybaveni
byl paddk z modelu vymrstén,

Nemusi v8ak vidy byt padikové zafizeni tak sloZité,
Na obr. 7 je padacek pripevnény pfimo na boku mo-
delu gumou. Pfednost tohoto zpisobu je jednoduchost,
ktera jiz memiiZe byt prostsi. Takto byl nediavno vy-

~baven jeden model zi¢astniv-

§i se soutéZe o Wakefieldiv
pohdar. Vaha padacku neméa
byt vétsi nez 2 aZi 3 gramy.

Obr. 7.

[Piisté¢ dokonceni.)

V roce 1951 jsou za modclare juninry povazovani modeldri

do 16 let, za seniory modeldri starsi 16 let. Plati to pro

dlenstvi v ARCS | pro adast v soutéfich. (Dosud byla pro
aéast v soutéiich vékovd hranice pro juniory I8 let).
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Upoutané modely v PODEBRADECH

Kazdy jisté vi, ze Podébrady jsou ldzenské mésto. Ulice byvaji tiché a
prizdné. Jednoho dne toto ticho prerusil detonacni motor Super Atom,
ktery drzeli dva kluci zamontovany do modelu letadla. Ze tenio vy-
tvor bylo letadlo, mohl poznat jenom odbornik. Hlavni je, Ze to mélo motor,
trup, kridla, kormidla, a Ze to létalo, ovSem na ,Spagdtech”. Ale abych ne-
odbocoval. Checi vdm zde néco vypravét o nasich zacdicich ve stavhé

U-modelu.

Upoutané modely u nis v Ceskoslo-
vensku jiz létaly a byl uspordadan ne-
jeden zdvod. MEl jsem k témto mo-
delim odpor. Sezndmil jsem se s
kamariadem, se kterym jsme konstruo-
vali modely vétrofia a motoriki. Na-
jednou nds néco popadlo. uz ani
nevime co, ze by jsme to s témi
Wcky® mohli zkusit. Motory jsme
méh, tak co. Od slov k ¢inu nebylo
daleko. Nakreslil jsem néco, co mélo
vypadat jako model a ipustil jsem se
do toho. Mirek jesté chvili vyCkaval,
a7 jak to dopadne., Za nékolik dni
byl model hotov. Nedotkavé jsme pfi-
pevnili motor a hura ven. PFili jsme
na htisté, ale tam nas nepustili: ,,Od-
poledne tady bude hrat prvni mancaft
a poslapali byste lainy,” fekl ndm
spravce hfisté. Co jsme méli délat,
neZ jit model vyzkouSet do ulice.
Nasli jsme si kfizovatku, kde nejezdi
auta a uz to zacalo., Honem rozmotat
lanka, pfipravit injekci. Po maplnéni
nadrze Mirek vzal model a ja zacal
startovat. Motor doma zabéhnuty

v

ndam po malé chvilce naskoéil. Rychle
jsem vzal lanka a Mirek na dané zna-
meni model pustil. Model se rozjel a
vzapéti skoncil elegantnim kotrmel-
cem svuj prvni start. Odnesla to pou-
ze vrtule. ,, To nevadi,” povida Mirek,
+zkus to Lado jesté jednou!™ Vymé-
nili jsme vrtuli a s malou dusickou
jsme §li znova na start. Hned po
pusténi jsem mpotahl vyskovku a mo-
del krdasné stoupal. Vylétl asi tfi
netry, ale co to? Néjak jsme si to
§patné vypocitali a model skonéil né-
razem o sloup. Lidé, ktefi nds pozo-
rovali, si mysleli, Ze jsme blazni. Asi
si mysleli, Ze budeme pro rozbiti pla-
kat. My jsme vSak radostné sebrali
poskozeny model a 3§li jsme domil.
Tato chvile byla pro nds mejkrasnéj-
§i. Prvni U-model a vzlétl!

Mirek nelenil a hned zacal kon-
struovat sviii model. | on se za nc-
kolik dnd ,,pFihasil* s modelem a §li
jsme zkouSet. Jeho v3ak pronasledo-
vala véts§i smula, jak se doltete dale.

Hned po startu jsme zjistili, Ze mo-

del ma tézisté ne-li pfed nab&inou
hranou, tedy jisté pfed motorem. Nic
jiného mam nezbyvalo, neZ ufiznout
kus trupu a motor pfidélat tésné pfed
nabéznou hranu. Koneéné asi po dru-
hém pokusu model odstartoval, ale
hned pfi prvnim startu srazil klobouk
s levé strany prijizdéjicimu cyklis-
tovi. Z fist cyklisty se ozvalo hromo-
vani a ‘nam mezbylo nic jiné¢ho, nez
opustit kolbi§té. Nemusim ani podo-
tykat, Ze padem na zem to odnesla
vrtule. Druhy den Mirek odstartoval,
ale smilla se mu depila na paty. Asi
po tfetim startu se pfed nami objevila
LUNRA®™. Mirek mevédel si jiné rady,
sustil lanka a prchal na chodnik. Po-
tom se musel vy$plhat na strom pro
model. Jesté jednou jsme se pokusili
o §tésti, ale model skoncil v zubech
vi¢aka. Nakonec nds jesté prohnal
¢len SNB a malem isme platili pokutu.

Takto asi vypadaly mase zacitky

T i i i

Model ,,Brontolon-Eik* je hornoploinik cel-
kem normdlni koncepce se dvéma smérovka-
mi a vyskovkou, zalomenou do obriceného V.
Model je vybaven detenaénim motorem Movo
D28, ktery Je vyosen 3" dolid a 1" napravo
a pravotoéivou vrtuli 0 & 280 mm o Stoupd-
ni 180. Model stoupi za letu ve strmyvch pra-
vych spirdlich. Smérovky jsou tak upraveny,
ie divaji modelu pii klowzavém letu levé za-
titky, Takto upraveny motorovy model ne-
ztrdaci pri zastaveni motoru vibec rvchlost,
coi je jinak obvykly ziev. Zaznam leti toho-
to modelu potvrzuje jeho skvélou charakte-
ristiku: model je zvld&té citlivy na termikn a
provedl fadu letd, pii nichi zmizel z dohle-
du, na pf. v tevani 974077, 15" a 20°. Umistil
se na prvaim misté na zavodech v Apulii
1950, a to casem 918", Struéné konstrukéni
pokyny:

Kridla zalomeni do obrdiceného V., uloiend
na zvvieném trupw, zaruCuli modeln doko-
nale presnou stabilitu a jsou opatrena profi-
lem EIK 3004, kterého s ispéchem pouzivaii
modeldii jiz po nékolik let. Ndbéina hrana do
hioubky asi 'z ije ma horni stran& profilu po-
tatena na 1 mm balsou, totéi u vvikovky.
Okrajové oblouky jsou z mékké balsy 1,5 mm.
Kridla jsou spojeni, v misté spoieni isou za-
sazeny balsové ploiky, olirajové stfedni iZebro
je topolové.

Vvikovka je obdobné konstrukce jako kiid-
lo s balsovym nosnikem 3 * 6, niabéind hra-
na 4 » 4, odtokova hrana 3 % 12 a oblguky 1,5,
Profil Clark Y snizeny na 60%. Pohled zpredu
ukazuie zalomeni do obrdceného V, které se
prokizalo jako velmi vyhodné, Smérovky opa-
tiené pohyblivymi ploshami isou cflobalsové
a priklizi se na vvskovku.

Poloskofepinova konstrukce sestivd pouze
z prepiaiek z mékké balsy s vyjimkou I a 2.
prepazky, které jsou z pevnostnich divodi
z 2mm pieklizky. Potah Je z 1,5 mm silnych
balsovych prkének, kterd se nalepuji soulas-
né ma obou polovinich trupu, aby se ddcililo
stavby hez pokrieni.

Motorova kapota ie celd z balsy s otvorem
pro nadri a hlavni vdlec, ktery vyénivd, aby
se chladil. Motorové loZe je z bukovych list
8 < 10,

Balsové &asti modelu jsou tmeleny a stii-
kiny nitrosmaltem, volné Casti kiidla a vys-
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kovka potaieny stiedné silnym papirem a im-
pregnoviny.Kiidla a kormidla jsou pfipevné-
na gumou,

Technickd data:

Rozpéti: 1360 mm, stiedni hloubka 154 mm,
stihlost # 9, plocha kiidel 21 dm®, plocha vvy3-
hovky horiz. 6,3 dm*, celkova plocha 27,3 dm®,
celkova viha 540 g, zatiZeni 26 g'dm”,

920
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s upoutanymi modely. Nyni, kdvz
vyideme s modely do ulic, ma SNB
pohotovost.

Nakonec jesté zasilam dva planky
modeli, které jako prvni létaly v Po-
débradech.

Na obrdzku &. 1 je model Ladislava

75

740

Kizka, ktery ma tyto rozméry: Roz- 75
peti 30 ¢, délka 58 cm, hloubka pro-

filu kiidla ve stfedu 19 om, na konci =
8 cm, vvskovka ma rozpéti 16 cm.
Motor Super Atom 1.8 cm vrtule mi
pramér 22 cm. Model je normdlni
stavby z piepdzek a nosnikit a dosa-
huje rychlosti 40 km/hod. Na obrazku
¢. 2 je model Miroslava Cerného
s témito rozméry: Rozpéti 30 cm,
délka 32 iom, hloubka kfidla 9 cm,
rozpéti  vvskovky 12 cm, hloubka
5 e¢m, motor Super Atom. vrtule ma
promér 18 cm. Stavba modelu je stej-
nd s modelem na obrizku ¢. 1. Model
ie cely potaZzen kreslici ¢tvrtkou a do-
sahuje rychlosti asi 50 km/hod.

L.R.

Autor tohoto modelu, jehoZ fotograiie byla
uverejnéna v LM/1950 obratil se na nis
v zoufalstvi s prosbou o dodatedné uvefej-
néni planku, protoZe &tenafi ho doslova za-
valili Zadostmi o wié a rfiznymi dotazy
0 konstrukci, na které memohl odpovidat.

‘—”—I‘—'l—'i_r— :

Koy VETRON

»ZEHROVICE <

&6ce

KONSTRUKCE ~ RAD. CIZEK

PLOCHA KRIDLA - 67 15am — 4= 12,15
PLOCHA WWSKkOUKV-13,6 =  A:66
PLOCHA CELKOVA - 60,75 clm®

VAHA - 730 ;
PROFIL. KRIDLA -G-501, PROFIL VYSK. - CLARKY)/RAF32

- ZATIZEM ™~ 12,0 g fam?

Abychom pfedeSli novym dotaziim, upozoriiujeme, Ze plin nebyl nikde vydin ve skuteéné velikosti a k disposici
ie pouze vedlejsi skizza s uvedenymi hlavnimi daty.

Redakce.

Hydroplan ,,Racek*

Popis konstrukce:

Trup modelu je sestaven z hlavnich lipo-
vych nosnikd 343 mm a vlepenych pricek
2X2 mm. LoZisko Je balsové, otvor pro osu
opatfen hlinikovou trubickou. Osa z ocelové-
ho drdtu 1,2 mm, zadni wundseci kolik je
bambusovy, upevnény mezi sténami ftrupn,
které opatiime pieklitkovymi vyrezy.

Vrtule jednolistd, sklipéci, provedena
z balsy nebo lipy. Skfinka na ose, driici
vrtuli je =z preklitzky 1,5 mm. Svazek 1100
. mm dlouhy md prifez 50 mm?. Poéet obri-
tek mamazaného svazku asi 700—800.

Plovaky jsou z balsy nebo dyhy, pevné
postranice spojeny nosnitky, polepeny silnym
papirem (pergamenem). Predai plovik je k
trupu piichycen dvéma bambusovymi nozka-
ml, Zadni jsou pomoci hatkd pFipevnény ke
smérovkam,

Nosnd plocha se skldda z proiili RAF
32, prednibo nosniku o rozméru 3<3 mm,
hlavniho nosniku 2X7 mm a odtokové hramy
2X8 mm. Profily isou balsové, nevylehiované
(balsa 1,5 mm), nebo pieklizkové (0,8 mm),

které podle potieby vylehéi Nosnd ploch - —

je vcelks, na trup se uchycuje pomoci gumy.
Oblouéky na okrajich jsou z bambusu.

Kormidla. VySkovka Je sestavena z
proiili CLARK Y, sniZenych asi o 307, hlavni
nosnik 42%2 mm, ndbéind hrana 242 mm,
odtokovd hrama 2X6 mm. V trupu je prile-
pena a zajiSténa niti, Smérovky jsou ohnuty
z bambusu, wvnitini konstrukce je z lipovych
nosnikd. Musi byt pevmé, nebof na nich spo-
Civaji ploviky.

Model je proti vlhku dvakrat nalakovin,
ploviky trikrat. Casy bez termiky a se sla-
bym svazkem se pohybovaly kolem 50 vtefin.

'

140

575

KONSTRUKCE
0 FENCL

115

350
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Vetul'a o ief eieSenie

Najvdacsim kamenom urazu nasich modeliarov pri
stavbe motorovych modelov lietadiel holo a je na
vrhmutie a prevedenie stavby vrtule, Preto nasou
stnahou je objasnif nasim mladym modeldarom nie-
kolko cennych poznatkov, ktoré im budu velmi
vyhodné pre riesenie stavhy vriule.

Vrtula sa sklada z niekolkych listov, ktor¢ si vlastne
Giastkou skrutkovej plochy. Listy vrtule sa tocia okolo
spoloénej osi obvodovou ryvchlosfou

V. = ntDn

]
kde n je pocet otaCok za jednu sekundu a D je priemer
vriule udanej v m. Tvarove sa listy wvrtule podobaju
nosnej ploche, avSak ich elementdarne tiseky maji rdzne
obvodové rychlosti, podla toho, ako sii vzdialené od spo-
lo¢nej osi oticania. Tedy kazdy elementarny tsek vrtule
pri jednej otdcke opisuje svojou drahou skrutkovnicu, to
znamend, Ze kazda cast vrtulového listu jpostipi pri
jednej oticke o rovnaki drahu. Pri tom opisand skrit-
kovnica leZi na rotaénom valci o polomere rovnom vzdia<
lenosti elementirneho tseku od osi otdCania. Rozvinutim
skrutkovnice do roviny (obraz 1) dostivame trojuholnik

(IhTaz €. 1. Rozvinutd struktovnica.

@ 0BRAZ CA

ABC, kde strana AC je obvod zdkladni rotaéného valca
a odvesna BC je vyska skrutkovnice, ktorit u vrtule na-
zveme stipanim. Tedy stipanie vrtule je drdha o ktori
sa posunie vrifa skrutkovite vo smere svojej osi pri
jednej otacke. Tymto sme dokizali, Ze vriula je skrut-
kou, ktord sa ,zarezdava" do vzduchu. Kedze vzduch neni
pevnd hmota, vrtula pri ,zarezdvani* do vzduchu nema
tak dostatoénej podpory a postiipi pri jednej otacke
o nieto mensiu drahu ako je jej stipanie. Vrtula nam
v skutoCnosti sklfzne o uriti driahu zpidf. Podla tohto
rozoznavame geometrické CiZe teoretickée
stiipanievrtuleaefektivne CiZepraktickeé
stipanie vrtule. Rozdiel tychto dvoch stipani
nam udiava sklz &iZe slip vrtule.

F Ked prerezeme list vrtule,
dostivame profil, ktory je
¢ Dbodobny profilu nosnej plo-
chy. Ked si takyto usek vy-
tneme na vrtuli (obraz 2),
4 vznikne tam pri otacani aero-
r dynamicka sila F’, ktoréd
4 po rozloZeni ddva ndm do

TR,
OBRAZ C 2

Obraz ¢. 2. Namahanie vrtul'ového uaschku

smeru otdcania odporovi slozku (' a do smern letu
fahovil slozku T, Siidet vietkych sloziek Q' je vysledny
odpor vrtule pri otdeni, ktorv je prekondvany Kkritia-
cim momentom M motoru. Dalej sicet vsetkych. slo-
ziek 7' je vvsledny fah 7. Tymito uvaZovanymi silami
je wvrtula jednak ohybana i kriutend okrem toho nama-
hanid v fahu odstredivou silou F. a tmavou materidlu,
chvenim.

Po vysvetleni aerodyvnamickych sil na vrtule vratime
sa eSte k vysvetleniu jednotlivych stipani.

Geometrické Cife teoretické stipanie vrtule
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Obraz ¢. 3. Rozloicnic pnsohlacn.h sil ma vrtule: Vo — obvodova

rychlost v m/sek., ¥ rychlosti letu v m/sek., Vs =

skiitoénd rychlosf wriul'ového dseku v m/sek., uhol nibehu
lista, » — wuhol stipania listu, H stﬁnanin geometrické, Hei
= stipapic efektivne,

H (obraz 3) ie posuv useku listu za jednu oticku pozdlz
skrutkovnice vo smere osi oticania. Je tedy dany tieZ
uhlom stiipania v, o ktory je skrutkovnica sklonend k ro-
vine otacania a taktiez drahou 2ar, ktora opiSe v otacke
Tubovolny vrtufovy tsek, vzdialeny od osi otdcania
o r. Velkosf stipania H byva obyCaine mpozdlZ celého
listu rovnakd, takZe ku koncu vrtule uhol ¥ sa zmen3uje.
Niekedy stipanie H sa Kku, koncu listu zvicsuje, preto
sa zavadza uréitd normalizdcia uddvania normdilneho H.
Tak normdlne H sa tudava pre tsek vriule vzdialeny
o 0,75 R, od osi oticenia, kde R je polomer vrtule. Tiez
miesto H byva udavany uhol listu ¥-taktiez vo vzdiale-
nosti 0,75 R, ktory je charakteristicky pre t. zv. geo-
metrické stipanie

H

)

lebo tg ¥ =

hi=

H
2aR

Efektivne CiZe praktické stipanie vrtule Hy je skufoc-

nv posuir vrtule za jednu otacku vo smere osi otiCania
pri rychlosti letu V.

Vv
n

Tedy Hy =

kde 7 — pocet obriatok za sekundu, V = rychlosf letu
v m/sck. Dalej efektivny pomer stipania

H

h= % — (D je priemer vrtule)

D n
nazyvvame tiez rychlostnym pomerom, lebo je charakte-
ristické pre pomer rychlosti letu V k obvodovej rych-
losti V, v m/sek., ktord sa pre jednotlivé tseky meni
v zavistiosti na ich vzdialenosti od osi otdtania. Poso-
henim rychlosti letu V sa uhol stipania ¥ zmenSi pocas
letu na uhol ndbehu listov ¢, pretoze sklon skutolnej
rvchlosti V, vrtulového dseku je vyslednicou jednotli-
vych rychlosti V a V,.

Z predchadzaiicich tdvah vidime, Ze keby mebolo
u vrtule sklzu, polnbovaia by sa tato ako Casf skrut-
kovej plochy po svoiej materskej skrutkovej ploche, jej
uhol nabehu i vztlak by sa rovnal nule. Velkost sklzu
zdleZi na ijakosti vrtule a polohe lietadla. U modelov to
byva asi 20—25% teoretického stiipania, ktoré je mozZné
zistif pokusom.

V modelarstve sa pouziva vrtil s konStantnym std-
panim, t. i, Ze vietky elementirne slo7ky maji to isté
stiipanie. Pri kon&trukeii vrtule stiipanie nerobime viac
ne# je trojnasobok priemeru vrtile. Stipanie byva tym
viicie, &im uz& byva list vrtule. U modelov s gumovym
motorom, ked pozname prierez svizku ¢ v mm*® je
mo#ne stanovif stipanie vrtule z empirick¢ho vzorca

s=1759—9

Yrafte urychlené potvrzené vycvikoveé t‘lkoiy—
bude vam na né& piidélen material!




Vzorec plati povacémé pre modely o rozpdti 800 aZ
1000 mm a pre priemer vrtule 300—320 mm. Pre tieto
udané velkosti vyhovuje svizok asi 20—32 mm? prierezu.

Sklon vrtulového listu k rovine kolmej na os vrtule
v Tubovolnej vdialenosti od osi, stanovime matematicky
uz zo znameho vzfahu (obr. 1)

S
2ar

kde s je teoretické stipanie, r je vzdialenosf od osi
vriule,

Tento vzfah moOZeme vySetrit i graficky, ¢o nam je
vyhodné najmi pri stavbe vrtule.

Grafické riesenie:

Uvazujeme len jeden list vrtule, nakolko druhy
iiplne shodny. Polomer wvrtule r si nanesieme na usecku
a rozdelime na Tubovolny pocet dielov (vid obraz 4),
v nasom pripade na pif. V koncovom bode polomeru e,
kde je os roticie vrtule, vzty¢ime kolmicu, na ktori
nanesieme t. zv. reduk ovamni vyiku stipania

tea =

2n o

Nato spojime body 1 aZ 5 s koncovym bodom ¢ re-
dukovanej vysky. Uhly ® az &5 ktoré dostidvame v troj-
uholnikoch uddvait skutodny sklom jednotlivvch Casti
skrutkovej plochy na prislusnych dieloch. 1—5. Takto je
moZné stanovif sklon v Tubovolnej vzdialenosti od osi
vrtule.

Pre dalsi postup je ndm potrebné makreslif nezborteny
list vrtule v skuto¢nej velkosti. Na obraze 4 je to horny
list. Tvar tohto listu si mdzZeme volit podla skiisenosti,
alebo rieSenim prislu§nych poznatkov, podla konstrukcie
modelu. Normdlna Sirka listu byva asi 1/10 priemeru
vrtule a leZi v 60 az 70% polomeru od stredu otadania.
Pre modely vyakcwe so silnym svizkom byva Sirka
vriulového listu viésia, pre modely trafové mensia.
Rychlostné modely maiji vrtule S§tihle, hlavne preto,
aby sa dosiahlo zvySenie obriatok a tvm i vicsej

_ rychlosti.

Z prv sostrojeného obrazea oznacime na nakreslenom
liste diely 1—5. Tieto diely nam vytmam vo zvolenych
prierezoch listu tiseky hi a.hs, ktoré si vlastne Sirkou
listu. Vzniklé tiseky h: a he nanesieme na prisluné spoj-
nice bodov 1—5 s bodom c. Spustenim kolmic na zi-

Obr, & 4.
Giraficke riedenie

vitule,

MALRA ymstscovs kasima SSSR. K

Jockat! Tohle mozne Kachna je to, mily hochu,
neni! ) W R
rusky se fi Utka” Fikd,
Ocas vpredu, niotor VL prect
vzadu: v stubilité nevynikd
tolle, Z¢ md spoustu nad ni nikdo ani tracho

kladn?
Vizdvr to neni k avéreni!™ \

Leti si vidy klidné, stdle;
kdyz ji pilot prudce
zvedid,
pretdhnont se prosté
neda:
zhoupne se a leti dile.

kladnit stranu dostavame tseky b1 a b: a vedenim rovno-
beziek so zakladnou stranou ziskame tseky @i a a.. Po-
dfa tvchto tsekov sostrojime pddorysny a bokorysny
tvar vrtule a to tak, Ze prendSame sostrojené tseky
a;, a;, by a b, na kolmice k osam listu 0. a v pri-
slusnvch vzdialenostiach. Takto ziskany narys a podo-
rys mozeme pomocoun Sablony preniest priamo na Spalik,
z ktorého chceme robif vrtulu. KonStrukcia vrtule
eliptickej je o mnoho jednoduhsia, nakolko je symetricka,
pricom jednotlivé dlZzky sa shoduiji.

Ked mame na Spaliku nakreslené obrysy vrtule, vy-
vitame otvor pre hriadel a vyreZeme s pomocou pasovei
pilky pddorysny a potom narysny tvar vrtule. Na obry-
soch sostrojime pomocné krivky mi a m: po, ktoré vyre-
zavame vrtulu, Takto ziskany hruby tvar vrtule vyhla-
dime a upravime pripadné nesrovnalosti pilnikom. Po-
tem pristiippime k odstrafiovaniu zbytotného materiilu
na spodnej strane vrtulovych listov aZ k pomocnej priam-
ke my. Tdto pomocnd krivka je asi o 2 mm od zdkladnej
krivky mi. Potom odstrinime zbytoény materiil na hor-
nej strane vrtulovych listov, aZ po pomocni priamku n.
Takto dostaneme zhruba opracovani vrtulu, v ktorej
kohné rezy si totoiné s mizornenym rezom na obr. 4.
Po teito tiprave uz velmi [ahko vytvorime profil vrtule.
Profil vriule u naboja byva asi 3 mm hruby, avSak ku
koncu listu klesd na 1 mm po pripade i menei.

Vrtulu opracujeme jemnym pilnikom a sklenenym pa-
pierom, pri¢om dbame, aby obe polovice boly rovnako
profilované a vyvizené., VyvaZovanie vrtule previdzame
tak, e do otvoru pre hriadel vloZime drit a otadame
vriulou. Vyvazena wvrtula ma v ktorejkofvek polohe
zostaf staf. Hotovit vrtulu vyhladime a vylestime pri-
padne nalakujeme v modeldrstve beinymi lakmi:

Vrtult vyrezavame z lipového dreva, ktoré sa pre
tento Gicel najlepdie hodi. MdZeme pouZif i olsu, brezu
alebo wibu, pre vybuiné motorleky jasan, buk a iné
vhodné drevia. Smrek, borovica a jedla sa mehodia, na-
kolko sa Stiepajn. V pripade, ked nam vrtula praskne,
polepime tito jemnym platnom.

Ty¥mto struénym pojedndvanim o vrtuli snaZili sme sa
objasnif menej skisenym modeldrom rozliéné poznatky.
Je pravda, Ze v tomto c&linku sa mezahriiuji vSetky
poznatky, ie vSak na vas, skusenejs$i a starSi modelari,
aby ste svoje skisenosti a znalosti v stavbe wvrtil zvlast
Specialnych, shrnuli a wuverejnili a tym postipili ich
Sirfej modeldrskej verejnosti. -iry-
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Upravil a pfeloZil Jar. Pycha. -

2. pokradovdni

To jest diileZité u skutetnych letadel, ve stavbé model
to vsak pozbyva vyznamu. Niam jde o to, abychom
spotfebovali co nejmen$i ¢ast vykonu motoru. Ploviky
u vodnich modelit maji miti tedy ploché spodni strany.

Na obr. 5, jest nakreslen fispédny model s benzinovym
motorkem. Jak patrno z obrdzku, maii ploviky na spodni
strané stupei. Pokusy bylo totiZz dokdzano, Ze modely se
stupfiovitymi plovaky se odlepi lépe od hladiny vodni.
Dale si miZzeme v3imnout toho, Ze spodni plocha vpfedu
je Sikmo zdviZena vzhiiru. Pfi tahu vrtule vznikne na
Sikmé ploSe slozka taZné sily, ktera piisobi vzhiiru a
podporuje tak odlepeni plovdaku. U vodnich modeli si
musime vsimat také vzajemmé polohy podélné osy le-
tadla s polohou plovdki na vodé. Odlepeni modelu miZe
nastat jen tehdy, bude-li model stat tak, aby bylo kfidlo
nastaveno na potiebny ihel ndb&hu, s pomoci néhoZ se
vyvodi vztlak. KdyZ odpor zpiisobeny ponofenou &asti
plovaku bude v&tsi neZ odpor ofoukavanych ¢asti mo-
delu, zptisobi taznd sila vrtule moment, ktery nakloni
model vpfed a zmen$i tim dhel ndbéhu. Proto radime
viem modeldfam, ktefi stavi sviij vlastni vodni model,
aby plovidky udglali pfestavitelné vzhledem k podélné
ose. Po praktickvch zkouSkdch mohou je potom zajistit
ve vyzkousené poloze. U modell se tfemi plovaky (tfeti
plovdk na konci trupu) se musime fidit podobnymi pod-
minkami jako u modeli s dvéma ploviky. Tyka se to
tvaru, rozméria % uspofadani ploviaki. TotéZ plati také
pro ' létajici Cluny. Létajici ¢lun jest takovy, u néhoZ
misto plovdakia diive popsanych, jest plovikem siam trup.
U létajicich &lunii miZeme naklinéni kolem piiéné osy
vylouéit pomoenym plovdkem, ktery jest pfi horizontdlni
poloze modelu nad hladinou vodni. Na obr. 6 jest zni-
zornéno usporadani plovak u tfiplovikového vodniho

Obr 6

modelu na gumovy pohon. Nékdy i pfes nepfFiznivy sklon
spodni plochy plovaki, a mepfiznivy jeijich tvar, odlepi
se model snadno od vody, kdyZ mé& malé plosné zati-
Zeni a velky pfebytek motorické sily. Nedoporucuje se
tudiz model s velk¥m zatiZenim ploSnym a zatiZenim na
jednotku sily. O vodnich modelech tedy plati:

Plovéky uspofadat tak, gby mély stupeil na spodni
strané a aby ji mély vpfedu zdviZenou S§ikmo vzhiru.
Dalsi podminkou jest, aby podélnd osa modelu byla pfi
startu vodorovné. Uleh¢i se tim znaéné odlepeni od
hladiny vodni.

B. Pokojovy model:

Modeldf, ktery vidél létati pokojovy modzl, si asi
pomysli, Ze jisté obraci vSechny poznané zdkony fysiky
letu na hlavu. Na obr. 7 je nakreslen takovy jedno-
duchy model s nosnou vy$kovkou.
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Obr7

B — baldachynovi vyztuha z balsy 1,5/2 mm

D — co neitendi duralovy plech jako loZisko vrtulové
osy -

L. — nosnik ocasnich ploch z balsy 1,5/2 mmy
(ke konci se zuZuie)

M — motorovy nosnik (slaméné stéblo neb trubicka
z 0.2 balsové dyhy, nebo balsa 2,5/6 mm

P — zatka z balsy nebo korku k upevntni loZiska
~ vrtule (Fizeni)
R — Zebra z 0,7/0,7 mm balsy
Ui — okrajova liSta z 1/3 mm balsy (k okrajiun se
zuzuie)
Us— 0,7/1 balsa
Us— 1/1 mm balsa

V pfedeslych odstavcich jsme se docetli, Ze motorovy
model jest schopen jen tehdy dobrych vykont, kdyZ
drak modelu iest dobfe aerodynamicky propracovin, jak
tomu jest u vétroiify, které maji maly thel klouzdni. Aero-
dynamické vlastnosti zlepsuii thel klouzdni nebo ho
zhorsuii (profil, §tihlost kiidel, celkovy tvar atd.). Jaké
jsou nyni poméry u pokojového modelu? O aerodyna-
mickém propracovani zde nebudeme viibec mluvit, Kfidlo
nema nosny profil a je potaZeno ien po horni strané.
Nosné Gasti kfidla isou ofoukdviny vzduSnym proudem
a netvofi tudiz proudnicovy profil. Musime dbit toho,
aby ¢asti kostry kiidla lezely pokud meino ve sméru
letu a piicné casti aby byly potazeny. Mnohé pokojové
modely maji kfidla vyztuZena vzpérami. Jaky bude asi
tihel klouzani u takto provedeného modelu? U pokojo-
vych modelit byva zfidka kdy lep§i nez 1:5 (vétroné
dociluji klouzavy pomér az 1:15). Jak jest vSak moZné,
7e priimérny pokoiovy model dociluie ¢asu az 3—6 mi-
nut (neivétdi rozpéti zivodnich modeln jest 800 mm).
Tajemstvi velkveh letovych ¢&asit pokojovych modeli
spotivd v malé klesaci rychlosti, kterd jest zdvisld na
iejich vize. Lehky model (malé specifické zatizenf) ma
malou klesaci rychlost, a k ieho motorovému letu je
tfeba mensi motorické sily. Opak toho plati pro model
s vétdim specifickym zatizenim. Plosné zatiZeni u po-
kojovych modeli lezi mezi 0.2—1.5 g/dm’. Jejich klesaci
rychlost se pohybuie mezi 0,1—0,25 m/sec. Proio u téch-
to modelil je pro dobré letové vlastnosti dilleZitéisi mala
klesaci rychlost nez maly 1hel klouzani. KdyZ na pf.
chceme pfesto zlepSit pokojovy model aerodynamicky,
musime po odstranéni vzpér patfi¢né zesiliti nosné Casti
kfidla. Toto zesileni méd vSak vliv na zvySeni letové vi-
hy a také na zvySeni klesaci rychlosti. ZvySenia vdha
musi byti vyrovnana opét priristkem motorové sily a
proto motor takového modelu' musi byti silnéi$i. Poko-
jovy model 1éta rychlosti asi 0,5—1,25 m/sec., takZe
tato rychlost nema vliv na zvySeni $kodlivych odpori.
Podafi-li se vahu modelu, ktera se obyceiné pohybuie
mezi 1,5—8 g, ien o zlomek g zmensit, vznikne tiin zisk
na motorické sile, kterd nim zvy3i letovy Cas. Z toho
diivodu se peuZivd pfi stavbé pokojovych modelt ien
vybranych stavebnich hmot s malou speciiickou vahou,
iako ya pf. Stipany rdkos, slaménd a travni stébla, bal-
sa, borové $pejle, neitensi ‘potahovy papir nebo mikro-
film. Zachdzeni s té¢mito latkami popiSeme pozdéji. Plos-
né zatizeni mizeme zmensit také vhodnym tvarem nos-
nych ploch (§tihlost asi 1:5). Nejlep$i tvar kfidel a ocas-
nich ploch jest elipticky, jak z diivoda letovych (elip-
tické rozdéleni vztlaku), tak i z diivodi stavebnich. Pro-
fil Zeber kiidla musi byt takovy, aby kfidlo nebylo pfili§
vyklenuté. Stihlost profilu ma byti asi 1:11 aZ 1:12.

(Pokracovdni)



Memaocial B. Kehemba

Po nepékném sobotnim poéasi uvitali modeldfi slunné
rdno 22. dubna a mladoboleslavsti obéané byli ruSeni
z nedeélniho klidid vice nebo méné ukdznénymi skupin-
kami modeldra, kiefi pochodovali pies mésto, nebo pro-
jizdéli po vypadovych silnicich na vozech ovéncenych
bednami. V téchto vhodné dekorovanych bedndch byly
ukryty klenoty nasSich prednich konstruktéri-modeldri.
Vsichni se sjizdéli na staré letisté Radoué, kde se konal
prvni rocnik soutéZe vlastnich konstrukci a stavby —
Memoridl B. Kchemla.

V hangaru zasedal vrcholny orgdin — prejimaci ko-
mise. Tato méla za kol ocenit pivodnost konstrukce,
‘ale bohuzel proposice soutéze nerikaji, z kolika procent
musi byt model opravdu pivodni konstrukce. Tak se
stalo na priklad, Ze pii prejimdni mél byt vylouéen model,
cistd kopie Mury, nacez autor této ,vlasini" konstrukce
prohldsil: ,.Jo, tak to teda asi Miru nezndte, ta md pieci
elipticky trup \a jednu smérovku a jd mdm trup kruhovy
a dvé smérovky.” Na tyto pripady proposice nepama-
tovaly a proto bylo nutno model prevzit, stejné jako
mnoho vétronu ndpadné podobnych Kdnéti.

Tak mili konstruktéri, takovym iipravdm jako zména
tvaru kormidel, ¢i prirezu trupu, nebo jenom zdména
profilu se v letecké praxi rikd modifikace nebo vyvo-
jovy typ; pritom ale Mira ziistane Mirou. Takové
~Ronstruktéry®, kteri nepfijdou na nic lepSiho nez zd+
ménu kormidel nebo profilu ¢i konct kiidla zndmého
modelu (vydaného tiskem), nelze brdt vdzné.

Pritbéh soutéze mél rychly spdd, nebof modely, které
neulétly, se pri pristdni wvétsinou poskodily, a nestarto-
valy jiz v druhém kole. Slabd iuéast byla v kategorii
modeli s gumovym i detonaénim motorem.

Velmi pekny byl model Tichickiv — VPS MB, Liskiv
— VPS MB, jakoz modely 0. Saffka — stFedisko Praha-
Letnd, Z. Cihelky, K. Hrkala, T. Pelikdna — vSichni
stfedisko Praha 1, IPRO.

Pocasi bylo thermické, turbulence, vitr asi 9 m/sec.

Nedostatkem .soutéze bylo mdlo oprdvnénych éasomé-
Fici a poradateli. .

Po zdokonaleni proposic bude tato soutéz velkym pfi-
nosem k zvyseni technické trovné naseho modeldrstvi.

-K‘q-
o -
Adresy modeldfskych stfedisek v Praze.
V rdmci reorganisace byvalého Aeroklubu primyslovych zivodi

Praha a pretvofeni na zdkladni organisace Svazu CSLL jsou v Pra-
ze v Cinnosti tato modelarSka stiediska — zikladni organisace CSLL:

Modeliiské stfedisko Praha L., Duini 3, poitu zasilat na adresu
piedsedy: Zdenék Cihelka, Praha X1V., U Kréského nadrai 19,

' Modelifské stfedisko Praha 11, Klimentski 14, poStu zasilat ma
adresu predsedy: FrantiSek Horacek, Praha XIV., Kuchafova 17.

Modeldiské stredisko Praha VIIL, Letenské nam. 150/2, podtu zasilat
:a :dresué predsedy: Josef Vartecky, Praha VII., Mala Stern-
erkova §.

Modelifské stredisko Praha VIIL., Prosek, Na Pekafce, postu zasilat
na adresu predsedy: Zdenék Némec, Praha VIII., Kreitiho 237.

Modelirské stiedisko Praha IX., Spitalska 700 (stf. Skola), postu
z:gtlaﬁtﬂfna adresu piedsedy: Antonin Zrna, Praha IX., PoStov-
sSKa .

Modeliiské stFedisko Praha XI., Zerotinova 43, podtu zasilat na
adresu predsedy: Karel Bittner, Praha X., Invalidovna, Tech-
nické museum.

Upozoriiuieme na tuto zménu viechny modeldfe a ¥iddme, aby
zeiména u modelifskych soutéZi sledovall, které stfedisko je pofa-
datelem a zasilall po3tu na sprivnou adresu, aby se neztratila nebo
- uebloudila, ) MO ARCS

°
Jesté k pravidlim soutéze o Wakefielddv pohér 1951

V minulém 4. éisle jsme otiskli nové znéni pravidel
soutéze Wakefield. Nyni k nim prindSime jesté dodatky.
Jsou zpisobeny jednak chybami, kieré vznikly nedo-
patrenim, jednak tim, Ze v dobé tisku 4. isla byla pra-
vidla orgahisaci SMAE (Londyr) doplnéna. Proto pro-
sime, abyste si opravili:
odst. (1): misto ,nejvétsi prifez” md byt ,nejmensi

priurez”, '
odst. (12): md sprdvné znit ,,...avsak nikoliv vyména
soucdsti kromé gumového svazku...”;
a doplnili: :
za odst. (3): ,Soutézici je povinen dodat Sablony ze
~ vhodného papiru, zndzornujici pidorysny obrys
kFidla a vyskové plochy a vnéjsi obrys a rozméry

SBRp s

Kalendaf krajskych soutéZi, pofadanych v ramci Celo-

statni modelafské soutéZe 1951.

Krai Praha: J

160—17. VI. — Zivodni aeroklub Agrostroi, Brandys n. Labem.
Kral Ceské Budélovice:

17. nebo 24. VI. — Zdvodni aeroklub Lada, Sobéslav.

Krai Plzen:

17. nebo 24. VI, — Zapadocesky aeroklub Plzen.

Krai Karlovy Vary:

10. nebo 17. VI. — Spojené zdvodni aerokiuby Cheb.

Kraj Usti n. Labem:

17. VI. — Zivodni aeroklub Stalinovy zdvedy, Horni Litvinowv,
Kral Liberec:

Cerven — Zdvodni aeroklub Totex Liberec, — bliz&4i termin bude

ozndmen pozdéji.
Kra] Hradec Kralové:
3. VI. — Aeroklub Dviir Kridlové n. L. a Aeroklub Hofice v Pod-

krkonodi na letisti Dvar Krdlové n. L.

Kral Pardubice:

14, V. — Aeroklub Chrudim.

Kra] Jinlava:

24, VI. — Posazavsky aeroklub Zrué n. Sdzavou na letisti ve Zbra-
slavicich. ~ .

Kral Brno:

3. VI. — Zdvodni aeroklub Fruta, Mireslav.

Krai Olomouc:

10, nebo 17. VI. — Zivodni aeroklub Agrostroj, Prostéiov.

Kral Gottwaldov: .

17. nebo 24. VI. — Aeroklub Valaiské Mezifi¢i a Aeroklub Vsetin
na letidti ve Valaiském Mezifiéi.

Kraj Ostrava:

17. nebo 24. VI. — Spojené ostravské aerokluby na letisti v Ostravés

Kraj Bratislava:

17. VI. — Aeroklub Bratislava.

Kraj Nitra:

24, VI. — Aeroklub Nové Zdmky.

Kra] Banskid Bystrica:

24. VI. — Aeroklub Banskd Buystrica.

Kraj Zilina:

10. VI. — Aeroklub Teplicka n, V.

Kra] Kogice:

24. VI. — Aeroklub Kodice.

Kral Predov:

3. VI. — Aerokiub Levola.

Doplnék modelafského kalenddfe ARCS 1951.
CERVEN:
9, — Acroklub Prostéjov:

V. roénik soutéie Memoridl Stanislava Jelinka, modeldfskd
soutéi wvicch kategorii.

. nejsirsiho prifezun trupn, aby byla mozind rychld
kontrola souhlasu s pravidly bez nutnosti bezpro-
stiedniho méreni na plochdch.

Novy odstavec za odst. (7): ,Kazdy soutézici miiZe sou-
tézit s dvéma modely, mize vsak pouZit jejich sou-
cdsti v jakékoliv kombinaci, za predpokladu, Ze
model stdle vyhovuje pravidlum soutéze”. -i.

Clanky ,,0 proiilech kfidla"* a ,,Teorie pro kaidého” pokraluji
v piistim Cisle,

Upozornéni modeléfskym pracovnikim

Aeroklub RCS hled4 jako stilého zaméstnance
dobrého modeldfského pracovnika pro funkci ve-
douciho vycvikového stfediska pro modelafské in-
struktory. Stfedisko je mimo Prahu. Provoz bude
celoro¢ni, byt vedouciho (s rodinou) zajistén.

Podminky: vék alespoii 25 let, delSi samostatni
modeldarskd a instruktorska cinnost, pedagogické
schopnosti, konstruktérska cinnost modelarska
pfipadné literarni Cinnost technicka i theoreticka,
kidrova zpiisobilost.

Nabidky s popisem dosavadni ¢innosti zasileite
urychlend na adresu: Aeroklub RCS, modelifsky
odbor, Smecky 22, Praha II, tel. 370-33.
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Ing. Ant. Schubert,
ex OKISC.

AN UL,

Stavba a létani s radiem ovlddanymi modely jest jeden
z nejvys&Sich stupiiia, kterého modelit miize dosahnout.
A to proto, ze mimo perfektni znalosti ¢ist€ modelafské,
musi si je§té osvojiti theoretické i praktické znalosti
z oboru jemu tak vzdileného jako je radiotechnika. AZ
dosud podminky pro rozdifeni tohoto zajimavého sportu
nebyly u nas valné, protoZe nejvétsi prekdzkou, kterd
kazdého odradila, byla nutnost sloZiti na feditelstvi post
zvlastni theoretickou a praktickou zkousku, ktera neni
pravé lehkd. Zeiména proto, Ze predpoklida znalost
morseovych znacek a jich pfijimani sluchem v tempu
80 znakt za minutu, Jinak nebylo moZno ziskati kencesi
pro provoz amatérské wysilaci stanice. Jsem rad, ze
mohu oznamiti, 7e tato mejvétsi piekazka jiZ neexistuje.
N4s radiovy zdkon umoziuje, Ze koncesi pro zfizeni a
provozovani vysilaci stanice k radiovému fizeni modeli
miuZe ziskati beze zkouSek kazdy, kdo o to poZadi. Mia-
Zeme se tedy pochlubiti, Ze jiZ mame o co stdle jesté
marné usiluji modelafi v jinvch zemich.

Prozatim se koncese ud&lujf jen masovyim organisacim,
v naSem pfipadé aeroklubiim, jejich odboikam a stie-
diskfim, ale odpovédnym operitorem vysilaci stanice
mize byti ktervkoliv jejich Clen. Postup je jednoduchy.
Aeroklub podd nekolkovanou Zidost podle pfipojeného
konceptu:

Ustiedni feditelstvi post
Odd. B/1. Praha-Zizkov,

Olsanska ti.

Aeroklub pramyslovych zavodt Praha, modelafské
stfedisko Letnd, Z4dd o povoleni pro vysilat k fizeni
modeli letadel.

Ztizena, bude jedna wvysilaci stanice podle pfipoje-
ného schematu. S modely bude létano previZné na
modelatském letisti v Kyjich u Prahy, Budou-li po-
kusy konadny jinde, bude to vcas oznameno pfislus-
nému Radio kontrolnimu tfadu.

Jako odpovédné operitory jmenujeme ¢&leny stie-
diska (uvedou se jména a data narozeni a bydliste
dvou &lenti, k¥eii vyhradné budou s vysilaci stanici
pracovati). .

Vysilaci stanice bude mloZena u (uvede se u kterého
z operitori bude stanice trvale uloZena).

Razitko a podpis predsedy a jednatele.

NPOL

Ptilohy:
2krat schema zapojeni
vysilaci stanice,

Jako schematické zapojeni
vysilace pfiloZi, se dvoimo
zapojeni, které je na pfipo-
jeném obrazku.

Na zakladé povoleni, které I

aeroklub v kriatké dob& ob- 1
dr#i, mohou odpovédni ope-
ratoti (teprve potom!) zfi- F:
diti vysilaci stanici v rdmei povoleni a podle podninek
v ném uvedenych.

Doporucujeme proto viem, ktefi maji zijem o létdni
s radiem ovladanymi modely, aby nemeskali a br_zn pro-
strednictvim svych aeroklubii o povoleni poZadali.

V této rubrice budeme pfindset podrobné vypracované
nivody a zkufenosti.nase i cizi jak o vhodnych mode-
lech, tak i o wvhodnych radiovych zafizenich. Abychom
rozptylili viechny obavy zdaraziujeme, Ze vysilac i pfi-
jima¢ budou zhotoveny vesmés jen ze soucistek a elek-
tronek, které jsou ma nasSem trhu bé&Zné k dostani. Pfitom
ovéem neopomineme informovati i o soutasném stavu to-
hoto oboru jinde. Ndvody na zhotoveni a obsluhu vysilace
i piijimace budou podany tak, aby i nezkuSeny 'mohl mit
uspéch. Doporutujeme podrobné prostudovani souboru
¢lankn, kiteré o tomto thematu napsal do Letectvi
ro¢. 1950 &. 17 aZ 23 Ing. Milan Hoftejsi. Je to prvni
studie toho druhu u nas a obsahuje velmi mmnoho cennych
pouceni, i kdvZ zeiména Cast radioelektricka v dasledku
jinyeh vinovych délek a wvykonid u nds povolenvch a
jinvch dosazitelnych elektronek a soutdstek, bude po-
nékud odlisnd. ProtoZe v Leteckém modeldfi je mista
mdlo, budeme se Casto na tuto prici odvolavati.

Kdyby v8ak jpfec nékdo meél pochyby o svych schop-
nostech v radioamatérstiné, doporucujeme se poohléd-
nouti po néjakém odborniku radioamatéru vysila¢i dota-
zem v mistnim radioklubu. Nevite-li o Zadném, informace
a adresy neibliz§ich amatéri vysilaci je moZno ziskati
v Ustiedi Ceskoslovenskych amatéri vysilaén v Praze II,
Viclavské nam, 3, nebo v Radiokontrolnim ufadé v Pra-
ze XVI, Na pavim vrchu, nebo v Brné 5, Rezkova 7, nebo
v Bratislavé doru¢. okres 56.

0oV

Poznite, 7e v amatérech
vysilac¢ich najdete stejné
nadsence a velké pochopeni
pro vase nesnaze, zdjem a
ochotné ruce.

Odpérovany podvozok modelov s gumovym motorom

" nakliek ;!mkoéfm
[ trubiéiou
| |

Valadské Mealrici.
Vol. Frant. Seman, <

POmOcny hdéek 0

Pri transportovani modelu pevny podvozok prekiZzal a to ma
donitilo k premySlaniu, aZ som ,,priSiel na to”. Osved¢ilo sa to
na 100%. Pomoeny hitek moZe nam nahradif silnejiie steblo trivy.

Podvozok dime tymto zpisobem: Gumitkia nasadime na jed-
no kovanie podvozku, pomocny hicek cez hlinikovid trubiéku a za-
chytime gumitku, prietah zpiit a napindme gumitku aZ je vonku -
a do nej zaklesneme druhé kovanie podvozku. Obdobne vrobime aj
u druhej trubiky.

Podvozok vysadime: Vytiahneme jeden podvozck (mapr. pravy)
a svlickneme gumitky. Potom ked pustime gumickn do trubiCky, levy
podvozok vypadne sim. Gumitka v trubiCke drZi podvozkové ko-
vania ‘spolu. :

Postup pri objednavini modela¥., materialu,

Objedndviate-li modeldfsky materidl u kterékoliv modelaiské pro-
deiny a chcete-l1i, aby vaSe objednivka byla rychle ‘a sprivné vy-
fizena, postupujte takto:

a) uvedte sprivnou adresu prodeiny,

b) adresu objednivaiiciho pfesné s Cislem ulice a poStovnim

iradem, )

¢) druh a mnoZstvi Zidaného materidlu (v zdvorce uvedte

nihradni materiil, kdyby Zidany nebyl),

d) uvedte, jakym zpisobem si piejete objednany materidl za-

platit (na dobirku neb pFedem sloZenku).

LETECKY MODELAR, casopis pro leteckou vychovn. Vychdzi dvandctkrit do roka. Vydava Aeroklub RCS v Ustiednim vojenském nakladatel-
stvi a vydavatelstvi® , ,Nade vojsko', Praha I, Vladislavova 26. Ridi a 2a redakci odpovidd JiHl Smols. Redakce Praha I, Smecky 22, telefon
3F0-33, 330-26, Nlidlka redakce pro Slovensko Bralislava, Stirova 1 A, telefon 228-29. Administrace Praha 1I, Viadislavova 26, telefon 376-46-9.
Ulet poStovnl spofitelny €. 50.666 (Naie vojsko). Novinovd sazba povglena okrskovvm poit. ufadem Prahy 0220 Predplatné na jeden ruk i s po-
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