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Memorial Karla Gabriela.

Dosud nejvétsi soutdzi mo-
delovych vétroid, kterd byla
pofddina ZA Plzed, Je ne-
sporng soutdz o putovni cenu ,,Memoriil Karla
Gabriela*. Soutéz le porddina kaidoroéné, ko-
ni se k ucténi tragicky zesnulého Glena aero-
klubu Karla Gabriela a ma na ¢eském zdpadé
propagovat modelové letectvi, hlavné katego-
rii vétroii.

Prvni rolnik této soutdie byl proveden 29.
dubna 1951 na novém plachtaiském letisti v
Plzni-Letkové, A& soutéZicim pocéasi nepiilo,
piece déif neodradil nikoho, aby nestartoval.
Byla to soutlZ, ve které se dostaly na prvni
misto modely skute¢né propracované. Ty mo-
dely, které se obyCeiné stavali obéti vertikalniho
proudéni vzduchu, nenasly v této soutézi mista.
A tu bychom se opét mohli vritit ke snaze plzeii-
skych modeldfi, ktefi bojuii proti pofadani sou-
téfi, hlavné v kategorii vétroni, v dobé kdy se
objevuie ,termika”. Kritké pojednini o tomto
problému bylo jiZ otiSténo v Leteckém mode-
lirl pod mizvem ,Nejvy3ii Cas“, proto se me-
budeme tim jiZ zabyvat. Vraftme se opét k
vlastni soutéZi. Celkem do soutéZe bylo pri-
hlaseno 90 modelafd s vice nei 100 modely.
Soutéiilo se wve tiech kategoriich: modely
vlastni konstrukce, modely provedené dle pla-
nu a modely bezocasé. Startovalo se na Snilife
dlouhé 50 metri. O tom, Ze byla soutéi vel-
mi téEkd, svédéi pofet modelid, které dokon-
Cily, celou soutéz s primérnym Casem vétdim
jak 15 vtefin. Primérny Cas se bral z poltu
tii opriavnénych starti. V kategorii wvlasinich
konstrukei lich bylo pouze 16, v kategorii mo-
deld provedenych dle plinu 18 a bezocasych
modelech pouze jeden. Nejlepsi Cas dne byl
tirl minuty 45 vterin, kterého dosahl Miroslav
Todt ze Zivodniho aeroklubu Epiag - Bfezova,

Pofadi prvnich péti
vlastnich konstrukci:

1. Josei Kurz, Plzen, prim. Casem 129,16 vi.

lafd v kat il

2. Milan Neuzil, Stankov, — 92,66 .,
3. Josei Kurz, Plzen, — 91,80 ,,
4. Josef Hodan, Plzen, — 87,56 .,
5. Rek Pelanch, Epiag-Brezova — 86,33 .,

V kategorii modeld proveden.ﬁch dle plinu:
priim. &asem

1. Miroslav Todt, Epiag-Biezovda 108,66 Kané
2. Viadimir Kesl, Stary Plzenec, 98,33 Kind
3. Karel Liska, Staikov 94,66 Orlik
4. Jan Vilim, Staikov 82,00 Kin&
5. Arnodt Schmid, Stary Plzepec 75,00 Kéng

V kategorii modelii bezocasych zvitézil
Karel Liska ze Staikova prim&rnym Easem
66 vtefiny.

Jak vidime z primérnych &asi, byla soutéi
velmi tézka. Hlavné v kategorii viastmicih kon-

strukci byla veliki konkurence. Kategorie mo-,

del@ provedenych dle planu byla obsazena po-
nejvice modelem ,,Kan&", ktery také obsadil
vétdinu pfednich mist v&etné prvniho.
Soutd#, presto Ze po strince organisalni
ponékud zklamala, byla zahdjena pPesné v
uréenou dobu predsedou Zipadoeského aero-
kiubu s. Srbem, za piitomn)sti rodiéi zahy-
Iéh istupcit Krajského vojenského velitel-
stvi, Jednotného narodniho vyboru, Krajského
vyboru aeroklubi, Kraiského narodniho vy-
boru a zastupci Skodovych zivodi. Pofadi
soutéficich bylo sestaveno hned po ukonCeni
soutéie, takie vitézové jednotlivych kategorii
odchdzell s cenou v ruce. Kazdy modelar, kte-

ry se v této soutdZi umistil, byl odménén dip-
lomem. Prvni tfi ve viech kategoriich kromé
kategorie bezocasnych modelid, kde byla udé-
lena pouze jedna cena, byli odménéni upomin-
kovymi a vécnymi cenami, Putovani cenu do-
stal fprvni v kategorii vlastnich komstrukci. O
tom, ze ceny byly skuteénd hodunotné svédii
naklad, ktery ienom u ceny putovni pfevysil
Castku 5000 Kés, Jsme presvédéeni, Ze nebylo
jediného modelife, ktery by odiel ze soutéie
zklamin, i kdyZ nevyhril.

Véiime proto, Ze pristi naSe soutéZ bude
Jestd lepsi, Ze viichni modelar se radi na ni
stietnou se svymi kamarddy-modeldfi z jinych
aeroklubi. Antonin Kubes, ZA. Plzen.

Wy K ice

Dne 29. dubna konala se v HoleSo-
vé soutéZ modelit letadel. Po skonge-
ni soutéze predvedl s, Hladil z Kromé-
Fize své tryskové modely (doufim, Ze
o soutéZi vam napiSi HoleSovsti sami,
ja jen co se tyka , Amoka trysko-

vého*). i

Pfi predvadéni prvniho modelu v
druhém kole se pfetrhla lanka a z mo-
delu zbyla jen hromada tfisek. Zranén
nebyl nikdo (velké Stésti!)

Druhym modelem dosdhl s. Hladil
priimérné rychlosti 180 km/hod. Pred-
poklidam, Ze mnozi z vas, ktefi jsou
rovnéZ v zajeti ,Amoka tryskového®,
nebudou tomu véfit, Pro klid jejich
duse uvadim, ze méfeni ijsem provedl
spolu se s. Stodolou. S. Hladil prolétl
9 kol za 17 vtefin, pfi délce lana
14,80 m, méfeno od osy modelu po
rukojef fizeni, To vite, jako ,Spinavé
konkurenci” isme mu lanka dobfe pre-
méfili. S. Stodola naméfil 9 kol za
17,02 vt. Uvedena dosaZena ryehiost
ie jen informativni pro tryskovou
obe¢ nasich pokusniki. Bylo I1étano
bez'pylonu, bez oficidlniho sportovni-
ho komisafe a nebyl hliSen pokus o
rekord. Je v3ak jiz dnes vidét, Ze ti,
ktefi budou létat v zavéreEném kole
narodni soutéZe, musi poéitat s hrani-
ci 200 km v hodiné.

Spatina Alois, Gottwaldov.

Objedn4véani Nérodnich leteckych
predpisii.

Letecky odbor ministerstva dopravy upozor-
iuje, Ze objednivky ndrodnich leteckvch pfed-
pisii jest nutno napfisté zasilati jenom na tuto
adresu: Sklad tiskopisit CSD, Praha-Smichov.
naddrazi, severni nastupist®, (kam byla pfe-
nesena byv. prodeina z tfidy Polit. vEzii.)

Soutéz v Kromérizi.

Aeroklub hovodélné zdvody — modeldfsky
odbor uspofidal v ned&li 15. dubna t. r. mist-
ni soutéZ modeld letadel o postup do kraiské
soutéie. Soutle se zicastnili:

Modeldfi stfediska prac. dorostu n. p. PAL
ziv, Magneton Kroméfiz, Skolskid Iletka |
Kvasice, Skolskd letka Il Liten¢ice. Skolska
letka 111 Hulin a modeldfi zdkladni organisace
CSLL,

Soutdz zahdjil s. Stoklisek, mistopfedseda
ziv. rady n. p. PAL Kromé&fiz. Za zdkladni
organisaci promluvil 5. Hemola, vedouci mo-
delafského odboru. K soutézi bylo pfihlaSeno
celkem 63 ifodeld. Viechny modely, velmi
dobfe provedené, provedly 176 starti. Juniofi
dosahli znovu pronikavych dspéchd a _mimo
kateg. B dosdhli nejlepiich vykoni. Soutéz
probihala pfesn® podle piedem stanoveného
programu. Pocasi, jak tomu jiZ vidy pfi sou-
tézich byvd, aZ na malé viiimky soutéfi ne-
pfilo.

Visledky, vidv prvi Ctyfi mista. neideldi
dosaZeny Cas:

Kateg. A juniofi:

1. Knedla Fr., Skol, letka I 10,31 min, (ulétl)

2. Mérkovsky L.. Zakl org. 226 ..

3. Kodytek J.. Stf. PAL 2,24

4 Cykrit A. Stf. PAL EXT

Kateg. A seniofi:

1. Mezuljanik, Zikl. org. 2

2. Hemola J., Zikl. org. 2

3. Dvotfak J., Zakl. org, 1,

Kateg. B juniofi:

1. Hladil Zd., Zikl. org 119 ..
ostatni 4 soutéiici nestartavali

Kateg. B seniofi:

©Hay

1. Hemola 1., ZikL org. 1,39
2. Hemola J,. Zikl. org. 1,02
3. Dvotik J., Zdkl org. 0,41
4. Mezuljanik, Zikl. org. 0,34

Kateg. C juniofi:
1. Hladl Zd., Zikl. org.
2. Kovif Zd., Zikl. org.

ostatni modely pro silny vitr havarovaly

13,06 min. (uléth)
0,44 .-

Katez. C senlofi:

1. Hladil Jos., Zakl. org. 1,30 min.

2. Dvofik J., Zikl. org. . 058 ,,
(dolnoplodnik)

3. Gardavsky L., Sk. L 1 0,28 min,

ostatni modely pro siln¥ vitr havarovaly.

V polednich hodinich pfi pokusu o mistni
rekord dosdhl wétroii vlastni konstrukce A.
Cykrita Stf. PAL ¢asu 1 hod. 6 min. 34 wt,
Model po celou dobu létal ve velk¥ch kruzich
kolem letidté a rovnéZ jako motor, model. Zd.
Hladila se ztratil pozorovateldm v mracich.

Zhodnoceni soutéZe: Velmi dobfe provedené
modely juniord, wveristajici zdjem o stavbu
modeli s pohonem na gumu (11 modell pfi-
hlagenych). Seniofi v této soutéZi létali jen |
s mpdely vlastni konstrukce.

SoutéZ byla zakonfena wvy-
hldgenim vvsledkid, rozdilenim
ceq a predvedenim  modelu
s tryskovym pohonem Zd. Hla-
dila (juniora), ktery opétné (po
zdvodech 8. IV. v Brug, dosdhl s~
rychlosti 157,2 km'hod.) potvr- ~ &%/,
dil, #e je nejrychlejiim mode-
lem u nds ve své kategorii.

Soutss o Letensky pohic 1951 - Velkd cena CSR ,Wakefiebd

Modeldfska soutéZ o ,,Letensky pohdr 1951", pofddand
modelaiskym stfediskem v Praze VI -Letnd, konala
se dne 29. dubna 1951. ProtoZe modeldfské letiSté v Ky-
jich u Prahy je zordno, bylo pouzito milého pohostinstvi
aeroklubu Zbraslav a soutéz provedena na ieho letisti.

ProtoZe misto soutéZe bylo tak daleko od Prahy, vznik-
‘ly pochopitelné pofadajicimu stfedisku mnohé obtize,
zeiména pokud jde o dopravu soutéZicich, ale ty 'byly

na $tésti dobfe zvlddnuty.

Letensky pohdr je soutéZ gumdki a ma dvé katego-
rie: FAI a Wakefield. PfihlaSek se v terminu seSlo 90

s 69 modely.

-

a piejimaci komisi na letiSti se pfedstavilo 57 modeldfi

Pocasi po pfekrasném tydnu s poasim vyslovené
letnim se nahle zhorSilo a tak se soutéZ konala za
obvykle $patné¢ho, studeného, vihkého a misty i deSti-
vého polasi a za slabého severozdpadniho vétru: To uz
ie v tradici Letenského pohdru.

Po zahédjeni proslovem predsedy stfediska J. Vartec-
kym, zdstupcem aeéroklubu ‘Zrnou a feditelem soutéZe
F. Kofroném, ktefi vyzdvihli zejména vyznam soutéZe

Ihned hlaite pofadateliim krajskych sout&Zi konanych v ramci celostatni soutéZe 1951 (kalendaf viz
LM 5/51) vysledky mistnich soutéii. oznat‘.ie,mbdel_éfe, ktefi splnili limit a postupuji do kraj. soutéie!

——

80 LerECcKY MODELAR

—— i P i i
-



pro vybér hfastnikli na mezinirodni zdvod o Wakefield
Cup do Finska, soutéZ byla zahdiena a na dvou star-
tovistich absolvovina s témito vysledky:

Wakefield: Primér: Jednotlivé starty:
1. Liska Zdenék 111.3 115 124 92
2. Cizek Radoslav 89.6 96.4 93 736
3. Saffek Otakar 84.8 18 50 86.6
4. Res Emil 83.9 105 5.7 59
5. Némec Ludvik 64.3 41 95 56.8
6. Kumor Viktor 44.6 k2 30 23
7. Zolcer Jozef 43.5 59 3? 34.5
8. Jirotka Vlad. 39.5 63 13.6 42
9. Cerny Rudoli 378 at 28.6 48
10. Baitler Jifi 37.3 35 3 43
FAI: Primér: Jednotlivé starty:
1. Saffek Otakar 56.1 65 48.5 53
2. Jirotka Vlad. 50 62 41 47
3. Bandouch Milan 45.8 53 40.5 44
4, Cizek Radoslav  36.1 2 49.5 57
5. Mérinsky Jiri 34 46 28 28
6. Mevald Josef 32.8 33 315 3
7. Janosik Pavel 29.5 48 27 6
8. Roubinek Josef 29.3 25 32 E;I
9. Vartecky Josef 29 33 26 28
10. Novotny Jifi 21 45 3 3

Celkem se umistilo v kategorii Wakefield 23, a v
kategorii FAI 21 soutéZicich.

Absolutnim vitézem soutéZe stal se Z. Liska a ziskal
krasny stfibrny pohdr s vénovanim pofddajiciho stie-
diska a jako prvni své kategorie ie$té dalekohled. Vitéz
FAl O, Saffek ziskal rovnéz dalekohled, které oba vé-
novalo vitézim Ministerstvo dopravy.

Druzi ziskali plnici pero kvalitni znaCky, diplomy a
plakety a ostatni umisténi byli podéleni materialem,
pfedplatnym na Letectvi, Leteckého modelife a Mla-
dého technika a vkusnymi plaketami a diplomy.

Uvedené &asy isou aritmetickym pramérem ze tfi
startli a protoZze pocasi bylo studené a vitr slaby, po-
ddvaii téméf nezkresleny obraz o kvalité modelia —
ovem s uréitymi vyhradami, které by nemély byti
pfehlédnuty zejména pro vybér ucastniki pro Wake-
field Cup do Finska. Je pochopitelné, Ze modely pro tak
vyznamnou soutéz byly® vyrobeny vétSinou z balsy i
kdyz modeldfi s téZzkym srdcem na to obétovali své
posledni zisoby. Nutno zvlisté vyzdvihnouti, Ze modely
pro Wakefield byly provedeny vesmés s finiSem mezi-
narodni tdrovné. OvSem néktefi soutéZici byli znalné
handicapovdni gumovym motorem. Prvni dva na pf.
méli gumu zahraniéniho piivodu a tfeti gumu nasi. Bylo
vidét ihned, Ze proti této gumé neni moZno vyhrit, pro-
toze prvinim v tabulce stacilo k €asiim 120 sec. ien asi
40 az 50% moznych otiCek svazku, kdeZtec modely s nasi
gumou dosahovaly téchio ¢asa jen vyjimectné i kdyz
pracovaly s otdaCkami svazku, hraniCicimi s havarii mo-
delu. Proto také modely na pf. Lisky a Cizka Sly pfi
poslednim startu steiné svéze jako pri prvnim, kdezto
motor na pf. Safika jevil v poslednim startu jiZ znimky
znané tnavy.

Ze podminky W. C., dovoluiici miti v scutézi dva
steiné modely s moZnosti vzdjemné vymény jeiich ¢asti,
jsou velmi rozumné, bylo vidéti v pfipadu modeldfe
Cerveného. S Casem 78 vtefin v prvnim startu zasdhl
by jisté vainé do pofadi ve Spitce tabulky, kdyby pfe-
trzeny svazek nebyl zniéil trup jeho modelu pfi pokusu
o druhy start.

Pro vybér druzstva naSich representanti pro W. C.
ve Finsku byvlo by proto vhodné uspofidati jeSté jednu
vybérovou soutéZ jen pro zvané a zafiditi, aby pfi ni
vEichni soutéZici méli stejiné chance a byli tak pfinuceni
podati se svymi modely nejvyssi vykony. Dotovati sou-
téZici pfiméfenym mnoZstvim balsy a dovezenou gumou
nebylo by, soudime, nepfekonatelnym pozadavkem.

Na pfipojeném obrizku je vitézny model Wakefield
Zdeiika Lisky. Ing. Schubert.

.
>

Na obrdzcich vidite nékolik modela typu Wakefield, které
soutézily. Vitézny model Liskuv je na druhém obrdzku
zdola (Z. Liska drzi model). Pldn bude v pristim cisle.

]
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Na tom by snad nebylo na prvni pohled nic tak zvlast-
niho, ale oni jsou tam modeldfi v plachtafském kursu,
kde se ma $kolit zcela novymi methodami. Né&co, iako
byl svého Gasu probihajici kurs ED v Hodkovicich. A
isou mezi nimi modeldfi z Kladna a byl takovy hezky
den a z okna jsem vidél, iak se bali hezké ,kumilky"
— tak mi to nedalo a vydal jsem se na cestu. A Zaluii
z tohoto mista, Ze t&sn& pfed Kralupama narazite na sil-
nici, kterd je snad nejhor3i silnici v celé republice nebo
snad v celé Evrop&. A pichnul jsem dvakrdt nebo osm-
setSestnackrat dusi, musil isem spravovat a celd cesta
se tim podobala Hanibalovu pochodu pfes Alpy. Klel jsem
a vydaval isem se v nebezpeéi, Ze mne silnice bude Za-
lcvat a tamn&i$i obyvatelé nendvidét. Ale dojel jsem a
vidél jsem! A co jsem vidél, v&mé& to tu povim, vSem
modeldfim zpravu podavaje...

Vid#l jsem z4Fici obliceie. Ne snad nad mym pfichodem,
ale nad tim v8im. Byl takovy hezky den, na startu dva
nové Zluté , Jefaby* a 12 klukii-modeldfi ve dvou druz-
stvech se dvéma instruktory. A kdyZ jsem vijizdél do
vrat, tak ,Jefdb" zrovna startoval ma naviidku, strmé
stoupal a zvolna obeplouval dlouhym obloukem kralup-
ské letistd. A ted, prosim, aby laskavé ti, kdoZ kralup-
ské letist® znaji, pfesko<ili nékolik Fidek, nebot liCit
ovzdusi kralupského leti§t® tém, kdoZ iei znmaji, by bylo
nogeni dfivi do lesa. Predstavte si leti$t&€ rovné jako stiil
a pevné jak betonovd deska. Nikde Zddnd pfekdZka a
kdyZ jsi nékde mprostfed, isi ztraceny a maly jako pun-
tik. A k tomu &ly, ale ukdzné&ny ruch, viude radostnd
price a_nikde Z4dny zmatek. A ji nevim — pfipadd
mi, Ze tam vZdycky :sviti
slunce, a viZdycky ie tay
milo a klidno.

Obr. 1.

Kluci cvitili starty a pfistini. Pfed tim létali uZ
v erovlecich, vidéli instruktory létat vysoko v termice
a namahat riznymi zptisoby Lufidky na ohyb a krouce-
ni. Neptal isem se nic. V&dél jsem, Ze vSechno pfiide sa-
mo. Ostatné nebylo moc Casu na feli. Jako na kolotogi

nastupoval jeden chlapik za druh¥m na pfedni sedadlo

Jefaba" — uZ iei kamardd kurtoval a uZ sedal na zad-
ni sedadlo instruktor a uZ ,Jefdb* plaval do vySky
strmym obloukem zdvésu ,za fousy“ a uZ zmenS3eny
,Jefab* do rozméru vétSiho modelu obeplouval letiste,
hezky daleko a uZ z druhé strany nasazoval na prista-
ni. A totéZ znova a znova. Dival isem se na to dlouho
a dlouho a pof4dd mne to zajimalo. Pravda — pfi mém
piichodu mne trochu zarazilo, kdyZ isem ziistil, Ze znd-
my modeldfsky junior Cimbura md na hlavé bouli zvici
pomerandce, kterou ma koketn& ozdobenou zkfiZenou le-
penkou, ale na mij dotaz mi bylo ochotn& vysvétleno,
je se nejedni o zadnou havarii, nybrZz Ze jmenovany

Upozorfiuleme organisace CSLL, Ze NaSe voisko, Praba Il., Jungmaonova 13, mife okamiité dodat pota-
hovy papir Kablo sily 1 a 2. Papir bude doddvin vyhradné na pisemnou objedndvku organisace

modeld? neopatrné podbghl ,Jefdba", nepovSimnuv si
vysunutych pristdvacich klapek. Maly rozmér téchtp
klapek zavinil, Ze je modeldf prosté nevidél. Vyslqv'.l
isem pfani, zda miuZeme douiat, Ze kompetentni mini-
sterstva ziednaii ndpravu znatelnym zvétSenim pfista-
vacich klapek u Jefiba, aviak obdrZel jsem bohuZel
odpovéd, kterou mohu jen zdvofile nazvat jako odmi-
tavou.

Na &t&sti tento politovani hodny pfipad byl jediny to-
hoto druhu — a tak lze doufat, Ze stafi modelaf$ti har-
covnici, poseti nesCetnymi iizvami ze zdvodi, klani,
item turnajii a riznych kratochvili modelafskych, nebu-
dou ke syym Sramiim pfipojovati jesté boule. O radost-
ném a kamaradském ovzdudi sv&déi i to — prosim, jsem
si plné védom paradoxnosti svého tvrzeni — Ze byl je-
den model4f proti své viili oholen a zbaven chmyfi, kte-
ré se jednou mélo proménit v tvrdy kosmaty vous bra-
datého drsného muie s dunivym hlasem, ackoliv dosud
pfipominalo svou n&Znosti zlufoutké jarni house. Mél_o
to sviij pfivab: jakmile na vas tenhle chlapik promluvil
— méli iste ilusi iarniho travniku, na némZ se pasou
ochmyfena housata. Pofad jsem nevEdEl, co mi na ném
viastné chybi, az mi ostatni vysvétlili, Ze byl zbaven
muzné ozdoby.

No — ale k véci. Cha-
pu, Ze se tady klukim
libi a slySel isem od nich
samou chvalu. A vidél
jisem klidné sebevédomi,
nad pozndnim néceho no-
vého. Jesié viera pous-
teli ,lepefidky” a dnes
fidi letadlo. Dostal jsem
ten komplex ménécenno-
sti nebo jak se tmm Ffi-
ka. No — predstavte si —
takovy chlapik se diva
nékam daleko pfes mou
hlavu a fekne jen tak mi-
mochodem, Ze jim to
jako ide rychle, Ze iini
to délaii bihvi jak dlou-
ho, celd léta, ted uz litaji sami, instruktor jen tak sem
tam fekne ,,potla&" nebo ,co ta noha* a tak, ale jinak
nic. Litaii uZ prosté sami. Uvédomil jsem si, Ze maiji
pravdu. Nim to opravdu trvalo dlouho.

Uvédomil jsem si, Ze jsem pfece jenom pfiSel za né-
jakym tcelem a dovolil jsem si n&jakou tu otdzku. Ja:
_Nevadi vam instruktor pfi litini?* On: (kyval) ,Ne...
totiz (vrtél hlavou) ano...* Nebyl jsem z toho moudry.
Tak mi to vyloZil hezky po selsku jasn& a jadrng&: ,Je
to tak: U& t& Ze to ani nepozna§. Sedi tam ze tebou
— a pii tom d&la$ viechno sdm. Udgla$ tfeba i chybu
a pomiZe$ si z ni a vidi§, Ze to viibec nic nenf..." Rad
tu prizn4avam, Ze si kluci chvilili oba instruktory: Ton-
du Paroka i Miru Stanka. Ale nerad pfiznivam — ale
musim to kriticky pfiznat, chci-li byt docela objektivni
— 7e nebyl stoprocentné& s chlapci spokoien Tonda Pi-
rok... ,Nezabiraii vSichni stein... n€ktefi délaji po-
ctivé, ale néktefi nedovedou zabrat... Nevim, kde
tohle mohou modeldfi odkoukat. Jestli snad, jak jsou
pofad na letiSti mezi plachtafi — no, podivej se sdm..."
A vidél jsem. Vidél isem chlapce, ktefi tlagili ,Jefa-
ba* asi jak ukazuje neuméld
kresba &. 1 a protoZe mim
smysl pro tfidéni, nazval
jsem to ,systém Vousic".
Typickd ie, prosim, pra-
covni vyska tlagiciho, ozna-
Zend iako Pv. A vidé&l jsem
chlapce zabirajici systémem
JPulir* jak ukazuje obrizek
g.-2. A viimnéte si, prosim, &
7e hodnoty Pv jsou v obré-
ceném poméru s vynaloZe-
nou télesnou nidmahou. Pfes-
né totéZz uvidite, kdyZ se tah-
ne lanko od 2zpé&tného mna-

¢ —
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podepsanou a orazitkovanou. Doporutujeme organisacim, aby sl papir ihned odebraly a ulinlly si zdsobu. 4
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vijdCku. Poznite chlapiky o rfiznych hodnotich Pv ijak
tahnou n&co meviditelného'za sebou, a to je lanko. To
vam ukazuiji obrizky 3 a 4.

Ale vcelku — a na tom se shodli oba instruktofi —
ie hned znit, Ze isou to modelafi a Ze zikony letu pro
né nejsou nic nového. A*z toho jsem mé&l velkou radost.
A rad vé&fim instruktoru Staiikovi, Ze je s nimi radostna
priace a Ze chlapci délaii denn& pokroky a Ze jim to lé-
tdni jde opravdu dobfe. ,Nevéfil jsem mu“ — fekl mi
jeden z nich, ,Ze letim opravdu sim, Ze to sdm Fidim.
Byl to takovy zvldstni a divny pocit... Tak isem mu
to fekl a on mi dal ruce na ramena, abych mél jistotu,
Ze se ,kniplu" ani nedotkne... A litali isme uZ v ter-
mice. To jenom Fekne: povol mi tro$ku, id jsem to na
chvili pustil a pak kdyZ uZ jsme byli usazeni v koming
(povSimnéte si téch vysoce odbornych vyrazi!), tak mi
to zase nechal...”

Nemohu se §ifit o v8em, co isem slySel. To bych po-
psal celého Model4dfe, a to neide. A pfal bych vam
vidét, jak tporné kluci pfemysleli, kdvZ jsem chtél za
kaZdou cenu slySet, co se jim nelibi. No — byl isem
sdm rad, Ze mi nemohli Fici opravdu nic v tomto sméru.

A na zdv&r vam povim, co se mi libilo neivic. To, Ze
si tam ti kluci —vzali modeldfskou praci s sebou. Dvo-
fdk po skonleném programu poustél ,,icko" — oviem
dluZno podotknout, Ze model i modelaf byli hluboce otfe-
seni Vosykovymi pokusy naudit ,,itko* litat bez motoru
a pozndmkami Karla Bidumla, Ze ,to bruéi jako medu-
rak ve Skatuli" a mnoha podobnymi. A kdyZ isem pfi-
Sel do ubikace — — vidZl jsem na stole trup bachraté-
ho Wakefielda, ktery si ti (nevim, fak ie nazvat), vzali
s sebou, aby jei ve volnych chvilich veer potihli, A na
skfini byly je$té dvE& kostry kfidel... -rm-

Aeroklub RCS hled4d lako stilého zaméstmance dobrého modeldf-
ského pracovnika pro funkci vedouciho stilého vycvikového strediska
pro modelifské instruktory. Stredisko je mimo Prahu. Provoz bude
celoro&ni, byt pro vedouciho (s rodinou) zajidtén.

Podminky: vék alespoii 25 let, deldi samostatnd modelifski a
instruktorska &i t, ped ické schopnosti, konstruktérski Einnust
modelafska pii‘padné literdrni Cinnost technicka i teoretickd, kadrova
zpiisobilost.

Nabidky s popisem dosavadni Einnosti zasilejte urychlen® na
ﬁmsu;q o?;;okluh RCS, modelifsky odbor, Smeéky 22, Praha II, te-
efon b

h
Pro mladé i starsi

Jak je vseobecné zndmo, ctou modeldrsky dasopis
vSichni od nejvdznéjsich védci, aZ po déti, které jesté
spi v kolébce (tichd touha redaktora — pozndmka sa-
zece). Pecujeme o to, abychom prinesli ,,pro kazZdého
néco milého" i s odpocinkem pro dalsi prdci i studium.

Model, ktery dnes predstavime naSim nejmlad$im éte-
ndrim, je vlastné takovd prdce, kterou miiZe provésti
osmilety kloucek i osmdesdtilety modeldr, ktery uéi své
vnuky.

Tvary modelu? Zatizeni? Tézisté?

Prosim, zde jsou nékterd technickd data:

¢tvrika kartonu (sesitovd obdlka a p.), nizky, a to je
vSe. Jesté musime umét zvétsiti boény pohled na sleZeny
kus kartonu. Ke konci popisu tieba dodat, Ze model 1étd
prvotridné a v kazdém byté i misté chrdnéném pred
vétrem.

Je treba dodat vice? Leda to, Ze zhotoveni modelu ne-
prekroci dobu pét minut.

Vykres objasriuje hlavni postup vyroby — a jiZ je
model hotovy! Model mize také slouziti jako cennd po-
miuicka pFi vykladech aerodynamiky v modeldrskych kur-
sech a neni tedy uréen pouze pro nejmladsi, jak je ko-
necné uvedeno v nadpise.

Obrdzky modelu jsou kresleny dle sovétské prirucky
wPrdce modeldrského krouzku od M. I. Pankova. Né.

Pfe;:l druhou celondrodni vystavou
letadlovych maket v Polsku.

Letecké modeldfstvi v Polsku stile vice zakot-
vuje mezi mlidezi, ktera tak uskuteliiuje své
heslo ,,od modelu k vétroni“., MlideZ rada vidi
své modely létat, ale velkd Cast této mliadeze by
se rdda seznimila se stavbou a-konstrukcemi sku-
te¢nych letadel. Tito modelafi se proto zabyvaii
stavbou modeli, které jsou presnymi kopiemi sku-
teCnych letadel — t. zv. maket. Velikd hodnota
tohoto druhn modeldfstvi spolivd v diivodech
historickyvch a vychovnych.

Dalsi skupinou jsou modelafi, kiefi se zabyvaiji
stavbou letadlovych maket k dcelim pouze deko-
ratnim. Siroké pole jejich tvofivosti je zde ne- ;
omezene.

Aby soustfedilo nejcennéiSi price tohoto druhu
modelafstvi, rozhodlo se pfedsednictvo Letecké
Ligy zorganisovati v tomto roce ,,Druhou celoni-
rodni vystavu letadlovych maket v Polsku", Vy-
stava bude oteviena v fiinu ve VarSavé., Ukolem
vystavy je predvésti oblaniim boi lidstva o po- 3
krok. UkaZe, jak vytrvale musel &lovék pracovat
a premyslet, aby dosahl lepSi a Sfastnéjsi budouc-
nosti.

Vystava bude miti tato oddéleni:

I. Letadla ve vidlce o mir.

Il. Historie polského letectvi.

Ill. Letadla ruska a sovétskd, dokumentujici ;
historii svétového letectvi.

{ s IV. Dopravni letadla sovétskd a polska.
V. Dekorani modely.

V1. Létajici makety letadel a rekordni modely.

Ve viech odd. (mimo V a VI) mohou byt vy-
stavené modely pouze v méfitku 1:25. Méfitko
t modelit v odd. V je libovolné.

Vystava svym programem i vhodmym rozvrZe-
nim d4 jist® obfanim krasny pfehled o historii
polského a sovétského letectvi. Bude obsahovati
I etné, konstrukce, dnes jiZz mlidezi neznimé,

které znamenaly svého €asun vZdy vyznamny pfi-
; nos technickému pokroku. Mimo to ukédie i zrué-

nost a dovednost polskych modelifi. Modely bu-
dou bodoviny a konstrukteru nejlepSiho modelu
bude udélen titul ,ncjlepSi modeldf letadlovych
maket v Polsku.* NE&.

e -y ¥
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Pokraovini z &isla 5.

Historie letadel téZsich vzduchu.

Ackoliv jiZ sir 'George Cayley, nar. r. 1773 v Anglii, ve
svych Cetnvech pojedndanich o problému letadel tézSich
vzduchu velmi pfesné formoval podminky, jimz musi vy-
hovéti letadlo schopné opravdového letu, pfece to trvalo
témér 80 roki, neZ vzlétlo do vzduchu prvni motorové le-
tadlo. Celd tato doba byla vyplnéna nekoneénou fadou
nékdy aZ fantastickych pokusii, bylo postaveno na sta
modeld, z nichZ nékteré p&kné létaly a prece skuteéné
stroje zklamaly. AZ teprve v Rusku kpt. MoZaiski po
dlouhych studiich a pfes naprosté nepochopeni statnich
tifadi sestrojil prvni letu schopné letadlo, s nimz 20. er-
vence r. 1882 proved! kratky sice, ale pfece jen prvni let
na svété. BliZ§i pojedndni o Mozajského prici bude uve-
deno v samostatné stati ,,Historie ruského letectva®.

Dalsi letadlo, které aZ 10 let po MoZajského pokusech
se dostalo do vzduchu, jest na tehdejsi dobu obrovské
letadlo zbrojniho technika a vynalezce kulometu Hirama
Maxima (obr. 4). Se svou praci zacal v r. 1889 a postu-

poval velmi methodicky. Dokonce své aerodynamické
zkoudky provadél jiz v jakémsi aerodynamickém tune-
lu, kterym pgphanél vzduch rychlesti az 145 km/hod. Po
takto nabytych zkuSenostech pfistoupil v r. 1891 ke stav-
bé velkého letadla. Hlavni rozméry byly tvto: rozpéti
31,5 m, délka 21 m a vy¥ska 10,5 m; taZeno bylo dvéma
vrtulemi pohdnénymi dvéma parnimi stroji o 180 ks. Va-
ha v letu byla 3624 kg. Pokusy byly kondny velmi opa-
trné a proto nad rozbchové koleinice byly namontoviny
tramy, omezujici zvednuti stroje jen na 60 cm vvsky.
A skute¢né pfi jednom pokusu se letoun zvedl s koleijl
a uletél asi 180 m. Naméreny vztlak pfesahoval o 900 kg
vihu stroje. K volnému letu v8ak nedo$lo, ponévadz stroj
se pfi pokusnych rozijezdech rozhbil a na novy stroj Ma-
xim jiZ nesehnal potfebné penize.

Zajimavym pokusem byly modely amerického prof.

Langleye, se kterym v letech 1891-96 podnikl fadu zda-"

filych pokusii. Jeden z poslednich modeli (obr. 5) o roz-
péti 43 m a vaze 13,6 kg
byl pohinén parnim strojem
o sile 1,5 ks. Po katapulto-
vani s lodi se vznesl do vyse
asi 30 m a krouZil asi 1,5 min.
"Po zastaveni vrtuli pfesel v
klouzavy let a hladce pfi-
stal. Po téchto aspésnych po-
kusech obdrzel stiatni podpo-
ru na postaveni skuteéného
stroje. Ackoliv letoun byl o-
patfen velmi péknim benzi-
novyvm motorem o 52 ks, pfe-
ce hned po startu havaroval
a kdyZ i druhy stroj se roz-
lomil, zastavilo ministerstvo
dalsi podporu. Letoun byl dan po opravé do musea, od-
kud v roce 1914 byl zapaifen znidmému konstruktéru
Curtissovi ke zkouSkam. A skuteéné po malych zméndich
se nékolikrat vznesl. '

Zcela jinou methodou postupoval pfi feSeni letadel téz-
§ich vzduchu Otto Lilienthal, ktery poklddal za vhod-
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* cem prvniho schop-
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néjsi napodobiti neiprve klouzavy let ptiklt a do takto
vyfedeného letadla pak zamontoval motor. Plnych 25 let
studuje se svym bratrem Gustavem let ptikid i hmyzu,
proviadi nesetnd méfeni profild a odporu kfidel, ktera
uloZil v knize vydané v roce 1889. Postavil nékolik klu-
zdakt vétSinou zdvésnych (obr. 6), u nichZ rovnovihu
udrioval riznymi
pohyby nohou —
tedyv pfekladanim
tézisté. Byl nepo-
chybné prvnim ¢lo- ™
vékem, ktery sku-
tecné plachtil a kte-
ryv byl i na nejlep§i
cesté stati se tvir-

ného motorového
letadla. Bohuzel 12.
srpna 1896 pfi jed-
nom letu se ziitil
a smrtelné zranil.
kilienthla] mél rrllino-

o ndsledovnikl, z
nichZ zvlasté vy- Obr. 6.
nikl Ameri¢an O. Chanutte, ktery se vénoval hlavné stu-
diu stability letounii. Své poznatky uloZil do Cetné lite-
ratury, kterd inspirovala k horetné priaci pozdéisi tvir-
ce nejen letu, ale i vyvoie schopného motorového letad-
la — bratry Wilbura a Orwilla Wrighty.

Nejprve pracovali jako tiskafi, potom novindfi a nako-
nec si zfidili v Daytonu tovarni¢ku na velocipedy. Jako
velmi dovedné mechaniky je zaujaly pokusy Lilienthalo-
vy a Chanuttovy. Odebrali se r. 1900 na pobfeii Se-
verni Karoliny, kde na mirném, ale vétrném kopci u Kit-
ty Hawk konali tajné své pokusy. Postavili dva klu-
zdky, ale nebyli s nimi valné spokojeni a proto se vratili
do Daytonu kde v improvisovaném tunelu ofoukali pfes
200 model a vysledky peélivé zaznamendvali. Po takto
nabytych zkuSenostech postavili tieti kluzdk, ktery se
stal prototypem budouciho motorového letadla bratii
Wrightii. Mél celkem 28 m® nosné plochy a i s letcem
vazil 130 kg. Bylo s nim provedeno na 1000 leti velmi

_uspésnych do vzdalenosti asi 180 m. Po t&chto pokusech

I -~ CaP £LL I ey Catr

Obr. 7.

zatali mysleti oba bratfi na vhodnv motor, ale ten, kte-
rv by jim vyhovoval, na svété jeSté mebyl. Proto v pro-
sinci r. 1902 pustili se do konstrukce petrolejového mo-
toru. Podaril se tak, Ze misto ofekdvanych 8 ks mél
12 ks a vazil asi 110 keg. Byl to nejlep&i motor svéta. Po
peclivém vyzkouSeni obou vrtuli postavili zvétsené a kor-
midly opatfené letadlo, které vézilo 500 kg a mélo
46 m® plochy. Protib&#né vrtule byly pohdnény od mo-
toru fetézy (obr. 7).

Bylo to 17. prosince r. 1903 za pomérné silného mrazi-
vého vétru, kdy Orwille Wright po prvé se zdvihd s mo-
torovym letadlem od zemé a ve vysi asi 3 m_uletél traf
260 m. Dalsi lety téhoZ dne byly stile del§i a posledni
trval jiz 1 minutu. Pak jiZ §lo v8e pomérné hladce. 4. ¥ij--
na 1905 uletéli jiz za 33 minut-17 vt. trat v délce 33 km.
Tehdy jiz mabidli svij patent ministerstvu vilky Spoje-
nych stath, ale zakdzku na dvoumistny letoun dostali az
v roce 1907.

' Tento éldnek je ucebni pomiickou '
pro modeldrskou osnove ARCS.
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\ Soutéini model , Vaika 2",

Tento model vznikl vyvojem z modelu ,,Va3-
ka 1**. Je cely postaven z naSeho materiflu
a pfi pouditi balsy by se jeho dobré letové
viastnosti je5té podstatng zvysily.

Trup: Podélniky trupu jsou ze smrkovych list
i 474 mm a pficky z lift 2X3 mm. Hla-
vice je z vrbového dieva a podvozek se
pfipeviiuie k trupu zasanutim papirové
f trubky, piiklizené k nrvni pFepdZce trupu.
Kkidlo: Je jednonosnikové. Nib&inou hranu

tvofi lidta 243 mm, odtokovou hranu tvofi

lista 2X5 mm a hlavni nosnik 4%8 mm.

o%c

09¢

2x3 mm. hlavni nosnik 2X8 mm,
Smérovka je pouze na levé strand.

J } X Vyskovka: Nib&ind | odtokovd hrana z listy
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Cely model je potaZen hedvibnvm papirem
a 2% lakovin.

Let modelu e velmi pomaly, klidny a sta-
bilni. Tento model ziskal prvni misto své
kategorie v Trinei za velmi sllného vétru.
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nletu zdar!"
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SPEC. ZATIZEN] 16,6g/drf

publiky plnou pééi modelafstvi i plach-
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téni, které provadi Svaz svobodné né-
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mecké demokratické mladeZe. -d.

V dobé&, kdy bratfi Wrightové nabizeli do Evropy svii
stroj a zarufovali let v délce 50 km ,létalo* se v Evro-
pé jen ma vzdidlenost 60 metri. Nikdo proto Americaniim
nevéfil, aZz kdyZ pak 8. srpna 1908 zalétavali brat¥i
Wrightové ve Francii sviij novy stroi, tam postaveny a
uréeny pro francouzskou vlidu, jasaly davy pfatel i ne-
pFatel. 21. zAafi téhoZ roku létali jiZ 1% hodiny a urazili
pfi tom 90 km a 31. prosince dokonce proletéli traf 125
km za 2 hod. 20 min.

Ve Francii zatim Santos, Dumont Farman, Delagran-
ge, Bleriot, Latham a j. pokousi se o ,détské krucky".
Slavnym se stal vynikajici letec-konstruktér Louis Ble-

! riot sv¥m historickym preletem kandlu La Manche v dél-
ce 31 km. Bylo to dne 25. Cervence 1909. Jeho v celku
- maly jednoplonik (o];]r. 8) mél rozpéti 7.6 m, hloubku

kfidel 1,8 m, nosnou plochu 14 m?® motor Anzani o vv-
konu 24 ks, vzduchem chlazeny, vaha 340 kg (tedy o 120
kg mén& neZ Wright).

Po tomto slavném letu bylo definitivng dobvto vitdz-
stvi letadel ,,té78ich vzduchu" a rozvoj el kupfedu mi-
lov¥mi kroky. Roku 1910 Latham dociluie no prvé vvs-
ky 1000 m na jednoplo$niku Antoinette a Morane rych-
losti 100 km/h. na Bleriotu. A téhoZ roku pfekoniva Lat-
hamiiv rekord Legagneux a dociluje na Bleriotu 3000 m
vvsky. V této dobé po prvé prelétl Chavez Alpy, ale pfi
pfistani havaroval a v nemocnici umfel.

V roce 1912 je prekrotena vyska 5000 m, v roce 1913
dosahuje Legagneux vysky 6000 m, Prevost rychlosti 200
lgmfh a Pegoud na Bleriotu provadi prvni leteckou akro-

acii.

Do tohoto v¥voje letectvi zasdhla v roce 1914 sv&tova
véilka, kterd jej sice uspiSila, av3ak p¥ili§ jednostranné.
Pozadavky na voienské letouny isou ponékud jiné, ne?
na letadla dopravni a turistickd. Hlavnim poZadavkem je
velkd rychlost. Tento poZadavek byl splnén zvysenim
vykonu motord. Proto vdlka méla vliv hlavné na zdoko-
naleni motorfi, které se staly nejen spolehlivéigimi, ale
i znatné leh&imi. Spec. viha motorfi v roce 1914 byla
primérné 2 kg na 1 ks, ale v roge 1919 klesla na pou-
hych 09 kglks. ZvySeny vvkon mél i znadny vliv na
;‘t)%lépa-vost letounti, takZe v roce 1919 &inil dostup jiZ

m.

Po skonéeni vilky byly zakldddny prvni dopravni lin-
ky, na nichZ bylo pouZito pfizpisobenvch bombardova-
cich letounti. Brzo nato se v8ak konstruuii speciilni le-
touny dopravni, opatfené rliznvmi zafizenimi pro zmen-
Seni pfistdvaci rychlosti (3térbinové k¥idle, pFistavaci
klapky) s kabinami pohodln& vybaveniymi a ma deldich
tratich zavedena i nocni sluzba. Rozméry letounti se sta-
le zv&t3uji a tato snaha — letoun aZz pro 100 osob —
vedla firmu Dornier k postaveni vodniho letounu ,DoX*

s dvandcti motory. Bylo to feSeni neifastné, ponéyadi
icinnost kfidla byla sniZena motory, upevnénymi na
kiidle tak, Ze vykony letounu byly velmi Spatné. Pfi po-
kusném déalkovém letu letoun shofel.

Nastala doba ddlkovych rekordnich letd, vrcholicich
pokusy o pielet Atlantiku. Bylo to 20. kvétna r. 1927,
kdy se vypravil mlady americky pilot Lindbergh zcela
sam v malém letadle ,Spirit of St. Louis" nad viny
ocedanu a zamifil ke vzdilenym bfehiim Evropy. Zmizel
nad ocednem a cely svét netrpélivé Cekal na zpravy, kdy
se objevi Lindbergh nad pevninou Evropy. Nemél s sebou
radio a tak plnych 30 hodin byl svét bez zpriv. V moc-
nich hodindch, dne 21. kvétna objevilo se Lindberghovo
letadlo nad zdapadnim pobfeZiim Francie a v doprovodu
francouzskych letcid pfistilo v Pafizi po letu trvajicim
33)4 hodin.

Nasleduji dalsi prelety Atlantického i Tichého ocednu,
lety k severnimu i jiZnimu pd6lu a rekordni lety kolem
svéta, z nichZ nejlepSiho ¢asu dosdhl v roce 1938 Ame-
rican Hughes. Uletél 25.000 km za 3 dny, 19 hod., 17 min.

Od roku 1938, pod tihou bliZici se valky, nastiva v ce-
lém svété Silené zbrojeni a s nim novy, GZasny rozvoi
letectvi. Béhem valky bylo vyrobeno statisice letadel
viech kategorii. V¥kony motori rapidné stoupaly a s ni-
mi soucasné stoupaly i vykony letadel. Brzo dosahuje
se hranice rvchlosti, nad niZ vrtulovy¥ pohon se stdva

. krajné mehospoddrny. Proto se usili konstruktérii sou-

stfedilo na novy zpiisob pohonu letadel, kterv aZz dosud
byl tajné zkouSen jen v laboratofich. Byl to jednak po-
hon raketovy a jednak motor proudovy. Zatim co pohon
raketovy mnalezl praktické upotiebeni jen k pohonu dél-
kovych stfel, byl proudovy motor béhem vilky tak zdo-
konalen, 7e ke konci vialky byl jiZ b&Zné montovin do
rychlych stihalek, dosahujicich rychlosti aZz 900 km/h.

Tim poloZen zéklad k mové dobé v letectvi, dobé zvu-
kovych i nadzvukovych rychlosti — a snad i dobé rake-
tovych letadel.

PokraZovini.
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AERONODELLER

Upravil Vaclav Levy.

@® Jednoduchy pylon pro elektrické upoutané modely,
(viz obrdzek ¢ 1) ie stavén pro U-modely, u kterych
neni pohyblivé vyskovky. Zména rychlosti modelu, tim
i stoupdni nebo klesdni modelu je zdvislé na poitu oté-
Cek elektrického motorku. A tak celé fizeni modelu spo-
¢iva v tom, Ze pomoci reostatu ménime mapéti elektric-
kého proudu, ktery pfividime vodicimi lanky k motorku.

Staivba vlastniho pylonu je provedena z trubek, které
isou ipfivafeny k pasovému Zelezu 50X4 mm o délce
600 mm, které slouZi jako zdkladni deska. Viz obr. & 1.

Na vrcholku trubky je uchycen stavécim Sroubkem
drzdk kartacki, do kterych je veden elektricky proud
od fidici skfinky, kterd je ovlddana pilotem. Na kartac-
cich leZi desticka, kterd se pfi letu otdéi. Na desticce
jsou uchyceny dvé médéné nebo mosazné kruhové des-
ticky, navzdjem isolované, které s pomoci kartacka pfe-
vadéji elektricky proud do vodicich lanek k motorku.
Ridici skfifika obsahuje usmérfiovad proudu (jestlize po-
uZivime k pohonu stfidavého proudu), transformitor a
reostat, kteryvm ménime napéti elektrického proudu.

Neuvddim zde podrobny popis stavby, protoZe dou-
fAm, Ze i naSi modeldfi pracuji jiZ v tomto oboru U-
~modelli, a maji jiZ vlastni zkuZenosti ve stavb& pyloni
pro elektrické U-modely.

‘
5 0BRAZEMCYS.

e

0BRAZEK s, 3.

® Pfi nahazovani motorku modelu, pfi Fizeni otdlek
(zvl4dsté u U-modeli), se Casto stane, Ze modeldf ie zra-
nén do ruky od otadceiici se vrtule. Abychom méli lep§i
ptistup k palivové jehle, aniZ jsme riskovali zranéni prs-
tii, pfiletuieme na iehlu slabou ohebnou pruzinu, kterou
ohneme rovnob&Zné s trupem a pfichytime ockem
k trupu (obrdzek & 2.). Na konec pruZiny si pfiletujeme
oéko, kterym otdcime pfi Fizeni otdcek. Celé 'zafizeni
je jednoduché a hlavné bezpeclné.

® Jednoduchou packu pro vyskové kormidlo U-modeld,
ktera pfevadi pohyb od tdhla vahadélka na vySkovku,
zhotovime podle obrizku & 3

Z ocelového dratu o priméru 0,5 — 1 mm ohneme

WAANAY

BUM HADICKA
- TADICKA

0BRAZEN Cis4
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»skobigku", kterou, jak vidime z obrazku, nasuneme na
pohyblivou &ist vyikovky. Celé upevnéni je velice jed-
noduché a pevné a je vyhodné proti jiZ vZivanym uchy-
cenim, kterd pfi Spatném pfFistdni nedrZela.

® Na obriazku & 4 je nakreslen zatahovaci podvozek
pro U-modely. Zvlasté nyni, kdy do soutéZe U-modellt
je zafazena kategorie létajicich maket, je vyhodné si
timto zafizenim sviii model zdokonalit.

Zasouvani a vysouvéni podvozku spolivd v tom, Ze
s pomoci tfetfho lanka od Fidici rukojeti mimym ta-
hem vysuneme podvozek, ktery ie zasouvén tahem gu-
mov¥ch niti. Musime vSak dbati toho, aby gumové nité
nevyviiely velky tah, nebot tim bychom nemiohli vysu-
nout podvozek, ponévadZ pfi vEétSim tahu tfetiho lanka
by se niam provéSovala Fidici lanka modelu.

Celd konstrukce je zfeimd z obrazku, a kazdy pokro-
¢ilei%i modelaf si musi toto zafizeni pfizpilisobit pro svii
U-model.

Tento zatahovaci podvozek se hodi pro modely, které
maji v&t§i vahu, nebof u malych modeld by nebylo vy-
souvani dokonalé a pFistdni by kon&ilo obvykle havarii.

Siefiovy model ,,Mucha" [BRC——!OI
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V rdamci oslav 1. mdje usporddal Modeldrsky krouzek
ZPS Kldsterec nad Ohii na letisti v Kadani propagacni
modeldfskou soutéz. Za icasti zdstupcli CSLL bylo sou- Novy akrobaticky U-medel naicho spolupracovnika Ing. Schuberta z model.
téz zahdjena startem modelu vétroné s pomocnym mo- stfediska Praha VIL - Letnd.
torkem. Pak ndsledovaly starty vétroni. Ackoliv polas
nebylo zvldsf priznivé, byl dosti silny ndrazovy vitr,
ktery mél za ndsledek havarii nékolika modelit (avSak
i tyto havarie byly odménény potleskem divdki, jichz
bylo na letisti dostatek). DosazZené vysledky svédci

bylo to, ze 80% modelit bylo vlastni konstrukce. Soutéz
nkdzala, Ze v raddch naseho pracujiciho dorostu ndm
vyristaji nové kddry uvédomélych leteckych pracovniki.

o ‘stoupavé tendenci leteckého modeldrstvi v kadariském Technické vysledhky soutéze:

okrese. Absolutnim vitézem se stal Frantisek Kucera, je- VEirons:

hoz mOde.I PO Stt_lﬂu ze §ﬁ!if:y se _Ltt,"h},’ld v ngrm:ce g po 1. Kuéera Frantidek 1276 bodit  model vlastni konstr.  MK-ZPS
21 minutdch zmizel v mracich, jez mély vysku asi 800 2. Eberle Arnost 619 bodd model vlastai konstr. MK-ZPS
rqerrﬂ. Teflto mOde,I byl 'Stedovd{l ?I{t'?,m a po _45 mb!u,' 3. KnéZourek Jindfich 315 bodit model viasini konstr. MK-ZPS
tdch byl vu.lén .,z :Me,défme‘ .kde mél Jes.!e dostai‘,ecnou vy_s.- 4, Spurny Zdengk 258 bodd model vlastni konstr, MKK
ku, takze je ziejmé, Ze preletél hranice. Vzddlenost pFi-

mého letu modelu k hranicim éinila 20 km. Na soutézi se Skolnf modely:

téz objevil model vétroné s pomocnym motorkem, jenz 1. KryStov Milo§ 122 bodit MK-ZPS

ukdzal skvélé letové viastnosti. Pozoruhodné na soutézi © 2. Simének Viclav 77.4 bodd MKK Intern. ZePS Klasterec n. O.
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polomérem r, jak je na obr. 7. Vznik-
ne zakfiveny profil, ktery je C&asti

Milan Tichy D
kruZnice o poloméru r.

Pokracovini-

Pribéh soulinitele momentu pro
riizné tdhly mabéhu znédzorfiuje kfivka
na obr. 5.
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Obr. 5. Zdvislost soudinitele momentu
na thlu ndbéhu u rovné desky.

Pisobisté vztlaku:

JestliZe dovedeme urdit vztlak a
moment kolem ndb&iné hrany, miZe-
me také snadno vypodlitat vzddle-
nost e pilisobidté vztlaku C od na-
bézné hrany (obr. 4).

Moment kolem mabéiné hrany je
M=Fs.cosa.e=cs gScosa=
= 2nsinagSe

nebo také
Mec¢,qSIl=

= -

= L sinaqcosaqgSlL
2

PoloZime-li pravé strany obou rov-
nic sobé rovné, obdriime

2xe= -& cosa.l

&ili _ B
€ =1 cos = 0,25 cos q.
l 4
‘Tak na pf. pro tihel mab&hu 3° je
pusobisté vztlaku vzdaleno
—f =0,25 cos a = 025.0,098 = 0,249,
Cili 24,9, t. j. témeF 25% hloubky teti-*
vy od nabéiné hrany.

030—— -
025 I -

020 T-‘ Py
* 1 - T~
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o " !

o0 26° 30° 400 500
Obr. 6. Zména vzddlenosti pisobisté

* vztlaku s ithlem ndbéhu u rovné desky.
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Na kruhovém profilu rozezniviame
i N nejvétsi prohnuti f a hloubku I, kte-
Jak se méni poloha e/l piisobist€ rou méfime na tetivé 7. Tetiva ie
vztlgku ol:l'ﬂéhéiné hra‘ny v zz’wislpsgi spojnice nabéiné a odtokové hrany.
na ihlu nib&hu, ukazuje obr. 6. Vidi- Vztah mezi prohnutim 7, hloubkou I
me, Ze poloha plsobiSté vztlaku je , credovym dhlem 6 je:
u rovné desky prakticky stdld a je ve > f 5 .
4 hloubky od ndb&Zné hrany. " -I_ = tg i
Kruhovd deska v dokonalém prostiedi.  Souginitel vztlaku.

Soucinitel vztlaku. Soucinitel vztlaku kruhového profi-

_'Jim'r’ =p.ro_fil neZ rovnou desku obdr- lu, ktery je obtékdn pod iihlem nédbé-
Zime, jestliZe rovnou desku prohneme hu « je

Miroslav Téhnik.

'4.6- Pwnz - / ’ r v
diamantova vyska

_Dne 22, VIL. 1950 probouzime se na leti§ti ve Vrchlabi. Hned po buditku
ideme v husim pochodu k tak zv. pfehradé, kde je kaZdodenni myti a potom
nésleduje ptilhodinka.

Praha nim dnes hlisi inversi do 900 m. To znamend, Ze bude ,plechové
nebe”. V pon&kud otrdvené nilad& tahime stroie na start. Dopoledne se pfed-
povéd celkem vypliiuie, slunitko p8kn& hfeje a nikde ani mriaZek. Nad hfe-
beny Krkcno3 se v3ak jiZ kolem poledne objevuii drobné mricky. Jdeme za-
tim na ob&d, VE&tiina se jiz domlouvd, Ze bude asi lepdi si odpoledne lehnout
nékam do chlidku, kdyZz nihle vpadne do iidelny Vasek, vedouci stfediska:
»No tak, kurberati, jdeme na to! Nad horami se to jiZ vafi.* A jif se Zeneme
na start. Pfi rozdélovini stroii jsem dostal Sohaje OK-8741. Zatim {i% pFiro-
loval Cap. Startuii prvy, nad leti§tém to totiZ nevypada slibn& a Zadny z plach-
tafit nechce byt pokusnym kralikem. Za vleku citim velkou turbulenci a proto
iiZ ve 350 m vypindm a vario mi ukazuie asi 4 m stoupini, aZ se ustililo na
2 m storpani za vtefinu. Nade mnou se utvofil maly mracek, stoupdni se
v 950 m ztrdci a iiZ pochoduii k leti§ti. Nad hfebeny Krkono$ vidim mohutné
Cu Congesty a tak si fikdm: ,.ted a nebo nikdy!*“ Tro%ku rozbihim Sohaje
a pfimo nad Cernou horou zatindm krouZit v 1% m stoupani. V 1700 m opous-
tim komin a pokraduii ve své pouti za mraky. Pfelétiviam Sn&Zku a dostdvam
se do 3 m stoupdni. Jsem trochu zklaman, nebot jsem olekdval vice. Ve 2050 m
ije zdkladna mraki. V z4p&ti mne obestird bild tma. Kulicka uprostfed, rudicka
vpravo, stoupdni sili na 7—8 m/sec. Tu naiednou v3e nutichne a s velkym mym
pot&Senim se Sohai rozb&hne, aZ mi zaléh4 v udich. Skoda, Ze mi jiZ neukazuje
rychlomér. To bylo ve 3000 m. Srovniavdm vrtdk a isem znovu ve stoupavém
proudu. Davam si ted zileZet, neb nechci ztrdceti zbytein& vysku. Vysky
rychle pfibyvd, ale zatdCkomér jiZ zlenivél. Ned4 se nic d&lat, musim ven. Vys-
komér ukazuie 4200 m. Kurzem 180° vylétam z mraku a ve pfedu na krytu mam
slaboa ndmraz'. Hluboko pode mnou vidim drobné cumulky a d4l do kraje je
jasno. Vrchlabi nemohu nalézt, vlevo v3ak vidim Trutnov. Rychle vyméiuii
baterii a znovu do toho. Obracim kurz 350° a tu vidim pfed sebou ohromn¥y
Cunmlonimbus, ktery nalétivam asi ve spodni tfeting. Zapadl jsem do sluncein
ozéfeného mraku, ale prvni moie pfekvapeni je, Ze to nenese. Letim d4l kurzem
a stdle klesdm. VySkomér mi ukazuie 2900 m a stile nic. Obracim se a letim
zpéi a asi ve 2500 m zalind se pfede mnou jasnit, ale v z4p&ti dostivdm rdnu
z 2 m klesdni na 3 m nahoru a iiZ tofim. Vério rychle stoupd aZ na 12 m/sec.
300:r m1 se hldsi drobnym de$t€m a snéhem, zalind se lepit ‘na ktidla a kryt
a po chvili jiZ sly3im bubnovéani krup na zamrzly kryt! Pro velky rimus ma-
Siny ani vlastriho slova nesly3im. Je3t® Ze mam podélny sklonomé&r. Pfestivi
me to bavit. Srovnavdm Sohaie do kurzu 130° vylétivam z krup a ndhle se mi
zdd, Ze stojim. Jsem z toho cirkusu fpln& ohlulen. Stoupini nad ofekdvini se
jeSté zvySuje aZ na 20 m/sec. Znovu tolim, ale n&aké pravidelné krouZeni neni
moZné. V 5500 m srovndvidm do kurzu 180%, jelikoZ si uv&domuii, Ze mim jen
6009 m barcgraf. Sohaj stile ie§t& stoupid a vySkomé&r ukazuje néco pres 5700
m. A nahle to za&alo. Virio leti pod nulu a v zip&ti zas 15 m stoupini, Sohaj
se t&Zko drzi v pfimém letu. Chei vytihnouti klapky, ale nejde to. Beru je obé-
ma rukama a v tom n&co ruplo — jiZ isou venku, byly asi pokryty vrstvou
ndmrazy Zkrze zamrzlou kabinu vidim kfiZuiici se blesky, nic v8ak nesly3im.

Asi po 20 min. letu vylétdm z mraku ve vySce 3500 m. Zatim co isem byl
v mraku, vrch Cumulonimbu se rozpustil a utvofila se ,.deka”. Pod sebou po-
zndvam SnéZku, tladim Sohaje a vhinim k letidti. Tu v8ak se mnou hrklo a cely
Sohaj jako by se oklepal a shazoval se sebe kusy ledu. Viimam si toho pozor-
néji a vidim, Ze stfed ndb&iné hrany, kde se rozbihaji proudnice, je bez ni-
mrazy. Ndmraza se ted rychle trhd a chvilemi mi za¢ind vkazovat rychlomér.
Po dvcuhodinovém letn seddm na leti$ti ve Vrchlabi.

Zivérem pFesto, Ze jsem po cely let nezpozoroval Zadnych obtiZi, jak se
strany vétrong, tak i mne, bude nutno, aby na takovéto lety byl pfedem kaZdy
pfipraven. To znamen4: dychaci pfistroi, lepsi vybaveni palubni desky a po-
tom peélivé a pravidelné oSetfovédni celého vétroné. Potom teprve budeme
moci postavit své vykony na sv&tovou droveil.



Obr. 7. Obtékdni kruhového profilu
v dokonalém prostfedi.

5
€ = 2asin (:: -+ —'—)-
4

Tak na pf. pro kruhovy profil, kte-
ry ma prohnuti f=3mm a hloubku
1 = 100 mm, vypolteme nejdfive stfe-
dovy tihel

i G L]
4=3|5‘ = 14

a sm}}c‘.initel vztlaku pro uhel nabéhu
a—=3

8
¢; = 2 asin (a.+ T) =

=2asin {39 +3.5°)
— 2 7 sin 6%° =
=23 140113 =071
Pritbéh souinitele wvztlaku tohoto
kruhového profilu s tithlem ndbéhu uka-
zuje kiivka ma obr. 8. Vidime, Ze pfi
a=0,Cilipfinulovémiuahluna-

bé&hu, ma na§ kruhovy profil souéi-
nitel vztlaku

Cy = 10,38,
zatim co rovnd deska ma pfi nulovém
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Obr. 8. Zdvislost soucinitele vztlaku
kruhového profilu na thiu ndbéhu.
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Novy model vétroné naieho spolupracovnmika J. Varteckého z model. stfed. Praha VIL., lehoZ
prototyp ulétl po téméf dvouhodinovém letu, bohuZel meoficlelné mé&feném.

fihlu souéinitel vztlaku také nulovy:
& =0.

M4 tedy kruhovy profil proti rovné
desce vyvhodu v tom, Ze pro steiné
tihly nab&hu vykazuje v € t £ i souini-
tel vztlaku. Pro nazornost je pritb&h
souinitele vztlaku rovné, desky za-
kreslen do obr. 8.

Soucinitel momentu.

Souéinitel ¢, momentu M, ktery o-
taci profilem kolem nab&iné hrany, vy-
polte se u kruhového profilu podle
vzorce

]
T)

Tak na pfiklad pro kruhovy profil
z predchazejiciho pfikladu (f = 3 mm,
| = 100 mm) je pro ithel ndb&hu « = 3°
soucinitel momentu

n -
€Cp = -5 Sn | & |

B 8
sm s h) -
T
=— S sin@+7)=
=—157sin10°=

=—157.0,173 =—0.272.

Pro tento kruhovy profil vypada
pak pribéh souéin_itele momentu mna
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Obr. 9. Pribéh soucinitele momentu

aerodynamické sily s ihlem ndbéhu
u kruhového profilu.

ahlu nab&hu podle obr. 9. V tomto
diagramu je opét pro srovndni za-
kreslen pribéh ¢, rovné desky a vi-
dime, Ze kruhovy profil md pfi témie
dhlu ndb&hu veétsi soudinitel mo-
mentu neZ rovnd deska. Pokracovéni.
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Ing. J. Schindler
14, pokracovdni (viz roé¢. 1950/!)

2. Akrobatické upoutané modely.

Akrobatické upoutané modely slouzi, jak uZ fikd s4m
ndzev, k provadéni akrobacie, t. j. riiznych letovych
obratii. S upoutanymi modely se sice nékdy provadi
nedobrovolnd akrobacie, bez ohledu na to, k jakému
iiCelu je model FeSen, oviem takovito nedobrovolni
akrobacie, vesmés, zaldtedniki, kondi obvykle rozbitim
modelu a to neni fielem akrobacie upoutaného modelu.
Co poZadujeme od dobrého upoutaného akrobatického
modelu? Pfedeviim dokonalou ovladatelnost a obrat-
nost, udrZovani napnutych Fidicich lanek p#i jakékoliv
po[qze modelu a privé tak pravidelny chod motoru pfi
jakékoliv poloze modelu. Ovladatelnost je d4na dobfe
vo]engmi vzdjemnymi poméry ploch modelu a dokonale
pracujicim systémem fizeni. Obratnost je nepfimo
u‘mér.né stabilité modelu, t. j. &im je model stabiln&isi,
tim je mén& obratny a naopak. UdrZovini napnutych
lanek pfi jakékoliv poloze modelu je moZné nekolika
zpiisoby, na pf. vyosenim osy tahu motoru z letového
kruhu, pl_flsobenim smérovky, vahovou, nebo tvarovou
nesymetrii modelu, samozfeim& té7 spravnym umistd-
nim pfevodové packy a Fidicich lanek, pFipadné kom-
binaci t&chto zpiisobil. Pra-
videln¥ chod motoru pfi
iakékoliv poloze modelu je
podminén vhodnou kon-
strukei palivové nadrie a
samozfeimé téZ i spravnvm
sefizenim motoru.

Na obr. 53 jsou uvedeny
zakladni tvary akrobatické-

ni zdkladni hodnoty jsou
uvedeny v tab. XI.
Konstruktivni hodnoty mo-
delu moZeme v zisadé pro-
vést podle tab. IX, uvedené
v Casti pojednavajici o $kol-
nich a cviénych modelech, s pfipadnymi konstruktiv-
nimi dpravami, jak isou popsiny v ¢&asti o modelech
sportovnich, U modelii s motorem 10 ccm samozfejmé
provedeme konstrukci pfiméfené silnéjsi, neZ je uve-
deno v tabulce IX. Zdsadou pfi konstrukci akrobatic-

Obr. 53.

Tab, XL
i obsah motoru com
OFN2" | rozmér =1 |
ceni ¥y I,sl 2,5 3,51| 5 | 10
ol 0 e e z |
plocha kfidla S dm?® 8 |12 20|25 |30 | 40
stihlost kfidla Ig Jeas 4—6
it ; S ! S __|1_B(_&\
e | | A=, B ye
profil kfidla - | 15% symetrick$ | pretric.
Stihlost vod. y
ocasni plochy b it 3—5
plocha vod. | |
ocasni plochy S, | %S, | 25|25 2525|2535
plocha v¥ikovky S, % S, 40 — 55
profil vod. I 0% sy-
ocasiui plochy e Aoie rovinny metric.
Ny e ST I I T
obsah palivové nidrie O | cm® [ 5|8 [10]15]|25 40
- — ]
primér vriule D mm | 150—200 | 200— 250
St S AEPTIChL WP e i
stoupdn! vriule H | mm | 150 | 200
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ho upoutaného modelu. Ostat- -

. trup posuneme na kfidlu asi o 2—3%

kych modellt ndm musi vidy byt, provést model s co
nejmensim plo$nym zatiZenim, t. i. co neileh&i. Tim téz
dosidhneme nejmens$iho zatiZeni motoru,. takze pfi ,ta-
Zeni" modelu bude mit tento k disposici dostatek moto-
rického vykonu.

A nyni si je$t€ proberme jednotlivé, jiZ dfive uve-
dené poZadavky na akrobaticky model a zpiisoby, ja-
kymi se s nimi konstruktivné vypofiddiame. Ovladatel-
nost je ddna volbou pomérii ploch modelu a hlavné
fidicich ploch a jejich vychylek. U akrobatickych mo-
delii volime pomé&mé& malou plo$nou délku modelu (viz
obr. 53) a velké vy3kové kormidlo, s dostateGnou vy-
chylkou (okolo 45° taZeni, 40° tlaleni). Zkracovdnim
ploiné délky se sice zvySuje ovladatelnost, ale zhor3uje
fiditelnost modelu a téZ moZno fici i vzhled modelu.
Pro zlepSeni ovladatelnosti modelu, aniZ bychom zhor-
§ili Fiditelnost a wzhled mo-
delu, miZeme pouZit kombi-
nace fizeni kormidlem a
klapkou, jak je naznaceno na
obr. 54. Klapky,. provedené
jako otolni odtokova hrana
kfidla, se vyklapi v opa&ném
smyslu meZ vyskové kormid-
lo. Klapky, aby byly co nej-
uéinn&jsi, provedeme co nej-
§tihlei§i, nejlépe po celém
rozpéti kfidla. Jejich plochu
volime pfibliZzné rovnou 2/3
plochy vyskového kormidla.

Obratnost se zvétSuje se zmenSovdnim stability. Mi-
rou stability je vzdalenost mezi t&Zistém modelu a pi-
sobi§tém vysledné vztlakové sily na modelu. Model ie
nejobratnéjsi, je-li t€Zi¥t€ v phsobisti vztlaku. JelikoZ
u akrobatickych modeli pouZivime symetricky¥ch pro-
filii, je pusobisté vztlaku kfidla ve 25% hloubky kfidla.
Do tohoto mista téZ umistime t€ZiSté modelu. V t&zZisti
modelu pak nechidme pilisobit pfedni fidici lanko modelu.

UdrZovédni napnutych lanek. Na obr. 53 jsou nazna-
Eeny dva zptisoby. Smérovka, zataCeiici model z kruhu
a zdvaii ve vnéj§im k¥idle modelu. U akrobatickych
modelii neni dostaujici pouze piisobeni smérovky a vy-
osovani motoru, jako u ostatnich upoutanych modeld,
protoZe toto zafizeni neni difinné v okamzicich, kdy mo-
del prolétdvd vysoko nad hlavou modelafe. Pro tyto
pfipady ie nutna pfind nesymetrie modelu, af jiZz va-
hova (zdvazi ve vné&i§im kfidle, jak naznadeno na obr.
53), nebo plosni. Pfi vahové nesymetrii vkladdme do
vnéj§iho okrajového oblouku k¥idla olovéné zdvaZi o
vize rovné asi 5% vihy modelu. Toto protizivazi vy-
rovnavad pfi vysokych polohdch vadhu lanek a vyrov-
nivd model. Obdobn& pfisobi nesymetrie tvarova, kdy
smérem ven
z kruhu. V tomto pfipadé vyrovnidvd vahu lanek vé&tsi
vztlak wnitfniho kfidla. Vypindni lanek miZeme jestd
zlepSit tim zpiisobem, Ze Fidici lanka nevyvadime z mo-
delu kfidlem kolmo k podélné ose modelu, ale vyvede-
me ie odklon&né asi 0 5° od této kolmica smérem k zadi
modelu. Timto opatfenim dosihneme toho, 7Ze odstfediva
sila modelu, puisobici v t&Zisti, lanka vypina.

Pravidelny chod motoru ie zdvisly na vhodné volbé
palivové nddrie. NddrZe viibec jsou u upoutanych mo-
delit velice dalezité. Odstfediva sila totiZ piisobi za letu
téZ na palivo, takZe ieho hladina pfechdzi z polohy vo-
dorovné do polohy téméf svislé (podle rychlosti mode-
lu). Proto neni moZno pouZit niddrZe s odb&rem paliva
ze dna nidrZe jako normiln& Na obr. 55 jsou nazna-
¢eny dva systemy palivovych nddrZi pro upoutané mo-
dely. Obr. 55a naznaluje nejobvykleisi zpiisob, provi-




Dethermalisatory

Ing. A. Schubert.

Model.

Obr. 55a.
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stied. Letna. Dokondeni z &fsla 5
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Posledni skupinou jsou dethermalisitory ma principu
ztraty rychlosti. Jsou to zafizeni nejmodern&jsi a mo-
delafi nejvice uZivand. Asi proto, Ze model pfivedou za-
ruCené k zemi, velmi rychle a s malou pravdépodob-
nosti vaZného poskozeni pfi pFistani,

Na obr. 8 je zafizeni se zdvaZitkem. Ocas letadla
je prodlouZen vetknutym slabym ocelovym dratem, za-
konfenym ofkem. Na ném je uvdzana nit, na jejimz
konci je zavaZitko z balsového Spaliku, V letu je zavaZi
pfipevnéno pod trupem a po vybaveni Gasovadem od-
padne a visi. V dasledku vétsiho zatiZeni ocasu model
prejde do nataZeného stavu, ztrici rychlost a podle toho
jak je zatéZ velk4, bud se proseda, nebo stfidavé ztraci
rychlost a pfechdzi do kritkého pidu po hlavé. Tyto
stavy podobaji se rozhoupanému modelu s lehkym pfed-
kem, ale jsou co do vykyvii mnohem mensi a nasleduii

 mnohem rychleji za sebou. Ztrita vysky pfi jednom vy-

kyva neni nebezpeiné velkd a vykyvy se nezvétluji.
Vyhoda tohoto zptisobu je, Ze se di i dodate&n& pridélat
na kazdy model, je jednoduchy a model s mim obvykle
pfistdva hladce. 3 Ut

|

-

Na obr. 9 je klasicky dethermalisitor této skupiny
nazyvany ,,pop up“. Celd vyskovka i se smérovkou tvoii
jeden celek a je voln& uloZena na ploSince ma konci
trupu. K ni misto obvyklého pfepasini gumou je drZena
vpfedu mnapjatou gumou a vzadu podloZenim z4ipalné
§iiiry pod ohnuty drat, ktery je prostréen otvorem
v kousku prekliZky, pfilepené na vyskovku. Po dohofeni
Siitiry gumitka vpfedu pfitihne vySkovku aZ kam dovoli
nit upevnénd mezi koncem trupu a koncem vyikovky.
Bylo vyzkouSeno, Ze nejlepsi tihel naklonéni je 40 stupfii.
Toto - zafizeni pracuje naprosto spolehlivé a je povaZo-
vano za mejlep$i viibec. Vynalezl je C. Goldberg.

Na obr. 10 je vlastn& totéZ, ale upravené pro modely,
které maji vyskovku pevné pfipevnénou ma trupu. Trup
se 0 malo prodlouZi pfilepenim malého kousku balsy
tak, aby na ném mohla spoéivati prodlouZeni vyskovka
spojend s piivodni litkovymi zdvésy. Po vybaveni zase

—

dény u akrobatickych models, s vivodem v trojihelni-
kovitém boku nidrZe, umisténém smérem k obvodu kru-
hu a dvémi odvzduS$iiovacimi trubi¢kami. DileZité ie,
aby tyto odvzduSiiovaci trubidky sahaly co nejblize
k vrchnimu, & spodnimu dnu nadrZe. Chceme-li je§td
zlepSit néinnost této nadrZe, zahneme odvzdusiiovaci
trubi¢ky proti sméru letu, tim vyuZijeme dynamického
tlaku letového vétru a mame vlastn& pfetlakovou nadrz.
Na obr. 55b je naznalena
nadrz.s otoénym ssacim ko-
lenem, zatiZenym mna konci
zdvazim, které se vidy ota-
¢i podle vysledné sily, pi-

duje vlastné hladinu paliva
Obr. 55b.

sobici na model, takie sle-
v nadrzi.

Pokradovanl.

Obr. 8.

guma pfitdhne a model pfejde
z klouzéni do pfistivaciho manév- >
ru, ktery pfipomind padajici list. \

Na obr. 11 je odli¥ny zpiisob,
ale vysledek je steiny. Nahlym A\
zvednutim konch vySkovky po- \
klesne ji vyvozovany vztlak a ocas modelu se
propadne. Podle konstrukce modelu a podle toho \
kolik plochy v¥Skovky mu takto naiednou ubude, \
model bud prosed4, nebo propadi vyse popsa- \
nym zpiisobem. Tento zpfisob se téméf vyhradné.
uzivd v ciziné u gumdki.

Poradit, ktery z popsanych dethermalisidtori
pouZit neni lehké, protoZze mnoho zileZi na kon-
strukci modelu a konec koncit i na vasi divéfe.
Jedno je v3ak jisté. Bez dethermalisitoru by ne-
mél jit Zadny vy¥konny model do vzduchu. Neni
opravdu rozumné riskovat zalétnuti a ztrdtu mo-
delu, ktery pékné 1étd a ktery stal tolik hodin
price a vaSeho vzdcného volného Easu.

Abyste vSak prece méli alespoii néjaké voditko pro
své rozhodnuti, vybral jsem ze svétové statistiky 195Q
vitéznych modelit v riznych velkych soutéZich, jakymi
dethermalisatory byly opatfeny.

Mezi 15 modely i= jen jeden bez dethermalisatoru.

Ostatni takto: vé&troné 2 paddk, 2 dle obr. 9. — gu-
miky 2 padik, 6 podle obr. 10 — motordky 1 padik,
1 podle obr. 9 a 1 bez. i
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Upravil a pfelozil Jar. Pycha.
3. pokratovéani

Tento pomér ma byt v&tsi u profilii na konci kfidel nez u
profilit uprostfed. Volbu zvét3eni Stihlostniho poméru ke
konci kfidel pfenechavame modelafim. Klesaci rychlost
pokojového modelu miiZeme zmens$it také nosnou vys-
kovkou. Nejpfiznivéjsi fihel vzdiemného nastaveni kfidel
a vySkovky ma byti 2 aZ 5° (také u vyskovek, které
nejsou nosné). Pfi navrhovani pokojovych modelit musime
dbét toho, abychom co nejvice zmenSovali klesaci rych-
lost. Model musi byt také pfi¢né a podélné stabilni. Do-
porutuje se zvednout kiidlo pomoci baldachynii nad
trup, ¢imZ posuneme téZi§t€ ponékud niZe. I kdyZ ma
pokojovy model velkou stabilitu, pisobi na né&j vnéisi
vlivy a proto muZeme s nim létat jen v klidném pro-
stfedi, které nam poskytuji jen uzaviené prostory.
V piedeslych kapitolich jsme psali, Ze oby&ejny moto-
rovy model muZe docilit znaénych vzdalenosti a vy-
Sek. Pokojovy model v3ak 1étd vidy v uzaviené mist-
nosti a jeho vykony se omezuji jen na trvani letu. Velice
Casto se stane, Ze model ukonéi pfed&asné sviii let,
kdyZz narazi na sténu uzavieného prostoru. K zame-
zeni takto ukonéenych leti musi si modeldf umét na-
fidit sviii model tak, aby nepatrné stoupal (sefizenim
hnaci jednotky) a nafizenim modelu na steinomérné
krouZeni. Abychom zmenS$ili vySkovy zisk, zmenSime
stoupaci rychlost tak, Ze zmenS$ime priifez gumového
vldkna, které, ma oby&ein& rozmé&r 1X1. Neni v3ak
mozZné libovolné zeslabit motor (vlikno) modelu, pro-
toZe zavisi také na priméru vrtule. Zeslabeni vlikna
ma tu vyhodu, Ze miiZeme natolit vrtuli na vice ota-
cek, ale naopak nevyhoda spolivd v tom, Ze motorickd
sila je menS§i a model miiZe pristit jes§té dfive, nez
se aplné vytoli gumové vlikno. Vykon motcru se ne-
smi tedy zmenSovat. Jako smérnice plati, Ze vdha gu-
mového motoru "(vldkna) ma byti 1/2 i vice z vihy
celého modelu. U vykonnych modelit je jeho viha tak
velkd (nebo v&tSik jako vdha celého modelu letadla
s vrtuli. Vrtule md vliv na vySku letu modelu. ZileZi
pfi tom na tfech veliCindch. Na priméru, na Sifce listh
a na stoupdni. Tyto tfi veliiny maiji vliv na trvani
motorového letu. Pokojovy model potfebuie ien malou
motoricku silu a proto pro urovini vySe uvedenych
velifin postupujeme ponkud odli$né neZ u normdalnich
pokojovych modelii. Primér viule u pokojovych mo-
delit smi byt aZ jedna polovina rozpéti kfidel (podvo-
zek neni u pokojovych modeld nutny). ZkuSenost uka-
zala, Ze vrtule se Sirokymi listy odebird znalnou &ist
energie gumového svazku.

Na zalitku 'motorového letu vyvodi velkou taZnou
silu, kterd zpiisobi stoupidni modelu. V posledni &tvr-
tiné motorového letu ubyva potom znateln& tahu, takie
model se st&Zi udrZi v horizontdlnim letu. U pokojo-
vych modelit neni Zddouci velky dostup. Dilezité ie
vyuZiti motoru v posledni fdzi motorového letu. Jen
tak docilime "velkého trvadni letu. Vrtule modelu nesmi
mit tedy pfili§ Siroké listy. Vrtule, jeiiz priimér se rov-
nd poloviné rozp&ti a jejiz Sifka listi mé&Fi asi desetinu
jejitho priméru, je neivhodné&isi, protoZe s ni docilime
dlouhého motorového letu pfi soudasném omezeni ne-
Z4douciho vyskového pfirtistku. Stoupdni pro vrtuli o
poloviénim praméru nez je rogpéti a o Sifce listu rovné
1/10 priméru lze ziistit z prehledu:

Sl;ecllické zatiZeni
v g[dm?

Nésobek pro priumér
vriule

0,2a%20,25 0,25a20,5 N5azl laz2 2aZder

2,6 2.4 2,25 2,1 1,85

Otoéi-li se vrtule za 1 vt. jedndu aZ dvakrit, miizeme
si z dfive jiZ uvedené tabulky vypolitat nejvySe pfi-
pustny poclet otifek gumového svazku, ktery je asi
1800. Z téchto otadek nam vyide potcm &as motorového
letu modelu, ktery je asi 1500 aZz 3000 vt. t. j. 2,5 aZ
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POZOR! Dne 24. 5. 51 byl na exposici CSLL v ,,bran-
ném koutku PVV odcizen z vystaveného modelu trysko-
vy motor. Motor ie poloviéni proti b&Zn& uZivané wveli-
kosti. Je majetkem uénovské 5koly Rudy Letov v Praze.
Pied koupi se varuje! Upozornéni na pachatele odménime,
_ Sekretariat CSLL, Praha IL, Smetky 22.

5 minut. Ac¢koliv tah vrtule je nepatrny, musime“dbél
na spravné nastaveni ieii osy, ijako u venku létancict!
modelii. Nafizeni model{t na steinomérné KkrouZeni neni
tézké. Musime v8ak dbdt na to, aby model pfi klouza-
vém letu neletél rovné a nenarazil na sténu. Musime
tedy model sefidit tak, aby i v malych pokojich pfi
klouzavém letur zatdcel na tu stranu, na kterou se
zatadi pfi letu motorovém.

C. Modely s otdCivymi plochami.

Jen malo modelafi se doposud zabyva stavbou a vy-
voiem modelit s ota¢ivymi plochami. Zidnému se jedté
nepodafilo s timto typem tspéSné létat. Je to tim, Ze
aerodynamické problémy jsou zde mnohem sloZit&jsi
nez u modelii ostatnich béZnych typd. Schézeji také
zkuSenosti. Pfesto se v3ak budeme jimi zabyvat, pro-
toze véfime, Ze za néjaky &as bude moZno s nimi
docilit dobrych vykond. Pfikladem ndm jsou mnohé
fispésné autogiry a helikoptéry s posadkou. KdyZ se
témito modely bude zabyvat vEtSi kolektiv modeldf,
budou si moci vyméilovat zkuSenosti a vykony se bu-
dou zlepSovat. Pii stavbé vlastniho modelu musi mo-
delaf znat zdkladni zdkony o vzduSnych sildch, tézisti
a stabilité. Pfi ctavbé letadel s oticivimi plochami,
kterd se déli na autofiry a helikoptéry, plati totéz.

Uéelné je délat pokusy s iednoduchymi letadly toho-
to typu -— viz obr. 8! Model ie Zhotoven co nejjedno-

dufeii a hodi se k pokusiim. Sestivd ze tfi otolnych
listii (rotorovych listii) B., loZiska listii L., z osy rotoru
A., a ze zdvazi G. Nosniky listi a osa jsou zhotoveny
ze Spejli 2/2, loZisko z korku a zdvaZi ze Staniolu.
Listy maii obyCeiny nosny profil s rovnou spodni stra-
nou, na pf. Clark Y, nebo s mirné vydutou.

Nosniky listd jsou svymi za3pi¢atélymi konci za-
pichnuty do korkového loZiska L. Takovy zpiisob upev-
néni dovoluie libovolné nastaveni listi rotoru na urcity
thel a nastaveni listil tak, aby konce byly ponékud
zvednuty (do tvaru V). Osa listi A. ma za tikol drZeti
dole zavaki, ¢imZ docilime pfesunuti tézisté celého mo-
delu. S modelem miZeme nyni provadéti zkouSky, pfi
kterych jasné uvidime jak vznikd klouzavy let u téch-
to modelil.

Pokus 1. Nastavime listy na nulovy thel ndb&hu
vzhledem k roving otd&eni. KdyZ nyni pustime model
s vySe, bude nam klesat k zemi urditou rychlosti. Listy
se neroztodi a let modelu bude podobny letu padiku.

Pokus 2. Nyni ddme listim negativni thel ndb&hu
asi —2 az —3". Pustime-li nyni model ze sieiné vy3ky,
zadnou se listy vidlet kolem osy A, ndbéZnou hranou
dopfedu. Kdyz se listy rozto&i rychleii (autorotace)
miizeme pozorovat, 7e se klesaci rychlost zmenSuje
timérné s rychlosti otddeni, pfi vznikajicim vztlaku.
7Z toho .tedy vidime, Ze autorotace nenastane, kdyiZ
jsou listy pouze ofoukdviny ve sméru osy A, nybrZ
musi také byt nastaveny na uréity uhel nidbéhu,

(Dokoné&eni).
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Dnes si povime o radiovém ovladdni modeli (ddle jen

" ve zkratce ROM) vSeobecn®, jaky ie dnedni stav vyvoie

ROM ve svEt&, co se poZaduje od dobrého ROM a co
od ného miiZzeme olekidvat.

ROM ma dva hlavni problémy. Aby vysledky byly
dobré_. radiozafizeni a jeho obsluha vyZaduje specidlui
technické znalosti. Model sdm zase vyZaduie zkuSenosti
a dobré znalosti modeldfské, hlavné pokud ide o navrh
modelu a sefizovani jeho letu. Je pochopiteln® nesnad-
né a milo obvyklé nalézti modelife s postaduiicimi zna-
lostmi‘a zkuSenostmi amatéra vysilace, nebo naopak.
[dedlni feSeni je kamarddska spoluprice obou. Experta
pro radio a zkuSeného modelife. Nalézti ob& znalosti
u jednoho Elovéka je skoro rarita.

_Prohlédneme-li cizi Casopisy a vysledky radiomode-
lafskych soutéZi zjistime snadno, %e drtiva vE&tsina nei-
lep§ich modelit na celém svété mi jen jednoduché Fizeni
sm&rovym kormidlem. To znamend, Ze pohyby modelu
jsou omezeny jen na zatacky pravé a levé, celé kruhy,
osmitky, spirdlu a jeden loopmg. To stile stadi k zvité-
zeni v jakékoliv radiosout&Zi, Ostatn& neni toho tak ma-
lo, jak se na prvy pohled zd4. Smérové kormidlo je sa-
mo velmi G¢inné a jen s témito dv&ma pohyby vievo a
vpravo, miize model provadéti leteckou akrobacii.

PodrZi-li se kormidlo jen na okamiik, zméni model
smér letu. KdyZ kormidlo se d4 do neutrdlu pfi prvnich
zndmkdch zatieni modelu, model vykon4d obrat o 180°
Podrzi-li se kormidlo po polovinu zaticky, model vy-
kend cely kruh o 360°. Drzi-li se kormidlo po dobu to-
Ceni celého kruhu nebo déle, nisleduje t&sna spirila
s rychlou ztritou vysky. Rychlost klesaiiciho modelu
roste a kdyZ po dvou, nebo tfech otackach pfiide kor-
midlo do neutrdlu, motor vyklouZe sim do pfimého letu
s velkou rychlosti. Tento pfebytek rychlosti zpiisobi, Ze
model stoupd a je-li rychlosti nadbytek, skon&i jednim
loopingem a pokraduje v pfimém letu. '

V zagdtcich éry ROM létalo se s modely, u nichz se
ovliddalo radiem, kde co. Kormidlo, vyskovka, kiidélka,
motor atd. Béhem doby se v3ak pfiSlo ng to, Ze jedno-
duchost a spolehlivost samotného kormidla je velka
piednost a Ze to zcela postadi. -

Je jen jedna vyiimka. Jediny iiny spolehlivy zpiisob

Fizeni modelu namisto jednoduchym smérovym kormid-
lem Rudevitor. (Letectvi, str. 501, obr. 39). Piivodni
my3lenku uZiti rotujici Fidici plodku mél Ameritan Rho-
des, ale byl to jiny ameri¢an Herb Owbridge, ktery tu-
to mySlenku ulinil pouZitelnoun. Rudevitor umoZiiuje
vSechny pohyby modelu. Rotuiici ploska miiZe byt stop-
nuta v kterékoliv ze ¢tyf moZnych poloh, a to umoz-
fiuje, Ze model milZe zaticeti vlevo i vpravo, ale i stou-
pati a klesati v pfimém letu a je schopen provadsti té-
méf fhplnou akrobacii. Mimochodem Owbridge je radio-
partnerem znidmého modelife a konstruktéra Schuma-
c!illfga a je peknym pfikladem spoluprice «dvou odbor-
niki.
Ti dva jiZ vyrobili Fadu vysoce zajimavych ROM, vie-
chny s rudevitorem a je ien 3koda, Ze se dosud se svymi
modely neziicastnili Zadné soutéZe, abychom mohli po-
soudit, o¢ jsou jeiich modely lepsi neZ ostatni, Rudevi-
tor bude pozdéii podrobné popsan.

S hlediska letovych vlastnosti modelu jsou dva smé-
ry: Rychle a pomalu létajici modely. Pomalu 1étaiici mo-
del s malym specifickym zatiZenim a tlustym profilem
kfidla zd4 se byti neilepi feSeni pokud ide o bezpeény
let a lepsi stabilitu ve vSech sm&rech. Trpi ale tim, Ze
za primérmych povétrnostnich podminek pro svou ma-
lou rychlost neni schopen pfekonati silu vétru a mizZe
byti snadno vétrem snesen z okruhu dosahu vysiiaée g
stane se tak z ROM neovladanym, volné létajicim mode-
lem. K boji s priim&rnym nebo velkym vétrem je ry:zh-
Iy model s velkym specifickym zatiZenim a tenkym k¥id-
lem jisté lépe vyzbrojen. AvSak velké zatiZeni znamend
znainé ndrazy pii pfistdni a znatné nebezpeli podko-
zeni modelu pfi pFistini v obtiZném terénu, s nimZ mu-
sime vidy poditati. Proto asi nejlep8i kompromis by by!
inode! s pramérnym spec. zatiZenim a s tenkym profi-
em.

Pokud jde o typ modeluy, je kabinovy hornoplo$nik
standardni typ. Pochopitelné, protoZe radiopfijimac s ba-
teriemi, vybavovaé (actuator, escapement) s jeho bate-
rii a koneCné i baterie a civka zapalovdni motoru po-
tfebuji stile je§té hodn& prostoru. Hornoplodnik je také
typ, ktery ze vSech md nejvice vrozené stability, bez
niZ ROM neni viibec myslitelny. Dolnokfidlé modely a
makety skuteénych letadel jsou pouZiviny velmi zfidka
a stavéii je ijen modeldii se znaénymi zkuSenostmi
v ROM. Drfivéjsi gigantické modely jiZ patfi minulosti.
Dnes se povaZuje primérné rozpéti 150 az 180 cm za
nejvhodnéjsi, Je vSeobecnd tendence délati modely men-
§i, ale to je spiSe zdsluha tovaren vyrabéiicich radiopfi-
jimaCe pro modely neZ modeldii. Posledni Schumache-
riiv model ma ien 107 cm rozpéti a je to pravdépodab-
¢ neimen$i fispéSné létajici radiomodel. VAzi 680 g i
s radiem Aerotrol a-ma motor diesel 1,3 cm® zn. Mills
(angl.). Schumacher uvaZuje, Ze brzo jiZz bude moci pfe-
jiti na motor o obsahu 0,75 cm?®.

Dosud jsme jaksi samozfeimé& pfedpoklidali, Ze ROM
musi byt model motorovy. To by oviem byl ndzor zcela
faleSny. Pravé v Evropé jsou to Francouzi, u nichZ vét-
roné radiem ovlidané daleko pfevaZuji modely motoro-
vé, Je to pravdépodobné neijednodussi wpiscb, jak
s velkymi nad&emi na uspéch zaliti s ROM.

Tento druh ROM md pochopitelné nepatrné problémy
se stabilitou, které u motorov¥ch modelii jsou mnohem
obtiZnéisi pravé pro iejich vétsi rychlost. Oviem klesa-
vest znaéné zatiZeného vétroné je podstatné vetsi a vy-
stupuie novy problém, jak ho udrZet po vytaZeni ve
vzduchu, nepoéitame-li ovem s thermikou.

Proto ponékud pokrocilej§i forma jsou motorisované
vétroné, které se po prvé objevily loni na zdvodech
v Anglii, Tyto vétroné jsou opatfeny malymi diesely o
obsahu asi 1,5 cm® a vytahuji se za chodu motoru
Sfifirou, Tah motoru stadi pak vétrofi udrZeti v pFibliz-
né stejné trovni letw.’

Pokud jde o ¢isté motorové ROM, jscu vieobecné
w»podmotorované”. Obsah motoru 5 mnebo i 3,5 cm® pro
model o rozpéti 180 cm je zcela vhodny. Normdlni za-
palovani s odtrhovalem, civkou a kondensidtorem bylo
a7 do neddvna nejobvyklei§i. Dr W. Good ho stile
jesté u svého Rudder Bugu (Letectvi, str. 546, obr. 23)
pouzivd s naprostym tispéchem. Chod tohoto motora je
mékky a pruZny a jeho otaCky jsou snadno fiditelné
dvojitym odtrhovacem (bude podrobn& popsan), jimZ se
pomoci jednoduchého pfepinace na vybavovaéi mohou
dat motoru mensi otiéky, kdyZ ie kormidlo v akci. Nyni
viak pokrodilej$i modeldfi jiz skoro vSeobecné pfecha-
zeii k motoriim se Zhavici sviCkou. Asi, proto, Ze kvalita
téchto svicek je jiZ velmi dobrd a Ze tyto motory jsou
stdle lepSi neZ diesely. U dieselil totiZ pouhym zdsahem
do karburace se daji otdCky méniti jen nepatrné (mé-
niti kompresi za letu je pochopiteln® nemozné), kdeZto
u motori se Zhaviky byly vynalezeny tlakové nadrie
(gumové) s redukénimi ventily, které se daii smadno
elektricky ovlddat. i

Tento systém pry pracuje velmi dobfe a ddva daleko
lepsi kontrolu nad oti¢kami motoru se Zhavici svickou,
ne dvojity pferuSovad (pfedstih a pozdni z4Zeh) u mo-
tortt s obvyklym elektrickfm zapalovinim. Celé tajemn-
stvi spolehlivého Fizeni otdcek motoru se zhaviky je ‘tedx'
v pretlakovém palivovém systému a musime doufati, Ze
tomu pfijdeme na kloub.

Ackotiv vypnuti motoru kdykoliv b&hem letu je
u viech druhft motorfi celkem jednoduchy problém, kte-
rv se A4 smadno zvladnouti bimetalovym relatkem za-
pojenym do okruhu vybavovade, je témé&f pravidlem
Iétati motorové aZ do vyCerpini paliva, iehoZ se natan-
kuje obvykle na 15 minut letu. ) L

Dufe - modelu, radiopfiiimaé a na zemi radiovysilag,
je v cizin& obvykle tovirni vyrobek a je téméf stgmdar-
tisovan. Tovdarny se snaZi novym vyvoiem pfinésti typy
jednodusdi, spolehlivéjsi a leh&i {Pokra&. na sir. 94.)

Modeldriv zIly sen . . .
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Krabicé na modely

Pro bezpecny transport modeli letadel jsou nepostra-
datelné krabice, do nichz miZeme cely model vloZit.

ProtoZze tyto krabice nejsou v obchodech k dostani,
prindSime ndvod, jak si je sami zhotovime, Na obriazku
A. je kostra krabice, hodici se pro modely s gumovym
pohonem a pro bezmotorové modely do 1 m rozpéti.
Kostra krabice je stavéna jako trup modelu z podélniki
Ctvercového prufezu 5X5 mm, mebo 10X10 mm podle
velikosti krabice. Sta¢i slepeni acetonovym lepidlem,
miizeme viak zesiliti spoie t. zv. iehlovymi hiebicky. Pro
dostateCnou pevnost ie nezbytnd pricka, zakreslend na
delej$i ¢asti kostry. Kostru krabice polepime silnym ba-
licim papirem a hrany prelepime paskem slabsiho pa-
piru, Jako potahového materidlu miZeme téZ pouZit kar-
tonového papiru. Konec 'krabice ponechame otevieny
pro vsunuti rizn¥ch ¢isti modelu. Krabice pak jedno-
duSe uzavfeme prekrytim otevieného konce pevného
papiru, drzeného v Zidané poloze gumovym prstencem.
Aby byla krabice vodovzdornd, impregnujeme ii vhod-
nym lakem. Upozorfiuii, Ze se hodi jen pro leh&i a mensi
modely.

" Praci, kterd se ndm vzdy vyplati, ie zhotoveni jedno-
duchych obdlek z hnédého baliciho papiru na kfidla, Na
papir si zhruba naznacime obrys kridla, nechame kus pa-
piru pfecnivat a spojime kanceldfskou seSivatkou. Pro
kfidlo vcelku si zhotovime dvé takové obdlky, které
nasuneme z kazdé strany kfidla a ve stfedu pretahne-
me opét gumovym prstencem. Obdobné si zhotovime
obal na vyskovku a smérovku, Odmontovatelny podvo-
zek uklidame #o silnéjdiho sdcku, vzhledem k velmi
snadnému poskozeni ostatnich soucdsti volnymi kovo-
vymi hroty.

Rovnéz trup chrinime pfed poskozenim, které mize
vzniknout béhem dopravy na letisté. NeilepSim zpliso-
bem ochrany je zabaleni trupu do novinového papiru,

‘ktery previneme nékolikriate gumovym vldknem. Rovnéz

si miizeme zhotoviti obal vcelku z hnédého papiru. Ze-
jména dbdme, aby vyénivaiici kovové ¢asti, na pf. ustru-
ha, uchyceni podvozku a pod. byly tak ukryty, aby ne-
zptisobily proraZzeéni obalu a poSkozeni jinych Casti mo-
delu. Gumové svazky ukladame do zvldstni obdlky, nej-
lépe krabicky, katn umistime téZ dobfe uzavfenou lah-
vicku s mazidnim na gumu.

Na naSem obrizku vidime celkové uspoFadéni krabi-
ce, zhotovené z lepenky, na pf. ze dvou krabic od cuk-
ru. Pod gumové pasky na vnitfni strané vika zachytime

kousky mnosnickl, Spendliky

v obilce, Ziletky, dritky a
Bqité, lepidlo v tub& nebo
@ 1lahvicce a kousek potahové-
ho papiru — predméty, bez
nichz by si Ziadny modelaf
nemohl provadét nutné o-
pravy v soutézi. Rozhodné
se nebudeme nikdy pokou-
Set nacpat do krabice s mo-
delem celou fadu kle$ti a
vrtatku na natadeni. Na
viastni kiiZi jsem pocitil, jak
je pFijemné, kdyZ po strasti-
plné cesté do Strasnic mo-
delaf otevie krabici a zlisti, Jak si vrtacka hovi v roz-
bitém trupu.

Chrafime rovn#Z motorky pfed prachem, Stadi kousek
litky, nebo staré puncochy pfeviéknuté pfes vstupni
otvory motorku, 1épe pres cely motorek a zachyceny
rovnéZz kouskem gumového pasku. S 1

Pokracovani,,Radiového rizeni*

V z4sad® jsou viechny systémy jednokandlové, t. j.
na priiimaé je pilisobeno dedinym vysokofrekveninim
kmito&tem obvykle nemodulovanym, Tim, Ze kazda zemé
mohla si vybrati z mnoha kmitoénti, které tomuto oboru
vyhradila kahvrska konference se stalo, Ze mezindrod-
ni radiozdvody modell jsou téméf nemyslitelné. Tak na
pf. Amerika md pismo 55 MC/s (vina 5,5 m), Anglie 27
MC/s (vina 11 m), a u nés je pasmo 150 az 156 Mc/s
(vina 1,92 az 2,00 metry). Proto také nemd smys! pokon-
Zeti se o dovoz zahraniCnich tovarnich zafizeni. U nds
by se s nimi nesmélo pracovati a ani po prestavbé ne-

mohlo. S hlediska délky viny bylo u nds voleno velmi .
itastné. Pasmo 150 aZ 156 Mc/s je prosto jakéhokoliv
rudeni atmosferického 1 jinymi vysila¢i profesiondlnimi
nebo amatérskymi. (Nejhiife na tom je Anglie.) Mimo to
vina kolem dvou metri umoZiiuje pfi nepatrnych vyko-
nech kolem iednoho wattu velmi znaény dosah. Proto
obavy, Ze by model mohl snadno vylétnouti z okruhu
dosahu vysilace, jsou u nds podstatné mensi neZ kde-
koliv jinde. V praxi amatérit vysilatl jsou zcela b&Znd
dckonald duplexni spojeni na téchto ultrakrdtkych vindch
na vzdéilenost kolem 100 km s pfikony hluboko pod je-
den watt. O tom si v3ak podrobn& promluvime pozdé&ji

(Pokracavini.)
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