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3u.dkv. souial
v hi.d.ckan krli

1 |. DoÍ9br m! t& v{n9.
vat 'výš.nou Do'ornoi' Jtro |.m.t v!]o.

!s.rnl Laktori.
noddv nédollhov.|ý
Ak|unn. Eďa !r nod.uk*é v.dou(i v
hlldeckéň tBji: věnuil. pozo|noí 3l.vD.
nod.hr i gumovjm motor.ň' 3 wD!s!'vm
ndnl.ň. samoklÍd.|.

sod.! bvl' v ot'1b.bu 'Órti'.D: tráh|ýn
! bohÚ'.I ool.d.k|é n.zl'

inlli tr' dáíot1{lÍch 'tdí. pliltl.í. |'lž.
čllt modeli toŽmot|á. |'tod.láll' kFénr lu'
Dioři' ukilrIi zd. všrk dobrJu !!0íovnI ulo.
v.L o.orot. rh!.d
Ír.ionD | \. rtidu

KÍalská soítěž
tlÍ.d€c Xťá|ové
byl. ptov.ó.n. J čt.vÍ. ú
tetšil Y. Dvoř. KrÁ|oYé lad
L.b.m. Plov.d.nÍ li Ella í.
diÍoí orr.Í|!.c. csLL Dýó.

! ldvodn| ót3rlurcI csLL
řril.l. }iořlc. Y Podkrronošl.' . ř.iii.r i'ď|ť. v qodt onoš|'

sollél byl] Dl|prlv.tr. v c.|ru o90!.. ' royz
Dotad.ld3kÁ oli.n|.!c.
ňoddrlstych loulě'icb

Tél.kr. Yýď.dr' $rdlgI o|ii|o Douze ó účatníků. xalclorl. ^ né'll
i.s|' ádné konskl|ěnl rolinkv a modelv bv'

xáňai. a jeho odvÓzednv'
samoklidel |éI.lo uozorl.

bodlě lélillcÍ Lild|o n.l@ýr _ kotrsútrkce P.
Lónskébo Bylo bv dobřé tulo koístlkci DJ'
bliro{lt |*o oříklld nebě'n. velňl dob!é

!  t l . $n l  B  bý |y  v í í .d |ý  Domř lÍě  ! . l n i
mrn  n r |o  z r !šeooí i  \ .

tr!!b. .! náLi' í{od.lV b\]v vesměs & sl!.
b rn i  s t ' k !  a  k  n im

v |t.l.ion' c !ýl'..lo
dÍuB[d KotoT^NU l'n$,|L]' LLelé ob\aJio
olvý.b ..n m|\l' soÚěžilD ! l.'lnoÍIým l|.

P  L ro l k i )  J e  t o  vdm i
'nod.h. kielv ]ednodulhý fiolnoItiL]lÚ mo.

n . kn l I l .  vd ' n i  \ ho0nÝ  D to
rak n!l. noloÍlv Nv l !odobl'é' Dfuofu.o.
va l  b ! . h  ! y t r d r r i

úoÍ.!ách vv'li'I hj 'Bk.m'
nc ' l  u  ní5  L  d i l ooýc |  D | .n

v  \ J l . ! on i  l )  'ú .a smI l
žáJnť n€bll Llas''kován.

A l  M '  J . ' e r '  T ' l v r l d  Ú ' lm '  l q ' ó ó
l ' v a c$ ' L i b . r e
M ŠkmbďL' L'bď.c
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| m ' 1 5  t r Í ' '  6 F ' '

i i:i: E i9 #Í:l:ll'i;fl]l3 jll;!::l:
stadoť'|o c.lt.Í óó íDdelitd' umit snlD|c

..}':ll"'i"1; 
.. ...'. vd|ť nedoíaleI noIoÍ

5l"lÁ."'"""iT,f ''.|i \.iť'l'l' T.1':ť'i" Yiiii
i:l.,:"**lTá'til' tilil;i*lilŤillt

.r Íonpo| r 
.dpoúanýc 

h nodelóřů

tm sDlnilo 0

Bl lutr Dřihliš.lo Eod.lÁřú 2'

cl tul. !'i[llš.Ío nod.l.iú r'
hmil sP!trilo o

q '.!. přit|íšeno nod.liří .'
linat solnilo I

Dr lutr. přibláš.no Íode|ín l'
|inii sDlíi|o o

t]lt l.o' 'tlbláš.'o mod.lářú l'
llmit stlnllo 0

D'.] $n' {|lh|li.Íu nud.|'ú J.

j' sňol.. -

a
Kraislá lnod€Iářltá sollěŽ

v n.děli l7' č.Ívna
liíli oíÍavá'Itrabúvk! kÍalsr{ mod.ltlllá
so!tě' i.ko výběÍová Dro 3oolčž o ni3'ov'
s(vl .oubliky. Pořádal.l.f, ně|v být $ol9íé
a.Ío&lubv os@!a. al.
!é'. z'.lEtlá e trlkukčullr Douz. ŽÁvodn| oE
r r i | ! . ( .  c5LL .  v I t \ ov i c }é  ' . | ! z1ÍÍÝ  K l .

PřlhlÁš.nýcn inod.|ái']. ll.ř| DoíuDov.u
' nÍstnlcb 3o!lěŽ' do t..jské' bylo v. všrcb
l.t.roÍllcb 2,B. soutěžilÓ 3 or.' csLL z kÍr'

lk.znétrýn iill@cú Bod.úrí ko vzlýč.nl
slitnl vlálkY v &l5 hod. Po kálkýct výíi''
ÍÝch ltojcv.cn s. !ř.ds.dy. Dořld.licl o'í..
oigc. a oiiciálnlch boíd r 'o rozchodl no.
d.l{lú 6tla lorad. 3oolě'í' komls. a '.{.o!
llv\.t v.douckt lltlDú'

N' .N|..h nJbvi{lItb !rI'áílr rrl.loí.
\ěÚoň[ v 9'J0 noJ. lbly nt šóď. $ t!
dtouhé' VěÍo!é býlý

I Drov.d.d|n' slJtv l{roňú
tvllv c.lé odDot.dn.

$l do l53o ho'l P'r
nií.dov.lv sEly
d.l'l l runovým' sÝukv r v\bu.nini nolol
|y' Ulov.ň .!nÁLů by'r doqr.' olo'.v'|.l.
aIe l1|o všud. n.do.l|.r
d.lv 1 víbušnJňi Do'oÍrÝ bý|ý v.sn.' oor.

mých un.Ó.k . Dlov.d.nl. Př.vl'di|v vÉoro.
rřldlé Íoó.|v. rotrírírc. l Dlov.d.Í| Dy|Y
vv$L. utovné' T.o krl.3od. Dvh n|rvtr.
!;.trm&r íáíou lropido! frýd!Í ú|st.r.

xáletoí. @oul.ný.h
drlo.m l u ..li !řlbl4š.nÝ.b j.d|nc moo.l
odléul 3out.ž' Po
d!Du v..(h toulěilllcb bv|| vlbláš.í| l|!..
'ová r 'L rklÍ Dorlupnil do sul.l. o m|ý

blll odÍ.Lěni *r.snýfri c.úfi|'
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l. llló.llt z.' osu.vr
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š. lél'n.k z'. slú'l.n|.:
v Lélo |.t.!oÍ|i býb Drih|á!.io t6] nodi'
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l' Kuhita M'' oýlavr !!'!'
2. K:l!nr, N ,'ilu :: v!
!' Š.nll lIl. osÚlÝa

l. l^ú'ní L'' o.r.vl :l ll'

i: il:ňl.:lj i.:.i':'i.. iá ii:
v (élo titécorii býlo přibltš.no , nod.tó'

notoóY. 'odely . gloř|:

im*;:ltii!:: {iii,
r{obreÝá Eod.|y.lÚt.ř|:

i}}3i-x..Élťíť: *li.
Dosl@ljl z.oulě'lct' :l5

l' Plbr v'' oílav! Ú'z rn

Pňhllš.nÓ 5' pdsllpul. r z.ÝÓdn|L.
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vÝstedly nod€lálslé sollěže Dďá.
d;!é 27. rÝě'tí. |95l v cboou|ovA

l. Vlk, 2!r.! '.

3. ^nloš. zat.c ..
{. Rožmjký. Břéo!.

r' Told. Bř..ová

a
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nc+feW*,Ztot
. Dlc 22. tv. |95t Í|etě| Dodel |Gtlé
z{L|. nďe|. sllDlly v Přcšrhic! í'
s!D'vě směren íi (|atotý. ]l{oíte|

ž'$..iji*!l.' Jtff#"1ii,"i'"'jlx l'l1Ť:
celt trlod€lÍ za odrně r.
. lítro'i Dořad.te|é Eode|ářsrýct
soule!' po{Žlv.ii. v -souiéžďc! Dod. c .D.jílác!- íproDos|c|cb, .iál.' tv;ř; 

..
su!€.w.az! .''ávod. Disto Jo|llěž"mooe|Í. r,aDa.uitg s|: \ýraz .záÝo|l.
s€ Dou'ivá ieí Dro rycb|ost.i 'ávody'pÍo vs€cttry'osl.|trI Eod€|ářslé Dod-
||lly výÍáz .s0{lěž!.

,zd.i se' že s. nu ,o!,ařilo !,řckonal
svaoýý teko l ý ab obacii . . .,'

T!bt|l. .Íhlě!I t..hoí|Jýct Dodel.ř.:
K]t{oric ^ - s 3unovým molol.m]

. ŽádáD€ or8alis.ce csl|. aby sloD|edía|y t]Čilý Dďet oiittáš€l m
Dodc|áisló soítěže do zásobv. N€-
su[e se vám oat. že s| v'DoEe!€le
ná o.i|t|ášly těstrě Dřed souléží. ltF
r9g Doládáte . neodžete le iii oí!'.r||" _ l|ové soulěžtri Dřit|ášlv íď.
6aÍ!..A 4 s!o|Í 2._ Kč! rus . obied.

Íil.:t.*.#.ff Tf ."."i:il^F'*l
!e nulío DředeE složeílou č. 7??99.
. Pořadáre| oode|ářslé so{těŽ€ it €.Doriál B. seErÍda _ itod€lářs!é
srrcdislo Pr.trá |- Dušoí ul|ce. v|árr
!i ledba|osti včas !eoz!áe|lo, ie .ato
so||lé' s€ ftloíá i|. v|. |95t' ja! by-
|o !veí€!o v ta|eDdář| Dodc|ářslÚch
''oddlú v L]tl 3/5l a že se 'ře!|ádá
n. ÍiJeí' ta|ío b€' b||iš|to dlte.
ozna.muieme .o doda|ečíé ÝšeE zá.
lencú|n a souš.s!ě 'ddáne ooř.d'.
| €le oode|ářstýcb soutěž|. lteří !e.
nobou ob|áš€ttoo so!tě' z latýctlc
liv dúvodů Drovést aby to včaj ozlí-
mi|l úslřed| t 'veř€|íěú
o op ra Ye' P'avld|á soulě'e
o wálel|e|dův Dotá. |95l:

.v' odstetcl (2) !'iÍaďte váu -o€'-YG|ý p.|lÍcz.m!ríú| smj hýr íi
c m l .  v ě l ' o ! :  D e I n e í š I  o r i l ř e z
| Í u p E t Ů )  s D l  D ý l  ó 5  c d ' -

rar p..Jr.dr AeroUub! oKD v p.lrvarda !_

. J í . l e n y  j r í ý  v . t o ň ú

]'' Dti E!lcb ' 'kcb !Akoné Dtlno !.

ch'obok z DÉlí|ho ..lol|!.

9dy dek'málRí'oiý' T1r{ oíalni $ul.l 'cl
oo(lo!.h dobrjcb É,!ů . cb!á|tbodir te ú.aí

Iy!.. r'. lL ,c v z]ir|ciťh. docl|Jl DěkD.ho

Iln ' f.ýdku' v.d.ni :Lui.nÍn s' !oidÍál. 'n.
Í . ' ý  6 .  h l .  u m h l i l  D t o

D.ll.D.'ch v r.Dubl'cé
.v t.le.oň| nmát'1

co ua od vlra& lle-
'.hoi nodllv b..ýa.loé

r í ! r y .  b y t v  k . h n ' . l y

soulě, mě|t 'ycb|Ý soid di\v .tr.dsa:l a
doĎlé Dráci .ison.Ii(ú' Byh ulo!ťen. v lb

Po niábc. kch!|ck. n

l'Io vě'. ' m!ož!'vÍ v.konú v|aýni!h roo-

zvEn. ! dlu'íre iíoklubu
vo|.k r s|c.k nóv. ron

tých' }t'é po o&h dl frlnšlch Í.doíallú
!!dou nsé doodý |.oltuÍenc. ' lídErÍn
D.mD!úfr r slo.ld.noo')m.

z čiílosti node|ář6léÍo odboÍ!
csLL Riěanv.

Po zdaiilé modeláiské výstavě Do-
iádané nIod€lÁřským odbo.ém ÁEin-
|'Iub'r RÍčany píed lokenr uspořádnli
oper | €bs  v květnu členové ČS|-L
Ie lecko.modelá iskou výstavu'  k lerá
Dyla da|eko bohatsí a ktelá veiej.
nosl' ukáza|a jak se nnohotválněii a
úspčšně! i  vyv i jí  mlstn l  modelá iská
clnnosl u Ýýstavu se proievil tako.
ly' zájem. Že poradatelé ji prodlou.
2|l| na ce|ý týden. Po ukončen! ýý.
íavy fu€ cn 5' L r'. mladi leté.líp lacovnic i  na svém let iŠ|i  2a ve lmipnznivého počasi  prováděl i  l € tv  s €
svými mode|y '  obdivuhodný |et  Ó .Ó .
vedl model ''Káné'.' posLavený K. Ťu-
kal €m.  který by l  odgtar lován na Da-
desálimelrové Šňůie a Díimo 'iád.
hlavámi nodelářú se zlía|il v|ivem
|tqupavého proudu v oblaclch. Model
Dyr oper zpozorovjn zanedlouho iako
malá tečka neda| €ko l € t iŠté a Dř is tát
12 pro l i leh|ém svahu as i  dva km
vzdálenéln '  Mode| by l  ve vzducbu
celkem 3l minut' velmi Děkné stallvp luv €d ly  dá le i i i  modeIy , 'or l ik . ' .  D;
\lavené. J' EÍ|ichovotl. L. Bohácem a
r | '  Ďe l0|em.

Z bohalé činno51i ié vldět. Že s€
I l l IadÍ ' iíčanŠtí |etečt i  pracovníc i  tuŽi '
ZDYlecnc l Im nenapsa| j js tý host  le-
recko.modelá iské ýýstavy do knihvposuúkú:. 'Jen lak dá|.  ch laoc| ' . .

a
kalslá soútěž.es&é Bíděiovlce
ňth Eo\.'loi |0' č.nnr v sdh'éí.Y|' U9o.l'Já|J.]| zavodnI ot.álisar. csLL LJdr sobě.

vd'ni 5|abé' sodi'. t.
/ ( J í l I i  modd l l ř :  '  o ' l an l 5 r c i  v  č . l ko .
bu r . ]u \ ' c |ém In j i .
|]di 'nÓJeliII z ce\|ich Bu'Jé]ovIc a Ťlboir.

, r ! l . noí ' '  Ýý ! l . d kv  D t .
úo! J.šlě oznimelv.

a
Krats&á soulěž BÍtro

(.lvíi. Pořadil.|.n b\la
.áÝo'lni oll:ijsica csLL flul!' i4kosl.v. sou.(ž p'ob.i|a tiidn. Dod|. Dodmk.r..'o(ini
so(.že . Dhvld.l r.^l. výsI.dlv dosuó n..

Inic ^d!Í a.la'jičL

a
zDráv. o modelářské soútěžl
ý Petřva|dě Ye sl€zstu

!n. IJ' tvéha l05| byI ulDotádrn v P.l|.

rccn r soukz. o purovrr c.!u i.o. V,.herra
,1lvieíi 9 modelÁi!kycb tlup'í s. ll{ no.

Po(.í' llko t'rdym ro*.m' náň 'rá|o'
:Lun(! a íJbý vělřik uno'Ííy dob4 v'kody.

s. šňiÍy 50 fr d|ouhA .!!y tol.n tI (l'iui

. v. tJ.(o hod Inril 30!.

|ÝGlorie c - lětoně:
l- chrÓbol' P.tluId
2. záb.aNký' N. Ji.iu

a
(r.lstá soutěž Úslí í' Laben

Íána oaÍ'lo ý D.děll '7
č . h n r  k ' ' \ . 5 h | ' n o v i . h

modeIařúm' tteii 3e 'e||
tÍ JE '  abý  sp In Ih  l im l v

I( soulĚŽi býlo Dr |{šeno 4{ mod.|liil 3e
76 mode|y !c 'l!.h k3l.loriÍcll.

v ka(é!' Á (v.'loi.) so iě'ilo 62 mod.|]].
at ibrzocrso 5 mod.lu.
B l! 3un mdďtm) J mode|v'

Podn,inky Dro poslur do sR sDlntlo 9 no-
J.|Ářů v k't.loni

v t!l.son| node|ú ! lMD'
!ým j spaloltim

l a t e4  vúb . c ' i s l ouD .na '
U \řllof,'1 F íil. ríě l'' ltl mnoho .'Krílť '
' otIi\ú" ' Dodobnych Dode|']' l'oDolu.ovaI
by.b n1nm node|áIln.
.vým' noddářskými výkÓny Doýolpi! do sK'

toníÍulrcim. Jislé vás ludé lalo DÍácc l vÝ.
koí' Llc'ého dosáhnd. sc sÝol' vllýni koD'
nrukcl. dllelo v'.. lánt

Noviblou Ý ú'o sdulěžj bvlv dobt. lunn.
llcl d...m.Iisá1o'y Iomskýcl] moúelářů. l'etr'
io d.l.rnr|i5ílor byl umislěn v přédni čáíi
ttoDu, bo(d za hl ri P.rcLD.n byly a,3 .2

umi!(I{ n. ýr.oá(b ÚuDu'
Poče( ié;hto bnd|(í.h 'loch n ho'no h.n |

z''i!|í plot' dlevieol. ca'
sov. on.z.nl oduá!ěíýct Dloch bylo Doho.i

Kllqori. B _ ! výbDnlii l olore'n]

^. úo{.|y t.''obo].
Junioři: l' KÍouol |vo _ z.l.c

zdeněk c1l'.||1'o
Kra,ská soulěž PrÍdubic€
byl2 uspořAd{ír Závodn| oÍcanfucl í. D' Ka
' o9  \ l 5o lé  Mí to
|7' ..hna. zúi.ínih .. lI moddáh z Vv3o.
rého M''á. Lxomyll.' PJldub|c. choÉboi. l

btla llpolldánr DID la.
hradni loulěŽ' kteÍá s. něla ko li l7 *vĚlla
Y chiudin!. Přesto. ž. pořadaiél něl kiátkou

'hoíll 3e svého úkolu Do
s'ol.č.nstó dobie' sou.

|ěŽ byla dobř. obéslán' i dolovín] 'ěk!ým|
..nami' výd.d.* so!(.Ž. bud. dÓdď!čn. olnj
n.í' za(m outnuli
..čí.ho ro|á ..lo.l'ld
úč.íÍik[' tl.ri s'|nl|] 't.de9saié hmitv'

,os' Kášt'ét.

LEŤEcKÝ 4ooo" rn  97

2. JÚás.k ^' - Lolnv
s.nioři] I. N.ub.í Lad' - Lounv

2' i'rach Jál. - z!l.c
B. -,|tod.|' . .MÓvý' Úolo.én
Jlniořj: NikdÓneslaÍoval
s.iioři. l. J2L.š Kalé| _ T.Dlic.

r''lov..lú í]obr.n
]un i oh :  I l l t doÍeíaíov . l
sciioři: |' s'n.lta| v' - Ť.Dlicc
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k ,d j , ,Ú '  s " Jn ! , l  hP|ň| . i '  o t ř | I  po l  \  ÚL , l ' | '  j " '

t r i1u ' , - ;  t " ,e  w i t , , t ] " ,^ se-c l ' i ' p |  á  Kot"h!  opt t  s1Á^| nho Lo] i  z t i ře

i"inenp tttusah !.ltrt .e!ro/' s]l:d.| do ýdo|| kL PrL:"' hrad!. s|Jll Íý

sa ř .  Ka l l4 ,  '4n ' lnúťo,  pn t ' . ' . t  z .ndns}ofu  lúÍ.  Póaí  K lddqB l ' ! . L

,  t s l ! . ]no .  Ť"n4!  hÚozd šórP .k ! . lťn l . /  m '  Ú  ús| 'e l ! '  zq  n| ln '  ad|a:e]o
*.  on |Ú tského oDa '  |uso| .d l  s |  p|o2 'k !  h to . I '  JP ' |o  lmnu s ld|  p ř |ťF

ldl iť:Jec s uspoltol' aiÁ sytt ji} od |d|4 h4 ce'té' slú.e lep|Le
i - l t á . l .a " "  ' ' , - ' . ' t '  b , i | |1  k  l ; ' - . l l .  d t . ' ' ' \ ě  réo lo t . '  aJ !  s  ' i n  |a l ' ř ř a

i á  io" i " in  l . , . '+  Á řd lo| '3 lU . '  P ' óU l  Úč"í4 u . ! ó ld  se  .b|ó t l  pÍ|hodd '

óLůí t;"ó"l i,t,ot j.lend' PŤondÁIei|otqi. ztite s. hia|o honátinami' Ťý

iant. 
"" "tttito 

do-b1.blaj|.Í ho|ké ladv' Dnes ŤdiÓ Ťljel t.Ždec' aby po.

áit' iptau ci"atotne. D;Í ú scdle. D4 bez odpočinkÚ. s ú|ďoa ,e ie..
dec i knň ŤoŽj.li k hfa<lni brdn. ' ' .

Dohlh nt lh le ustt l i .  Vyo d i  to jako
by se le|oun zJstavr1.  Poh|9d z okénka
na pohupujíc i  se kr id lo \šJk ukazuje.
Že tř'ilotorák je ve vzduchu. Již se
blIŽí okíaj letištč' za nim špjČky stro.
mú, sto p3jicl do mknóho koDce. Za
nÍn se teréD DroDadá do kar]ovaíského
údoli. Letadlo sklouzne' ňaklolri se a
obrací k !ýohodu. tl]utoko dole jsoú
domý .Kaťlov!.ch varů s t!'Dickou
stavbou hote]u lmDerial' posazené do
tnávé zeleně okolníct ]esů' rIŤ'nici
aeroplan míjí leiišlě a hotrr]avě stÓu.
Dá' Nad notory teteli se vzdl]ci. t{k'
Že oohled na vzdá]ené 1€sv je ro2.

Traí vede nad DoupovskýIni \rchy
s !ís]' lesů a 1uk. výšiny bizy ozlla-
nr11ji svou ořítonnlost nlírným koIisá.
nim. Po l €vé stranč čni Wsoký kopec'

který je tak ika na úlo!n i  !ýše len|.
Le ladlo DroIt ' tá  sedlo! i tnn úd' i I '
s malými rybnlěky.

Po nĚkolika ninutách leiu mění kra.
jina tvánloý. vršky přesiávaji a !ře.
ch lzej i  do Ío\ 'ny.  LetadIo íJuná '  ne.
chÓví lrluboko !nd sebou tra! Plzeň_
Žatec a hrad Petrohrad' Na ze$i !ře.
vládají Dásy 'oli' hustě Drotkařlé íti

ces| .  B i lé do|nky lesnic se rozprcst i .
ra jí na se!eí i  na j  l '  St iny n)rakú
h'oři tenná mhta n^ této šachovnici'
ztemňují Deý]ó barvy Doli a 1uk.
Stroj se bliži k RakĎ'!íku' Po praÝé
straně miz i  kraj lna 1 'šedi  k ř i \ 'ok lát
sl'].ch lesů' které Drotíná údolÍ Be-

Nad nimi stojí tamné 'nraky. Le'
ladlo se t|líži k okrajo1!.Ťn vrstvám
bouřkových kumúli' Silně se houpá.
nÍosedá a tapky deště doDadaji na
křidlo. Pohled do 'ra!a je z3kÍst še.
divou clonou. Tínr osiřeji se 'opirí
Ť,o levé stlané slunce do zeln(' Kou.
Ic ln tovíren se tarn o l| l ršI je K l .dnn'
S|ťoj se blíŽi ůu Praze .. ' lríe

Po l €vé siranč v lloutce asj l000m
jc vidét kouřÍcl Kladno. sedivý kouř
huli táhne se měkam na východ' aŽ
k B!Štěhradu. cervené koftíny a lesk.
]é Dlochy stŤech, ozářené zapadaji.
cíÍn slunclm, překrývá křídlo a vířivý
*otolrč vrtule. cestovní letadlo csA
mlil fl!'ní mad B|lou horu' Nehluboko
!cd r l im se rozk lád i  et j ! lě  Puz!ň '
Beloíové Dlochy rozjezdových drah
jsou na zelené lrávě .iasně Datřny.
Letadlo zatáči oblorlkgm nad l!'pickou
slavbou bělohorekého letohrádku. nad
šárecké údo.]'. Zcela nizo!čko přelétá
sil'ici do Klalna, v okamžiku je nad
belonovým pásgm. Měkký iáraz fio!
na zen a Ínohutný třímotor.lk sniž]rje
Iychlost .  Kabina 5e naklán i  j4k ostru '
há dosedá na z6m. Letadlo zastc\uje '
otáči 6e a za zvýšeného hluku uro'to.
rů jede zDět k lďiš|nÍm budoviI.

Je 17 hodiÍ' Př €d !ůl ltodinou od.
lspila se kola\ohoto letadla z (arlo-

Přod Dúl hodinou vls|oupilo deset
cestujicích po Železn!.ch schůdcích.
usadilo se na měkkých sedadlech'
DvÍřka ktap]a. Se sai5lem naskočih.
m}ory '  vy louknuvse f iDdrí dÍm' Le.
ladlo óe rozje|o Do tÍávĚ' noskďuje
lies neoravide|no5ti půdy' odjiŽdI na
&onec let iŠlč. Na po\e| z  kontroIn i  ýě.
že s€ oDět rozbíhá. .Kabina sc
otřásá, ťychlost se zvěifuje. Drkoiivý

Acetonová lepidla ie  Di iŤlch ln lna le l i j l '  ]a\o k i Idá íebo pod'  kte l j  5n i .
/u-e lep ivo5l '  Proro nťcháváTe mickoÝé leDld|o někol ik
dnú !siát. lakŽe rnaieriái se usadí lla dno' LeDidlo se
nrusi dobře zazátkovaIi' aby nevysc1rlo.

DáIe lnisio níčků používáme filmových íeeaiivů. kte.
ré Dečlivě ve vřelé vodě onlyjeme od emulse. Filmy
rnv;čž rozslříhám€ nr kousíčkv a zalejeme acetonem.
LeDidIo ie čiré. bleděmodró barvy a kl:isně lepi.

Dělali jsme pokusy s všelijakým ce]ulosovým matc.
r iá lem a \esnl . \  sc U(\édi l | .  B l I i  odv. ižl i \c l '  Že \po( le.
Lora l i  narn ince vLe.hn\ hreUen\ '  l ] línkovi  kd l t ;čc\
ni  zubv a jĚden do\once pouZi l  dědeckovy bre! le.  Za
Dohus 6y l  samo2iejmé po 7ás lu/e odíě1ě1'  ovŠen s I i In
'e n i iak nechlubi l .  I  toro leo 'd lo dobie drte lo.

vvbíz ime v ls .  ahyste ie lahé pu. l j l j  do Doiu 'ů. vý-
s led ly nám raDiŠle '  To hv v torn bv l  ďas.  abychom s i
ňeiá i . i  ro.- toore lep ld|o nena(| i  .aml kdy2 nám ho Jo.
.ud nenaŠ|i  chenic i !  J-  Švarc.  Brcumov.

Při stavbě modelů setkáváme s€ s' velkou bol€ýí' a to
dobrým lepidlen. Lepíme sice kaseinem. klilren a !od''
ale dosud ke klíŽeni se nejlépe osvčdčilo lepidlo aceto.
nové. J€ lehké' ihned schne' a 'evně imelí. Za války
lsnte oou2iva l i  německých lep ide l  UHL'  l{udo| '  cohe. j| l '
Po v. lce se obiev i l /  rNné2 aceLonová leDld la.  k le lá
sice brzy schnou. ale netvrdnou, zůstávají slále DruŽná'
jako sunla '  A ča(Lo ani  ne 'dou j imi  s leD;Í dvé dievé1é
souČáýl\v '  t l ledal i  jsme níoto n lhradu. A našl i  j .me j i '
Nvn; výňladně lepÍme doma zhoiovenvmi |epiJIy '  kre lé
drži tak p€vně, Že spíše Dlaskne nosník' neŽ by Dovolil
ťmel. Ác.tonové leDidlo si zhoiov jeme rnzným zDůso:
bem. Kupuj€ne technický acetoí (100 gr. sloji cca 12._
Kčs)' do kierého dávám€ rozp stit rozbité piíg-longové
míčky. Pro ulehčení rozpouštčni je roztrháme na kousky.
Poměr se muý 2j isr i l  7knsmo. lep idIo mu. i  vvD"dat 'ako
hustý svruD'  a le mu\í lécl .  Zde aIe poznr l  v  miccích
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I]iýo] ie rusktho letcclvi.
vwo i  lu 'kťho IeIecIví  ubI la l  se  zceIa  \a| | lo \ l ' l l Iou

ce\|o l '  Kd\Ž \c  un ' Ie\ l J  \en .  Io i  Znr ' ; \ J  o  n^ 'n  c ' l  \ z Ie-
lech  mon l3o lÍ|ery  z  InUJ|| iPa i i2e  do l (u 'ka '  \  e l | | | |  /au:ah
nr\h0u ( lec l l tu '  } |er ;  s i  nozva l i  k  \ € i e jné nIod!kc  ' |1 t .
ného i ra| |cou l5ké||o  vzJuc| |nI l I Jvce  Iacque\e  0a ln € i In ] '
vZe l  .e  us\uteČnl l  20 '  če. \n"  la | |1  u  Pe l .o I r ' Idu .

P e l r o h I d d ' k á  d k . d c | | | ' e  n a u \  j  '  I e d  .  1 1 k I i . k \  \ ! u ,  I l
| |ového v l 'ná1ezu Dto  s ' ó  |ťz\u  .}  d  r rk  r iŽ  l .  l 80 t
u( l .u leá 'ěn  pn 'n i  \ ' z Ie l  l ent ' ' } r : i Ie  b € |g j (hé|o b . ]o ' Iu
s  méř ic i ln i  t  čdeck j ln i  p i i s t lo j l '

vou vzducholod pro-\o ien(ké úČe]y '  ByIy s lavěny hnedove a ro !e!nd |ndl , '  l iŽ  vzorem byla RendrdovJ ' .Lařranc € . .  a-  d,  uhá -v € |h j '  Dodle vzonr Irancou7ské',Pdl-
l Ie .  Prv|| i  vzduchUioJ ndzvaná ' .Učebnyi .  ně lí  obsá l t
]1Uu m. a n lotor je||  o 8 l i s :  J lou2i|a i r2 do rokÍ l9 lu
k 2ák|/dni|ru { l to len i  d i \Ío!n ihú' Druhá v lJucho|oÚ na.
/vJná ' 'Kre;e l . '5tartovdla pn Dl !Ó  v l .  l9|0.  Její obsdh
b\| 'b l | lU || l 'a  byIa nohjnřId dvč.xJ nIo lorv o l00 l ' s ,
rvchlo5t čin i la  4| I\m/ l l  a L ly la obsIu1|ována 8:Iennoupo. jdkou'  v Ja lších Ie lech || j . IedovaIa je5 lé ce lá  Íada
dUn|;c ic l  Lons l rukc i .  ča5(o ve l lD l  ú.pěinÝch a p l<(ť
nl in i \ lers lýo \ l lky neuzaví € lo  s  donlác in i  \ýrobc i  vě lši
obiedn. jv lu.  ZholumDované cal . l ié úrady radéj ise oblá .
1 i Iv do zahran|či a |d\ cz do v! 'puknul i  orvni  s\úlové
\. i Iky b l lv  armj ř  Jndávjíy le||  v7ducholodi  c i l iho

Až leDrve lla začátku válkv přikÍočeno k realjsaci
Dlánu Škpt' Sapského na s1avbu polotlhé vzducholodi
,,Oiga'rt" (obr. ll) o obsahu 20.000 !n!. Bvla ro vcrmt

Obr. 9

v'dtolol.d .tpt' 5!D!lého ''Gls!lť' t .. l!|í

ntoderní kouceDce a zdálo se. Že lnÍ přede|n úspěch za.
ru(en.  A FŤece pÍi  p^'njp lavbě v z i |||c |9|5 Drohuul  se
tUhý ocelovÝ }ýl  tdk '  d l  lm\\|  J  t/Jucho|od Di idí i
zádí Dříkře vzhůru prohnuta klesla _ na štěsti velmi
Domalu - k zeDl'' Na Dříkaz konise byl vrak zrušen.
'  Po Ří lnové revo|uc i  p icvzJ la RUdt i  J lmáda ;en nékoltk
upoutanJcI|  ha lonú a jednu l i l  ve l|n i  oDorÍebovanou v ldu.
choloď .'Astru'.' která slouŽila králký čas Rudé arnádě
pod ázvem ''Krasnaja zvězda'. (obr' 12)' Proto bylo
€nergicky přikročeno k stavbě vlaslních balonů jak pro
účely vojenské tak i vědecké. V oboru vědv staly še
svčtoznámými vzlety sovětských balonistů do stiato-

Pný vŽíot je l l  ru(ké posúdk! b ' l  u.kurečrén \ roce
|80'  a od lé doby na ' la|  \  Ru.ku íno||uhý loz\oj  vzdu-
chopldvec l l l .  v  době ta/ení NJDoeona do (ushd nJ.
b id l  něneckÍ mechan'k Lep,Dich ruské \ lá ' Je,  ;e Dos ld\ i
Pro a lmadu 50 l id i le lných baIonú. NJbídka hy la nad-(eně p i i jara a leDr|ch se ddl  \  Rusku do Dráce '  \ýs le.
dok jeho mĚkol jka! .ěs|ční ! láce by l  jen nod vný n iodel(obr.  9 l '  ú l .dyŽ j|2 by l  neú\nécl  7:e.mý. rakvap Ru\.ko opu:t ' l .  vojen\ké úiady |ah 1a de| i i  .a5 neI i t |}
v balon} důvěíy a ud]|od]dIy se k je j jch
m. idě ď |ehdy.  kdyŽ bý.o z j| ; .ěno je j ich Dou/ i ! t i | |í ve
lšecn c.zích d lm' id jch '^Slá|o 5e tak roku l870.  sv!rn
vá lďným ki|en Dro(Iy.ruské pozorovací b"|o||\  \  ru. .
ko.jarpon\[é vi'ce l. l904. }d\ prokáz.ily Ru)ru cennť

' .Bd|on! \Šak nedouŽj ly v Rushu jcn volenskj|||  l ] ie .|Úm. Br lo řnoho učencú pou, ' l |o hdlony I  Výzkum( apozorov inj  ve ve lhych výŠkác1'  Dolonce i ' z  l € hdy b lIpro €k továr \ jsrup do Ýra l05Íéry '  aIe z techn:c l 'ýc l I  du.
\odu k něnu nedoš|o'  D"|ŠiIn zaj .md\ý|n , icV.m létopr| jkopn:oké doby v Rusku le.nana l02ícs i l  oŤázku
i id i |eI||o5l t  ba lonů. Bylo ndI le.Ie||o veIhé mlo/:tvÍ nro.jek1ů. a le pro je i (h Íanta) l i . I lo . t  I  u\ l ruteČněni  ned;ŠIo'
Za zmInku stoj l  Ion\trukce ldp i t ;nr  KoýoviČe. iobr.  ]0) ,

v'du.botod rrt (orrovta. ! .. |169.

k|erý.DředloŽi]  v r .  ]E79 Dro.ekt  v7d'cholodj  i  molň len
o -čU k5.  s lJvba bv|a povolena'  Drot lášena Ža tdjnou a
mě|a bj1 us l iutečněna v r .  l688.  Sra\bd se pro|á i l Ia do
rotÍ |88o'  a kdyŽ j i2 bt la vzducholoď réňéi ho(ovd,
m|í|ster5 lvo tá|ky s lavbu z15lav| lo a zabavl|o v luucho.
|od pro ncdodržení l lúlv '  Taro pak b} lJ  rozebl jna a
lak, . .do lončeni  j iŽ n ikdy ne ']o\ lo '  A 'e ar|  7Íánlý rakau. '(ko.uherský íavťel  vzducholodí schwa17 neIntI  v Ru.(k!  Štčslí a nusel  před dohoLoveniD své celokovové
hl in ikové vzducholodi  Rusko onustt ' '  Úradv pak daly

Ro!u l907 us|dv i|a 5e komire .  učebnIho vzduchol la .
v € c l (ěho,parku. ' '  je i imŽ' i Io lem bylo navrh1our sDolehl i .

v'd!.bo|od .Ár!sí.l l ltěldť. ! r. l9|7.

.  Prvni  . t ratoýérický ba|on sssR- l  (obl .  IJ) ,  dosJht
i0' Žáří |9JJ l9.tX]0 m \ÍŠky, druhý ' osoa v iachim-l..
roku ]9i-4 dolrorce 22'0Ú0 m' Či|nŽ bvl dosaŽen s\élový
rekoro.  r ,n (e\ luDu se ba|on roztrh l  a gon o la is  posád.
kou se 'z l I t l |a '  lato ka lastrofa neodradiIa sové(ské vý-
zkunnik1 od ddlšiho bádánI ' r lato\félr  a l ler i  výstup
se z le!Šenýn balonem ssSR- l  by l  vyhonán v éervnu
]9Jj '  Dos loupi l  pouze \ý ie IÓ '000 n a p i i  Ý\tupu mu\ € | i( lva c| €nové posádhy v 7 '000 m vv\ ločit i  padáky a v € -
l I te l  oak s baIonenl  h ladce Ďř isrá '

KatastroÍ. ' .osoavjachimu. i .  phnui i |a bddale|e k Die.
myš|ení '  jď zabql]eqi( .esrup ze srrd losÍély.  s| lbných
vís]edkÍ doc iI i l  Ing '  Ku| incenko\ '  k le lÝ ses i roj i l  ba ion '
Jen/ pn sestupl]  5e zm(ni l  v  padák úc|}hodných roz.
mer ' .  la iŽe k|esdc i  rvchlost  b l la  jen {_5 mtek '  Na
Iodt]a-dě- lěchio ýudií zholoven balon ..Komsomo|..,
kte-rý bJI  ods lJr|ován l? '  ií .na |9J9 '  Dos loupi l  \šak je i
!ý(ky ló '800 ln:  př i  sestuDu vy lvoí i l  ba lon as i  v lo .ooo
m skutečně pčkný Dddák a zvolna *|esa l  k zemi.  ! t
a\ i  v  6 '50n m \e z neznámé I ' ří . iny vzňdl  zb l|ťh \U.( lhu '  Posádka \e snal i Ia oddě| i l  gondolu od hor icÍho
obdlu á o|evřít  ie i i  v lasLni  padák '  a le nepodaÍi|o s €  lo ipadá\ se zamola| do obalu a na(ta l  s l ra(ný pád.  As i  ve
4.0{0 m Fosádtd vyskoči|a Dadáhy a zachráni l J  se.

uruhá (větová váJta pře lvaIa dalšI výzkunné Dláce 'ná nčŽ \šak navázáno lhned po ie j im skonČent '  Dnes
s]ouŽÍ balonv v ssSR \Íhládně jen snorru a Dfedevšim
l idč a jsnu j]mi Ýyba\ 'env !Šechny

L p T E c K Ý  ! t ď D E r , Á ň

Obr. 13
Ýětši neteorologioké staÍic€ v sssR. sk.los|er|.rý btloo sssR.l

(Po*úóovÁnl') ! r. ''JJ.
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I u o d e l  a u t o g i r y  ( v í . n i k u ) .

v 'ředešlé kaDitole byl vysvětlen klouzavý lel Ie.
tadla s otáčivými plochami. Z jednoduchého Dokusnél'o
lnodelu nlůŽeme nyní přejít k modelu autogiry' Listý
rotoru spojínre lépe a Devnčji. KdyŽ smontuione rotor'
připevníÍné hc na jednodlchý trup z lyčky' na jenoŽ
kolci připevníne ocasní plochy. ^lusí'ne si vyzkoušet
vzájeÍnno polohu iěŽiště a působištč vztlak! vzhleden'k podélné ose Ietadla zalétáníIn' Nastaveni roloru
vzhledem k iťuDu viz obr. 9l Provedenre-li s modelem

alálný náln jiŽ 'okus (Du.
ltÍtle iej koltno k zemi) viz
obr' l0' přejde nánr ze svi.
sIého letu k lelu ířemhla.
vému a potonr do klouzán'
iako normáInÍ nlodel. vŠe.
obecně ie LiheIklouzáni aulo-
giry ponrěrně str'ný. NenÍ u
Žádného Ílodelu leDš' neŽ
|3 a ||1 '  Z loho důvodu
nestavíme nikd! nodel
auto*i.y bez motoru' nýbrŽ

vŽdv s lrotoreln' Pli startu bezmotoroYé autogi.y po.
třebuieme obvčeině vyvodit tažnou sílu ve sněr'l po.
délné osv. Toho docílíne startem polnocí Eumových
Ýláken. Při takové'Ď starlu je púsobišiě vztlaku Ívnitř
kruŽnice, kterou o'isujÍ listy rotoru a jest poloŽeno
(rcenLl ickv '  KdvŽ je rot"r  ofoukjvjn v €  .měru o(y
ot l{ení,  j .  působi( l{  v7 l la[u \e \r iedu ot iéeni .  Ph
L|rčiLéni  ih lu na\ ldť €n i  rotntu ť7'1 ledem ke Jn. lu l € |u .
b!dou I i{y lo lU 'u nj  !ed1é s l tdné od poJélné osv
oloukívánv vělší rYchloýí než je rychlos! le|U a ía.
oDák '  lNa ledné s|!dnc se l i \ t}  Doh!bulí dopieJu.  ||a
ooa(n.  nJk dozddu) '  P ř|  návthu aodelu n 'ud n lodeuř
Dóčítat s excentricty Doložený DúsobiŠtěm vztlak'r'
v7hledenr k Dodélné os€ nlodeIu' otáčivý monrenl roto.
ru musí vyrovn3t otáčivý monent vrtule. Na příklad
Í modelu.  na iktetý se.díváne shora '  o iáčÍ se rotor
vDravo' vrlule tohoto nodelu píi Dohledu ve snrěru
lctu se musí otáčeii táké doDrava' v ton Dřílradč pú.
sobí oba monenty přoti sobě' Kdvž se monjeniy na.
V,áje ncvvrovnají a Dřevládá mom€ni způsobený ro.
tor.n. nÍsíme Díeslavit osu rotoíu trocllu do'rava.
Podaři'li se nánr vyrovnat Davzájeln oba monenty'
selkÍnle se s daIším problé'nem' který se vyskytuje
u aulogir' I Dři D.člivén uloŽeni osy Íotoťu. přenáŠi se
\ i lv  7nú.oL €né t;eniIn o(y na truD. Ty lo 5: lv  \e (nJŽi
aiočii tnlD v€ snlyslu otáčení rotoru kolenr svislé osy'

PÍÓii tělnto siláln Důsobi silv na slrěrovce' Při návrl'u
xulo{ iÍv || 'u ' i l | |e IeJy dh] l  na 'n lávný \my<| o láčeni
l . Ln ;U  a  v r l u l e '  a  D i íč1o ' |  \ l J l j ' | | l u  ř u5 i n Ie  7 c i ; ' t ' t
sDrÍvnýlr přeýav€nlD osy otáčení. Určení DrůnrěrÍ ro.

plochou listú rotoru a Illezi Dk!
chÓÍ kruŽnic€. kterou lisiv oDi
sllji' obyčeině bývá l:5 ýiz
obr.  11!Tenio pomčr ' 'usí být
t i ! l  n l € n ! i .  cím le vě lši  \áha
i]odelu a Ívchl05L Potet  ||5 iú
rotoťu íenxí bÝt větší neŽ 4.
]\[írné nastavení listů roto.'j do
Y zleDšllje Dřičnou stabilitu.
Tvar ]'stů Ínuým€ volit dle
znánÝch zákonů o dobíé'''
ťozdčtení vz1láku. Prolil listú
volím€ obyč€ině clark nebo
oottingen 593. Rotor musí být
nrovede tak. aby lisly býly
steině Yeliké. stejného tvaru a
aby vzdálenost těŽištč od osY
oláčeni bvlá u všech slejná'
Pii7nivý úhel nastaveíi listů
rotor[ a celého rotoru lzhle.

Obr a.

Ko|,tý 3!d !!a'poÝý bl |bnzonl, tď

bÍ|z
M o d e l  h e l i k o p t é r y  ( v r t u l n í k u ) '

Je l ' l  h !odélíé o\e ' IuJí|| le vt(et i i l l  I leJběŽui| ' ' i
ĎnkUr\.  Úhel  k louzánÍ bude lí 'n ||| €n( . '  či|| '  l}ch lej i
o i i  co ne]menŠím úhl. l  na. l r \en: h. tů se lo lor  lozt . i i .
U velkých modelú auto8ir s benzinovým motorkelrl se
doDoruČu!e uDevnl t  l i ( ry k loubovč na o(u lak '  Jb\ \e
moh|v v}chýl i t  l5"  nJhoru a 5" dolú a polom (e JaIy
z! i '  i i l  v  tÉlo DoIo7e zará lkou.  o\ la lní \ l ivv.  2pú5o'
o ií i  tnac i  ieo i ror l 'ou (vr lu l I l '  se dJ: i  oJs lmni l  .a l 'n

ú normálních modelú vychýlenÍ'D osý tahu vrtul € vzhle.
dem k podélné ose. Při nosné výškovce ttrllsínre urČi|
íové DúsobiŠtč v7l lahu. tJ  Ťodelu i lutn! i ry mu. i |||e prĎ.
vádčt le lmý \ lar| '  abv (e l i s lv  rotoru ro l|oČ' lv na d0.
state ine o i te ly (do\|aIe inÝ vz l lak) '  Pí i  beŽvřtŤi  a oI i
sIar|u vodních lnodelů mu9|ne IF ly ro loru ná lc l i tě  Íoz.
točit (Drovázkem' který atočime na osu)'

MoToRowtrH,MODET,A

Dokonč!nt
4

,t
i l ln

,/

,-n:ntr

zkušenosti' KáŽdý

Cb. n

2atíŽení jest  lčŽké' pro loŽ €  chybčj i
konsiÍuktér autogirý rnusí Drovádčt
správně zvolil Domě. mezi celkovou

Erú_ý

Model he]ikoDtély doporučujeme stavět až po dosta.
l €Čných zhuŠe||oc lech .  autos i rJmi '  Model  heI ikoplérv
se Dódobá vn(jŠ|m ! .pohdjn in modeIu aUtoBi ly '  ch!bí
mú však tažná vrtule. U helikoptéry musi sám rotor
!vvodi t  s i |y po|řebné \ hnnzonuln imu le iu t  k 91oupánl '
I .s l  Dohánen DiÍmo motoíťln a jeho l i s ry musl  býl i
n i . iavenv i " lo t lsrv v l tu le 'nd Dos l r iýní úheI náběhl) '
DoDorU.ujeme Dravé5l IF ly přes lav ' le lné. aby.h0|í
moi l '  o i i  zd létá 'án,  něni l  !e] ich ihd Hc| 'koprélá n|ú'e
startovat kolÍno vzhúru' letčt v horizont! a Dři zmen.
š€ném Dočh! otáček rotoru kolmo přisiáti _ viz obr.
l2! Při doDřednóm le|u musí býti nakloněna osa rotoru
laké doDředu' čímž vznikne ďoŽka svislá' která udrŽuie
ýÝškJ ; Šložká doDředná. kle.á zDůsoblli € do'ředný
Dóhvb. Hel ikoDréla 'nus l  bý( |a l 'é sChopna k louldvélo
ieru Dir  eventueln im !tsaze l l  mororu.  Toho doc i l ime
tid' i. za klid& kdyŽ neDůsobí síla motoru. přestaví
s€ sanočinně listy roto.u na necalivní úhel nábéhu a
celÝ rotor na úh€l posiliY'li'

vidíme tedý, Že neDi snad é Dostavit aÍlogiru íeb
helikoDtéru' která by mčla dobré výkony a dob.é le.
tové vlashos1i. U ielikoDtéry přicházi v úvahlt o|áčivý
monent hnaného rotoru' který značnč ovliYňLlje přiČ.
nou a sně lovou r labt l i lu '

100 ' , ' ' uc*v  lÍoDELÁt



Nový doŠjd l.po(Ž|lý detonrč'Í molokk
se orodr .a 6sr.- ji.!-

t ] n . 7 . t ' .  z dťí ! l k  Némec '  z . n !Ío ! r  a  n l oo .

' j n '  n ' oddd . l n '  L r r ' . r  .  Á l dÍ2o  f u | ! ? \ !
v Pollku. sÝ' ]fu.ír 3'

lhlřl by s| doDisovil
! e  \ ! ku  17 . r 9  l d .  LMn . J ,

. PfuLhm i ml nLode|'Bk! D..kL'ž|ý ' n'n'
s|]né za ?m'_ (čs' LM.7.l. . Potřebu i ''o'
lorck zánoÝii v chÓ'lu obsxhu 6.|} ..ň' Dám

velňl l.|l*du a ov|a-
díel''ou' v' Xlilll. P|]ní u Mariánskýc]|
L^zn1 17?/,, LlÍ.7.3. . Xotoím od|itkv a
l línJ na Lldoi iť' lí
s r r " i r  l r .  p .  vd t r  oF rN ( .  LMr{ .  t l
ťl.IirumuIol 2:0/J30
Di]kÚ nÚo Ďrusku a běh.ji.i supcláioll ly.
mě0lm za kon'p|ci'lí b.hajÍcí molorek s elťk.
k I k1 ' !  2aDrLoý t rn i n ' '
P r ohý  4a6 '  L^ l . ' . i ' .  n . j  b f l I i nové i n}

nolé D.odá 7r 3'0fu'.
Kčs Klre| Filio. Pr r vll' veklÍžni ?5
L[t.7.3. . Mode|Átské íředisko ltahr vlI.'
Lťieiské nÁn' 3. kotrDi nebo st z!půj.í d{.
r €nský pLín vÝiuiň11'o moloÍkÚ ?{ ccm'
LM''o' . E|eklÍomolo.ek zf,' ,g/P 4 nl
íe!'oyněÍný prouú
dá z? '5|'_ K{s Bcd.ich Potoný. Donrašoy
Í  Rn  )  | r 5  i l d vÍ
lnoL]d sokoj L nno' . PÍudlm no]strÚ
DřlÍÚ!ku: M, l)crczvcki: ]!lod.IJBi*o j]ch'

'a 'ndJdiřskoú Dinuó.

LM.?.'| . z! behajúct
c al so snesou tr
nový cI' líňoňoior'

p i i o l ,  l v .  r o i .  M l .
dý L.tcc. l' ro.' I-lle.kého fiodotár! a
! / L ]u .h ó ! |u  l ' ' ' hÍ l e  Lo ! ( ( l .  i l ud  '  ř J l n .

.  x x l v '  x x ] , . .  x xv l '  Íočník  . ' L e l . ď ví .
l  l v .  r oÚ ' í k . J i o ' e l t r ' '  D l odá  K .  vťsdý .
sed|le 50. p. \de!ií. LM4nJ. . Piodáfr

svÍčkuiohs. 5 ccn. se
sn]ě!í' ]{il'.'aDtrik.' collÝn|dov l'. Iv' do.
'íov 5/|, LM.7.|{. . wtr'ě'l{ 6.3 Ldnlo
v 'bezr.diém .hodu se 'haví.l sviúkoú l

k'1D.k. sobÚí1v I|7/lIl. Lll.7.lš. . Dd'
coi (cgD Kčs 55o) wmé.

Nv ?l' J' (xska. řloíi-
i|oddllice ii Moí!ě,

LM.7-r6. a l(otrnl'.
časo'i5v ? kú'é|ť na dvo!lisiou \dÚ|i ' dvr

l. l'larek' HomŽďovi.c
317' L]!l.7.|7.. PÍodln 9l' ÚoIrrek 23PIo

LMn.l8' . za komplhr (|el. í!Yif' *alktr'
|át dáD b.n' njol' BUs 6'3 Potřthtr]i léž

o l i 5 | t o  c  v | Jd  P{ |e ( Ú .
s L M n 4 o ' . x | í m

klelí s. osvědč]|a v cho'lu
a ilán €k i! .'B.mhiikl" n.bo jitrý nr'jd

i jiidÚ cjŽi l.l.ckau li
Pnha.Rn.ík. U dubu óo'

LM.7.20. . Prcdám
n  l i 7né '  \ '  su | ! '  PÍ ]ha
L Y 4 . , | . .  v v ň t n í m

tv\ku Y .hrdu (i1h 2.25 kg) 7r benz. mĎ.

( 7í]ic. Pi.dv 66,
l-M.7'.. . Na lÍ'sto!( icbo dc|' nolor

L i {n ' ' i  n  FÚd im  n r !ťh i t ]  \ l Lo ' l | ho
c .n i  l .Ť  Kés  | ' t l  T i . I

Po ] ' l ed  | ?3  u  t l r \ l  R rnd l '  Lň l . 7 . ? r ' .  xo | .
v dohledu. Piiicl mrxkil,

S'ihli z letadIryé
B i r ( | e .  Íčí  |ék i .  NočnI  ná ! . l .  o l ň j v á  k i l d |1 .
Ri\krjskl dn'nat.. v Ďoli od 2Jčílktr aŽ do
}dí' lr Í' uíohd].

.,Pio'ýřt cs. |etectYí.. obrázek'
Nejužtýdnějši letadla nd,očótku |o.

holo stoleli o.I leva: Blhiot, farnn

PIoNÝŘl Čs. I-ErecrvÍ
IX.

|n9. oío H|eto 'ňur:
EIla. 3e m|uDilo o tow, k|io búile pnnÍn ě.shýn| ,etceň' bglo čMtÓ

Dedle jfréna Ing. KqŠpar@ llsloDotdno ifréio Ing. BieŤol.lna' ktď1'
kÓhdl ýé prk6! | téže době jq,]to I1l!. E('špdŤ' Ing' KašpdŤ p|še 3Ú'm
ýe saých ýzpofu'nkócl,' že to bal prófuě otto EieŤoilhúB' kteÚ iej idko
soúpeř poiln|t k hej,ětšÍ1nu ý1|pět| si|, ktďé ,'ekdcÓ 

"pisob1|o' 
ža

pňenstní píipanb jeňu.

|ýe PŤažském aýtomobIlrréň jdlÓný ! dýbJ1I Ťoka 1910 búÍIl|o ,e|.
ko1L |1ožoň|o!t |etqdlo podÓbné tlpú Blétiotoxě' s h,mž EieŤonlh1ls
:an.!Š,e| Iét@t na chlchelském 4ótoilišti' Po 3končeÍ| ýý3taý9 dd| je
!Ťeprqýit .lo chlchle a po lékolikdnenhÍch přÍpf,ý&ch sB rozhoill' .e
'+. 4ýbna pÝeiln..le sDé letccké uměnI xetejnBti. Nd chýc|.ebkém 2ó.
oodišti s € 3.š,o 6i 20 tBÍc diráklI, ktďÍ netÍpělitě oč.kdDd|t 'taft
ktan|a. Pro nepřÍ.nfué poč6t b!|tro 1futio ěekat a-ž do poPtl1t|.h aečeÍ.
n|ch hoi1ti. Bonehě se Ditt ltišil d letadlo staÍtoaalo. Po kŤótkéň Ťob
je.d,ú se Ói1lepil,o od země a I nepatmé ýýěi letélo Íail zdýodištěm'
TěŠně PŤed přistónIn ,|@q2íl EierÓ]ryňú hřtillem ÍIo cÍlÓ,é tabúlc'
kteú Ť!čÍ!ýdla z pbcny žóúÓdiště d rnistó| ne zeild. Lehce zÍdněiý
Pilot b!| pak |ypŤoŠtěú z poškozenéno letddkt @ fuespokÓjenébn obe.
ceflstDe bgtro o. óhÚo' pe od d@lá|th pok8fl, nust být ýpýštěho.

Po tohlto 1É1|spěchú pokÍdnÓxdl EietongfuB ý pohusech, takže ji.
aa po|12ib, téttÓž roku 3e ptedstdýil českéfuú obe.qBtnú idko úapěšaú
IFtec. J.ho úúbrdn. 3počixó, , toň, že ýe šxéh l.tedl'e poúžll. notÓŤú
t'd''i kor3ú'ťk.e, kterÚ ňL |aŤÓbila mbnobolesl@skó toýdru I'o.1L.
til| & Í<|emdrt' Bgl to i,kŤt1ri čt!/řLó|ec o 50 b.

v"dl" PanlÚbú. a P|ahg blla ú té dobe Dýznofr|ýú Ittpekýň slřP.
disl.em PIžeň. Počl'tkeú ŤakL 1910 býlo zde .d|ožehÓ č.ské @iatbké
bý^taÓ, Ď ,Éddlekúch Md]egi.Íck bll pďtaxeh ha'lgaŤ d pto ?@č4teh
zqkoupen B|éÍiottý jednoplošhÍk. Něňecký pibt a.hueizd, ktďý fuěl'
let^.llo t|lzhoušet d tgýčoýet členy dftbtxa ! Múl1|, hejpÍxe ptija.
Iasoh!] pldt a kd!ž hě,Ó iloi't k |etu' ,lhýbdl se jqk l.Ú mo|rl' ,Ieho
pfýh' d púteiLý1 pÓkus sko1Lčil hatqňt' Pak b1|l, do Plž'ú loz|óh lŤdý.
coi.ský .4.61.ýf JýIleŤot" který na 9nén letad,e t1/pú ťatndÍ prcDe<l|
něl.olik 2ddřilýck stdrta'

KoÍceň rcku 1910 bgl |tý.gaÍ přestěhÓDin nd BoŤ!]' kile zdód|d tÍo.
iice Ó e Ť h d É _ B , o ú |l' e k PotíIček konstruo,@t iednop|ošflik
s ňÓtoren' Ddtdque. Na něm kondl čemdk pÍxnl .ýi.né lctg. Na ieře
přigttho Ť.ký se t@to trojire Ťoz.šld' Potatek s| poncch@l, ilrak le-
tqdla a cďndk s B|oidken odešli do Ý|dně' kile post@)ili malý d|oú-
ploš,i'k ubella' s hÍÚLž pdk c.rnúh konal úspěšllé tuŤné po Edhousko'
UtLe8kú.

Letecký .|rot ýša'. ha BoŤech nd9tdl vhodné l.t,Ště stá]é ,těko|Lo
|ók.|o k poh|sí.m' A o di|ókg frebgtro nikd,! úouae: P|zehdČi měli 3tdle
4jjPa o to' .o děIojl rl ''bldzni nd BúP(h"' Po Ód.hodu č.ňnáka d
B l o u l l k d  k o l d t | : i t P  p o k u s v  L ý  t l  D Í k  o . c s ó . P ' . '  ř ' a  t r  t  i 9 e l  š l -
ň t !  1 | .  k  d  ' | Ó 3 e Í  T n ě e k '

v téěe í|obě posl@il| si pl?el|gtt stý.tr.nti E4tr1aí a stóbl, pl@t,.
toú letd.l|o podle il,ÓúplÓšútkú bt$tti wŤigbtú' d po.ději jednoýloš.
Júk al6tý1 kÓfutÍýkce' 3 nimiž kohali pokes! nd sýahý Mikn|oŮce.

Na borsÉén letigti |éta:! také Ing' EdšpeŤ, EnžaL Čihók a čďmdk'
kteú 3e ýtátitr z fupěšÍého tLfué.

V trétě rÓký 191! nBtěhoýalo se ilo pl.eňského ha49aÍú dÍ!ěstxo
)Bohehiď<' roto gdfu.ent přibezlo s 'ebou ieilflo letd/.Ilo .|ý'Ť.Iqht, jed-
ro|,o BléfiÓtd a ie.11Loploš,.ik Polat4kého. Ýlpýknit| pftn| snětÓté
tdlk!| MóhIo Pl.eli po.Iobně jqko P@rdúbt.e, čtrcnoýé dn!žetÚd fukÓ.
ndli nd úi|ú d letechý hútefiltl' b!|l' zaba,4 fuho@kou atmáÍlou. Po
pŤeý?dtú 3e Ópět ,úšlo několik iddš,|cn' hkří tú založiu z(lpa4ločeský

LEtEcKÝ n ' . ' up l rn  l0 l
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z.v|t|o'l |.D|nátn|ho. tutbu|cňlň|ho p.oud.n|
n. lcYnoldrova alrla

NeŽ přistouDíme k sanotné úvaze. je nr'lno objasnil
několik základních pojní' týkajicich se obiéká Í profilů
v acrodynamice' veliČina R. kteÍou nazýváme Re\'nold-

s(výn číslem, je delinována iakto: R: l]

lúe v je rychlo\|  vzdušného ploudu \  | l l / ( '  l  _ charak.
tL l is t ická délka tě lesa v m (u k i id la h loubka) a '  _
kinematic}á vazkosl vzduchu, která uÁvisi na teplotě a
tlaku. Pro standartnl poměry u země ie , : 1,45 . 10-!

Proudí-li vzduchu Droti proíilu. nasiáví pohyb čáslic
klidnóho vzduchu kolem proJi] . Těsně při povrchu pro-
lilu je rychlost částic vzd ohu Íulová' čím dále více od
DroÍilu rych]ost vzr|rstá' aŽ dosáhne takové rychlosti'
iakou má vohý lroud. Tento řechod od Íulové rych'
Iosti aŽ k rychlosti shodné s proudem vo1ným se ode.
hrává v t. zv. mezné vrstvě při povrchu proiilu.

Při malých Íychlostech se nazývá prouděnl vzduchll
kolem prolilu prouděnim la! úťnim. Když R nabývÁ
krilické hodnoiy. |aminární !.o!děíl jeví se nestábl]nín
a obieví s€ Droudění furbúIeí.ní.

Pohyb |aminátnÍ je Drou.
děnl vtáknové. Dři kterém
vlákna Droudová klouzaii

Pohyb turbl]eniní ie prou-
dění vhnaté' při kterém čá.
stice vzduchl oDisují neDra.
videlné křivky š.oubovilé'

Tur{'ulentnl m€zná vrstva j € mÍoh€m tljstší' Íež mézná
ýrstva DrouděÍí d Íuhého, coŽznamená' že má povrchové
třenl větší. Tuíbu]entní m€zná v.stva vzdoruie lép€
odtržení n€ž vrstva laniná.ní. Prechod néní náhlý' po
jistou dobu je Dohyb střídavě lamiÍární i tu.bulen! l'

Při malých Reynoldsovýoh ělslech ÝytvořÍ se Ía
značné čásii plochy laminárflí nezná vÍstva. iejíŽ oddě. Q

Y(n/s)

.E ro

I
t &
I

I

&

x YA
0 0,50
t2s 2. a%
2.5 3,50 122
5 s.00 1.57
7< 6.4 t.78
t0 72 2,00
15 8,76 2,2
20 n,0a2.39

10.87
30 í1.502.65
40 E,0a 295
50 1134aa t

60 9.05 3,90
70 6,05 4.20
80 305 3.75
90 494 1,73

430 0,70
,00 0,00 0,40

1.42
Celobalsový nodel s Bunoýýn noloren ''L. c|a!on'.
vuěz celoýdlni so!|ěž. 1919. Rozť|i ló00 nn' dé]ka

l l50 m|n' ýóha ?20 g' wol iI křidla LDC.2, Noli| ýýšk. L'2.

i i l ' l  óa i ó ' i i t ' í 'n] ' iana Díi  v . tŠich úh|ech nábčhu. Pn vě lŠích Rle lami||árn l  Ínezná

" l i rňoouá"u 
. i t i  ea ' i i  ho lííDlochy v b| jz lost i  nábé/né hranv.  v bodě T oíech;7í

oá i  táň in i* i  vr . tva \e vĎtvu turbulenlnÍ. vz l lak znJt € lně stounne. je vJšši .  r € sp.
fuózno pouz i t i  vě lŠich | ih lů nábehu'  ani l  na. lane odt lŽeni  proud od horní p lochy kř ld.
ii a iirri se oosáhre veLslno mlr. součtnirele vzLlaku' s|ejně jako má podobný vhv na
vztlak zvětšeni Reynoldsova čhla.

vliv turbu]ence na odpoÍ p.ofilu: turbul€nce vzdušného proudu podporxje vznik tur.
tuieii'i ňii"i visi'v á tim;působui€ změnu laminár[ího Droudění v iurbul€ntní. kleré
součiniIele odDoru 2vě|Šl]je.

Zbruba ŤnúŽeme řici. že modely lélaií od R - 10'000 do 150.000' to znamená pri velmi
.a]'ei" p"v"o]ál'o]'Á 

.iiJě. 
vÉlŠiia píólllú je \(ak potílána-a ̂ !s.ou.lo .p.eciálnI ploÍiIy

Dlo Ťodely (o norni|n ich ani  nemlu\ě!  pro l< ve ls l  nez 5U'UiJU'  vezmeme 5| 'na pr '
se l i i  Dro l| lů nadahkých mode|ář l i  ot iš lěnou v lonske.n ó .  .15|e
Ť'óúé l prvrii piotity iqou !ryzko{šeny oro R menŠí než 100'000. a to olo hodnolu R _
io 'ooo' '  Á.""" i  ino/né'p lakt i .ky i /hotóv i l  a oboustranné Doráhnout t] lo p lo l l lv '  kte lé
ň'.ii'i"i. ii""iir" ponze 3'5 mrn Dro l = l00' Á dosri práce nám d-á.ješlě sazo.v.ánl
nosníkú dalŠÍch o R :  100.000'  k leré maj!  max'  l lousÍXu o mm'
Éóíi; i l ' ;  l iaď e*f" '  k lerý ,názoríuje vz lah h loubky nto l l lu  v cm.a lychloso vzd.uš.
ného Dtoudu v m/\ k Réyno|dso\u čí'Iu a z i js t im € '  Že.tyto Dlo|||v se noo' .pro noJma|nl
mo(orové nodely,  I\ l € lé ma;í p!ůmětně pro l l l  hIuboky- lť cm a rycn|o<t |(o|em.ěÍ,s.
A|e:aký p lo l t l  mají dosta l  modelv n i r  gumu' nebo mooe|y pona|e l l l  leŤal|c l  pr l  K oo
30.000:60.000?

NormáIní Drolil, kteťý bych pouŽil u Úodelu na
'nbu o hloibcč křídla 10 cJn á řychlosii 6 n/s (viz
iituIto n : 42.000) je DočítáÍ pro prouděnÍ turbu.
l €ntní a ohová se Dři nízkém R jinaki oroudová v]ák.
ná neobtékaií pÍoíit celý, 2a nejvyšším bodem proiilu
se odtrhuj i  a l im úp'nč znehodnocuj i  le lové v las lnos l i
Drof i lU '  P io lyro Ťodely '  chcgmeJi  dosáhnouI s!u leč||ě
findnntné letové vlastnosti c€lého m^delu' musÍne nutně
ŇuŽít o.oliIÍ laminárntch' l. ]. takových ptoÍilů. kleré
6v odpóv lda ly p lo ldéni  p lo n izké R. ] 'y lo,DloÍi ly  isou
.| ia lak ' ter is t ic ié tím' ,e ňajÍ bod pfechodu íbod. v k le.
rén mezní vrstva laminá.ní přecbází ve vrstv! turbu.

E)
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v@o Vfult a \atsauýth úýků,

Ptď,ož. ie b@|sa ÚacúýnL nút.riól.fu prc n.od.fuíe, ]P' jeélě .l.st
šťfutliict!' kt.ři tl6,ni nčjaké t! .b!]tk,]! tohoto id|:lihliho |Lale|i.ju.
ztlóšť bol.stitÍi ie Ótd:k@ bq]sotilch \1'tnlÍ' kteŤé spottebili pii noť.
n.óh.. Úrobě n|jl.Ťúsn.]Ší hŤanol!/ bdls1|' zk1lsil js.m týŤobfu bdlso.
té tŤtúl. 'leýotaié zc ?blltkil balsa|1ich p|kénck d ,!íatože se t@to
..fiú]e |)el,ri astědčila' lopiši jťji xlirobL

t l

NejdÍíve j € flurno zhotovit &oDyto
Dro výroh listu. Zholov' s€ z měk.
té1'o dřeva Dro zvole é sio D]íní a
!t('íil listu vrtul €. KoDlto je Dolze
pro l lisi a Íná tvar .podlo obr' č. l

obr. I

B

a 2. Áby &ooyto ťnělo 6!rá!.ný tvar
a stouDání vÍule. r'o{Žljene k výro.
bě šablon' nebo vyrýsljonle htany
&opyta v jednotlivých řezech. (Po.
dobÍě lako přj nonnáIni vý.obě vrhr.
|e z hranoh') PřesnějŠi ŽDůsob je
6 Í'omoci šablon pro jodÍoulvé Drů.
l €zv vrtul €' (Jak '!e zholovi v.tulé se
lpráWým stoupíním' by|o J|Ž v LM
Dopsílio') I(oovto nenl tteba hladit
flebo Ieštit. stači opraoova! šroubovou

oloohr řašDlí a Dilnikem' celá plocha
se důkladně namaŽe Íějakým losken
nebo tukem (DouŽil jsm mazání a
lyŽ€). Tín je tr(opýto notovo a nlní
se lnúž€ na něr. zhotovit ÍeomezelIý
počet jednotlivých listú vrtule o st€j-
Ťlém ýou!án| náslodujicíní Í)os|uoern.

Zb!.tky balsy o tlouŠÍce 1 až 1'5
nm nařeŽeme na Dásky 5_l0 Í'Ín ši.
roké (jednotlivé Dásky nemusí být
st€jně široké' ale n sí být s|ejně tlll-
sté) 6 dlo hé jako poloměr budoucl
rrhl]e, @l€ ne delší neŽli je koDylo.
Jednolli!é !ásky jedeí Do druhém
ořilevníne ma kopyto Drozďim po.
nrocí Špendli&ú. Pásky &ladslne vodle
sebe (bo v !áskú kliŽírne) tak (ésně.
aby rnezi nimi nebyla InezerB (obr.
č. 3). KdýŽ je otovisoině ořichycena
1. '! rstla pásk|i' olnotáme 'p€vně ftolem
kopyta i pásků lustě (asi Do 3 mm)
ýede 6eb€ pevnou mit. 'o celé délc€
kopýa obr' ě. 3. Šn€nd]iky odstranime
a celou vrslvu balsových !ásků p0.
tieme &aseinď. Prsly kasgin vetře'

Kow
me do balsy a příDaduě lodÍollivé
pásly urovnáme a Dřihladíne na ko-
Dyto. Niti nxllsí být všecllny Dásky
dokoÍale DřitaŽeny ke kopytu. Nyní
ltpevlime dluhou vrsiYu pásků siej.
n].m způsobem jako olvorl. Jsouli
pásky z l'smm balsy' s|ači dvě vrý.
vy' z 1 mm balsy se FoloŽi jeMě iřetí
vlstva. Druhou (!řetí) vtstvu kladene
tak, aby spá!ý.mezi !ásky nelícovalý
5e spáramispodní vrstvy (jako cihly)
vizobrázek č. 4' Každá lrstva je tedy
samoýatně Dři,taŽena nití' prolnu1a
kaseinoŤn a uhlazena prsty.

celek necháme dokonale vyschnoul
inejméně Dřes úoc). Po Ischnutí od.
n'otáme archni vrstvu niti' ořizne.ne
ni|ě arstev GrDcdních a ljsl opa1řně od-
tIhnerne s kolJta' Uvnitř ljstu zůstí-
nou nitě' kleré JsoI výboríou výztu-

hou listu. Kořen listu jeŠtě musíne
zesílit nákliŽky z balsy (lvrdó) neb
rpřekliŽky a do zesílené čás|i za}ti.
ŽÍÍ1é třlbičku' ořípad!ě upřlvÍne
podle Dďřeb]. (Dovná v.lllle, sklo!!á)
a ty]ou art|lle. List Yrtule nyní seřz-
neme tak' aby Íněl loŽadovaný tvar'
oba listy (dr,uhý js.ne mezitím }.ý.
robili stejxě jako pNý) InúŽgme oře.
závat ia kopytě so!časně' aby Íněly

Ulravíme 'roíi| |is|u obr. č. 5' t. j.
náběŽno a odtokovol firanÍ a celý
Iist očjstl"Ťe a obrouslme jemným
smirkem. Tím je liý hotov a zbývá
Douz€ lakováÍi ljstu Dodl€ Dotřeljy a

PřekÝali &aŽdéto pěkný vzhled €
lehRost listn' al € ilaaně velitá pev.
nost á odohos'| !Ťoti úárazúm. Lhtý
se íeštiDolr' lak toinÍ je u vrtulí řeza.
ných a ku!u. Jsou maD'osio ořesré
!od1e kqplta' st €jné. 'lekroutí s€ a {e.
9řacuji. snadno se zhotoví další listy
o st€jné stoupání bez prácného mě.
řeni' J € vglani nalá sootřeba batsy a
je líoŽno6| vyuŽilí zbyt*ú balsy.

Abr,

DoDorufuji všom nodelářfon' kteří
iÍajl zbýtky balsy' aby DouŽili ohoto
zpúsobu a budou jistě se svoji praci
sDokoieni. Mrloslav Soil.

ETI-I-E

\ \

l € n tní l  cD nejvíce posunutý do23du'  k od|okové hra.
nč. zv|íŠlě nutno :e co nejpec l i \ě j i  v]Ťracoval  a pU'
táhnouI nosnou p lochu'  zapust i t  všechnv ýíední noý
níky d.o prolilu a prolily od sebe rozsad't ve vzdále.
noŠ|i  J '5--4 cm. T7buIky téchro pro i i |ú jsou vy l iŠtěnv
v . 'LetectJch novinách. . '  roČník'| t| . ,  Č. 8 '  a lo LDc 2,
LDC-2M' LDC.3M a v č. l., ročnÍk Ir' pro'il L.2, vel-
mi vl'odný D.o vÝškovku.

Pokusný c€lobalsoyý větroň o rozoětí 1600 úm a
uúžovaném křídle od l? do ó cln 5 laminářním lrolilem

jak ná křídle' lak i na výškovc€' projevil své skváé
l€tové vlastnosti tak' Že hned první den Dřekoíal hra.
decký khbol.ý reko.d v počasi a mís|ě' kde noÍmá|nÍ
nodely dosaůovaly stěží 2 mln. Minimální kl €savoý'

. napros|o klidný let při velmi malé rychlosti' byly filav-
n i .charakt € r i s t iky tohoto pok sného modelu, 'Lam.. .
který mě Dřesvědčil o správnosti Doužtti laminárníclt
plofiIú. TéhoŽ prolilu js€m Doužil 'ta křídle mďeltl
s sunovým pohonein, které se vyznačqie velkou štíh.
k'stí a pÍo|o velmi rnalou hloubkou křídla.

or.!!l..c|! csLL |e n! t!k|.díj fioddáfukÚ!
o r r . n L . r c  r  ' r ! .  F i  s u c i  r r c l t l o r r c r

l c  ' i s ' J í (  k n  l l o  !  L \ l  L '  B | | ' n  | í | o r ň l c e  \ ť L . e ' Í ' ' k j h  ( r | l  '  !  ' J .
r t Ú t  ' i '  | ! n l u | l '  c s L L .  r r l h r  l | ' .  \ n ' c ť [ v  l .
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o P RoFILEcH KŘíD LA #i'.::""llÍi{.. džb:&ž:,l+u '

I , ů s o b i š t ě  ý  z l l a k ' t '
Bod, ve }t€ré'n Eúsobí vÍsled á

aerďJDamioká síla. je tl kÍuhového
!.oiilu od náběŽné hrany ae vzdále.

Vyznačuje se ledy zakřivgnÝ pro|il
p o s u n em púsobiŠtě !.zrlak! se zDtě"
noll úhh náběhu; rovná deika Iná pú.
sobiště vztlah tét'ěř stá|é.

ze všeho' c' jsne Žde vedli. Do.
zDáváne' že'zatřivený Droíjl (v M-
šeín Dříoadě kruhový) nrá oroti roÝ.
né desce |yto odlišné vlastnos|i:

a) vyšší součinitel vzllaku při stej.
'lóm úhh ná ěhlt;

b) větší so!činitel momentrt oři stei

c) oosun oísobiště vztla&u při změ.
'ě úhlu náběhu'

Při obtékáflí v dokonalém Dřosllodl
byly pro různé 'profily. na př. oro Ío.
viúrou a kruhovoo desk{ odvozeny
matematickou cestou vzoÍce pro vý-
Dočot souči''itele vztlaku a momonlu
a lolohy iDů@biště vztlaku' Tylo
vzo.ce jsou pro proiily joÍlnoduchď}o
tvaru celtem snadné a .proto jsme Je
pro rpvinný a &ruhový Dm'il uvedli.
Pro liné Drolilv le výoočet so!činiie.
|n obtíŽnější a 610žitý.

Při obtékání v 'edokonalém pro'
Jředí' kterím je vzduch' íollkaji se
píofi|y v aerod$aniokých,tlln€lech
a součinitelé vztlaku' monentu a ood'
s€ měřl. Tak byly na př. také foul(á'
ny roviíiý á kruhď}, 'roÍi| a je za.
jímavé porovnat' jak souhlasí loore.
lické hodnoty (hodtro|y ziskanó vý.
počtem) s hodnotanri nanrčrenými.

Pro roviDný proíil je toto pořovná'
IDrovedeno v diagranÍ ía obr' ll.

í'0,+ .,..yFářei

. . / z4;il,

/..4'
ť

ve|m| dnl€ž||ýn DomocnÍkeD
Dřl letecké člnnostI |so|! |elecké
oáltěnné novrÍy. Něhká pevná
Ístaíovoní pÍo |ellch .edáLc| 3e
neda|i !rč|t'

Nástěnné nov|íy mís| lplnIt dvá
základnÍ úloly: nobll|soval vše
k dosaŽen| n€l|eDšich výsledtú
školeÍ| a Íeacovat c|t||vé a ostřo
ía všectfly oÍol€w čtenáří.

Aby lDlnlty DÍvnl podníÍh, ma|í
nov|íy obsahova| ě|ánkn ooD|r|a.
r|sÍ|Íc| Dracovní melody ú€'|gD-
šícn p||otů íebo mod€lářů' dile
|otoa.llle dellepšich Žátú. čláíÍy
lostÍukto.i' ol'safutící chyby a Íe.
dostatky v D.ác|. diskusíl čláíky
a vy!vět||vly.

Pro sDlnění dÍúbé oodÚ|lly l€
notíá ostÍá a vlhná sallÍa. vysmÍ.
vallcl se |€íoctůn a |aidáLnn'
DÍopagú|'c| bol za leDšÍ výslď.
kv školet|í. a taté sDráv!é ! časlé

c|ánty m.'| být co ne'tr.tšl,
lsáné přístíDÍýn a srozunlté|nýn
s|oh€tÍ. NeodDústlie|íoí nútnost|
|e DÍoníseíl nov|í něko|lta č|áÍ-
ky o všeob€cné Do|it|c€. Dřevza.
lým| z d€nIiho i|skL .le třeb.
{kázat oblas ÍúzÍých |tdálosll v
místá a|e íeldormovat zas č|e.
íáře o věc€ch. úleré l3oí mu už
Dezpečně zúmé.

Tón ústfuIých novh mus| bý.
botový. škutečíě sYazácký. Re-
da*č krouŽet( n€síli závlral ď|
nad všemi chyban| á íedostatky'
I kdyŽ id€ o Ye|ml znáÍné a ýáŽe.
né osohy. svobodíá' |asná kÍlt|.
ka. oígan|sování dlskosl' poo{|a.
Í|sováli Dřed'tů a |e|icl' úspěchú

lo ie ne|důleŽ|tělšI úrol nástěn.

cra'lcká úDÍava nás|ěnnýcl no.
vlÍ' t. l. Ioznís.ěíi t €xtí á snlm-
tú. D.ovedenl obrázků ' D. |e !!c€
ÝážÍou zá|ežltostl. ale íetřeba 5i
dě|at slarosti s obtíŽem|. Postačí
Dřldrž€t se zásády, áby č|áíty
byly kráiké' DokÍd mďno č||e|Íě
osané na DaDi.ových pás€ch šlÍo-
kých asl 8 cm a áby sílnly a
obÍázky nebyly sestuDeny v l €d-

R€dalčn| troh nástědíých no.
vIÍ se ná sl|ádal íeiDéíě ze tří
osob' rteÍé nal| liž v této oÍácl
ztušeíostl. ostat č|€íové Íedák.
čIino k.oťžtu sé Úofiou potaždó
frěnit á lnoto! to být nelleÍ'š| |€-
tečtí žáci' |nstríktoř| a o.

NáýěnÍé nov|ny na|| vls€t ía
ořehledoém a sradno dostuorém
mistě nali dbát o tontÚt se Čie-
íářI a vě.É . Írltlcly so zalímat
o č|nnost v nistě. Ně

/  ó l
e  I  s i r r  l '+7/
l  4  /  ó i '

s in  | á  +  - '

jak se dá odvodit podobnÝn zDúso.
bern. DouŽilým u Íovné desky.

Pro &ruhový Drofi.l' klerý máme za
ořiklad. je pro úhel níbčhu 30

Ť: Ťof f i=0. r5 '  | '5J  -  0 .3E l .
čili Dísob'Ště vztlaku je ve vzdáleno-
ýi 3E'l% hloubký od náběžné hranv.

PŤi nulovém íh|u náběh je půso.
biŠtě vz|laku kťuůového 'prolilu v ,po.
lovj,ně hlolbky (p/l = o50) a s Dřiblt.
va]ícím úhlem náběhu se DosÚnuje do-
Dředu' jak ukazuje křiÝka v diagra-

obr. I0. zněnn vzdalenosL! adsobiště
yz|lak od níjběžné hrany u k|uhoýé-
ho ,roÍil!, v zdvicosli ě úhlu núběhu.

Pro s.ovnání le zaftreslen i průběh
polohy pisobiŠtě vztlaku rovné d€s.
ky. z obr. l0 je iasně v'dčt' Že po]oha
Dúsobiště vztlalu u kruhového profil!
se orudce mění s Íhlem Úáběhrl' za-
tim co rovinný orofi| má polohÍ pú-
sobiŠtě vztlatu pra&tioky slá]oú, a to
v jod!é čtvrtině od lláběžné hrany:
ell = 0,25.

15'.

obr. ll. souhlas teo|ie a něřeni
u roýinné desky,

Znázorňuj€ závislost so!člnitele vztla.
ku .'' momennu .. a Dolohy e/l pů.
sobiště vzllarku na úhlu náběhu d a
to jak teoretioky' |ak i podl€ měření

' Podle Daůbělu hďnot teoretic*ýoh
a nměÍellých v obr. tl nůžeme
i ic i :

!. 'teorie a něření v (Útelu souhlas|
slolu jen v oblasti nlalých úhlú ná-
běhu;

2. leoÍetioká čára vztlaku 5e shodlie
lelmi přesně se lut|akovou čarou zls-
kanou mčřeflím. avŠak přj úhlu náb.-
hu asi 6" 6e měřená vztlaková čára
prudce odtláÍi á přobihá Ý oblout!.

(Po*lačovánl')

v ě | r o ň á ř t  p o 2 o f  !

.. Nový díÍh šňnÍy.
UpozorňíieDe vá! ía .ový

dríI startovaci šňůry p.o Do.
de|y větroňů. }leÍá neDodléhá
vuvÍ Y|tlosti' l9 Devná. lehká'
s|abá. h|adtá. 'ÍÍžná. Jo to Íové
unčlé Y|ákno {s||on)' lazýva'é
v obctodecfi rybářs*á |b|tace
čís. 60' tteÍé ie nďÍo zaloÍ.
D|t v obchodect 3 Ívbáň6kýn
ootřebam|. E0 n této šňů.y slo.
!Í asl 90 (čs. Tato šňóra by|a
l|Ž EÍďokÍá! vyztoíšena' n!.
Dos|ed ía kÍalsté soÚtěž| ve
Dvoře KÍá|ové tl. Lab6n. tde
byl! Yšeobecíě poožÍváíá i D.o
mode|y o .ozDě|| 2% fr.

zd€něk itach'
TéD|lce tL ][etuti.
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Mod.l. tto'ý clq| DoDllova|. ná ivnj vý.
vot' Po '.vé ']om ho ooírvl| na l.ř.
loku lc5í. Tel|o nod.l lice llž létl|

.l. 't úDlného klldu. Do
lh.rmlky & vdbcc nlhodll 'ro svou v.lkoÚ
!m..ovd dahllltú. NaoDlk mu však chýběla
přtčI. 3libllll| (D'oto létal j.l '. !.zv.lřo'
MěI n.nos|!l.ón. lom.ní křldl.. Táké !odél.

uspoko)u'.l' Á lak na
krdJl. 3oulě'l v oslr.ýé hlm hÓ Dři ljlnén
všku lozbil' tln.d Do tou'ě'i '!.m ho ple.
l.níl!'v!| Plodlou''I
|. '!.m vzll z "I(Ádět.'. ! 

poDěkud !3.m l.
''l lav|l. výštovh l&n n.ctal DívodtrÍ' Lelv
ý th.rnlc. h.n už Ód lohoto nod.lu ncoé..

Fcn s. n.zk|.mal l nadóll'
'Ó búde dobř. lólat í. 3vahu' ^ '.to |.tv
m sv u Fou DozÓrlhodné' Přl př.lýš.Í| .6.
l5 m 'á !.íněríéhÓ větú dosúov'l časi
D.lněrně kol.n dvou nlnu| PtI lom Ý'dÍžl
Důl a' l.d n'inu(u .a jedlom ElsG b.z
Dohnllí' Mod.l D'o !vo! oevín 'Ó hodl j
do sil ho ý.lru' td. l. v.|ml s|ibilnl'

Teot!|otý DoD|!|
c.ll llavb. '. ' nlšchÓ m.lériÁlú. 'ú|d|o

l. dvounosn'kov.' d.l. ' dvakrlt lon.né' Ná'
bé'iá llttá . orn! dďnI* ' !odé|íl*d 3x5.
.Irtrhý íosnlk ! 3x3' odtolová 3xl0. sDoj.
*t'dét l3o! vlož*Y l Dřck|l'lÚ' zeh'. . l ín
př.k||ž}y j9ou wl.hč.n! 1 nrjl ýlo|ll o-50l'
(řldlÓ lé Ii tu'! D}lp.vÍ.tro !umo!.

Trup i. š.ílbotý. pŤ.d !ábřžno[ h'lnou
tř|dlr DřÓch.zl v Drl)te.J.dm|boký ! '! od'
lol.ovou h.lnou oDél v š.stiboký' Tim j.
Útvoř.fu !.dlo 'ro křld|o' TÍlp i. poí.v.n
'. dvoJ |'lívních Dodélnl}ú.lx3| ollálil lsdu
{x't. Pl.oí'*v ' Dř.ld|žt' I mm. Hlevice

vý.lovl. má obd.lnllový !údoiy'. l. l.d.
nono3nÍtová l D.o|ll. cllrl(

nodé|ni*v JxJ' odto*ovÁ

oldtkh P.kú]' ^!rok|ub Kínov.

Jlik j!Ú|ě dobré útp' nd,di| p|dž't| Úoil?|ó|t kolsck
mtata' kde b! moh|| lélat 3 ,^od.lu' NdÍfl' zdd aú, c..
Íý I,3óI o tom 'ánodbahe č|ú,ikg' dle k.Ilblchom mlte-
li. ncuděu 3c k té úěci tcpfré Í|c. Ptolo ý^óte-|i :4
nhod\|é, pfos,me ýd8, otiskněte te to .lopís.

PÍoblém pražstýct Írďe|ářů|

'P. lažšlÍ- modelá ř j  jsou na to|||  ve|rn i  uboze '  kdvŽ s i(nIe!|  zaIe la| .  u |o|||  vam Dodá d i ikaz la lo DřÍhoda'  kte.
rá 5e udáIa |||ode|á iúm z L ibíě

Jednu k lásnou n €deI i  i sme s i  vyšl i  do Kvjí odléta l
l imity na l ra i .kou so lěž. Na kvjských p|áních je Jenjedno m|s lecko nezasele a pro(o jsme re na něm s hor.
|ivoslí pus|'Ii do |étání. KdyŽ jsne byli v neilepšim.
pr ls| l  na naŠ ova oznIoJenI lnu)ově a sDlst i l i '  Že j jm

z€nýot' kÚÍ.otvl.h
vajičkíci a oÍý
mlime štěsí' Že tu

Že by nám ty a€roplánky rozŠlapal a jestli nás tu j €ště
někdy nachytají' tak Že nám ty nodely sestřeli' Modetář-
ský národ znstal zaraŽen stát. uhozen na nejcil|ivějšin
mlstě. To znlmená. Že jejich .'aeroDlánky.. jsou íapÍostá
zbytečnost. ž€ je to j €n prostředek' jak ubít neděli a
Ž€ se na Ťnodeláře |aický pozorovatel dlvá iak na divoké
hampy! Mod€|áři mlčeli' DrotoŽ€ oni dva muŽové měti
praidu. Ál € Íaše proslř €dky ieště nejsou tak ve|ké'
abycho'n měli na mod€lech radiové řízení a větroně
emúŽeme pouštět na laně jako -účka.'. A vyprávět

oněm hlidačům o kraiské soutěži a o budovate|ské
soutěŽi nemě|o ceno.

To byla příhoda jedné neděl€ a nynÍ si z ni udělejm€
závěr: Kdé mají Dřažští Ťnodelářt létai' a zalétávat'kdýž
kaŽdý m€lr ondy v PÍaze a okoll ie oset. obdělán a
zušIec}těn. Namí|nete' že Ínůžeine !ít dál za PÍahu.
Ano. ska|ní. zkuš€ní nodeláři se nebojí Žádnýct o}ětí
ale vždyt se chc€ od veden| mod€|áíú Yýchova rnla.
dých tád lů nodelá řú. Dořádán| kUnú na školách aDod.
Jak nám€ získat tyto m|adé. tdyž s€ iim hnéd na za-
čátku házejÍ k|acky pod nohy tlm. Že si se sYýÍni no.
dely nemohou zalélat. A tylo děti neDojedou kaŽdou
neděli lřeba do Říčat|' l|Ž proio. Ž€ by je maminka ne.
pt'íila nebo z iinanč.
ních dúvďů' Proto
tento pÍob|éÍI zi.
slává nevýřešon' ale
nďelářský rírď je
ootimistický a věři.
Že dloIho probtémen'

Kdo pomůžel



Tffi@ffiU
Ins. !. Schtndl.,
I5, pokfačoýdni ( ýiz rož. |950! )

odEd[šíěíí by bylo proýedeno obdobně jako
u nádrŽe 55a (v iz  L[r t  6/5 l :) '  Ta lo nád.2 je vý.
hodnějŠí než prvá. a|e je na výrobu oltížněiší. jelikož
je nutno provést otočné ssací koleno' které se musí !a
vývodové trubce laliva voloě otáč€t' a|e Dřilom musí
vzájemně těsnit' Nejvhodnější pro akrobatické modety
jsou tak zvané llakové nádrže. v €izině se vyrábi spe.
cielnl t|akové nádÍŽe' kteÍé se koÍíbinuji s tlakovými
regllátořy' Íeguluiícíni tlak páliva' přicház€jící do
trysky karburac€. ve|mi dobř€ vyhovujl €í ie ÝŠak zDů-
sob' kl €ď je snadno a |acino provedit €|ný z nafukovac!.
ho gumového dětského balooku. v trlDu nodelu se Dro.
vede volně DřístuD!ý p.ostor v blízkosti ka.burace
motorku. Nornální nafukovací gumový dělský ba|on€k
(ie možno je zakoupit Ía kaŽdé Douti. ovšem nemusl
být plněné svltiplyn€m) se naplní DoŽadovaíýÍn nnoŽ-
stvím Daliva a Dřebytečný v'duch se 2 balonku vyt|ačí.
Na naíukovací hrdlo balonku s€ 'řiDevní gunová tru-
bička zapoiená 'a kaÍbúrálor motorkú a DruŽná ná'
držka s€ vloŽí do p.ostoru v trúDu. MotoŤék si Dálivo
z ba|onku wssává a t.nto se sDlaskává. ssání múžeme
pÓmoci tak' že Dal|vo mííě silačime. Prov.d.ne 1o
jedÍodlše tak' že nádržko v|oŽíme m€zi dvě Dř€kliŽ.
kové destičky' které |ehce stáhnem€ nilí gumy. Jedinou
nevýhodou télo nádrže ie. že Euma dětských balonkú
neodolává dostarečně dobř€ chemickému vlivú modelář'
ských Daliv a musí so proto Domě.ně časlo výměňovat

. vál €c nlotorku u akrobalického modelu unrísfui €me
Dokud možno vodoÍovně. směr€m ven z krunu. DůÝod
toholo oDa|ření i € ochíana motoÍku Dři Dřípadném Dři.
s|áúí na záda. Při takovénto uloženl molorku si m|'sí-
me uvědomit' Že vlivem odslř €divé sí|v notorek vlaslně
r,racuje inve.tně á D.oto iei i 1éž Dř€d |čtem s€řizuienl.
v invertní DoloŽe. Pokud bychom snad mě|i Í'otorek.
který odmítá v irveÍtní Dotoze Dracovat. ledv j €i 1']o-
Žíille zas€ vodorovÍě ale válc€Ín směrem do kruhu.
Pak nám díkv odstředivé sil € Dracúj€ 'a let'J v nor.
máIní poloze a ta}é tak jej před leleln s.řizujem€.

Pokud jde o podvozek '  nrovádÍme je i  pevný u ve l i .
I\ých modelú. odhazovacÍ {bude naznačen I rychlos|ních
modeui) u siř €dn'ch mod€|ú a konečně malé modely
lrovádím€ zcela b€z podvozko a startujem€ ie hoz€.
nim z fliky.

K celkovému řešení mode|u ie nutno j €ště pozlam€.
nat' Ž€ obdobně jako u sportovnícb modelň ie opět
nejvýhodněišl řešení akrobatického nodclu středokřldlé.

3. Ryctlos|trí uloťt'né modelý.
Rychlostní upoutané modely n€bud€me |iŽ podrobně

roz€bírat' p.otoŽ€ lz € předpokládat' ž€ tyto buoou sla.
vět polrze nod€|áři s doslat€čnými zkušenoshi a po.

vŠimnemě si pouze dú|ežitých zásad Dro jejich ř €šeDí
a to pouze s pístovýni motorky'

Zásadní Íozněry ri.ch|ostuího uDo!ta!ého nlodelu jsou
naznačeny na obř. 56. v€likosl node|ll j € dána závjs-
tosti Dlochy křídla na kubickém obsallu ítoiorku. Íla-
znač€né na obř. 57, Na toŤnto diagramu je vyznač€n
kubický obsah molorku výbušného (s jiskrovým zaDa.
|ováním) a delonač.'ího Molorek výbušný se Žhavící
svíčkou v závodnín provedení t. j. vysokoobrátkový

múŽeee zde dát na roveň
stulmici pro motorek dcto-

řI|aYní zásadou rychlostíich upoutanýct modelú ie'
aby byly co nejlehčí a při tom s Doměrně velikýn ploš.
ným zatiženim. asi p = (ó0 l0o) g/dm'. To znamEna
|ehký a malý model. zde s€ lrávě DÍojeví vý,nam mo.
torkú se žhavící svíčkou. kd€ odnadne značná váha
(cca 2Ú0 d eleklrické instalace' Přofil křídla volíme
léměř souměrný. níÍně nosný s nlllovýn' uh|em nábě.
hu. nebo souměmý s malým uhl€m náběhu (lJo)' o Íe-
|ativní tloušlce |?% ! koÍene a 5% u konců kříd!a'
Plochu vodorovné ocasúi Dlochy volÍne asi 30% Dlochy
křídla. P|ochu výškového kormidla pak asi 20-25% plo.
chY vodo.oÝné ocasní D|octy. DříDadně i méně. Proiil
vodorovné ocasni Dlochy deskový. výchvlku kormidla
dělánF asi l0" Ýzhúru a 5. dolů' vodorolnou ocasli
plochu je výhodné provást do nírného v p.o zmenšénÍ
neb€zDečí poškoz€ní při Dřistání. Plošnou délku děláme
asi  45 % lozpět l '  pokud mo,no co nejvě lŠÍ'

Těžiště modelu vo|íme tak. a}y býl modÉl co n€ísla-
b'lnější. t j. co nejdál € pŤed púsobištěn vztlaku křídla'
neiméÍě na náběŽné traně křídla' příladně i před ní.
Přední závěsné lanko umístujené neDatrně za lěžištěn.

Pokud jde o vlaslní stavební p.ovedení modelu. nu.
síne míl n€ustálé na rnys|i značné nanáhání Ínod€lu za
|etu' tudíž požadav€k co neivětší De\íxosti. Dři tom však
iéž Dožadavek co Íejmenší váhv. Trup nodelu Drotorle!-
raději Droved€me d|abaný z IíDv. nebo skližovano! 5}o-
ř.'inu z |iDoyých. DřiDádně i borovÝch. či smÍkových
Drkéí€k. Kříd|o děláme Dotaž€né přetližkou. nebo de.
stičkani líDy' DřípadÍě i ný|ované z elektronovéto'
či duÍa|ového tenkého pl€ctL

Nyní Dřistupme k Íěkle.ýn zvláštnosteln Ívchlostních
upoutaných modehi víči ostatním [Doutaným modelům'
Především odstředivá sfla. závislost odstředivé síIy ia.
ko násobku váhy nodelu byla uved€na v 7' č. LM ninu-

zóčáínl' s. !od.láňlý.h
. liD'cL tÍhod n.tou l.! č'eíoré csLL' DoLIade'í .Iclívl

k  oh i o r  h s .dmr ! .  d r  r .  r o r r t

Í0ó  ln ' ' c r i ' uoDELÁÍ



lého Íočníku na str. l02. Tam bylo též řečcno. Že od-
středivá sila je úněmá d.uhé mocnině ryct|osq a tr €.
Dřiino úně.ná poloměfu kfuhÍ. vzl €d €n t vysokým

rychloslem ry.hlostnich u-
poltaných Ínodelů neni Ínož.
no tuto okolÍd(t zanedbáťat.
A to Íejen co do sam'zřej.
Íné}o loŽadavku na pevnoý
řídicich lanek a Žálěn N
modelu. al € i co do sÍly'
kterou nusi Dilot držet v ru-
ce. Řídit model' který má
velikou odstředilou síl je
značně unalujicí. Bylo by
proto ideáln'' áby mode| byl
seřizen tak' aby v případě'
Že by lé|a| volně (c'Ž je
!'šak možÍé \.ice méně pouze
l€oreticky)' létal v kruhu
o stej!én pololněru' jato je

Tab. XIl .

50

B

i J

c
35

!
\ 2

L
j
9

1
5 i i  l - '  l \  l !

8 su  16  . 31  : 5 l'.'

t2l 0 l t 5  t 6  3 5  3 5

vzduc.hu ie Droveden lák' Že j € vytvořena kaDsa. smě.
řujicí přoti sněru vrtulového DÍo]ldtl t i' u Dravoločivé
vrtÍle vl €vo (při pohledu shoťa) a obrác€ně' kt.ra za.
chyclje rotuiící vrtuloyý Droud. vnjlřek kapoty Dro.
v€deme tak' aby vzdlch byl nucen protékal co n€jtěs.
něji okolo cbladicich žeber vá|ce a v kaDotě zbylečně
nevířiL

Na obr. 59 j € naznačeno kaDotování motorku' zasta.
Yěíého v trup!' spolu s tombinací Dřívodu 'leohřátého
čistého vzduchu do ssání notoÍku s rotáčDin šoupál.
kcřL Tato oko]nosi ie dúlcŽitá. pÍotoŽe objenová účin.
nosi motoru k1esá se stouDánim leDlofu nassávaného
vzduchu a tím téŽ klesá yýkon. U íornálního kapoto-
Ýá!í notořku s ÍotačÍín šou!áikém Ínoto.ek nÍtně
nassává vzduch ohřálý průchod€m okolo válce a n€-
dá!'á Ínaximální nožný výkon' výtok vzduchu. oDět
p lovedený ve tva lu venlunho bubice.  ie  vw €den do
boků l rupu. Toto proved €n i  kaporá ' 'e  le  mo2ho po\a.
Žovat za nejlepší nožné řešení. ovšem téŽ stav€bně nej.
obtiŽíějši.

Závěrern ku kaDolováni j € nutno poznamenai Že
vnitřní povrch kapotý musí být DÍávě ta& dokona|e
ooracován a vy leštěn''racován a vyleŠtén' jako vnějŠi povrch mode]u

NádrŽe rychlostÍ|ích J

A t r .  i \
'délka řídÍcich lalek. v takovánto ořípadě je odsťředivá
6íla v rovJováze s aeřod]Ťam'ckltni s'lami na modelu
.a ňa lanka ncDúsobi Žádná sila. Tohoto s€ dá dosániou{
opět vyosovánim motoru, ovšen v tmio !řiDadě smě.
nem do kruhu' rpiip3dně púsobťním směro!*y. Toto
.eŤizováDi je nutno DÍovádět Dokusně a ve]ice opat.ně'
a}y ledošlo k vlétáváni Ínodel do krubu- Je tgŽ nutno
nodel seřidit tak, abý Ý lanlách zistal slabý tah, pÍo-
tĎže Íiza1i ý'|Ulá'llífie vlastně zněnou síly v jednot-
livých Íídicích lankách. lilinoto při nuloYé síle v lan-
kách óý se !ám tyto vlivm odporu značně lronášely
a Ťizení ty bylo neoiťlivá PřibliŽíá hodnota mltřniho
vyosovaní motoř}Í (bez púsobeni směro!.ky' i'rotoŽe
tylo \e u r}'chlosl'ich Í'odelů děldJí Doměmě 2iÍdla)
ie asi 1.

Kryty nlotoru. J€ nesoorné, Že při vyššl€h ryctlostech
j€ tvar motorku aerodynamicky značně n€výhodný a
předslavuje podstatnou část škodlivého odooru model!'
Poměry j € noŽno zlepšit kápotováním motorku' ovšem
ie Dutno uvéý. Že zmenšení odporu nedokonalým p.c-

mod€lů. JiŽ u akrobatic.
kých modelů jsm€ si u-
vedli. ž€ Ýlh€m odslředi-
!é síly ftěni hladi'a palř
ra v nádrŽi s\ou polohu
a př€cházi z vďommé
royiny do svjslé. Kdróy.
chom poÚŽili nízké Dloché
nádrž€ bylo by dnsled.
kem svislého losta{eni
hladi'ly paliva' že by
slatiďý tlat se spolřebo.
vávánín paliva Žnačně
k|esal Důsledken toho by byla neustálá z'rěna výkonu no.
toÍku' Musíme s€ sŤ'aŽit' aby motorek Dracoval po celo
dobu letfl pokud možno se stejným výkonenl PÍoto
dělánr€ nádrŽ€ .ychjostnich modeli co n€juŽši a vysoké'
aby z|nčna ŠlaLic lé výšky paI iva 2a Ietu bv la co nej-
metrší.schema nádržky pro rychlost!í modely je na
obr' 60' Rozmě.y uved€ný v llb lce xll'

(Polraěoviin{,)

vedeníln lapo|ováni j € silÍě

ťď ffi'i-rffi{i'sjÍ*l"ifi :*ffi ;
i-:.T:l:Tn ' I\aDoly. s no|orkem véBi.

l l neŽ odpor no|orku 5Jm'|.
'. | | néjl'o. Z lohoto dúvďu ne.-_- ' .  '  . . J :  -J  pr@ádime kaDolováni  mo.

torků o 'italóm -obsahu (as|
l .  l E  ^_ \  . .^ ,  ' Že  \ zh |e .:.-:vzq.:#r:-= žř. ř ňřiií íi,lň.'u'. *-

:Y.:Ťló&l I ní lnoŽno }..no|u píovést' -- :effi -J 6"J-""1;ii';'*'""."i*:Hl:
xlm Drovedenrn k lDoty ne-

cbr' 59 ni míněno provď€ni.Ynďšho

ob|' ú0

dech náln múŽe kaDotoráni nlo|orku eÍejvýše
zloDšit jďo Dhlazeni, což je ovšen téŽ pÍospéŠ.
né. Naopak nuino poznamenat. Že Dři dokonalenl
vyřešenl kaDoto!ání motorku můŽeme dosáhnout nejen
podstatného zmenšení odporu' ale případně i odporu
nulového, konečně pak (což j€ ovšen málo DÍavděDo.
dobné) i odpo.u zápo.ného' neboí vzduch p.oudicí oko-
Io mblo lku se 7ahiívá a n i i  výs iupu z kaDoly vyvozuie
ur.itý tah. Na obr. 58 a 59 mámel naznačeny dva dobré
systemy kapoly motorku. NeŽ si je rozeb€reme podrob.
něji uvedme zásadÍí rozměrové hodnoiy. vstupní pÍt.
íez vzduchu Díovádíme asi 2H0% maximálniho Drú.
íezu kJpotv.  \  ý\tupni  pdlez Dah volíme a5i  8n% v5lup-
niho.  všeobecně je pak dů|e/ i lé, abv vzdá lenost  mezt
zadní rovinoÍ vrfuIe a počátken kapoty nebyla větši
neŽ l,5 2.5 mnl Ll kaDkovité kapoty. iako na obÍ' 5E
vo!íme j€ii délku rovnou DřibliŽně 3x maximální šiřka.

N obr' 58 je naznačena kaDkovitá kapota s Drůtokem
vzduchu provedenim ve tvaru v€nturiho hubice' vstup

+ Tento .lánel |e Ponů.lou pl| v'U.ován| Podlo l
I oinovy ÁnČs v mod€lál'lý.h kutt..hl I

tvlru. ale oťoťedeni vnitřni.
ho tvarú ka@ty okolo válc€ motorku' *teÍé fiá !a

. odoor kapoty rozltodujici pďÍI. v ta}ových oříóa. Í .laÚu edg|u vóto RočeL lvliglněnénu l !Í ./l I

ÍodÓ| 'c 'oíaru nicl|J|u. Tru' ! |l!.
r^J bÚ |. cc|ý tshl €o
'Íur'ý i iuo do
t  ! o 5 ! l l ó  ] r 3  c ú

dD silo'.b. Pi9.hÚdy Llb'Iy r hIaÝicc lsoÚ

t(.|d|' l. uch'ca!o !. |. ' ' ly ' pie|.||i|íy
o ríd| r  '  | | . l y

|i. oE' tl.r 'í @dél.]l ' l..
l á  { t r  ú í '  o d l o l o v r  h . a .

r'd|l 'o' 6. nE' Nlb.' lá
bll lz l. Doi!}eÍl lý5o}a!|

t r d ý . ' ! n L ' . .  p Ď d o b i l  o  5  P '

Ď é '  ' c  n o | á ' . n '  ' ' s u r ' J  i ' ! i .

r ý š l o Ý l v  c | . l l  Y .  p . o i I I  ! .
. o \ r ý  s } D e t k r j '  t ! , n í | '
Íi|dlo ! |o.nid|' ]rbu !ota.
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N'kdo z nál do$d nénlá a} š€nosti 6€ atai.bou a s lé-
tárím s modďy radion o!.ládaÍ!tnt.
Bude ploto jistě rozunmé' kdyŽ alespoň lro Eačátek 'se

DřidrŽíme ukušonosti' které býlý oracně nasbíÍany jin.
de' i kdjž !řeba oozděli' Dro aše odliŠné rnožnosh se
jjště oďu6im€ vltvořit mď€l vlasfuí' .@eJiábě vyhDv!.
líci našim oooěrúm.

zkušenoGti alkázaly, ř-e írspěŠné 'léláni 3 RoM zálgži
Dř€dgvším na mod€lu sarném. Á to asi ze 60%. Dalšlch
20% s'utot ivod4i uávisi na vybavovacím tda:6 ^ 4%
má na svědomí radioořijimač a Ýyóilač.

věn0jem€ s€ lpÍoto přgdo\..ším fiodetu' (o jest hlamím
zásndáÍn náryrhu jďo ko.Ť}slrukce. Ačko{ív oÍa]kticky &aŽ.
dý kabinový hornoDlošnik může být vhodný. jé přece
n{tno 'důřMnit určjté 6|avební pwky' kleré glÍ!čulí
n6jle'ší lelové vlastúos|i Únodelu.

Ta& Dřodo'/šim iyD' tvar a velikost.
NojvhodnějŠí je kabinovlý hoÍnoDloŠ'ík' .Má l|ejlgDši

vÍozenou stabiiilu oo vŠect osách. Áby kabha oobňala
vš€chno zařizoní' Íná být |př'bl'Žflě čivercoýého n.bo ob.
dólnikovéÍb průíez! a .Íozměrů asi l00 X 250 X l50 mŤn
a ooatřena šiÍokými dvoímj' .n€óo r@němým otvor€ún
v sédle &řidla. Trup za kabino! můŽe rbýt s|einého t\,aru'
íebo ]ořeohází do trojúhelnÍk . v míýě oř€ohodu z ka.
biny do zaó|í části im6i být velmi dik|adíě posla\En,
protož€ ýřj lvid&n přiýáni je v |olrto mÍstě noivíc€ Ía-
máhán (obr. |)' RozDéli a Dlocha ktídla maji bli |a!
velké, aby s'poc' zalíŽení bylo { mezíoh 40 aŽ 50 g/dn'.
L€hči model s€ hůře ovládá {ěŽši &lade velké Dďadav-
ký !a pÍistávací ?ářízení. vahlodem k v&ší váze našich

. ba1e.ii 2dá se býti řo2o&í ló00 oŽ 1900 mÍn a Dljcha
křidla asi 60 aŽ 60 dm' asi nejvhodnější' Š1íhk,ý křidla
se Íedělá Ýaší aE, 6'5 |L A 'álolÍoni j € rcjobvyklejŠÍ
.i €dnďuché' 6 až 9 6tuDňů. Aby kř|dlo qnohlo býr koI.
struováno lehěeji děIá Áo časlo se dvěma 1,aDěÍami tvá'
ru v pď ftřídleÚn, uchyc€né ý '|! až % kříd|a na lmDn
lrod kat"nou.

b 1

MofD€nt {ýŠ'ko(}y' t. i. \událflost od|ďové hraíy
kÍÍ a a áběŽíé firány ryýš*o1'*y je u Iejl€pšÍch (||ode|ů
n ,až 33% rczDěni k?id|a.

HtavÍí {ou.dll. v čaín 6e RoM liší od obli*lých 'volně
|étajícíoh modelú' je volikos4 výškovky a sfiěrovky. zá.
sadně výškovka je m€flší 6 směrovka {ětšl. výŠkovka
ae dě|á obvykle e aŽ 27% pl.xhv ki|d|a symetícká i
m!ná. Ptocha sně.ovky je dil€Žitá oro dobroú spirálnou
stabili1u nodelu a u nejleDšloh tn.d€li má 5 aŽ 7% plochy
křídla. Menši''sněro!*a Dnsobl j'iŽob!íŽe v tomto sÍněrr.
PÍoto s€ směÍ]orce z bezDo&rcstní.h ditvodů dává radóji
vlce plochy, a|€ l0% ploďy křid|a stač| úplně @ro dob.-
.ou směmvou stabilil,tl. '

Ukízalo 6e' Ž€ v€]mi dobře 6e ovládá mďel. prochá.
z i osa 1ahu moloru smě.ovkorr 'ta*. žc ji dělí na dÝa
stejné dily. (obr. 2.)

Jeho Dlocha má ůýt asi 6% doúy ďněrolky' kon.
krétně ! meziď 35 aŽ 75 cn*' stejně důleŽi(á 'e ,veliko61
výchrdlíy kormidla. PŤi klidm&n ů€zvětíném eočasí n€-
doponufuj€ se Pýchyl*a větŠi neŽ 7 stwňi na l(aždo1l
slranu' Pro aětrné ločasi je třgba vÍchylku zvašiti na
l0 aŽ 15 stuDňů. (obr. 3.) Je tedv třeba Dalnalovau n3
moŽúo6t Áeřízeni vr.ďylky komlidla podle oovělrnoíi

klnri mnotrc 
"ál€žl 

oa vlasl,ním koÍnidl€.
íejúčinÍější. Íná být čtÍhlé a ú,ké.

F
Pďud jd€ o mo|or' ro'hodně ,se nodoDoručuje jiti !řes

5 az ó om' ócnzinovýoh Ítotorú 6e zalalováním n€bo
Žhavici svíčko.u. UŽije-li s€ Diosel' Do6]Lači do&once i ob.
sah rnonšl-. Je ÍÍ!'tío si'lotř uvědonjt roadilný zDnsob
letu RoM ve šrovnáIí 6 voině úétajícíin. na Dř. 6outěžo.
vým 'ůrkatýn.. mo{iel€m' RoM řná velrnt dlollhý, ďoro
1íný s'art' veJmi podobný starfu skutečného letadla' po.
inalu na íTá \'ýš&y a joho skttečÍá fychlost vzhlďÚn
k z€mi ie značná' To jest. za
stejnou dobu u|etÍ kupředu
velkou vzdálenost' U soutě-
Žovéno mod€lu je lomu pÍá.
'ě naopak. pro|ože vělšjnon,ie přemotorován a skorb
doslová visí na vÍtu|i' (obr'
4.) Takový zr'ůsob letu bv
ovšem u Roňl nebyl moŽ.
ný. protožc by bv| neovla.
datelný.

Pfiněnné zaÍíža:i 4I ^ž, 450 P fla jeden ikubík obsahu
moloru jo o,bvykté. Ábý o6a tahu mo4oru byla co neivý.
Še, Ehl€d€0n k Dočads{&u na Óbr. 2' moítuje 6€ motol
často ůlavol dolú nebo vcdo.owě. v ocsledninl 'případé
tak' aby aýÍuk s.něřoval dolů. Tím zoůsot'an se nlodel a
radiodařízoni eivice ohťáfl i zaolejování. Při r@hodůvá-
nI o úl.ou řnoloru j € treba m!.sljti na válu' Žhavíky adie.
sely ušettí asi % aŽ x kg Íl'ré \á,hv, ̂ le palivo notoru
s€ Žhavící wiěkou ničí lak modelu' Diosely svýnl tvJdšín
bě,IÉm zaae &ladoít větší DoŽadavek !a Ýelni DluŽÍíé lllo.
Žení !řijimače a hlavřtě vybavoraci relais' které by
mohlo rnin snaho v cnsledftu velkých otřesúsafil' Dř,}tka.
koťati á říditt Ínodel na vlaYí lDěý.

vÍtule standardllě
má Drúměr 300 mm a
slo[pání 100 lnm při
šiíi |is|n |o až |2%.
Jeli výškovka sy-
nretrická. motor se
vibec newos e' Při
nosné výškovce j €
obvyk|é vyos€nÍ Ťno.
toru 3 stupně dolů.
Do strany žádné.

J€dn|n 2 n€ivělšich
konst kčních problé-
nú je pďvozek. Při
orůměrném sDec. za.
tíŽení 40 50 F/dď ie
oodvozek mimořádně
namáhán Dři hladkérn
přistánl. natoŽ Dři ob-
tižném. jichŽ ie nej.
víc€. Proto j. nutno
věnovat nu zvtáŠtni
pozornost' (obÍ' 5.)
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Saužž*i, rudd
k4d4a,,,B-ó,,

T.n.o Eodg| |y'ú (r.tÍ. byl dó.
l|.dí. vy'kouš.d

bode|ó&lýcb so!lě.
žl. ldo DÍouz.!

vý|o! | ol!. a)
v.9i. !' 2 nlí- !e šňiry l0 n dlothé'
N.ld.|.| dosd.íý |él v l.ÍE|c6 s íú.

zn'čÚ|e vý!|l.llcl'odél.oú.l.blIIloí.
ooml|ýE |ot €n . stmýn slÚ|.m Í.
šňúie. cc|ý modg| le Do6loťe! z tu.
'cd!kého n....Illu' P.ot||y lsoú vl'9|.
!l lo!.trÚtce. rotřldllcs kou oi|'Ó.
leÍy' vý.|ovl. úá úlc' nBtiven| +2

o loíglrlkc| ígbyl. |gd!r.| oz'tb6!..
la.
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u
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K$SnWCE t%io
8 šPaNAR E,-o

,'R.d|oYóllté|Í irodG|l.. Dok.ačování.

BěŽíý je dvo{úoloÝý Dodvozek a jeJi provoda dů.
k]adně ze dvou ocelovich vzpět 6 3 mm se spojovaci
tyči mezi veJrkými' 80 aŽ l00 nl,Ín Ý píůměru gwnovýni
nafukovacÍmi úoly. múŽe ůýt volrni dobrý. Dúleži|é je
pamatovat oa dd(ladÍé zakotÍmi podvoz*u v modelu a
Dředsunout kola hodně ,Dř€d těŽiŠtě Ínod€lo' nejlápe aŽ

v esslodÍí době se 'v€lmi ljímá tříkolový oodvozek.
Při íáv.hu t4kovóllo je však třeba 6i uvědornit. Že mo-
dď k|ouŽ€ } z€m{ pod úhlem asi 8 6'tupňú a z€ v lom1o
úhl! musi se dolkngut země soxčtlsítě všeřLi třemi koly'
Jinák vš€chen nářaz ]při přistaní musi převzít lbohé před'
ní }olo' &teré Dřijd€ do s'!r.k[ se uení Drmí' Psk uhodi
o zem kola zad í' mď€l 6,koč' a obv!&le ůavaruje. 

,l.o
|eďy anamet|a že předni kolo musí ýt ulď€no nmďl€,n
výše fleŽ zadní dvé. StoÍJi takc.vý rnode| v klidu na
z€mj, má sic€ |'izarně zvgdnutý ooas ňahoru. ale za|o
Dřistává volni n'ěkce.

Př6dní kolo ná být přímo pod motoren' výborně ď.
péro\aíxé a zadoí asi 30 rnín Ža těŽ'šlán Ínodolu'

ProbŽe filálďde na,l €ale se dost dloulrá a vhodÍá
startovaci dráůa Dro dlouhý stlrt těžc€ obtíženého \tno.
déh'otarluji sc obvykle RoM z ruky. Pak ovšom j€ pod.
voaek jen na Dňstál1Í. PÍoto se nyní tafté ujímá jodilo.
kolový podvozď na pÍedku mď€Ill. podobně iďo x vel-
kých větroňú. Zdá še' Že lo'to řešenÍ je n€jl6pš' a N 'b!.
doucíu se b{de asi čaýěji ljŽívat.

Na posled' st.aně je stav€bni plán modelu' který s€
do.sud v radiován řízoni eivÍce o6vědčil. Eyl Dostaven
jiŽ v tisici €xemplářich ý původli velikosti' menšený aŽ
na polovi i i z!ětše'ý až jedenaDúlkrál. Jsou s oí!ň vel-
m.i dobré zk{šenosli a Dro skvělé {€lo(é Ylasb'Ócti á
volkolr r €s €nu ,vrozené stabilily je Ýšeobecně doeoru-
čř{íř@ro'ačál€čníky ja*o ÍtejleDši ko'nsirukce' orig:i.
nál o!Šeln }ýl aho,toven celý z talsy. ale z mašeho dříÝí
a,DřekliŽky s€ dá udélat sloině dobře Dři ýejná nebJ jen
o něco málo vě,tšl váze a ovšom rnnohem větŠi robust.
nosti' Je ,to lyDický lDonalu létajicí lnodel s ' ustým |pro'
fil €m, vbďný pro létáoí v }lidném vzduchu íebo větru
aŽ do rychlo6ti 20 kmlhod. (lo{rzavost j € asi 7: l' t. ú'
ood í'h{om E 6tupňú a rychlosi v kluz! je přít'liŽňě 32

(P.trJčovlíl).

LeT'cl(Ý MoDELÁt' časop|! pro lel.c*ou ÝýchoÚ. Wúázt dvt clhÁl do lok!' Rcs v ůtl.dílň voleŇtén Ílkl.dat.l.
ltvÍ . vyd.v.l.lslvI -Naše vobko'.. Prlha 'l' vhdislavova 26' RÍdl . h !.dakcl odpovÍdá Jlll snola' R.dakcc Pr.ha ll' sn.čky 22' l.léfon
370.33. 330.2ó. ííiálka r.dakc. pto s|ov.ns*o BÍ!t|ď.ý.' smiovl l Á' t.leÍon ,?3.?9' Adm|ílllÍáce Prlha It. vl'd|s|.Ýovi 2ó. t.l.|on 37ó'{ó.9'
Uč.| Do.lovol sDořllcliy ě' 50'6ó6 (Náš. vÓbkÓ). NovinovÁ .uba Dovol.!. okskovým pošl. úlaJen Pllbi 02. Předplálúé í. lodrn rol l ! 9o-
štovnýň |3 (čs- c.íl l'ldloiliváhó výlis}u,| Kčs' T|9kn.llgklm. siř.d' (lsk'' ' 'vod 0J Ý Pil'.' Toto .lslo výš|or3' {Ererc. l9'l.
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PŤo 3t6úbt ie třebo, žhotonit frontóžnÍ pkín w skbteě1ré |elikoati oilněřonói1b 2 ýý.
hÍ6ý pofuoc1 fuěi.|tka d,ole př|pojeného' Ťrúp ie zhotoýe1. 

"e 
smrkových pod'ébúha. Illd'n|

podéIÚÍk,! 4 habúw jsou z podélfr'kf' ' x 10. zadnt trcjúheln'koýó ědst d bii.ho ie z pÓdé|'
fr'kú 3 x 5. ařbetnÍ poděln'k je slepefi že dDov 3 x 10' takže je ŠiŤoký 20 mfu. Podlaha a
sedlo pŤo itří/'|o ie z přeh|iěhv 7 mfu e úotot@ú ýepúŽka e ta čdst pod]ahg, ^e nÍž je
připexfua| pod|ozek' je z přehliŽkl! l ,L,ú si|ié. Eapota fuotoŤý je piinobl@úfue z |ipoýého
pÍkéÍkd 15 rhn 3il1'éh.. NosiěB hrtÓfu isou 2 pař.nét,o búkn 10 \ 15' ceb kabina až Ic ol,.
tÓkoaé hfuně \ď|il|o, a břiabo tfupú le potÍ'zehÓ překkžkÓú 0'8 (Iépe 0.6). zbýtek je potd-
ěd1 pdpÍrm. okha jaou ždakld@ Íi|Ú..m' zebra d pol'oěebte hřÍi|la fuoú 2 překližkv 1'5 hb
tulekč@dhó' D,é slřeilopó žebrd fuoú z překližka 4 fufu, Ndběžnó htfud Je 10x 10' M
hoso' i|Dd h|N,|| frúnÍhg 5/5, pomocúé hú1r|k! 3\, a. odtokoýó fua6e ' x25' Bř|dlo
i. d,ělené he l,xe i.,29kg ě deŤú|oýého plechý 1 úfu nú 'tolato, a o n|stě pro ýépdsón|
!]qfuoý i. potdženo přék1|žk@' Eiídlo ň1ó 4ú1oýú úhel ,rút@ei1' Podnozek le ž orel@ého
drótý .c, 3 hbL. KÓ1ečke iso, gunÓxó' idlúkoýací p' aa hh' vúgk@kd ňó ěebrc | polo-
žabŤd P překliákg 1 ňň, ýglehlefró' Nóběžnó krana te úoerk +x + ha ko,o, d.úa pr.Iélhi.
kgúadgeboú3x 'ao . l , toho1Jóhrana2x20.v :ýš l .oxke ie| . tŤýwpř i chgcdageŤroúedo
h1@ú|ct| poi,ébrtkú zdwgtěna tdk, že 3 podéIno|. osÓú tfupr @|Ťó ýegdtiw1 úhe| 2.í
stewě. Přei, ,ýšk@kou k Ještě oahýdn,á BtÍuha 2 oceloaého dŤót|, 6 2 mm. 8měro,ý.4
ia p@taDde gteihÚfu z?bob.n. celý ňodel jc l.epe1. e|m| d&k|dd^ě aretonoýýn ,epii]lafu,
d|e listě ýhodhějg| bu bul amacol' MotoŤ j. .Mn].g I'etnó 6 c1., nofutoýdL hlqaoý dola
a te předělófu hd žhaýia| e,|čku. ErhpŤ%e Je a:1. Motor 'Let, Dgúe^. zqlomenÍ ktÍd|a je
teb'adu'cw, 9r d ňa kdlc|rb pos|edh| ětyři žeb,a Ín0l| ,,eqatlw a'50 agfuoředé odř|z,tÚt|fu

dnňé h,eug žebd dž k Ódtokoýé hŤMě. ŤěžIétě úÓde|ú té u a1qÓ hloúb|.ý břk,,a' Éřu|o
i Dýškoúk. l.@ pollzeÍ! rcpieú' Btdabd fruilelu a| tg'|jndb ú| eo hod|^ pfóae.x č|furu -RldlÓvé

. řÍ'e'l.. .. .|i lo€-..
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