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Kraiskd soutéz

Hradec Krilové

byla provedena 3. Cervna na

letisti ve Dvofe Krilové nad

Labem, Provedenf si vzala na

starost organisace CSLL Dvir

Krilové n. L. ve spolupréci

s zdvodnl organisaci SLL

Frigera Hofice v Podkrkono3i.
SoutéZ byla pfipravena v celku dobfe, ikdy2
pofadatelskd organisace neméla zkuSenosti v
model4fskych soutézich a velmi skrovmné pro-
stfedky. SoutéZ ukézala, Ze modeldfstvi Je
v hradeckém kraji az na nikteré vyiimky te-
prve v zacatcich a je potfeba mu zde véno-
vat zv§Senou pozornost. Jako téméf viude
byly i zde zastoupeny pfevaZng vétroné a
ostatni kategorie byly obsazeny nepatrné a
modely nedosahovaly ani pramé&rné drovné.
Apelujeme ornt:} na modeldfské vedouci v
hradeckém kraji: vénujte pozornmost stavbé
modeli s gumovym motorem, s vybuinim
motorem, kfidel, tanych delit a
zvl4stnich modeli.

SoutéZ byla v pribéhu postiZena nihiym
prudkym deStdém a bohulel pofadatelé neza-
jistili na startoviStich Zidné pfistfedi, takie
¢4st modeld rozmokla. Modeldfi, zeiména ju-
niofi, ukizali zde vSak dobrou sportovni dro-
veil, protoie ihned po zlepSeni polasi znova
nastoupili ke startu a souté? dokonéili.

Vysledky:

V kat. A; jun. pfibli%eno modeldfa 30,
limit splnilo 4
A; sen. pfihliSeno modeldfd 26,
limit splnilo 3
Ag sen. pfihli3eno modelifd 1,
limit spinilo
B: jun. pfibliSeno modeldfa 2,
limit spinilo 0

o=

C: jun. pfihld%eno modeldfd 1,
limit splnilo 0
C; sen. pfihliseno modelafi 4,

limit splnilo
Dy jun. pfihliseno modeldfa 1,
limit spinilo 0
Dyb sen. pfihld%eno modeldfd 1,
limit spdnilo 0

Did sen. pfihlaseno modelafa 3
limit splnilo

-

J. Smola. ~

Krajskd modelafska soutéZ
v Ostravé.

V ned&li 17. &ervna 1951 se konala na le-
tisti _Ostrava-Hrabivka kraiskd modeldfskd
soutéf jake wyblrovd pro souiéf o miswov-
stvi republiky. Pofadatelem mély byt spojené
aerokluby Ostrava, ale vlastni provedeni sou-
téZe zajistila a uskuteCnila pouze zdvodni or-

ganisace CSLL - Vitkovické Zelezarny KL
Uottwalda.
PtihldSenych modeldFid, ktefi postupovali

z mistnich soutézi do kraiské, bylo ve v3ech
kategoriich 243. SoutéZilo 8 org. CSLL z kra-
je Ostrava,

Vlastni zahdjeni soutfie bylo provedeno
ukdznénym rdstupem modeldfd ku vztyEenf
statni vlajkv v 8.15 hod. Po krdtkych vystiz-
nych projevech s. pfedsedv, pofddajici orga-
nisace a oficidlnich hostd a po rozchodu mo-
deldfit byla porada soutdZni komise a jednot-
liv¥ch vedoucich skupin.

Na &tyfech startoviStich zahdiila kategorie
vétrofid v 9.30 hod. starty na Sadfe 50 m
dlouhé. Vétron byly velmi dobré irovng, jak
konstruk&ng tak i provedenim. Starty vétroid
trvaly celé odpoledne a po hodinové poledni
pfestdvce pokraCovaly asi dos 1530 hod. Pak
nésledovaly starty kategorie B a C, t. i. mo-
delﬁﬁ gumovymi svazky a vvbuinymi motor-
ky. Urovei gumdkd byla dobrd, projevil se
ale jako viude nedostatek kvalitni gumy. Mo-
dely s vybusnymi motorkvy byly vesmés opa-
tfeny motorky samozidpalnymi do 2 cm’, znd-
mych znadek a provedeni. PFeviidaly vysoko-
kfidlé modely, konstrukce i provedeni byly
vysoké drovné. Tato kategorie byla hlavnod
zastoupena znamou skupinou Frydek-Mistek.

Kategorie upoutanych modelii byla slabé zd-
stoupena a z PEt DFihldZenych jediny model
odlétal soutdz. Po vyéisleni vysledki ofi rd-
stupu viech soutdZicich byli vvhliSeni vité-
zové a ti, kteFl postupuii do soutéZe o mis-
trovstvi republiky. Vitdzové kaidé kategorie
byli odm&n&ni krdsnymi cenami.
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Technické vysledky sout@ie:

priimér 3 startd
Vétroné - seniofi:

1. Mizia Karel, Ostrava 268 vt.
2. Milek B., Ostrava 250 vt.
3. Piacek V, N. Jigin 249 vt.
4. Cajza A., Ostrava 194 vt
5. Viéek Ar., Ostrava 174 vt.
Vétrond - junlofi:
1. Michalik Z., Ostrava 268 vt.
2. Stanék L., Klimkovice 178 vt.
3. Kolif Ed.. Ostrava 170 wt.
4, Kalota A., Tfinec 158 vi.
5. Jelinek Z., Studenka 133 vt.

V této kategorii bylo pfihldSeno 163 mode-
1&, do SR (soutéz republiky) postupuje cel-
kem 25 modelafi:

Gumiky - seniofi: _

1. Kubala M., Ostrava 4 64 vt.

2. Kalina, N. Ji€in 49 vt.

3. Senkyiik, Ostrava 43 vt
Gumiky - jumiofi:z

1. Muzny L., Ostrava 43 vi.

2. Hibscher, Studenka 32 vt

3. Weisbrod K., N. Jigin 29 vt.

V této kategorii bylo pfihldSeno 29 modeld,
postspuije 1 sout@zici.

Motorové modely - seniofi:

1. Zetr P., Fridek 251 vt

2. Hlavaé J., Frvdek 114 vt.

3. Volek R.. Ostrava 88 vt.
Motorové modely - lunlofi:

L. Sykora V., Krnov 53 vt.

2. Mensik B., Frydek 42 vt.

3. Seiter K., Ostrava 38 vt

V této kategorii postupuji 2 soutdiici z 35
pfihldZenych.
U-modely - seniofi:

1. Ryba V., Ostrava

PrihlSeno 5, postupuje 1 zdvodnfk.

Soutasnd po rozddni cen vitézim byli slav-
nosiné vyFazeni novi diplomovani_piloti pofd-
dajici organisace. Zakoneni soutdie bylo pro-
vedeno seimutim stdtni vlajky po 19. hodiné.
Vlastni soutéz probihala klidng bez protestil za
velmi pFiznivého pocasi. Neidelsi let byl 47
min., vice leti pfes 20 min. Nékolik modeld
ulétlo. Organisace byla velmi dobré.

V zivéry musim ohodnotit nékolik v¥znam-
nych bodid soutéZe.

1. Velmi dobrd ukdznénost soutézicich, vEsl
ne? je obvykle vidét pfi soutéich.

2. Vzornd spoluprice odboru modelafského,
plachtafského a motorafského pofddajici orga-
nisace CSLL - Vitkovické Zelezdrny Klementa
Gottwalda. Funkcionafi plachtafd a motorafi
plné uznavail a chdpou vvznam modelafstvi
hlavn® skuteénymi &iny. Na priklad neni mo-
delafe pofadajici organisace. ktery by neletél
letadlem zav. org. CSLL.

3. Behem soutéZe byla k disposici dvE le-
tadla ke stihani a hleddni modelid {byvla pl.é
vyuZita).

4. V poledni pFestivce byl poddvdn viem
pEihlasenvym sowéZficim zdarma dobry obéd.

5. Ceny pro vitéze byly velmi hodnomé a
vkusné, coz se u nds v posledni dobé velmi
opomiji.

6. Pfevaini vétSina pfihlaSenvch soutézicich
byli juniofi.

Krajskd modelafskd sout€Z v Ostravé se
plng vydafila a mohla by byt jak v néktervch

60.2 km

_organisaénich bodech, tak i ve spoluprici od-

bori pFikladem imym soutgZim. Sott Mil.

Vysledky modelifské soutdZe pofa-
dané 27. kveétna 1951 v Chomutové
Vétroné normélni:

1. Vlk, Zatec . “. -

2. Neubert, Louny .

3. Antos, Zatec 5 e

4. RoZensky, Bfezov

5. Setnitka, Zatec . -
SamokFidla:

1. Totd, Bfezovi

6 min. 42,3 vief.
3 min. 09,9 vtef.
2 min. 07,6 vief.
2 min. 05.4 vtef.
2 min. 01,2 vtef.

0 min. 10.3 vtef.

Kraiska soutéZ Liberec

Sout?, pofadand zavodni skupinou CSLL
TOTEX Liberec byla velmi dobfe organiso-
vana, méla hladky a rychl¢ spad a v priib&hu
soutdze nedoilo k Zddnému porusenf pravidel
soutéze. K soutéii bylo pfihldseno celkem 122
modeld a bylo klasifikovdno 84 modeld.

Vykony modeldFd byly prim&mé a limity

splnilo pouze 6 ucastniki. Kategorie A nepfi-
nesla Zddné konstruk&ni novinky a modely by-
ly op&t pfevdiné Kdnata a jeho odvozeniny.
Ze dvou startujicich samokfidel 1étalo pozoru-
hodud létajici kfidlo netopvr — konstrukce P.
Lénského. Bylo by dobfe tuto konstrukei pu-
blikovat jako pfiklad nebéiné velmi dobré
honstrukce. '

V kategorii B byly vvsledkvy pomérré velmi
slabé — soutézici maj mdlo zkuSenosti ve
stavbg gumdki. Modely byly vesmés se sla-
bymi svazkv a k nim nevhodnymi vrtulemi.

V kategorii C zvitézilo s absolutni pfevahou
druzstvo KOVOTANU Tanwald, které obsadilo
prvych Zest mist. Soutdzilo s jednotnym ty-
pem modelu, kterv byl pozoruhodné konstruk-
ce (pravdépodobné P. Lansky). Je to velmi
moderné Feleny jednoduchy hornokfidly mo-
del z domdciho materidlu, velmi vhodnv pro
nase malé motorky NV a podobré. Doporuto-
val bych vyzadati si vvkresy tohoto modelua
po event. mendich tpravach vydati jej tiskem.
V soutasné dob& neni u nds k disposici pldn
podobného modelu.

V kategorii D zicasnili se 2 soutdzici, ale
F4dnv nebyl hlasihikowvidn.
Vysledky:

A1 M. Jeiek, Tanvald prim. 167.60
J. Vach, Liberec prim. 137,66
M. Stemberk, Libetec priim. 130.3
M. Jankovsky, Tanvald priom. 120

(Tyto &ty¥i limity- spinili.)
Celkem 90 pFihld3enych, 64 klasifikovanvych.
A2 J. Novik priim. 82
(limit splnil.)

B1 J. Roubinek, Liberec
V. Vales, Liberec prim. 32.16 sec.
J. Roubinek, Liberec prim. 28,5 sec.

12 pFihldsenych, 7 kvalifikovanych,
(limit nesplnil nikdo.)

prim. 40  sec.

B3 Janovsky, Tanvald privm. 39,6
(splnil limit.)
C 1 Janovsky, Tanvald prim. 120
Pechacck, Tanvald prim. 50,16
BoZik Vivra, Tanvald prim. 49,33

Celkem 20 pfihlaienych, 13 kvalifikovanych,
(limit splnil pouze jeden.)

Vv kategorii D nebyl klasifikovin nikdo —
2 startujici. Ing. C. E. Ndpravnik.

Kraiska soutéZ Olomouc

se konala 10. &ervna na letiti v Prostélove.
Potadatelem byla zdv. org. CSLL Agrostroi

Prostéjov.

.Pfed zahdjenim byly viechny modelv koini-
sionelré pfevzaty. Pocasi bylo velmi pfiznivé,
bezvétii a polozatazeno. Termika bvla jiZ v ran-
nich hodingch. Ule:élo celkem 6 modeld, které
jsem sledoval letadlem opatfenvym dvéma baro-
grafy. Bylo viak dosaieno pfevyieni pouze
1000 m.

Startovalo:

V kat. A 44 modeldfi, limit 5 jun., 6 sen.
v kat. B 10 modelafi, limit 0 jun., 1 sen.
v kat. C 10 modelafa, limit 0 jun., O sen.
v kat. D 2 modelafi, limit 0 jun., 2 sen.

Startovalo celkem 66 modeldfi, limit splmlc
celkem 14.

Projevuje se stile velky nedostatek motor-
ki a Casovaci (skoro viechny motorové Casy
pfetazny pres 20 vi). Viechny modely vEtdi-
nou vlastni konstrukce, lenom ojedingle létala
Kéng. Technické zpracovani modelii velmi dob-
ré. Jako vidy vétdina modeld tiebyla fadi€
zaléwdna. Jaroslav Fiala.

v .
Trampoty upoutanych m_ode!éiﬁ



Z Cinnosti modelifského odboru
CSLL Ric¢any.

_Po zdafilé modeldfské vystavé po-
Fddané_modelafskym odborem Aero-

klubu RiCany pfed rokem, usporadali
cpét letos v kvétnu &lenové CSLL
letecko-modeldfskou vystavu, ktera
byla daleko bohati a ktera vefej-
nosti ukizala jak se mnohotvarnéji a
uspésnéii  vyviii mistni modelifski
Cinnost. O vystavu se projevil tako-
vy zdjem, Ze poradatelé ii prodlou-
Zili na cely tyden. Po ukonceni vy~
stavy dne 20. 5. t. r., mladi letelti
pracovnici na svém letidti za velmi
pfiznivého polasi providéli lety se
svymi modely, Obdivuhodny let pro-
vedl model ,.Kin&", postaveny K. Tu-
kalem, ktery byl odstartovin na pa-
desdtimetrové Sifife a primo nad
hlavami modelafii- se ztratil vlivem
stoupavého proudu v oblacich. Model
byl opét zpozorovin zanedlouho jako
mald tetka nedaleko leti§t® a pristal
na protilehlém svahu asi dva km
vzdileném. Model byl ve vzduchu
celkem 31 minut. Velmi p&kné starty
provedly ddle tfi modely .,Orlik", po-
stavené J. Erlichovou, L. Bohidem a
VI. Beiblem. .

Z bohaté Cinnosti je vidét, Ze se
mladi fi¢an&ti lete&ti pracovnici tuZi.
Zbytetn& jim nenapsal iist¢ host le-
tecko-modeldfské vystavy do knihy
posudkii: ,,Jen tak dal. chlapci.**

Jan F. Sira.
L

Kraiska soutdz Ceské Bud&jovice

byla provedena 10. Eervna v Sob&slavi. Uspo-
fadala 11 zdvodni organisace CSLL Lada Sobé-
slav. P sout®Zi bylo velmi nepFizmvé poéasi
(sil: v vitr a dé3t), proto byl wribéh neuspo-
fadany a vysledky velmi slabé. Soutéie se
ziCastnili modeld?i z 5 organisaci v Gesko-
bucéjovickém kraji. Limity splnili pouze né-
ktefi modeldfi z Ceskvch Budéjovic a Tédbora,
ktefi maii nejvétdi zkudenosti. Vysledkv bu-
dou jedté oznamenv. Knittl.

[
Kraiska soutéz Brno

byla provedena 10. &ervma. Pofadatelem byla
zd@vodni organisace CSLL Fruta, Miroslav. Sou-
1z probéhla Fadné podle podminek celostdtni
sowtéie a pravidel FAL Visledky dosud ne-
isou k disposici. IngC Artur Beladig,

Zprava o modelafské soutézi
v Petivaldé ve Slezsku

Dne 13. kvétna 1951 byl uspofadan v Petf-
valdé ve SI. mistnim Aeroklubem OKD ,.III
rotnik soutéZe o putovni cenu gen. Vicherka*
::IaI ucasti 9 modeldfskych skupin se 114 mo-
ely,

Polasi, jako kaZdfm rokem, nim pFélo.
Slunce a slaby vétfik umozZnily dobré vykony.
PP _zkufebnich startech rdno v 9 hod. byly
se &ildry 50 m dlouhé &asy kolem ¥ minut.
Béhem dopoledne byly provedeny vEechny
formality zépist a ve 13.00 hod. zahijil sou-

’z V‘gI!VE! ,

® Dne 22. IV. 1951 uletél model Kiné
zakl, model. skupiny v Pfesticich na
Sumavé smérem na Klatovy. Model
mél Cerny trup, Servena a bila kfidla.
ZMS v Presticich prosi nilezce o vri-
ceni modelu za odménu,

® Mnozi pofadatelé modelifskych
soutéZi pouZivaji v soutéznmich pod-
minkich (proposicich) stile tvrdo-
S$ijné vyrazu ,zdvod“ misto ,soutéz*
modeli. Pamatujte si: vyraz ,zivod"
se pouZivi jen pro rychlostni zivody,
pro viechny-ostatni modelifské pod-
niky vyraz ,soutéz!“

® Zidime orgamisace CSLL, aby si
objednaly urity poéet prihlasek na
modelafské soutéZe do zasoby, Ne-
stane se vam pak, Ze si vzpomenete
na pfihlisky tésné pfed soutéZi, kte-
rou pofidite a nemiiZete je jiz opa-
ii'-i‘t. — Nové soutéZni pfihlasky for-
matu A 4 stoji 2.— K& kus a objed-
nivaji se na adrese: CSLL (ARCS)
istfedi, Smefky 22, Praha II. Platit
je nutno pfedem sloZenkou & 77799.

® Poradatel modelafské soutéze Me-
moridl B. Semriada — Modeldfské
stfedisko Praha L, Dusni ulice, vlast-
ni nedbalosti y&as neoznimilo, Ze tato
soutéz se nekond 3. VL 1951, jak by-
lo uvedeno v kalendifi modeldfskych
podnikit v LM 3/51 a 7e se preklada
na fijen, zatim bez blizSiho data.
Oznamujeme to dodateCné viem zi-
jemciim a souasné Zidime pofada-
tele modeldfskych soutéZi, ktefi ne-
mohou ohliSenou soutéZ z jakychko-
liv diivodii provést, aby to véas ozna-
mili dstfedi k zvefejnéni.

® Oprava. Pravidla soutéze
o Wakefielditv pohar 1951:

V odstavel (2) nabradte vétu ,.nej-

veétdi prifez trupu(d) smi byt 65 -

cm* vétou: mejmendi prafez
trupu{i) smi byt 65 cm®

t&Z pfedseda Aeroklubu OKD v Petfvaldé s.
Mecner kritkym proslovem., Pak byly ihned
zahdjeny starty vétroiid na dvou startovistich.
Byly provddény dva starty a soucet fasd byl
pak hodnocen.

. Jiz pFi prvfch startech vétroné pFimo se
Snary viétaly do termiky, takZe o ,uprchii-
ky" nebyla nouze. PPestoie pfipraveny Piper
pohotové sledoval prchajici modely, nékolik
jich nebylo nalezeno. V kategorii vétrond zvi-
tézil dorostenec Chrobok z mistniho aeroklu-
bu Casem 20,05 minut; po tomto letu nebyl
model nalezen. Také jeho druhy model, jimz
se umistil na 5. mist, po 10,55 min. zmizel
v mraku. Je nutné proto opatfiti viechny mo-
dely determalisitory. Také ostatni soutéZici
docilovali dobrych Eastt a chvilyhodnd je acast
modeldfd Skol II. stupné z Orlove a Dol. Lu-
tyné, ktefi, aé v zacdtcich, docilili pékného
umisténf. V kategorii medeli s vybusnimi
motorky dokdzali technickou pfevahu mode-
lafi z Frydku, vedeni zkuSenym s. Vondrikem,
ktery se také umistil jako prvni. Privem lze
poklidati motorové druistvo aeroklubu Fry-
dek za jedno z nejlepSich v republice.

V kategorii gumikd se ukdzalo, Ze i na
Ostravsku mime schopné modelife v tomto
oboru. MEli se viak co udit od vitéze He-
moly z KroméfiZe. jehoZ modely bezvadné
létaly, byly technicky dobfe promysleny a

‘viborn® postaveny.

SoutéZ méla rychl¢ spad diky crganisaci a
dobré prici Casomé&fiZd. Byla ukonéena v I8
hod. rozdilenim cen. Po strdnce techmické e
chvédlyhodné, Ze se v kategorii vEtrofii obje-
vilo vétdi mnoistvi vétrond vlastnich kon-
strukci, takZie prvenstvi Kifat a Orlika bylo
viing ohroZeno. Zvlasté z druistva aeroklubu
Ostrava ukdzali Volek a Skrék nové kon-
strukce vé&trofid dobrich wykoni a hezkych
tvard. U motorovych modeld (s vybui. motor-
ky) se také objevily nové konstrukce tfinec-
kych, které po odstranZni mendich nedostatki
budou st schopny konkurence frideckym
Démoniim a Superdémonim. =

£

~Zdd se, Ze se mu podarilo prekonat
svétovy rekord v akrobacii...”

Tabulka umisténi jednotlivych modeldfi:
Kategorie A — s gumovym motorem:

1. Hemola, KroméFiz casy 0,45 2,02
2, Kubala, Ostrava 1.05 1,16
3. Hemola, Kroméfiz 0,52 1,13
4. Muiny, Ostrava 1,05 0,51
Kategorie B — s vybuin{m motorem:
1. Vondrik, Fridek 3,14 206
2. Jendfejas, Frydek 3,20 0,0
3. Volek, Ostrava 2,13 0,59
4. Mucha F., Tiinec 1,05 1,48
Kategorie C — vétron: .
1. Chrobok, Petfvald 20,05 0,00
2. Zabransky, N. Jicin 12,20 1.16
3. Kolif, Petfvald 10,00 1,13
4. Lukd3, Frydlant 11,10 0,00
—la

Kraiskd soutéz Usti n. Labem

Jiz od casného rdna patfilo v ned8li 17
¢ervna letisté Stahmovych zdvodi v Libko-
vicich u Mostu modelafim, kteii se seli
z celého dsteckého kraje, aby splnili limity
pro postup do celostiini soutéie.

K soutézi bylo pfihlaSeno 44 modeldin se
76 modely ve tfech kategoriich.

V kateg. A (vEtron®) sout#Zilo 62 modela,
Aa (bezocasé) 5 modeld,
B (s gum. motorem) 3 modely,
C (se spal. motorem) 6 modeli.

Podminky pro postup do SR spintlo 9 mo-
delafi v kategorii A a 1 v katez. B. Velmi
slabd ucast byla v kategorii modeld s gumo-
vim i spalovacim motorem. Tfida juniord
nebyla v téchto kateg. vibec zastoupena.
U vEtrond je stile jedté vidét mnoho ,.Kanat®,
, Orlikii** a podobnych modeld. Doporuéoval
bych nadim modelafim, ktefi jiz dokdzali
svimi modeldfskymi vikony postoupit do SK.
aby se vice vénovah wvlastnim npdvrhim a
konstrukcim. Jisté vids bude tato price i vy-
kon, kterého dosihnete se svoil vlastni kon-
strukci, daleko vice t&sit.

Novinkou v této soutézi byvly dobfe fungu-
jici determalisitory leunskych modeldfi. Ten-
to determalisitor byl umistdn v pfedni Gisti
trupu, hned za hlavici. Principem byly 2,3 ai
4 brzdict klapky umist®né na stranich trupu.
-Poget téchto brzdicich ploch je moZno méniti
tim, Ze se nékteré zajisti proti otevienl, Ca-
sové omezeni odkldpEnych ploch bylo pomoci
doutnacku.

VYSLEDKY:

priim. éas

A. — Modely bezmotorové
Juniofi: 1. Kroupa Ivo — Zatec 149
2. Jirdsek A. — Louny 135.6"
Seniofi: 1. Neubert Lad. — Louny 190,37
2. Mach Jar. — Zatec 186.77

B. — Modely s gumovym motorem

JunioFi: Nikdo nestartoval

Seniofi- 1. Jaked Karel — Teplice 145

C. — Modely se spalovacim motorem

Juniof1: Nikdo nestartoval
Seniofi: 1. Smejkal V. — Teplice
Zdentk Cihelka.

Krajskda soutéZ Pardubice

byla uspofidina zivodni organisacl n. p. Ka-
rosa Vysoké Mgto na letidti v Chocni dne
17. Cervna. Zacastnili se ji modeldfi z Vyso-
kého Myta, Litomysle, Pardubic, ChotZbofe a
Chrudimi. Soutéz byla uspofidina jako na-
hradni soutéZ, kterd se méla konati 17. kvétna
v Chrudimi. Pfesto, Ze pofadatel mé&l kratkou
dobu na pfiprava, zhostil se svého tdkolu po
strince organisatni i spolefenské dobfe. Sou-
téZ byla dobfe obeslina a dotovina péknymi
cenami. Vysledek soutéZe bude dodateén® ozni-
men. Zatim ozpamuyi pfedb&ind, Ze do zdve-
re¢ného kola celostitni soutdZe postupuje 7
icastnikd, ktefi splmli pfedepsané hLimity.

Jos. Katirek.

-
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Jezdee se otodil na plilnoc. Slunce stdlo nizko nad lesem a posledni
paprslcy ozafovuly okolni krajinu. Sejmul helmiei, otiel pot s obli¢eje,
popldcal koné po chvéjicim se chiipi a koleny opét stiskl jeho bok. Zviie
unavend klusalo lesni cestou. Sjizdél do udoli kw Praze, hradu,. sidlu ci-
safe Karla, zanechdvaje po leviei zemanskou tvrz pdni Kladenskych
z Kladna. Temny hvozd Sdrecky Sumél mu v ustrety. Za nim, odrdieje
se od vllavského oparu, rysoval se praZsky hrad. Jeho temny stin privi-
tal jezdec 8 uspokojenim. Bylt jif od rdna na cestd, Slunce teprve
vydlo, kdy3 vyrazil. Patiil k lovecké druZiné cisaiové, Byl s nim takika
na samych hranicich krdlovstvi. Prdvé viera uddla se zvlddtni pithoda.
Cisai Karel tval jelena. Prondsledované zvire se hnalo houdtinami. Tu
ndhle se zritilo do bublajici horké vody. Dnes rdno vyjel jezdec, aby po-
dal zprdvw cisarovnéd. Den v sedle. Den bez odpoéinku. 8 tlevou se jez-
dec i kiti rozjeli k hradni brdné. ..

Po levé stran& v hloubce asi 1000 m
je vidét koufici Kladno. Sedivy kouf
huti tihne se mékam na vychod, aZ
k Bustéhradu. Cervené kominy a lesk-
16 plochy stfech, ozdfené zapadaji-
cim sluncem, piekryva kfidlo a vifivy
kotoud vrtule. Cestovni letadlo CSA
mifi myni mad Bilou horu. Nehluboko
ped nim se rozklada letisté Ruzyil
Betonové plochy rozjezdovych drah
jsou na zelené¢ travé jasné patrny.
Letadlo zataci obloukem nad typickou
stavbou bé&lohorského letohridku, nad
sarecké tidoli. Zcela nizoutko preléta
silnici do Kladna, v okamZiku je nad
betonovyim pasem, M&kky ndraz kol
na zem a mohutny tfimotordk sniZuje
rychlost. Kabina se naklani jak ostru-
ha dosedd na zem. Letadlo zastavuie,

pohyb ndhle ustivd. Vypadd to. jako
by se letoun zastavil. Pohled z okénka
na pohupujici se kiidlo v3ak ukazuje,
7e tfimotordk je ve vzduchu. JiZ se
blizi okrai leti§té, za nim Spi¢ky stro-
mi, stoupajici do mirného kopce. Za
nim se terén propada do karlovarského
fidoli. Letadlo sklouzne, nakloni se a
obraci k vychodu. Hlubcko dole jsou
domy .Karlovveh Varii s typickou
stavbou hotelu Imperial, posazené do
tmavé zelend okolnich les. Himici
aeroplan miji letité a houpavé stou-
pa. Nad motory teteli se vzduch, tak-
7e pohled na vzddlené lesy ie roz-
mazany.

Trat vede nad Doupovskyvmi vrehy

s pisy lesi a luk. Vyiiny brzy ozna-
muji svou pfitomnost mirnym kolisa-

ktery je takika ma trovni vyse letu.
Letadlo prolétd sedlovitym Gdolim
s malymi rybnicky.

Po nékolika minutdch letu méni kra-
iina tvafnost. Vriky piestdvaii a pfe-
chazeii do roviny. Letadlo stoup4, ne-
chdva hluboko pod sebou traf Plzen—
Zatec a hrad Petrohrad. Na zemi pfe-
vladaji pasy poli, husté protkané siti

cest. Bilé domky vesnic se rozprosti-
raji na sever i na jih. Stiny mrakil
tvofi temnd mista ma této Sachovnici,
ztemnuji pestté barvy poli a luk.
Stroj se blizi k Rakovniku. Po pravé
strané mizi krajina v Sedi k¥ivoklat-
skvch lesii, které protind idoli Be-
rounky.

Nad nimi stoji temné mraky. Le-
tadlo se blizi k ckrajovym vrstvam
boufkovych kumuli, Silné se houpa,
prosedd a kapky deSté dopadaji na
kiidlo. Pohled do prava je zakryt Se-
divou clonou. Tim ostfeji se -opird
po levé strand slunce do zemé. Kou-
fem tovdren se tam ohlasuje Kladno.

otili se a za zvyieného hluku moto- Nim. Po levé stran& Cni vysoky kopee,  Stroj se blizi ku Praze ... IHe

rit jede zpét k letiStnim budovim.

Je 17 hodin, Pfed pal hodinou od-
lepila se kola*tohoto letadla z Karlo-
vych Vari.

Pted pil hodinou vystoupilo deset
cestujicich po Zeleznych schiideich,
usadilo se ma mékkych sedadlech.
Dvifka klapla. Se svistem mnaskogCily
mptory, vyfouknuvie modry dym. Le-
tadlo se rozielo po travé, poskakuje
pfes nepravidelnosti pidy, odjizdi na
konec letisté. Na povel z kontrolni vé-
7e se opét rozbihd, "~ Kabina se
otfasd, rychlost se zvEétsuje. Drkotavy

e e

Acetonova lépidla

P#i stavbé modellt setkdvame se s velkou bolesti, a to
dobrym lepidlem. Lepime sice kaseinem, klihem a pod.,
ale dosud ke klizeni se neilépe osvédcilo lepidlo aceto-
nové. Je lehké, ihned schne, a pevné tmeli. Za vilky
isme pouzivali némeckych lepidel UHU, Rudol, Cohesan.
Po vilce se obievila rovnéZ acetonovd lepidla, kterd
sice brzy schnou, ale netvrdnou, ziistivaji stile pruznd,
jako guma. A &asto ani nejdou jimi slepit dvé dfevéné
soudastky. Hledali isme proto ndhradu. A na$li jsme ji,
Nyni vyhradng lepime doma zhotovenymi lepidly, které
drZi tak pevné, 7Ze spiSe praskne nosnik, neZ by povolil
tmel. Acetonové lepidlo si zhotovuieme riiznym zpiiso-
bem. Kupuieme technicky aceton (100 gr. stoji cca 12.—
K&s), do kterého ddvame rozpustit rozbité ping-pongové
micky. Pro uleh&eni rozpoudténi je roztrhame na kousky.
Pomér se musi zjistit zkusmo, lepidlo musi vypadat jako
husty syrup, ale musi téct. Zde ale pozor! V miCcich
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je pfimichdn materidl, jako kfida nebo pod. ktery sni-
7uie lepivost., Proto nechivame mickové lepidlo nékolik
dnit ustat, takze materidl se usadi na dno. Lepidlo se
musi dobfe zazatkovati, aby nevyschlo.

Dale misto mitk pouzivame filmovych negativi, kte-
ré pedlivé ve vielé vodé omyieme od emulse. Filmy
roviéz rozstiihime na kousicky a zaleieme acetonem.
Lepidlo ie ¢&iré, bledémodré barvy a krisné lepi.

Délali isme pokusy s vSelilakym celulosovym mate-
ridlem a vesmés se osveédéil. Byli odvézlivei, Ze spotfe-
hovali mamince véechny hfebeny, tatinkovi karticek
na zuby a ieden dokonce pouzil dédetkovy breile. Za
pokus byl samozieimé po zasluze odménén, oviem s tim
se nijak nechlubil. 1 toto lepidlo dobfe drZelo.

Vybizime vis, abyste se také pustili do pokusi. Vy-
sledky nam napiste. To by v tom byl das, abychom si
néjaké to dobré lepidlo nenagli sami, kdyZ ndm ho do-

sud nena$li chemici! J. Svarc, ‘Broumov.



e Zacdtek v cisle 5.

Historie ruskcého letectvi.

Vyvoj ruského letectvi ubiral se zcela samostatnou
cestou. KdvZ se donesla sensaéni zpriva o pryvnich vzle-
tech montgoliiery z modni Pafize do Ruska, velmi zaujala
ruskou Slechtu, kterd si pozvala k vefeiné produkci slav-
ného francouzského vzduchoplavee Jacquese Garnerina.
Vzlet se uskutecnil 20. Cervna 1803 u Petrohradu.

Petrohradskd akademie nauk ihned prakticky vvuZila
nového vynilezu pro své vvzkumy a tak jiZz r. 1804
uskuteénén prvni wzlet tentokrite belgického balonu
© s méficimi védeckymi piistroji.

Obr. 9

Nivrh Leppichova Fidi-
telného balonu z r. 1811

Prvy vzlet jen ruské posiadky byl uskuteénén v roce
1805 a od té doby nastal v Rusku mohutnv rozvoj vzdu-
choplavectvi. V dob& taZeni Napoleona do Ruska na-
bidl némecky mechanik Leppich ruské viadé, Ze postavi
pro armddu 50 Fiditelnych balonii. Nabidka byla nad-
Ee-né piijata a Leppich se dal v Rusku do préce. vvsle-
dek jeho mékolikamesiéni prace byl jen podivny model
(obr. 9), ia kdyZ ji? byl meiispéch zfeimy, nakvap Rus-
ko opustil. Vojenské iifady pak ma delsi das nemély
v balony divéry a odhodlaly se k jeiich zavedeni v ar-
mddé az tehdy, kdyZ bylo zjisténo iejich pouzivani ve
v8ech cizich armddach. Stalo se tak roku 1870, Svym
vileénym kftem prosly ruské pozorovaci balony v rus-
ko-japonské vilce r. 1904, kdy prokdzaly Rusku cenné
sluzby.

Balony vSak neslouZily v Rusku jen voienskym tice-
lim. Brzo mnoho ulencit pouZilo balony k vyzkumu a
pozorovini ve velkych vySkdch. Dokonce iiZ tehdy byl
projektovdn vystup do stratosféry, ale z technickych dii-
vodil k nému nedoSlo.” Dal§im zajimavym zievem této
pritkopnické doby v Rusku je snaha rozifesit otazku
fiditelnosti balonu. Bylo nakresleno velké mnoZstvi pro-
iekti, ale pro jejich fantasti¢nost k uskuteénéni nedoglo.
Za zminku stoii konstrukce kapitina Kostovice, (obr, 10),

Vzducholod kpt. Kostovile z r. 1889,

ktery pfedloZil v r. 1879 projekt vzducholodi s motorem
o 80 ks. Stavba byla povolena, prohliSena za tainou a
méla byt uskuteinéna v r, 1888. Stavba se protihla do
roku 1889, a kdyZ {iZ byla vzducholod témé&f hotova,
ministerstvo vélky stavbu zastavilo a zabavilo vzducho-
lod pro nedodrZeni lhity, Tato pak byla rozebrina a
tak k dokonceni jiz nikdy nedo$lo. Ale ani znamy rakou-
sko-uhersky stavitel vzducholodi Schwarz nemél v Ru-
sku Stésti a musel pfed dohotovenim své celokovové
llinikové vzducholodi Rusko opustit. Ufady pak daly
ieho konstrukei rozbit.

Roku 1907 ustavila se komise , utebniho vzduchopla-
veckého parku®, jejiim# tdkolem bylo navrhnout spolehli-
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vou vzducholod pro vojenské fdely. Byly stavény hned
dvé a to jedna mald, ii? vzorem byla Renardova aLa
France" a druhd velkd, podle vzoru francouzské .Pat-
rie”. Prvni vzducholod nazvana ,UCebnyi* méla obsah
1200 m* a motor jen o 8 ks; slouzila a7 do roku 1910
k zdkladnimu Skoleni duastojniki. Druhd vzducholod na-
zvand ,KreCet" startovala po prvé v r. 1910. Jeii obsah
byl 6000 m® a byla pohdnéna dvéma motory o 100 ks,
rychlost Cinila 41 km/h a byla obsluhovdna Sclennou
posadkou. V dalSich letech nisledovala je$td celi fada
domdcich konstrukei, Casto velmi tspésnych a prece
ministerstvo vdlky neuzavielo s domdcimi vyrobei viétsi
objedniavku. Zkorumpované carské tfady radéii se obri-
tily do zahrani¢i a tak a7 do vypuknuti prvni svétové
vialky byly armddé doddviny jen vzducholodi ciziho
pavodu.

AZ teprve na zaCitku vilky pfikroteno k realisaci

plinu Skpt. Sapského na stavbu polotuhé vzducholodi
wGigant” (obr. 11) o obsahu 20.000 m®. Byla to velmi

Obr. 11
Yzducholod 3kpt. Sapského ,,Gigant™ z r. 1915.

moderni koncepce a zddlo se, ze i predem tspdch za-
rucen. A pfece pfi prvni plavbé v zimé 1915 prohnul se
tuhy ocelovy kyl tak, az praskl a vzducholod pfidi i
zadi pfikfe vzhiru prohnuta klesla — na Stésti velmi
pomalu — k zemi. Na pfikaz komise byl vrak zruSen.

. Po Riinové revoluci pfevzala Rudd armédda jen nékolik
upoutanych balonti a jednu jiz velmi opotfebovanou vzdu-
cholod ,,Astru”, kterd slouZila kritky ¢as Rudé armade
pod ndzvem ,Krasnaia zvézda“ (obr. 12). Proto bylo
energicky pfikroteno k stavb& vlastnich balonti iak pro
ucely vojenské tak i védecké. V oboru védy staly se
svétozndmymi vzlety sovétskych balonistii do strato-
sféry.

{H
o
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Obr. 12

Vxducholod ,Krasnala zvézda™ z r. 1917,

Prvni stratosféricky balon SSSR-1 (obr. 13), dosahl
30. zafi 1933 19.000 .m vysky, druhy , Osoaviachim-1%
roku 1934 dokonce 22.000 m, ¢imZ byl dosaZen svitovy
rekord. Pfi sestupu se balon roztrhl a gondola i s posad-

kou se zfitila. Tato katastrofa neodradila sovétské vy- |

zkumniky od dalSiho badédni stratosféry a tfeti vystup
se zlepSenym balonem SSSR-1 byl vvkondn v &Serviu
1935. Dostoupil pouze vySe 16.000 m a pfi sestupu museli
dva ¢lenové posidky v 7.000 m vyskoGiti paddky a ve-
litel pak s balonem hladce pristal.

Katastrofa ,,Osoaviachimu-1* pfinutila badatele k pfe-
mysleni, jak zabezpelit sestup ze stratosféry. Slibnych
vysledki docilil Ing. Kulinéenkov; ktery sestroiil balon,
jenZ pfi sestupu se zménil v paddk tdctyhodnych roz-
méri, takZe klesaci rychlost byla jen 4—5 m/sek. Na
podkladé téchto studii zhotoven balon ,Komsomol®,
ktery byl odstartovan 12, fijna 1939, Dostoupil vSak jen
vysky 16.800 m; pfi sestupu vytvofil balon asi v 10.000
m skuteCné pékny paddik a zvolna klesal k zemi. A%e
asi v 8.500 m se z neznimé pfidiny vzial zbytek vo-
dikn. Posddka se snaZila oddélit gondolu od hoficiho
obalu a otevfit jeii vlastni padik, ale nepodafilo se to:
padédk se zamotal do obalu a nastal stra¥ny pad. Asi ve
4.000 m posddka vyskotila padiky a zachranila se.

Druhd svétovd vilka pfervala dal§i vyzkumné prace,
na néz vSak navdzdno ihned po jeiim skoneni, Dnes
slouZi balony v SSSR vyhradné jen sportu a predevsim
vidé a jsou jimi vybaveny wiechny
vEtSi meteorologické stanice v SSSR.

(Pokralovini.)
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Obr. 13
Stratosfericky balon SSSR-1

z r. 1933,
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Upravil a pfeloZil Jar. Pycha.
Dokondeni.

Model autogiry (virniku).

V prededlé kapitole byl vysvétlen klouzavy let le-
tadla s otacivymi plochami. Z jednoduchého pokusného
modelu muZeme nyni pfejit k modelu autogiry. Listy
rotoru spoiime lépe a pevnéii. Kdyz smontuieme rotor,
pfipevnime he na iednoduchy trup z tyéky, na jeho?
konei pfipevnime ocasni plochy. Musime si vyzkouSet
_vzdjemmnou polohu t€ZiSt€ a pusobiSté vztlaku vzhledem
k podélné ose letadla zalétinim. Nastaveni rotoru
vzhledem k trupu viz obr. 9! Provedeme-li s modelem
znamy nam iiZz pokus (pu-
stime iei kolmo k zemi) viz
obr. 10, pfeide nam ze svi-
slého letu k letu stfemhla-
vémis a potom do klouzani
iako normdlni model. VSe-
obecné ie tihel klouzdni auto-
giry pomérné strmy. Neni u
7zddného modelu lepdi nez

- 1:3 a 1:4. Z toho diavodu

0Obr9. nestavime  nikdy  model
autogiry bez motoru, nybri

vidy s motorem. Pfi startu bezmotorové autogiry po-
tfebujeme obyleiné vyvodit taZnou silu ve sméru po-
délné osy. Toho docilime startem pomoci gumovych
vldken. Pfi takovém startu ie pusobidté vztlaku uvnitf
kruznice, kterou opisuii listy rotoru a jest poloZeno
excentricky. Kdyz ie rotor ofoukdvian ve sméru osy
otaCeni, ie phasobi§té vztlaku ve stfedu otdceni. PTi
uréitém thlu nastaveni rotoru vzhledem ke sméru letu.
budou listy rotoru na jedné strané od podélné osy
ofoukavany vétdi rychlosti nez ie rychlost letu a na-
opak. (Na jedné strané se listy pohybuii dopfedu, na
opaténé pak dozadu). Pfi ndvrhu modelu musi modeldf
poditat s excentricky poloZenym pasobistém vztlaku,
vzhledem k podélné ose modelu. Ota¢ivy moment roto-
ru musi vyrovnat otd&ivy moment vrtule. Na pfiklad
u modelu, nasktery se'divame shora, otdéi se rotor
vpravo. Vrtule tohoto modelu pfi pohledu ve sméru
‘letu se musi otaceli také doprava. V tom pfipadé pi-
sobi oba momenty proti sobé. KdyZ se momenty na-
vzdjem nevyrovnaiji a pfevlidd moment zpiisobeny ro-
toren. musime prestavit osu rotoru trochu doprava.
Podafi-li se nam vyrovnat navzdiem oba momenty,
setkame se s dalsim problémem, ktery se vyskytuje
u autogir. 1 pfi peclivém uloZeni osy rotoru. pfendsi se
sily zplsobené tfenim osy na trup. Tyto sily se snaZi
natodit trup ve smyslu otdCeni rotoru kolem svislé osy.
Proti témto silam pusobi sily na smérovce. Pfi navrhu
autogiry musime tedy dbat na spravny smysl otdceni
rotoru a vrtule, a pfiénou stabilitu musime zaiistit
spravnym piestavenim osy otdceni. UrCeni priméru ro-

.\x -
- Cbr: 11,

toru a specifického zatiZeni jest tézké, protoze chybéii
zkuSenosti. Kazdy konstruktér autogiry musi provadét
pokusy, aby moehl spravné zvolit pomér mezi celkovou

100 LETECKY MODELAR

04 e

plochou listii rotoru a mezi plo-
chou kruZnice, kterou listy opi-
suii. Obyceiné byva 1:5 — viz
obr. 11! Tento pomér musi byt
tim menSi, &im je vEétsi vaha
modelu a rychlost. Polet listn
rotoru nemi byt véEtSi nei 4.
Mirné nastaveni listit rotoru do
V zlepSuie pficnou stabilitu.
Tvar listi musime volit dle -
znamych  zdkontt o dobrém
rozdéleni vztlaku. Profil listi
volime oby&einé Clark nebo
Gottingen 593. Rotor musi byt
proveden tak, aby listy byly
steiné veliké. steiného tvaru a
aby vzdilenost téZisté od osy
otateni byla u vSech steina.
Piiznivy thel nastaveni listl
rotoru a celého rotoru vzhle-

Pz
A

Obr 10.

dem k podélné ose musime vySetfiti pfedbéZnymi
pokusy. Uhel klouzani bude tim mensi, ¢im rychleji
pfi co neimendim thlu nastaveni listi se rotor roztodi.
U velkych modeli autogir s benzinovym motorkem se
doporucuje upevnit listy kloubové na osu tak, aby se
mohly vychylit 15° nahoru a 5° doli a potom se daly
zaiistit v této poloze zardzkou. Ostatni vlivy, zpuso-
bené hnaci jednotkou (vrtuli), se daiji odstranit “jako
u normalnich modeltt vychylenim osy tahu vrtule vzhle-
dem k podélné ose. Pfi nosné vySkovce musime urcit
nové pisobisté vztlaku. U modelu autogiry musime pro-
vadét letmy start. aby se listy rotoru roztolily na do-
statecné otacky (dostateény vztlak). Pfi bezvEétii a pfi
startu vodnich modeltt musime listy rotoru naleZité roz-
totit (provazkem, ktery natodime na osu).

=, =

Kolmy slort Stoupavy fel Horizonl. let Klouzavy ft
s - raw;}:zcc)
Obr 12,

Model helikoptéry (vrtulniku).

Model helikoptéry doporufujeme stavét aZz po dosta-
teénych zkuSenostech s autogirami. Model helikoptéry
se podobd vnéjdim uspofidinim modelu autogiry. Chybi
mu v&ak taznid vrtule. U helikoptéry musi sam rotor
vyvodit sily potfebné k horizontalnimu letu i k stoupéni,
Jest pohdnén pfimo motorem a jeho listy musi byti
nastaveny jako listy vrtule (na positivni dhel nab&hu).
Doporutujeme provést listy pfestavitelné, “abychom
mohli pfi zalétavani ménit iejich tihel. Helikoptéra muzZe
startovat kolmo vzhiru, letét v horizontu a pfi zmen-
Zeném poltu otilek rotoru kolmo pfistiti — viz obr.
12! Pii dopfedném letu musi byti naklonéna osa rotoru
také dopfedu, ¢imZ vznikne slozka svisla, ktera udrZuje
visku a slozka dopfednd, kterd zpiisobuje dopfedny
pohyb. Helikoptéra musi byt také schopna klouzavého
letu pfi eventuelnim vysazeni motoru. Toho docilime
tim, e za klidu, kdyZ nepfisobi sila motoru, pfestavi
se samocinné listy rotoru na negativni dhel nabcéhu a
cely rotor na thel positivni.

Vidime tedy, 7Ze neni snadné postavit autogiru neb
helikoptéru, kterd by méla dobré vykony a dobré le-
tové vlastnosti. U helikoptéry pfichdzi v tvahu otalivy
moment hnaného rotoru, ktery znaéné& ovliviiuje pfic-
nou a smérovou stabilitu, '
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IX.

Ing. Otfo Hieronymus:

Hdyz se mluvilo o tom, kdo bude prunim é&eskym letcem, bylo dasto
vedle jména Ing. Kadpara vyslovovdno jméno Ing. Hieronyma, ktery
konal své pokusy v téZe dobé jako Ing. Kaspar. Ing. Kadpar pife sdm
ve svych vapominkdch, Ze to byl prdvé Otto Hieronymus, ktery jej jako
soupeir podnitil k nejvétdimu vypéti sil, které nakonec zptisobilo, Ze
prvenstvi pripadlo jemu.

Na PraZském automobilovém salonu v dubnu roku 1910 budilo vel-
kow pozornost letadlo podobné typu Blériotové, s nimZ Hieronymus
zamyélel létat na chuchelském zdvodisti. Po skondéeni vystavy dal je
prepravit do Chuchle a po nékolikadennich pFipravdch se rozhodl, Ze
4. dubna predvede své letecké uméni veiejnosti. Na chuchelském zd-
vodisti se sedlo asi 20 tisic divdkw, kteri netrpélivé odlekdvali start
letadla. Pro nepiiznivé podasi bylo nutno dekat a2 do pozdnich veler-
nich hodin. Konedné se vitr utisil a letadlo startovalo. Po krdtkém roz-
jezdu se odlepilo od zemé a v nepatrné vydi letélo nad zdvodidtém.
Tésné pied pristdnim narazil Hieronymus kiidlem do cilové tabule,
kterd vyénivala z plochy zdvodidté a piistdl na zdda. Lehce zranény
pilot byl pak vyprodtén z podkozeného letadle a nespokojenému obe-
censtou bylo ozndmeno, £e od daldich pokustt musi byt upudténo.

Novy dosud nepouZity detonaini motorek
2,5 cem s wriuli se prodd za 850.—  Kés.
LM-7-1. @ Zdentk Némec, Zengrova 4, Brno-
Zidenice, chtél by si dopisovat s patnictile-
tym modelifem. LM-7-2, @ Andrzej Kulczye-
ki z Pzrzemyslu v Polsku, Sw. Josefa 3,
chtél by si dopisovat s ceskim modeldfem
nebo modelifkou ve vEku 17-19 let. LM-7-3.
® Prodim 1 m® modelafské pFeklizky 1 mm
silné za 200.— K&s. LM-T7-4. @ Potfebuji mo-
torek zdnovni v chodu obsahu 6-10 cem. Ddm
dvousedadlovou lodku wvelmi lehkou a ovla-
datelnou, 'V, Knittl, Plandi u Maridnskych
Lazni 172/2. LM-7-5. @ Koupim odlitky a
pliny na detonaén{ motorek Jan KopFiva,
Slatina 11, p. Velké Opatovice. LM-7-6. @
Elektromotor 220/3% V vhodny pro pisovou
pilku nebo brusku a bhaijici Superatom wvy-
ménim za kompletni bhajici motorek s elek-
trick¥ mzapalovinim. S. Novik, Stodilky u
Prahy 446. LM-7-7. @ Dva benzinové mo-
torky Bud 10 ccm nové proddi za 3.000.—
Kés Karel Filip, Praha VI, Veletrini 25.
LM-7-8, @ Modeldfské stfedisko Praha VII.,
Letenské ndm. 3, koupi nebo si zaphidi di-
lensky plan  vvbuiného motorku 30 cem.
LM-7-9. @ CElektromotorek zn. 25/P 4 na
stejnosmérny proud v bezvadném stavu pro-
da za 150.— Kcs Bedfich Pokorny, Domaiov
u Brna 135, Motor se hodi pro upoutany
model Sokol. LM-7-10. @ Prodim polskou
pifrucku: M. Derezycki: Modelarstwo jach-
towe nebo vyménim za modeldfskou pFirué-
ku v jakékoliv feci. Jan Znamenidek, Jese-
nice u Prahy 134, LM-7-11. @ Za behajici
det. motorek 2,5—5 ccm al so smesou a
vrtul'ou dim: celkom novy el. gramomotor,
tanier, dynam prenosku, rizne platne, popl.
pistol, IV, roé. MI. Technika, XIIL. ro&. Mla-
d¥ Letec, I. ro& Leieckého modelira a
vzduchovku. Ciabriel Lovecky, &tud., Farni
&, . 342, okr, Zeliezovce, Slov. LM-7-12.
® XXIV., XXV., XXVIL ro¢nik . Letectvi'
a IV. rolnik ..Rozletu' prodd K. Vesely,
Sedlee 50, p. VeleSin, LM-7-13. @ Prodam
det. mot. na Zhav, svickusobs. 5 ccm, se
smésf, Mil. Januika, Gottwaldov L., IV. do-
mov 5/1. LM-7-14. @ Vyménim 6,3 Letmo
v. .bezvadném chodu se Zhavici svickou i
normdlng za dva malé det. motorky. M. Pro-
kipek, Sobdslav 117/11I. LM-7-15. @ Det.
mot, . Letmo' 3 ccm (cena Kés 550) vymé-
nim za det. mot. NV 21. J. Kuska, Hosta-
Zovice 137, p. Hodslavice na Moravé.
LM-7-16, ® Koupim neb vyménim za riizné
casopisy 2 kuZele na dvoulistou vrtuli a dva
kufele na trojliston. J. Marek. HoraZdovice
347. LM-7-17. @ Prodim el. motorek 28 PIO

Po tomto netspéchu pokracoval Hieronymus v polusech, takZe jiZ
na podzim téhoZ roku se predstavil ceskému obecenstvu jako uspéiny
letee. Jeho vyznam spocéivd v tom, Ze ve svém letadle pouZil motoru
viasini konstrukee, ktery mu vyrobila mladoboleslavskd tovdrna Lau-
rin & Klemeni. Byl to invertni étyivdlec o 50 ks.

Vedle Pardubic a Prahy byla v té dobé vyznamniym leteckym stie-
diskem Plzein. Poddtkem rokw 1910 bylo zde zaloZeno Ceské aviatické
druzstvo, v nedalekych Maledicich byl postaven hangar a pro zaddtek
zalkoupen Blériotiv jednoplodnik. Némecky pilot Schweizer, ktery mél
letadlo vyzkoulet a vyudovat éleny druistvae v 1étdni, nejprve piijal
vysoky plat a kdy: mélo dojit k letu, vyhybal se jak jen mohl. Jeho
proni a posledni pokus skondil havarii. Pak byl do Plzné pozvdn fran-
conzsky indenyr Jullerot,, ktery na svém letadle typu Farman provedl

a [. dil M. Edison. Fr. Stodt, Bludov 319.
LM-7-18. @ Za komputor (let. navig. kalku-
lator) dam benz. mot. BUS 6,3. Potfebuil téz
nenoikozené letec. pfistroie. Viad. Pileger,
» M&Inik, post. schr. 36, LM-7-19. @ Koupnim
plinek na trysku. kterd se osvédéila v chodu
a plinek na ,.Bambitku" necbo jing model
s ftryskou. Ddile koupim zdimovou leteckou
literaturu a oba dily knihy B. Semrida, ¢a-
sopisy Aeromodeller a jinou cizi leteckou li-
teraturu. J. Kindl. Praha-Branik., U dubu 60,
LM-7-20. @ Prodim model s det. mot., mo-
del v&tron&, balsn a rizné. V. Sule, Praha
XI.. Stalinova 135. LM-7-21. @ Vyménim
trysku v chodu (tah 2,25 ke) za benz. mo-

torek obs, 14 cem nebo vEt8i — pFipadné
doolatim, neb prodim. K. Zaiic, Pacov 66,
LM-7-22, #@ Na tryskov? nebo det. mator

2 cem zadlu wvikresv a odlitky za 160 Kfs,
K. Vwhnal Na Pankrici 109, Praha XIV,
LM-7-23. '™ Pradam stavebnici v{konngho
vitrondé ..Pilonvr'. cena 120 Ké&s. Jift Tecl,
Pohled 128, u Havl. Brodu. LM-7-24, @ Kou-
nim knihy Nepfitel v dohledu, PFitel mrakd,
Stihaf z letadlové lodi, Kfidla nad voundtf,
Riceles udf létat, Noéni ndlet, Ohnivd kfidla,
Riskajskd dramata. V boii od zaldtku aZ do
kance,  Iar, Ustohal, DomaSov u Brna 144.
LM-7-25.

wPionyfl Cs. letectvi — obrazek.

Nejuzivanéjsi letadla na poédtku to-
hoto stoleti od leva: Blériot, Farman
a Wright.

nékolik zdarilych starti.

jice Cermdk—Bloudek —Pottdek konstruovat jednoplodnik
s motorem Darraque. Na ném konal Cermdk prvni cviéné lety. Na jate
pristiho rcku se tato trojice rozedla. Potiidek si ponechal drak le-
tadla a Cermdk s Bloudkem odedli do Vidné, kde postavili maly dvou-
plodnik Libella, s nim# pak Cermdk konal iispédné turné po Rakousko-
Uhersku.

Koncem roku 1910 byl hangar piestéhovdn na Bory, kde zadala tro-

Letecky Zivot viak na Borech neustal. Vhodné letisté stdle nékoho

likalo k polusim. A o diviky nebylo nikdy nouze: Plzefdci méli stdle
zdjem o to, co délaji ti ,bldzni na Borech. Po odchodu Cermdka a
Bloudka konali zde pokusy Ludvik O¢enddek, Frantidek 8i-
mianek a Josef Tudcek.

V téfe dobé postavili si plzeisti studenti Haller a Sndbl plach-

tové letadlo podle dvouplodniku brat?i Wrightit a pozdéji jednoplos-
awik vlastni konstrukee, s nimiz konali pokusy na svahuw Mikulovee.

Na borském letisti létal také Ing. Kadpar, Evien Cihdk a Cermdk,

ktery se vrdtil z vuspéiného turné.

V 1été roku 1914 nastéhovalo se do plzeiského hangaru druZstvo

»Bohemia™. Toto sdruZeni privezlo s sebou jedno letadlo Wright, jed-
noho Blériota a jednoplodnik Polaneckého. Vypuknuti prvni svétové
vdalky zasdhlo Plzeii podobné jako Pardubice, ¢lenové drufstva ruko-
vali na vojnu a letecky materidl byl zabaven rakouskou armddou. Po
prevratu se opét naslo nékolik nadienci, ktefi tu zaloZili Zdpadocesky
aerolclub. Nes.
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Zavislost laminérniho a furbulentnihe proudéni LY \:": (mfg)
na Reynoldsové isle 3 \?\\ ! 1
S N
L‘F‘: 20 \k\ [T
Nez pfistoupime k samotné tivaze, ie nutno obiasnit ‘
nékolik zdkladnich poimi, tykaiicich se obtékdni profild 40 \\ =
; v aerodynamice. Velifina R, kterou nazyvime Reynold- \\‘{ =3
et ] ) . V.1 50
scvym Cislem, je definovana takto: R = = \\\ \q
kde V je rychlost vzduiného proudu v m/s, 1 — charak- o i “
teristickd délka télesa v m (u kfidla hloubka) a » — . \\ \
kinematickd vazkost vzduchu, kterd zdvisi na teploté a » f 5
tlaku. Pro standartni poméry u zemé je » = 1,45 . 10-® : N
m?/sek. L ¢
Proudi-li vzduchu proti profilu, nastiva pohyb Eastic
klidného vzduchu kolem profilu. Tésné pfi povrchu pro- s i P
filu ie rychlost &astic vzduchu nulova, ¢im dile vice od \\. 7
profilu rychlost vzriisti, aZ dosihne takové rychlosti, 0o |
jakou ma volny proud. Tento pfechod od nulové rych- |
losti aZ k rychlosti shodné s proudem volnym se ode- 110 ' 8
hravd v t. zv. mezné vrstvé pfi povrchu profilu. | \
Pfi malych rychlostech se nazyva proudéni vzduchu 20 |
kolem profilu proudénim lamindrnim. KdyZ R nabyvi i Ng¢
kritické hodnoty, lamindrni proud&ni jevi se nestabilnim 130 | N
a objevi se proudéni turbulentni. [ : \
Pohyb lamin&tni je prou- %0 ]
T déni vldknové, pfi kterém
i vlé&kna p‘i’ouﬁlové klouzaiji 150 el o !ﬂ
PP jedno po druhém. : bz i) ;
’W/////Z//,’//,'/’Wm” Pohyb turbulentni ie prou- w | r : i
e déni virnaté. pfi kterém t4- e . |
o stice vzduchu opisuii nepra- o | | ] N\ 172
videlné kfivky Sroubovité. ™ | i | i \ \ S
Turbulentni mezn4 vrstva je mnohem tlustsi, neZ meznd ) ! s S ‘\"3
vrstva proudéni druhého, coZ znamen4, Ze ma povrchové ] T kN \ \ |
tieni vEétsi. Turbulentni meznd vrstva vzdoruje 1épe 190 | [ \\\ \ L\ |
odtrZzeni ne# vrstva lamindrni. Pfechod neni nahly, po 1 =% %
jistou dobu je pohyb stfidavé lamindrni i turbulentni. 200 | | \&3 .
Pf#i malych Reynoldsovych c&islech vytvoii se na = LR G
znaéné ¢asti plochy lamindrni mezna vrstva, ieiiz oddé- [ =4

leni od povrchu mastiva pii vétsich thlech nab&hu. Pfi vétSich R ie lamindrni meznd
vrstva pouze na malé ¢asti horni plochy v blizkosti ndb&zné hrany. V bodé T pfechdzi
pak laminarni vrstva ve vrstvu turbulentni. Vztlak znatelné stoupne, ie vyS33i, resp.
NACA 6-H-15 moZne pouZiti vétdich ihli ndabéhu, aniz nastane odtrZeni proudu od horni plochy kfid-
X la a tim se dosihne vét§iho max. soucinitele vztlaku, stejné jako md podobny vliv na
vztlak zvétSeni Reynoldsova €isla.

X Ya Yda Vliv turbulence na odpor profilu: turbulence vzduSného proudu podporuje vznik tur-
bulentni mezné vrstvy a tim zpisobuje zménu lamindrniho proudéni v turbulentni, které
0 1050 — soudinitele odporu zvétuie.

125 | 258! 094|  Zhruba mizeme Fici, Ze modely létaji od R = 10.000 do 150.000, to znamend pfi velmi

:25 3'50 1:-22 malém Reynoldsové ¢&isle. VEtSina nmfi)lﬁ ie vlgaké?géztar}asg [}JS{?uVm' specidlni Dr{)fll%f

pro modely (o normdlnich ani nemluvé) pro vEtsi nez 50.000. Vezméme si ma pf.

5‘_ 5100 157 serii profillt mad’arfskirch modeléfﬁgotiéténcuRv loﬁgi&ém_siog_l&l}% -.Lfleckéhlo (iﬂottielzil_\‘re i

s / Pouze 4 prvni profily jsou vyzkouSeny pro K mensi nez .000, a to pro hodnotu R =

75 | 620|178 50.000. A neni moZné prakticky zhotovit a oboustranné potdhnout tyto profily, které

L L L maii max. tlou$fku pouze 3,5 mm pro | = 100, A dosti priace ndm déd je$té vsazovani

10 | 722|200| nosnikii daldich o R = 100.000, které maji max. tlouStku 6 mm. (B 63086 aZz B. 63566).

15 (azl2z0| ot s dn el Mot a7 o orafity. e btk pro morméln
' ného proudu v m/s | ynoldsovu Cislu a zjistime, 2

0 motorové modely, které maii pramérné profil hluboky 18 cm a rychlost kolem 8 m/s.

20 110,001 2,39 Ale iaky profil maji dostat modely na gumu, nebo modely pomalejsi, létajici pfi R od

25 |1087]| 2,55| 30.000:60.000?

Normalni profil, ktery bych pouZil m modelu na
30 [1150{2,65]| sgumu o hloubce kl"ic%la 10 Cé‘l‘l a rychlosti fé mf? (l;rqiz

tabulku R = 42.000) je politdn pro proudéni turbu-
40 12'00 2'95 lentni a chovd se pfi nizkém R ijinak; proudovad vldk-

na neobtékaii profil cely, za nejvy38im bodem profilu
50 1130 3’38 se odtrhuii a #im tpIné znehodnocuii letové vlastnosti
60 051390 profilu. Pro tyto modely, chceme-li dosdhnout skuteéné
. : hodnotné letové vlastnosti celého modelu, musime nutn&
70 | 6,05|1420| pouiit profilit laminémich, . & I:i;lkRovﬁ'fI{:‘,ﬁt profily, které

by odpovidaly proudéni pro nizké R. Tyto profily isou
80 3'05 3-75 charakteristické tim, Ze maii bod pfechodu (bod, v kte-
90 | 094|173 | rém mezni vrstva lamindrni pfechdzi ve vrstvu turbu-

95 |1030/070Q >

100 |1 0.0010,00]  Celobalsovy model s gumovym_ motorem ,Le crayon”

e r | 142 — vitéz celostdtni soutéZe 1949. Rozpéti 1600 mm, délka
- L 1150 mm, vdha 220 g, profil kFidla LDC-2, prefil vysk. L-2,
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Vgeoba vetule z balsowpch zbytii

PiestoZe je balsa vzdeniim materidlem pro modeldfe, je jedté dost
dfastliven, Ikteri viastni néjaké ty zbytky tohoto idediniho materidlu.
Zvladt bolestivd je otdzka balsovich vrtuli, které spotiebuji pri nor-
malni vyrobé nejkrdsnéjsi hranoly balsy. Zkusil jsem viyrobu balso-
vé vriule slepované ze z2bytkit balsovich prkének a protoZe se tato
vrtule velmi osvédéila, popidi jeji viyrobu.

-~

Nejdfive je nutno zhotovit kopyto
pro vyrobu listu. Zhotovi se z mék-
kého dfeva pro zvolené stoupdni a
prefil listu wvrtule. Kopyvto je pouze
pro 1 list a ma tvar pedle obr. & 1

Qbr. 1

e

ol 0N ) ) )
|

- Lol

kopylo kshs vriute

a 2. Aby kopyto mélo spravny tvar
a stoupdni vrtule, pouzijeme k vyro-
bé Sablon, nebo vyrysujeme hrany
kopyta v jednotlivich fezech. (Po-
dobné jako pfi normalni v¥robé vrtu-
le z hranolu.) Pfesnéisi zplisob je
s pomoci Sablon pro jednotlivé pri-
fezy vrtule. (Jak se zhotovi vrtule se
spravnym stoupanim, bylo jiz v LM
popsdno.) Kopyto neni tfeba hladit
nebo lestit, stadi opracovat Sroubovou

plochu raspli a pilnikem. Cela plocha
se ditkladné namaZe néjakym voskem
nebo tukem (pouZil jsem mazini ma
lyZe). Tim je kopyto hotovo a nyni
se miiZe ma ném zhotovit neomezeny
pocet jednotlivych listi vrtule o stej-
ném stoupdni masledujicim postupem.

Zbytky balsy o tlousfce 1 az 1,5
mm nafeZeme na pasky 5—10 mm §i-
roké (jednotlivé pasky nemusi byt
stejné Siroké, ale musi byt steind tlu-
sté) a «dlouhé jako polomér budouci
vriule, ale ne deldi neZli je kopyto.
Jednotlivé pasky jeden po druhém
pripevnime mna kopyto prozatim po-
moci Spendlikii. Pisky klademe vedle
sebe (boky pdskil klizime) tak tésné,
aby mezi nimi nebyla mezera (obr.
¢. 3). KdyZ je provisorné pfichycena
1. vrstva pdaski, omotime pevné kolem
kopyta i paski husté (asi po 3 mm)
vedle sebe pevnou nit, po celé délce
kopyta obr. & 3. Spendliky odstranime
a celou vrstvu balsovych paski po-
treme kaseinem. Prsty kasein vetfe-

me do balsy a pfripadné jednotlivé
pasky urovndame a pfihladime na ko-
pyto. Niti musi byt vSechny pasky
dokonale pfitazeny ke kopytu. Nyni
upevnime druhou vrstvu péaski stej-
nym zpusobem jako prvou. Jsou-li
pasky z 1,5mm balsy, staci dvd vrst-
vy, z 1 mm balsy se ppoloZi jesté tieti
vrstva. Druhou (tfeti) vistvu klademe
tak, aby spiry-mezi pasky nelicovaly
se sparami-spodni vrstvy (jako cihly)
viz obrazek &. 4. Kazda vrstva je tedy
samostatné pfFitaZena niti, prolnuta
kaseinem a uhlazena prsty.

Celek nechime dokonale vyschnout
{nejméné pfes noc). Po uschnuti od-
motdme vrchni vrstvu niti, ofizneme
nité vrstev spodnich a list opatrné od-
trhneme s kopyta. Uvnitf listu zista-
nou nité, které jsou vvhornou vyztu-

ylo Obr. 3

hou listu. Kofen listu je$t€ musime
zesilit ndklizky z balsy (tvrdé) neb
preklizky a do zesilené ¢&asti zakli-
Zime trubiCku, pripadné upravime
podle potieby (pevna wvriule, sklopnai)
a typu vrtule. List vrtule nyni sefiz-
neme tak, aby mél poZadovany tvar.
Oba listy (druhy jsme mezitim vy-
robili stejnd jako orvy) miiZeme ofe-
zdvat na kopyté soulasné, aby mély
stejny tvar.

Obr, 5

Profil listu vriule

Upravime profil listu obr. & 5, t. j.
nabéznou a odtokovou hranu a cely
list odistime a obrousime jemnvm
smirkem. Tim je list hotov a zbyva
pouze lakovani listu podle potfeby a
mozZnosti.

Prekvapi kazdého pékny vzhled a
lehkost listd, ale hlavné velikd pev-
nost a odolnost proti maraziim. Listy
se nestipou, jak tomu je u vrtuli feza-
n¥ch z kusu. Jsou maprosto presné
podle kopyta, steiné, nekrouti se a ne-
pracuji. Snadno se zhotovi daldi listy
o steiném stoupdni bez pracného mé-
feni, Je velmi mald spotfeba balsy a
je moZnost vyuZiti zbytkli balsy.

Doporutuji vSem modeldfam, ktefi
maii zbytky balsy, aby pouzili tohoto
zpisobu a budou jisté se svoji praci

spokojeni. Miloslav Sott.

lentni) co nejvice posunuty dozadu, k odtokové hra-
né. Zvli§t€ nutno je co neipeélivéii vypracovat a po-
tdhnout nosnou plochu, zapustit viechny stfedni nos-
niky do profilu a profily od sebe rozsadit ve vzdile-
nosti 3,5—4 cm. Tabulky téchto profilit jsou vytistény
v ,Leteck¥ch novindch®, ro¢nik TII., & 8, a to LDC-2,
LDC-2M, LDC-3M a v &. 1., rotnik II. profil L-2, vel-
mi vhodny pro vyskovku. \

Pokusny celobalsovy vétroii o rozpéti 1600 mm a
ziizovaném k¥idle od 12 do 6 c¢cm s lamindrnim profilem

jak na kfidle, tak i na vySkovce, projevil své skvélé
letové vlastnosti tak, Ze hned prvni den pfekonal hra-
decky klubovy rekord v poéasi a misté, kde normalni
modely dosahovaly stéZi 2 min. Minimdlni klesavost,
naprosto klidny let pfi velmi malé rychlosti, byly hlav-
ni ‘charakteristiky tohoto pokusného modelu ,Lam®,
ktery mé pfesvéd@il o sprdvnosti pouziti lamindrnich
profili. TéhoZ profilu jsem pouZil na kfidle modelu
s gumovym pohonem, které se vyznaluje velkou §tih-
losti a proto velmi malou hloubkou kfidla.

Organisacim CSLL Je na zédkladni modelifskou vychovu pFidélovin zdarma materidl. Upozoriwjeme na to zelména nové se tvofici

organisace a zaj. model. krouZky na Skolich. Pfidél materialu se provddi na zékladé priJatych vycvikovych zdvazkii pro rok 1951,

Materlal zdarma Je zisadné jen pro modeldfe organisované v CSLL. BliZél informace ziskate na kralsk¥ch sekretaridgtech CSLL, u zd-
kladnich org, CSLL, které jiz funguli, nebo piimo v dstfedi CSLL, Praha Il., SmeCky 22.
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Piasobistée vztlaku.

Bod, ve kterém pifisobi vyvsledna
aerodynamicka sila, je u kruhového
profilu od ndb&iné hrany ve vzddle-

nosti
bi]
e _ 1 sin (0‘ 5 "2_)
l 4 §\’

sin (o4

jak se di odvodit podobnym zpiiso-
bem, pouZitym u rovné desky.

Pro kruhovy profil, ktery mame za
priklad, je pro thel niabéhu 3°

i o OB, o e s
! 4 0‘113 — 0'-5 - 1‘53 e 01- 81‘

¢ili pasobisté vztlaku je ve vzdileno-
sti 38,1% hloubky od nabéiné hrany.

Pfi nulovém dhlu ndb&hu je piiso-
histé¢ vztlaku kruhového profilu v po-
loviné hloubky (e/l =0,50) a s ptiby-
vajicim thlem ndbéhu se posunuje do-
piedu, jak ukazuje kfivka v diagra-
mu na obr. 10.
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Obr. 10. Zména vzddlenosti pusobisté

vztlaku od ndbéiné hrany u kruhové-
ho profilu v zdvislosti na hlu ndbéhu.

Pro srovndni je zakreslen i jpribéh
polohy phsobisté vztlaku rovné des-
ky. Z obr. 10 je jasné vidét, Ze poloha
plasobisté vztlahu u kruhového profilu
se prudce méni s thlem mab&hu, za-
tim co rovinny profil ma polohu pi-
sobisté vztlaku prakticky stalou, a to
v jedné ¢&tvrtiné od nabéiné hrany:
ell = 0,25.

Vétrondfi — pozor!

.* Novy druh Siiry,
Upozoriiujeme vds na mnovy
druh startovaci Sifry pro mo-
dely vétroni, ktera nepodléha
vlivu vlhkosti, ie pevna, lehk4,
slab4, hladkd a pruzna. Jetonové
umélé vlikno (silon), nazyvané
v obchodech rybafska imitace
¢is. 60, které je moZno zakou-
pit v obchodech s rybafskymi
potfebami. 80 m této Sidry sto-
ji asi 90 Kés. Tato Siira byla
jiz mnohokrat vyzkousena, na-
posled na krajské soutézi ve
Dvofe Kréilové n. Labem, kde
byla vSeobecné pouZivina ipro
modely o rozpéti 2% m,
Zdenék Mach,
Teplice n. Metuji.
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Vyznaduje se tedy zakfiveny profil
posunem phasobisté vztlaku se zmé-
nou tithlu ndb&hu; rovnd deska ma pi-
sobisté vztlaku témef stalé.

Ze vieho, co jsme zde uvedli, po-
znavame, Ze.zakfiveny profil (v na-
Sem pfipadé kruhovy) ma mproti rov-
né desce tyto odli¥né vlastnosti:

a) vy3§i souCinitel vztlaku p¥i stei-
ném ihlu nabéhu;

b) vEétsi soudinitel momentu pfi stej-
ném uhlu néabéhu:

¢) posun piisobisté vztlaku p¥i zmé-
né thlu nabéhu,

Pfi obtékdni v dokonalém prostiedi
byly pro riizné profily, na pf. pro ro-
vinnou a kruhovou desku, odvozeny
matematickou cestou vzorce pro vy-
po¢et soucinitele vztlaku a momentu
a polohy pihsobisté wvztlaku. Tyto
vzorce jsou pro profily jednoduchého
tvaru celkem snadné a proto jsme je
pro rovinny a kruhovy profil uvedli.
Pro jiné profily je vypolet souinite-
It obtizn&jsi a sloZity.

Pfi obtékani v nedokonalém pro-
tredi, kterym je vzduch, foukaji se
profily v aerodynamickych tunelech
a soucinitelé vztlaku, momentu a pod.
se méfi. Tak byly na pf. také fouka-
ny rovinny a kruhovy profil a je za-
jimavé porovnat, jak souhlasi teore-
tické hodnoty (hodnoty ziskané vy-
poftem) s-hodnotami naméfenvmi.

Pro rovinny profil je toto porovna-
ni provedeno v diagramu na obr. 11.

vzllakovd ddra
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Souhlas teorie a méreni
u rovinné desky.

Obr. 11.

Znéazoriuje zavislast souinitele vztla-
ku ¢;» momentu ¢, a polohy e/l pi-
sobisté wvztlaku na dhlu ndbséhu ® a
to jak teoreticky, tak i podle méfeni
v tunelu.

< Podle pribéhu hodnot teoretickich
a naméfenych v obr. 11 miZeme
fici:

1. teorie a méfeni v tunelu souhlasi
spolu jen v oblasti malych 1hli na-
b&hu;

T

délat nasténku

Velmi dileZitym pomocnikem
pfi letecké Cinnosti isou letecké
ndsténné noviny. Néiakd pevna
ustanoveni pro jelich redakci se
nedaji uréit.

Néasténné noviny musi splnit dva
zdkladni dkoly: mobilisovat vse
k dosaZeni nejlepSich vysledki
$koleni a reagovat citlivé a ostie
na viechny projevy ¢tendfi.

Aby splnily prvni podminku, maji
noviny obsahovat ¢&lanky, popula-
risujici pracovni metody nejlep-
Sich pilotii nebo modelafii, déle
fotografie nejlepSich Zaki, ¢lanky
instruktorii, obsahuiici chyby a ne-
dostatky v praci, diskusni ¢lanky
a vysvétlivky.

Pro splnéni druhé podminky Je
nutna ostra a vtipna satira, vysmi-
vajici se lenochim a lajddkiim,
propagujici boj za lepSi vysled-
ky Skoleni, a také spravné a Casté
vychédzeni novin.

Clanky maji byt co nejkratsi,
psané pristupnym a srozumitelnym
slohem, Neodpustitelnou nutnosti
ie promiseni novin nékolika ¢élén-
ky o vseobecné politice, pfevza-
tymi z denniho tisku. Je tfeba
ukdzat ohlas riznych udalosti v
misté, ale neinformovat zas Cte-
nife o vécech, které isou mu uZ
bezpecné znameé.

Tén nasténnych novin musi byt
boiovy, skutefné svazicky. Re-
dakéni krouZek nesmi zavirat odi
nad vSemi chybami a nedostatky,
i kdyZ ide o velmi znimé a viaZe-
né osoby. Svobodnd, jasna kriti-
ka, organisovani diskusi, popula-
risovani pfedakid a jejich dspéchil
— to ie neijdileZitéisi dkol nastén-
nych novin

Graficka dprava nasténnych no-
vin, t. i. rozmisténi textu a snim-
kii, provedeni obrazki a p. ie sice
vaznou zdleZitosti, ale netfeba si
délat starosti s obtiZemi. Postaci
pfidrZzet se zdsady, aby ¢{lanky
byly kritké, pokud moZno Citelné
psané na papirovych pdsech S$iro-
kvch asi 8 cm a aby snimky a
obriazky nebyly seskupeny v jed-
nom misté.

Redakéni kruh nésténnych mno-
vin se ma sklidat nejméné ze tfi
osob, které maiji liZ v této préci
zkuSenosti. Ostatni ¢lenové redak-
¢niho krouZku se mohou pokaZdé
ménit a mohou to byt neilepsi le-
teGti Zaci, instruktofi a p.

Nasténné noviny maji viset na
piehledném a snadno dostupném
misté, maji dbat o kontakt se &te-
nafi a vérné a kriticky se zaiimat
o Cinnost v misté. Né

2. teoreticka ¢dra vztlaku se shoduie
velmi pfesné se vztlakovou ¢arou zis-
kanou méfenim, avSak pfi thlu nibé-
hu asi 6° se méfena vztlakova Cira
prudce odklani a probihd v oblouku.

(Pokradovani.)
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Kdo pomizie?
ViZend redakce!

Jak jisté dobfe vite, nemaji praZiti modeldFi kousek
mista, kde by mohli létat s modely. Nevim, zda md ce-
nu psdt o tom sdhodlouhé ¢lanky, ale kdybychom mlide-
li, neudéld se k té véci teprve nic. Proto uzndte-li za
vhodné, prosime vds, otisknéte tento dopis.

Problém praZskych modelafi;

PraZ§ti modelafi isou na tom velmi uboze, kdyZ si
chtéii zalétat. O tom vdm pod4 ditkaz tato pFihoda, kte-
ra se uddla modeldfiim z Libné.

Jednu krdsnou nedéli isme sé vySli do Kyii odlétat
limity na krajskou soutéz Na kyiskych plinich je jen
jedno misteCko nezaseté a proto isme se na ném. s hor-
livosti pustili do létani. Kdyz isme byli v nejlepsim,
pfiSli na nds dva ozbrojeni muZové a spustili, 7e jim

béhime po oseni a

Slapeme po mnasa-
o = = ] A | zenych koroptvich

\ /_ vajickich a pry

(g

1__] = ] miame Stésti, 7e tu

neni spravce, ten
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Svahovy véteor

Model, ktery chci popisovat, m4 svij vy-
voj. Po prvé Jsem ho postavil na jafe
roku 1950, Tento model sice jiE létal
a to dosti dobfe, ale za dplného klidu. Do
thermiky se wviibec nehodil pro svou velkou
smérovou stabilitu. Naopak mu viak chybéla
piiénd stabilita (proto létal jen za bezvE&tfi).
MEl neldostatecné lomenad kiidla. Také podél-
nd stabilita nebyla uspokojujici. A tak na
krajské sout®Zi v Ostravé jsem ho pfi silném
vétru rozbil. Hned po sout&Zi jsem ho pfe-
kcnstruaval. Prodlouil jsem mu trup a kfid-
la jsem vzal z ,Kdn&te" a ponikud isem je
vpravil. Vyikovku jsem nechal pivodnl. Lety
v thermice jsem uZ od tohoto modelu neoce-
kdval, ale zato jsem se nezklamal v nadéii,
Ze bude dobfe létat na svahu, A jeho lety
na svahu jsou pozoruhodné. Pii pfevySeni asi
15 m za prim&rného v&tru dosahoval ¢&asn
primérné kolem dvou minut. PH tom wydri
piil aZ jedom minutu pa jednom mfsté bez
pchnutf. Model pro svou pevnost se hodi i
do silného vEtru, kde je velmi stabilnf.

Technicky popls:

Celd stavba je z naScho materidlu. Kfidlo
je dvounosnikové, délené, dvakrat lomené, Ni-
b&ind lista a prvni nosnik z podélnfkd 3X5,
druhy nosnik z 3X3, odtokovid 3X10. Spoie
kfidel jsou vloiky z pfeklizky. Zebra z 1 mm
pFeklizky jsou vyleh&ena a maijf profil G-501.
Kiidlo je k trupu pfipevnéno gumou.

Trup je Sestiboky, pfed néb&inowr hranou
kffdla ptechézi v prifez' sedmiboky a za od-
tokovou hranou opét v Zestiboky. Tim je
utvofeno sedlo pro kfidlo. Trup ie postaven
ze dvou hlavnich podélnikd 4X%8; ostatni jsou
4%4. Prepifky z pfeklizky 1| mm. Hlavice
je z 4 mm pFekliZky.

Vyikovka md obdélnikovy piadorys. je jed-
nonosnikovd s profile Clark Y. Néb&ind hra-
na a nosnik tvofi podélniky 3%3, odtokovd
hrana podéiniki 2%6.

190, OldFich Petrdj, Aeroklub Krnov.

Ze by ndm ty aeroplanky rozslapal a jestli nds tu jesté
nékdy nachytaii, tak Ze nim ty modely sestfeli. Modeldi-
sk¥ ndrod zistal zarazen stit, uhozen na neicitlivéj$im
misté. To znamend, Ze jejich ,,aeroplinky" jsou naprosta
zbyteCnost, Ze je to ien prostfedek, iak ubit nedéli a
ze se na modelafe laicky pozorovatel diva iak na divoké
trampy! Modeldfi miCeli, protoZe oni dva muZové méli
pravdu. Ale rafe prostfedky je$té neisou tak velké,
abychom méli na modelech radiové Fizeni a vé&troné
nemiizeme poudtét na lané jako ,ucka". A vypravét
oném hlida¢iim o kraiské soutéZi a o budovatelské
soutéZzi nemélo cenu.

To byla pfihoda jedné nedéle a nyni si z ni udéleime
zavér: Kde maiji praZzSti modelafi 1état a zalétidvat, kdy?z
kazdy metr piidy v Praze a okoli je oset, obdélin a
zuSlechtén. Namitnete, Ze miZeme iit dil za Prahu.
Ano, skalni, zkuSeni modeldfi se neboii Zadnych obéti,
ale vidyt se chce od vedeni modeldfi yychova mla-
dych kadri modelafi, pofidani kursit na 3kolach a pod.
Jak mame ziskat tyto mladé, kdyZ se jim hned na za-
Catku hdzeji klacky pod nohy tim, Ze si se svymi mo-
dely nemohou zalétat. A tyto déti nepojedou kazdou
nedéli tieba do Rican, uZz proto, Ze by je maminka ne-
pustila nebo z finané-

nich diavodi. Proto
tento problém zi-
stdva nevyFelen, ale
modelifskyv narod je
optimisticky a véri,
Ze dlouho problémem
neziistane.

Za libefiské modeldfe:
Zderék NEmec.
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Ing. J. Schindler
15. pokracovdni (viz roé. 1950!)

OdvzduS$néni by bylo provedeno obdobné jako
u nadrze 55a (viz LM 6/51!). Tato nadrZz ie vy-
hodné&j3i nez prva, ale je na vyrobu obtiZn&isi, jelikoz
je nutno provést otolné ssaci koleno, které se musi na
vyvodové trubce paliva volné otdlet, ale pfitom musi
vzdjemné tésnit. Neivhodnéisi pro akrobatické modely
isou tak zvané tlakové nddrZe. V ciziné se vyrabi spe-
cielni tlakové ndadrZe, které se kombinuji s tlakovymi
reguldtory, reguluiicimi tlak paliva, pFichdzejici do
trysky karburace. Velmi dobfe vyhovujici je v3ak zpi-
sob, ktery ie snadno a lacino proveditelny z nafukovaci-
ho gumového détského balonku. V trupu modelu se pro-
vede volné pfistupny prostor v blizkosti karburace
motorku. Normdlni nafukovaci gumovy détsky balonek
(je moZno je zakoupit na kaZdé pouti, oviem nemusi
byt plnéné svitiplynem) se maplni poZadovanym mnoZ-
stvim paliva a pfebyteiny vzduch se z balonku vytlaéi.
Na nafukovaci hrdlo balonku se pfipevni gumovi tru-
bitka zapojend na karburitor motorku a pruZnid na-
drzka se vlozi do prostoru v trupu. Motorek si palivo
z balonku vyssdvd a tento se splaskdvi. Ssini miZeme
pomoci tak, Ze palivo mirn& stlaime. Provedeme to
iednodue tak, Ze nddriku vloZiime mezi dvé pfekliz-
kové destiCky, které lehce stdhneme niti gumy. Jedinou
nevyhodou této nddrZe je, 7e guma d&tsk¥ch balonki
neodoldva dostatein& dobfe chemickému vlivii modeldf-
skych paliv a musi se proto pomé&rné &asto vyméfiovat.

Vilec motorku u akrobatického modelu umisfuieme
pokud moZno vodorovné, smérem ven z kruhu. Divod
tohoto opatfeni ie ochrana motorku pfi pfipadném pf¥i-
stdni na zdda. Pfi takovémto uloZeni motorku si musi-
me uvEdomit. Ze vlivem odstfedivé sily motorek vlastné
pracuje invertné a proto iei i téZ pted letem sefizuieme=
v invertni poloze. Pokud bychom snad méli motorek,
ktery odmitd v imvertni poloze pracovat, tedv iei ulo-
Zime zase vodorovné ale vilcem sm&rem do kruhu.
Pak nidm diky odstfedivé sile pracuie za leta v nor-
mélni poloze a také tak jei pfed letem sefizuieme.

Pokud ide o podvozek, provddime jei pevny u veli-
kych modelii, odhazovaci (bude naznacen u rvchlostnich
modeli) u stfednich modeli a kone®né malé modely
provadime zcela bez podvozku a startujeme ie hoze-
nim z ruky.

K celkovému feSeni modelu je nutno je$té pozname-
nat, Ze obdobné jako u sportovnich modelii je opét
neivyhodné&jsi feSeni akrobatického modelu stfedokfidlé.

3. Rychlostni upoutané modely.

Rychlostni upoutané modely nebudeme jiZ podrobné
rozebirat, protoZe lze pfedpoklddat, 7e tyto budou sta-
vét pouze modeldfi s dostateGnymi zkuSenostmi a po-
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viimneme si pouze dilezitych zdsad pro jeiich FeSeni
a to pouze s pistovymi motorky.

Zisadni rozméry rychlostniho upoutaného modelu isou
naznaCeny na obr. 56. Velikost modelu ie dana zdvis-
losti plochy kfidla na kubickém obsahu motorku, na-
znaené na obr. 57. Na tomto diagramu je vyznaden
kubicky obsah motorku vybusSného (s iiskrovym zapa-
lovdnim) a detona@niho. Motorek vybuiny se Zhavici
svickou v zdvodnim provedeni t. i. vysokoobritkovy

muZeme zde dat na rovei
stupnici pro motorek deto-
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Hlavni zdsadou rychlostnich upoutanych modelil ie,
aby byly co neileh&i a pfi tom s pomérné velikym plos-
nym zatizenim, asi p = (60—100) g/dm®. To znameni
lehky a maly model. Zde se pravé projevi vyznam mo-
torkit se Zhavici svitkou, kde odpadne znalnid wviha
(cca 200 g) elektrické instalace. Profil kfidla volime
téméf soumérny, mirné nosny s nulovym uhlem nibé-
hu, nebo soum&rny s malym uhlem ndb&hu (1—3%), o re-
lativni tlouSfce 12% u kofene a 5% u koncit kfidla.
Plochu vodorovné ocasni plochy volime asi 30% plochy
kfidla. Plochu vys$kového kormidla pak asi 20—25% plo-
chy vodorovné ocasni plochy, pfipadn& i méng&. Profil
vodorovné ocasni plochy deskovy. Vychylku kormidla
délame asi 10° vzhiiru a 5° doli. Vodorovnou ocasni
plochu je vyhodné provést do mirného V pro zmenseni

nebezpedi po¥kozeni pfi pfistdni. Plo%nou délku délame

asi 45—50% rozpéti, pokud moZno co neiveEétsi.

TeEzist€ modelu volime tak, aby byl model co neista-
bilngéjdi, t. i. co neiddle ptfed phisobidtém vztlaku kfidla,.
neiméné na nabé&iné hrané kfidla, pfipadné i pfed ni.
Pfedni zdvésné lanko umisfuieme nepatrné za téZistém.

Pokud ide o vlastni stavebni provedeni modelu, mu-
sime mit neustdle na mysli znadné namdihini modelu za
letu, tudiZ poZadavek co nejvétsi pevnosti, pfi tom v8ak
téZ poZadavek co neimensi vidhy. Trup modelu proto nei-
rad&ji provedeme dlabany z lipv, nebo skliZovanou sko-
fepinu z lipovych, pfipadné i berovych, & smrkovych
prkének. Kfidlo déldme potaZené pfekliZkou, nebo de-
stiCkami lipy, pfipadn& i nytované z elektronového,
¢i duralového tenkého plechu.

Nwni pfistupme k né€kterym zvlistnostem rychlostnich
upoutanych modelt viii ostatnim upoutanym modeliim.
Pfedev3im odstfedivd sila. Zavislost odstfedivé sily ia-
ko ndsobku vdhy modelu byla uvedena v 7. & LM minu-

Zitastnit se modeldfskych soutéil a poufivat materidlovych
a jinych vyhod mohou jen Elenové CSLL. Dokladem Elenstvi
je platnd legitimace na r. 1951! .




lého roéniku na str. 102, Tam bylo téZ fedeno, Ze od-
stfedivd sila je umérnd druhé mocniné rychlosti a ne-
pfimo tumérnd poloméru kruhu. Vzhledem k vysokym
rychlostem rychlostnich u-
poutanych modelii neni moZ-
no tuto ckolnost zanedbavat.
A to mejen co do samozfej-
mého poZadavku na pevnost

fidicich lanek a zavést W
modelu, ale i co do sily,
kterou musi pilot drZet v ru-
ce. Ridit model, kter¥ mai
velikou odstfedivou silu je
znaéné unavuiici. Bylo by
proto idedlni, aby model byl
sefizen tak, aby v pfipadé,
e by létal volné (coZ je
viak moZné vice méné pouze
Obr. 58 teoreticky), létal v kruhu

o stejiném poloméru, jako je
.délka fidicich lanek. V takovémto pfipadé je odstfediva
sila v rovnovize s aerodynamickymi silami na modelu
a na lanka nepfisobi Zadna sila. Tohoto se dd dosdhnout
opét vyosovanim motoru, oviem v tomto pfipadé smé-
rem do kruhu, pfipadné plsobenim smérovky. Toto
sefizovani je mutno provadét pokusné a velice opatrné,
aby nedo$lo k vlétdvani modelu do kruhu. Je té&Z nuino
model sefidit tak, aby v lankach zustal slaby tah, pro-
toZe Tizeni proviadime vlastné zménou silv v jednot-
livych fidicich lankdch. Mimoto pfi nulové sile v lan-
kiach by se mam tyto vlivem odporu znaéné pronisely
a Fizeni by bylo mecitlivé. PfibliZnd hodnota wnitiniho
vyosovani motorku (bez piisobeni smérovky, protoZe
tyto .s%ﬂu rychlostnich modeli délaji pomérné zfidka)
Je asi .

Kryty motoru. Je nesporné, 7e pfi vyssich rychlostech
ie tvar motorku aerodynamicky znaéné nevvhodny a
pfedstavuje podstatnou &ast Skodlivého odporu modelu.
Poméry je moZno zlep§it kapotovdnim motorku. Oviem
je nutno uvést, ze zmenSeni odporu nedokonal¥m pro-
vedenim kapotovdni je silné
pochybené a 7e lze pfedpo-
klddat, Ze u nedokonale pro-
vedené kapotdZe bude odpor
kapoty s motorkem vétsi,
nez odpor motorku samot-
ného. Z tohoto divodu ne-
provadime kapotovini mo-
torkit 0 malém-obsahu (asi
do 2,5 ccm), protoZe vzhle-
dem k malym rozmérfim, ne-
ni moZzno kapotu provést
aerodynamicky dokonale.
Dokonalym aerodynamic-
kym provedenim kapoty ne-
ni minéno provedeni vnéjsiho
tvaru, ale provedeni vnitfni-
ho tvaru kapoty okolo vilce motorku, které ma na
- odpor kapoty rozhodujici podil. V takovych pfipa-

Obr. 59

dech ndm miZe kapotovini motorku nanejvyse
zlepSit jeho chlazeni, coZ je ovSem téZ prospés-
né. Naopak nutno poznamenat, Ze pfi dokonalém

vyfeSeni kapotovadni motorku miZeme dosiéhnout neien
podstatného zmenSeni odporu, ale pfipadné i odporu
nulového, konecné pak (coz ie oviem malo pravdépo-
dobné) i odporu zdporného, nebof vzduch proudici oko-
lo motorku se zahfivd a pfi v¥stupu z kapoty vyvozuie
urlity tah. Na obr. 58 a 59 mdme' naznaceny dva dobré
systemy kapoty motorku. NeZ si je rozebereme podrob-
néji uvedme zdsadni rozmérové hodnoty. Vstupni prii-
fez vzduchu provddime asi 25—40% maximilniho prii-
fezu kapoty. Vystupni priifez pgk volime asi 80%, vstup-
niho. VSeobecné je pak dulezité, aby vzddlenost mezi
zadni rovinou vrtule a pocitkem kapoty nebyla v&tsi
neZz 1,5—2,5 mm. U kapkovité kapoty, iako na obr. 58
volime jeii délku rovnou pfiblizné 3> maximilni Sifka.

N obr. 58 je naznalena kapkovitd kapota s priitokem
vzduchu provedenym ve tvaru Venturiho hubice. Vstup

A Tenfo &lédnek je pomickou pil vyuZovani podle
osnovy ARCS v modeldfskych kursechl

=

Obsah motorkucem| A | B | € | D | E
3 | 50 | 12 25 12 9
5 75 | 12| 28| 18| 9
= "‘» 80 I_]r)_ '—33—_ _’% _1_3
10 15 16 | 3| 3 | 12

vzduchu je proveden tak, Ze je vytvofena kapsa, smé-
fuiici proti sméru vrtulového proudu, t. j. u pravotodivé
vriule vlevo (pfi: pohledu shora) a obricené, kterd za-
chycuje rotujici vrtulovy proud. Vnitfek kapoty pro-
vedeme tak, aby vzduch byl nucen protékat co nejtés-
néji okolo chladicich Zeber vilce a v kapoté zbytelné
nevifil.

Na obr. 59 je naznaeno kapotovani motorku, zasta-
véného v trupu, spolu s kombinaci pfivodu neohfitého
Cistého vzduchu do ssdni motorku s rotainim Soupét-
kem. Tato okolnost ie diilezitd, protoZe obiemovi ucin-
nost motoru klesd se stoupidnim teploty nassdvaného
vzduchu a tim téZ klesd yvykon. U normalniho kapoto-
vani motorku s rotaénim Soupidtkem motorek nutné
nassiva vzduch ohfaty prichodem okolo vilce a ne-
diavd maximdlni moZny vykon. Vytok vzduchu, opét
provedeny ve tvaru Venturiho hubice, je vyveden do
bokii trupu. Toto provedeni kapotiZe je moZno pova-
Zovat za neilep$i nroiné feSeni, oviem téZ stavebné nei-
obtiznéisi.

Zivérem ku kapotovdni je nutno poznamenat, Ze
vnitfni povrch kapoty musi byt priavé tak dokonale
opracovin a vyle$tén, jako vné&idi povrch modelu.

Nadrie rychlostnich
modeld. JiZ u akrobatic-
k¥ch modeld jsme si u-
vedli, Ze vlivem odstfedi-
vé sily méni hladina pali-
va v nadrzi svou polohu
a pfechdzi z vodorovné
roviny do svislé. Kdyvby-
chom pouZili nizké ploché
nadr7e bylo by dasled-
kem svislého postaveni
hladiny paliva, Ze by
staticky tlak se spotfebo-
vdavanim paliva znaéné Obr. 60
klesal. Dusledkem toho by byla neustdla zména vvkonumo-
torku. Musime se snaZit, aby motorek pracoval po celou
dobu letu pokud moZno se steinym vykonem. Proto
d&lame nddrZe rychiostnich modeli co neiuzsi a vysoké,
aby zména statické vysky paliva za letu byla co nei-
menSi. Schema nddrZky pro rychlostni modely e na
obr. 60. Rozméry uvedeny v tabulce XIL

{Pokradovint.)

i

K pliou modelu vétrond Rofek uvefejnénému v LM 6/5 :

Model  le postaven prevainé z tuzemského materlilu. Trup z 1i5t
4%4 mm Je cely potaien piekllikoun 0.8 mm. V pfedni &istl pfechdzi
hranaty trop do elipsovitého tvaru vytvofeného bud plankovénim
z nosnfkdt 245 mm zbrouSenych na sflu 1—1,5 mm, nebo z balso-
vych prkének 2—3 mm silaych. Pfechody kabiny a hlavice isou
z lipy. .

Kfidle je uchycemo aa jazyky z pieklizky zalepemé do kritkého
mistavce kFidla, ktery zistivd w trupu. Nabéind hrape kildla z lidty
454 mm, hlaval podélniky ta-
k¢ 4¥4 mm, odtokovd hrana
10X3 mm. Prolily z plekliz-
ky 08 mm Jsou od sebe
vedileny B0 mm, Nibéina
brana je potalena rfsovacl
&tvrtkou neho baisou 1| mm.
Profil kfidla vlastni, silné kle-
puty a tenk¥, podobny G § P.

Vyikovka vetknutd do smé«
rovky md& nébiinou hranu 2z
listy 3%3 mm, hlaval podélnik
33 mm a odtokovou hranu
§%X3 mm. Nibéind hrana rov-
nék je potaZena rysovaci Ctvri-
kom mebo balsou 1 mm. Proiil
vyikovky Clark Y, proill smé-
rovky symetricky, viastnl.
Kfidlo a kormidla ]sbu pola-
iena papirem Diplom nebo
Kablo stiednd silmym. Cely
model tfikrit ddkladnd lako-
vin. ¥a.
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Ing. Ant. Schubert,

ANOUL,
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Nikdo z nds dosud memda zkuSenosti se stavbcu a s 1é-
tdnim s modely radiem ovladanymi.

Bude proto jisté rozumné, kdyZ alespoil pro zalitek se
pFidrZzime zkuSenosti, které byly pracné masbirany jin-
de, i kdyZ tfeba pozdé&ji, pro nade odlidné moZnosti se
jisté pokusime vytvofit model vlastni, specidlné vyhovu-
jici nasim pomérium.

ZkuSenosti ukdzaly, Ze nispsné 1étini s ROM zdleZi
pfedeviim ma modelu samém. A to asi ze 60%. Dalsich
20% spolehlivosti zdvisi na vybavovacim relais a 20%
méa na svédomi radiopfijimaé a vysilad.

Vénujeme se proto pfedevsim modelu, to jest hlavnim
zésaddm navrhu jeho konstrukce. Adkoliv prakticky kaz-
dy kabinovy hornoploSnik miiZe byt vhodny, ie pfece
nutno zdfiraznit urlité stavebni prvky, které zarucuji
nejlepsi letové vlastnosti modelu.

Tak pfedevsim typ, tvar a wvelikost.

Nejvhodnéisi je kabinovy hornoplo$nik. Ma nejlepsi
vrozenou stabilitu po vSech osich. Aby kabina pobrala
viechno zafizeni, ma byt pfibliZn¢ &tvercového mebo ob-
délnikového priifezu a rozmérid asi 100 X 250 X 150 mm
a opatfena Sirokymi dvefmi, nebo rozmérnym otvorem
v sedle k¥idla. Trup za kabinou miuzZe byt steiného tvaru,
nebo pfechdzi do trojihelniku. V misté pfechodu z ka-
biny do zadni &dsti musi byt wvelmi dikladné postaven,
protoze pfi tvrdém pfistani je v tomto misté mejvice na-
mahan (obr. 1). Rozpéti a plocha kfidla maji byt tak
velké, aby spec. zatizeni bylo v mezich 40 az 50 g/dm®.
Lehéi model se hife ovlada, t8zsi klade velké poZadav-
ky ma pristavaci zafizeni. Vzhledem k w&t$i vdze mnasSich
. baterii zda se byti rozpéti 1600 az 1900 mm a plocha
kfidla asi 50 aZ 60 dm® asi nejvhodné&isi, Stihlost kfidla
se nedéld vétsi nez 6,5:1 a zalomeni je nejobvyklejsi
jednoduché, 6 az 9 stupiii. Aby kfidlo mohlo byt kon-
struovano lehéeji, déla se ¢asto se dvéma vzpérami tva-
ru V pod kf¥idlem, uchycené v '/ a? % k¥idla na trupu
pod kabinou.g '

Moment v¥skovky, t. j. vzdilenost odtokové hrany
kfidla a ndb&Zné hrany vyskovky je u nejlepsich modeli
27 az 33% rozpéti kiidla.

Hlavni rozdil, v ¢em se ROM 1i&i od obvyklych volng
létajicich modeln, je velikost vyskovky a smérovky. Za-
sadné vyskovka je mens$i a smérovka vE&tsi. Vyskovka
se déld obvykle 24 az 27% plochy kfidla symetricka i
nosni. Plocha smérovky je dileZitd pro dobrou spirdlnou
stabilitu modelu a u nejlepsich modelii ma 5 az 7% plochy
kfidla. Men3i smérovka pilisobi jiZ obtiZe v tomto sméru.
Proto se smérovce z bezpefnostnich divodi dava rad&ji_
vice plochy, ale 10% plochy k¥idla staci dpIn& pro dob-
rou smérovou stabilitu. =

Ukdzalo se, Ze velmi dobfe se ovladd model, procha-
zi-li osa tahu motoru smérovkou tak, 7e ji d&li na dva
steiné dily. (Obr. 2.)

Velmi mnoho zdleZi ma wvlastnim kormidle. Aby bylo
nejudinnéjdi, ma byt &tihlé a dzké.

!
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-“je pfemotorovdn a skoro .

Jeho plocha ma byt asi 5% plochy smérovky, kon-
krétné v mezich 35 az 75 cm®. Stejné dileZitd je velikost
vychylky kormidla. Pfi klidném bezvétrném podasi ne-
doporucuje se wychylka vétsi neZ 7 stupiin na kazdou
stranu, Pro vétrné pocasi je tfeba wychylku zvétsiti na
10 az 15 stupiii. (Obr. 3.) Je tedy tfeba pamatovati na
moznost sefizeni vychylky kormidla podle povétrnosti
pfimo na letisti.

3 max i,
T
S
rormgo Fa
G 3 M mar pro kdne
pocoy

Pokud jde o motor, rozhodné se nedoporucuje jiti pres
5 az 6 om® benzinovych motori se zapalovdnim nebo
zhavici svickou. UZije-li se Diesel, postac¢i dokonce i ob-
sah mensi. Je mutno si totiz uvédomit rozdilny zpisob
letu ROM ve srovndni s wolné létajicim, na pf. soutézo-
vym ,krkatym* modelem. ROM m4 velmi dlouhy, skoro
liny start, velmi podobny startu skuteéného letadla, po-
malu nabyva vysky a jeho skuteéna rychlost vzhledem
k zemi ie znaénd. To jest, za
steinou dobu uleti kupfedu
velkou vzdilenost. U souté-
Zového modelu je tomu pré-
v& naopak, protoZe vétSinou

doslova visi na vrtuli. (Obr.
4.) Takovy zpflisob letu by
oviem u ROM nebyl moz-
ny. protoZe by byl neovla-
datelny.

Sedne i) (TIEENDM 19 ey 000U

o

Priimérné zatizeni 400 aZ 450 g na jeden kubik obsahu
metoru je obvyklé. Aby osa tahu motoru byla co nejvy-
Se, vzhledem k poZadavku na obr. 2, moniuje se motor
Casto hlavou doltt nebo wedorovné, V peslednim pfipadé
tak, aby vyfuk sméfoval doli. Tim zpusobem se model a
radiozafizeni nejvice uchrani zaclejovani. Pfi rozhodova-
ni o typu motoru je tfeba mysliti na vahu. Zhaviky a die-
sely uSetfi asi ¥4 aZ * kg mrtvé vahy, ale palivo motoru
se Zhavici svitkou ni¢i lak modelu. Diesely svym tvrdSim
béhem zase kladou v&tsi pozadavek na velmi pruiné ulo-
Zeni pfijimafe a hlavné vybavovaci relais, které by
mohlo miti snahu v dasledku velkych otfest samn pfeska-
kovati a fiditi model na vlasni pést.

Vrtule standardné
ma primér 300 mm a
stoupdni 100 mm pfi
§ifi listu 10 az 12%.
Je-li vySkovka sy-
metrickd. motor se
viibec nevyosuje. Pfi
nosné vyskovce ie
obvyklé vyoseni mo-
toru 3 stupné dolu.
Do stranv Zadné.

Jednim z neivétSich
konstrukénich problé-
mit je podvozek. Pfi
primérném spec. za-
tizeni 40—50 g/dm’ je

podvozek mimofadné
namiahan pfi hladkém
pfistani. natoZ pfi ob-
tizném. iichZ je nei-
vice. Proto je nutno
vénovat mu zvlastni
pozornost. (Obr. 5.)
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eyl Soutérni model
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Sslsotioleolos| Wachny ,,B-
5 |71 10517302
’ 5 B Tento model typu Kachma byl di-
75 178|04182/05 kladn& vyzkouSen a zacastnil se
10 |85|05]|90/10 ispéiné nékolika modeldfskych soutdé-
15 19510 102/ 20 Zi, kde prokdzal naprostou spolchli-
20 !'E'O 2}.’ "'a 3', vost a stan;iartn[ vfs:kon 1 min, 20
it (AL vter. ai 2 min. se Siary 50 m dlouhé.
30 |102]28[120/4.0 Nejdelsi dosaieny let v termice s tim-
40 |97 |28]|11.9/42 to ml;delem Iby]II 25 miré.] Model sie“w-
znatuje vynikajici podélnou stabilitou,
50 160 |251110/4,0 pomalym letem a strmym startem na
60 1801239735 Silife. Cely model je postaven z tu-
70 |70(20]|8.1]28 zvfmls{kého Tateriélu: Pdr?filylisou v_li:st-
80 is ’5 &,2 20 n onstrukce, souradnice jsou oripo-
3 L leny. Vy¥ikovka ma dhel nastaveni +2
90 |32]10)37]10 stupng, kiidlo —1 stupeil. BliZsi data
95 |1,8|05|20|05 0 konstrukci nebyla 1edakci oznimena,
10jojojo]lo —la,
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SOUTEZNi MODEL. KACHNY
KONSTRUKCE 1950
8 SPONAR B-6
ROZPET/ 1425 mm | PLOCHA KR. 25dmA|
DELKA 960mm | VAHA 3729
VYSKA 220mm | SPECIF ZATIZ.  12gjdm?
1% PROFIL KRIDLA _VLASTN/ | PROFIL V¥SK.  VLASTN/
STIHLOST 81 .

Radlové fizeni modeld” _ pokradovini.

Béiny je dvoukolovy podvozek a je-li proveden dii-
kladn& ze dvou ocelovych vzpér & 3 mm se spojovaci
tyéi mezi velkymi, 80 aZ 100 mun v priméru gumovymi
nafukovacimi koly, maze byt velmi dobry. Dillezité je
pamatovat ma dikladné zakotveni podvozku v modelu a
predsunout kola hodné pfed téZisté modelu, nejlépe az
pod motor.

V posledni dobé se welmi ujimd tfikolovy podvozek.
Pii ndavrhu takového je v3ak tfeba si uv&domit, Ze mo-
del klouze k zemi pod thlem asi 8 stupfiii a Ze v tomto
ithlu musi se dotknout zemé soufusné viemi tfemi koly.
Jinak v8echen ndraz pfi pfistini énusi pfevzit ubohé pfed-
ni kolo, které pfijde do styku se zemi prvni. Pak uhodi
o zem kola zadni, model skoCi a obvykle thavaruje. To
tedy znamen4d, Ze pfedni kolo musi byt uloZeno mnohem
vvie meZ zadni dvé. Stoji-li takevy model v klidu na
zemi, md sice bizarné zvednuty ocas nahoru, ale zato
pfistava velmi mékce.

Pfedni kolo ma byt pfimo pod motorem, v¥borné od-
pérované a zadni asi 30 mm za téZi§tém modelu.

Protoze milokde nalezne se dost dlouhd a vhodna
startovaci drdaha pro dlouhy start t&Zce obtiZeného mo-
delu, startuji se obvykle ROM z ruky. Pak oviem je pod-
vozek jen ma pfistini. Proto se nyni také ujimi jedno-
kolovy podvozek na predku modelu, podobné jako u vel-
kvch vétroni. Zda se, ge toto feleni je mejlepsi a v bu-
doucnu se bude asi Castéji uzZivat.

Na posled. strané je stavebni plan modelu, ktery se
dosud v radiovém Fizeni mejvice osvédcil. Byl postaven
jiZz v tisici exemplafich v pivodni velikosti, zmenSeny az
na polovinu i zvétSeny aZ jedenapilkrat. Jsou s mim vel-
mi dobré zkuSenosti a pro skvélé letové wvlastnosti a
velkou reservu wrozené stability je vSeobecné doporu-
Cowdmrpro zaCateCniky jako mejlep$i komstrukce, Origi-
n4il oviem byl zhotoven cely z balsy, ale z maseho dfivi
a pfeklizky se da udélat stejné dobfe pfi stejné, mebo jen
o néco malo vétsi vize a ovSem mnohem wétsi robust-
nosti. Je to typicky pomalu 1étajici model s tlustym pro-
filem, vhodny pro létani v klidném wzduchu nebo vétru
aZ do rychlosti 20 km/hod. Klouzavost je asi 7 : 1, t. i.
pod nhlem 8 stupiiit a rychlost v kluzu je pfiblizné 32

km/hod. -
(Pokracovéani).

LETECKY MODELAR, &asopis pro leteckou vychovu. Vychizi dvandctkrit do roka., Vydiva Aeroklub RCS v Ustfednim vojenském nakladatel-
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Stovnym 45 Kés. Cena jednotlivéhd vitisku 4 Ké&s. Tiskne tiskdrna Stfe d. tisk., zdvod 03 v Praze. Toto Cislo vyélo'a_

cervence 1951,



UHEL NASTAVENS

ré2isre
bt 0 Lf

KRIDLA o*
vrsKovky -25°
MOTORL 0°
&
<t _
0 00 200 300 400 S500mm
(4
RADIEM RIZENY MODEL
{ RUDDER BUG )
ROZPET] 1860mm| PLOCHA KRDLA 548dm?)
vFSkA 270mm| VAHA 25009
DELKA 1270 mm| SPEC ZATIZ. _4569/dm?
PROFIL KRIDLA_NACA6412 | PROFIL VYSK.__ NACA0009
)
STOUP._VRTULE 100 mm | MOTOR LETNA6ccm
NACA 6412 | YACA 0009 Pro stavbu je treba zhotovit montdzni pldn ve skuteéné velikosti odmérovdnim 2z v-_rj-
x Vyn Tya | yo | ya kresu pomoci méritka dole pripojeného. Trup je zhotoven ze smrkovych podélnikii. Hlavni
2 1o PR = ) podélniky a kabina jsou z podélnik 8 % 10. Zadni trojuhelnikovd édst a biicho je z podél-
1252731723 | 192 [ 192 nikft 3 X 5. Hibeini podélnik je slepen ze dvou 3 X 10, takZe je §iroky 20 mm. Podlaha a
= ¢ SZg . sedlo pro kt¥idlo je z prekli?ky 1 mm a motorovd prepdfka a ta édst podlahy, na niZ je
25 | 380 -164) 196 |-196 pripevnén podvozek, je z pieklizky 4 mm silné. Kapola motoru je prikoblovdna z lipového
5 _| 536 199|267 267  prkénka 15 mm silného. Nosie motoru jsou z paieného buku 10  15. Celd kabina aZ k od-
7.5 | 6571-205]| 315 -315 tolkové hrané k¥idla a bficho trupu je potaZeno piekliZkou 0.8 (lépe 0.6). Zbylek je pota-
10 | 758]-1891 2,51 |-351 Zen papirem. Okna jsou zasklena filmem. Zebra a pologebra kiidla jsou z pieklizky 1.5 mm
15 | 978 |-167 | 401 4,07 vylehdovand. Dvé siiedovd Zebra jsou z pieklizky 4 mm. Ndbéind hrana je 10 % 10, na
20 170341-125 | 430 |-4.30 koso, dva hlavni nosniky 5 X 5, pomocné nosniky 3 X3 a odlokovd hrana 3 X 25. Kridlo
25 | 110 |-078 | 40 |-wws| J€ délené ma dve jazyky =z duralového plechu 1 mm na stojato, a v misté pro prepdsini
20 ,;6 <l 0'3 8| 4.50 450 gumoun je potafeno prekliZkou. K¥idlo md nulovy ihel nastaveni. Podvozek je z ocelového
20 L-‘-’--g—;'--‘;}am,-'- —,—J———— TS drdtu = 8 mm. Koletka jsou guwmovd, nafukovaci = 80 mm. Vyskovka md Zebra i polo-
2420,7920 020 L8 sebra z preklitky 1 mm, vylehéend. Ndbéind hrana je nosnik 4 X 4 na koso, dva podélni-
50 "’-"‘i 0551397 357 Ly nad sebou 3 X 3 a odtokovd hrana 2 % 20. Vyskovka je k trupu piichycena gumou a do
60 | 9.95| 078 342 |-342 hlavnich podélniktt zapudiéna tak, #e s podélnou osou trupu svird negativni ihel 2.5
70 | §23| 085|275 [:275 stupné. Pred vyskovkou je je§té ochrannd ostruha z ocelového drdtu o 2 mm. Smérovka
8 | 603| 73| 147 |-197 je postavena stejnym zpiisobem. Cely model je lepen velmi ditkladné acetonovym lepidlem,
80 | 333 039] 108 |-108 ale jisté vhodnéjdi by byl Umacol. Motor je znadéky Letnd 6 cm, montovdn hlavou dollt
0] 0 | 0 0 | 0 a je predéldn na Zhavici svidku. Komprese je 8:1. Molor neni vyosen. Zalomeni kfidla je
jednoduché, 9° a na koncich posledni ¢tyii Zebra maji negativy 2.5° vytvorené odriznutim
K &linku ..Radlové tlacné hrany Zeber a¥ k odtokové hrané. Té&Zidlé modelu je v 37% hloubky kiidla, Kvidlo

fizeni" na str. 108—9,

i vySkovka jsou potaZeny papirem. Stavba modelu si vyZddala asi 80 hodin prdce.
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