


POLSKI SAMOLOT ,RWD-6“

Opracowanie graficzne i opisowe
CZESLAW RIEDEL — WARSZAWA

Samolot ,RWD-6" konstrukeji
inzyniero6w Rogalskiego, Wigury i
Drzewieckiego jest jednym 2z naj-
bardziej znanych przedwojennych
polskich samolotéw. Na nim to
wladnie zaloga w skladzie: por. pil
Franciszek Zwirko i inz. Stanistaw
Wigura, odniosia w warunkach
bardzo silnej konkurencji wspania-
e zwyciestwo na Miedzynarcdo-
wym Konkursie Samolotéow Turys-
tycznych (Challenge de Tourisme
Internationale) w 1932 r,, organizo-
wanym przez «eroklub niemiecki,
zajmujgc I miejsce przed pilotami
niemieckimi — dwukrotnymi zwy-
ciezcami zawodéw w poprzednich
latach. i

Sukces ten by?! itym cenniejszy,
ze regulamin zawodéw wyzej sta-
wial walory techniczne i eksplo-
atacyjne konstrukeji samolotu od
wyczynu pilotéw. Nasza konstruk-
cja zostala oceniona bardzo wyso-
ko, oo w pelaczeniu z duiymi
umiejetnosciami pilotazowymi por.
Zwirki i bardzo sumienng opieka
techniczng w czasie préb wspbl-
konstruktora samolotu, inz. Wigu-
ry, dalo polskiej =zalodze zashu-
zone zwycigstwo. Do zawodéw o-
précz polskiej stanety ekipy z Nie-
miec, Francji, Wloch, Szwajcarii,
i Czechoslowacji, a wigc krajéw
wysoko uprzemyslowionych., o sil-
nie rozwinietym przemyéle lotni-
czym i bogatym doéwiadczeniu na
tym polu. Polska w tym czasie sta-
wiala dopiero pierwsze kroki w
tym kierunku. Poza kilkudziesie-
cioma samolotami amatorskimi nie
mieliSmy wlasciwie nic wiecej w
lotnictwie sportowym. Ani jednego
zal;ladu produkeyjnego, kitory by
zajmowal sie wylgcznie konstrukcig
i budowa samolotéw turystycznych.

Samoloty challenge’owe ,RWD-6"
byly dzielem grupy miledych kon-
struktoréw — jeszcze studentéw —
zrzeszonych w sekcji lotniczej przy
Politechnice Warszawskiej. Ich en-
tuzjazm i zamilowanie do pracy
konstruktorskiej daly niespodzie-
wane wyniki: kilka bardze udanych
typébw samolotéw, jak rekordowe
~RWD-2" i ~RWD-5bis” Oraz
~RWD-6", ktéra to wersja okazala
sig najlepszg w konkurencji z ma-
szynami zagranicznymi, bedgcymi
przeciez wytworami doswiadcezo-
nych konstruktierdéw i realizowanymi
w warunkach rozbudowanych, dos-
konale zorganizowanych przemy-
stéw lotniczych, Totez zwyciestwo
Polakéw wywotato duze zaskocze-
nie i zdumienie zainteresowanych
tg impreza. Ze sukces mie byt przy-
padkowy, okazalo sie w dwh lata
pézniej, w 1934 r na kolejnym
challenge’n, gdzie Polska zdobyla
pierwsze i drugie miejsce (kpt. pil.

Jerzy Bajan z mechanikiem sierz.
Pokrzywks i pil. Plonczynski z me-
chanikiem Zietkiem).

Kilka szczegbiow  konstrukcyi-
nych: kadlub samolotu ,RWD-6"
spawany z rur stalowych, caty byt
kryty piétnem, tylko w poblizu ka-
hiny sklejka, a przy silniku blachg
duralowy. Skrzydia dwudiwigaro-
we, drewniane, kryte plétnem,
skladane, wyposazone w skrzela i
klapy. W kabinie 2znajdowaly sie

Rozpietosé

Diugose

Powierzchnia noéna
Cigzar witasny

Ciezar wiasny caltkowity
Predko$é maksymalna
Predkos¢ przelotowa
Predkosé lgdowania
Predko§é wznoszenia
Pulap

Czas lotu

dwa fotele ustawione obok siebie
i bagaznik., Dwuster. Usterzenie
wolnonosne, drewniane. Stateczniki
kryte sklejka, stery plotnem. Stale
podwozie trojgoleniowe, koia opro-
filowane 2z hamulcami, amortyzo-
wane olejowo-powietrznie. Silnik
Armstrong — Siddeley ,,Genet Ma-
jor”, T7-cylindrowy, chlodzony po-
wietrzem o mocy 140 KM, oslonie-
ty pier§cieniem Townenda, Smiglo
metalowe, nastawne na ziemi

Model opracowany jest wskali 1:25,

OBJASNIENIA

Przed przystgpieniem do pracy
nalezy dokladnie zapoznaé sie
z opisem budowy modelu i wiklad-
ka kartonowy, na ktérej znajduija
sie jego czeSci. W tym celu na-
lezy wyja¢ druciki spinajace wklad-
ke, rozlozyé ja i czytajae opis
budowy odszukiwaé poszczegblne
czeSci na rysunku zestawionym
w trzech rzutach. Na wkiladce nu-
mery kazdej czeSci sa umieszezone
tuz przy przedstawiajgeym jg ry-
sunku albo wprost na cze$ci, jesli
po wykonaniu modelu liczby bhedg
zakryte. Jezeli dane czesei wyste-
puja w modelu podwéjnie lub wie-
cej razy, numery ich sg opatrzone
literamji a, b itd.,, jezeli strona,
z ktorej bedg przymocowane jest
obojetna, lub 1 i p, jezeli cze§ci sg
lewe lub prawe.

Po zorientowaniu sie w ukladzie
czeSci i ksztattach modelu mozemy
przystapi¢ do jego wykonania.
Kartonows wkladke rozcinamy no-
zem wzdluz zalaman, a arkusz, na
ktérym znajdujg sie zgrupowane
razem elementy modelu majace
byé podklejone tekturksy, rozcina-
my na dwoje wzdluz linii prze-
rywanej, oddzielajac cze§é arkusza
z rysunkiem samolotu w trzech
rzutach, ktéry w czasie pracy po-
winniémy mie¢ stale przed soba.
Reszte arkusza naklejamy na tek-
ture.

Po dokladnym zapoznaniu sie ze
wszystkimi czeSciami modelu naj-
wygodniej nam bedzie wykonaé
wszystkie naciecia, ulatwiajace po-
prawne Zzagiecie czefci, od razu
na poszczegblnych arkuszach jesz-
cze przed wygieciem, Zalecam na-
cinanie czeSci mniejszym ostrzem
scyzoryka  prowadzac go  przy
ekierce, delikatnie, aby na karto-

— 11 m

— 6,6 m

— 16 m?

— 475 kG

— 750 kG

— 225 km/h

— 190 km/h

— 60 km/h
54 m/sek

— 6000 m

— 3,6 godz

nie pozostal tylko nikly $lad,

Glebsze nacinanie powoduje prze-
darcie sie kartonu w miejscu za-
giecia. Nacinamy zawsze po prze-
ciwnej stronie kartonu w stosunku
do kierunku zgiecia, dlatego tez
niektére nacigecia wypadnie zrobié
po stronie niezadrukowanej kar-
tonu. W tym wypadku naleiy ry-
sunek linii zagiecia przenie$é na te
strone kartonu, nakluwajac konce
linii zagiecia gszpileczkami badz
tez rysujac ja olowkiem, polozyw-
szy karton na szybie okiennej.
Krawedzj natarcig (linia zatama-
nia dwoch poloéwek) w skrzydiach
i sterach nie nacina sie, a tylko
po drugiej stronie kartonu lekko
nagina, aby po zlozeniu zostal za-
chowany wilasciwy profil przekroju.
tych cze$ci. Bardzo zalecam naci-
nanie linii krzywych (np. obrys
u skrzydla) przy krzywiku kres-
larskim, co umozliwi uzyskanie ta-

kiej plynnoci napiecia, Jjaka
w inny sposéb trudno osiag-
naé. Nalezy wycinaé tylko te

czeSci, ktére bezpoSrednio sg nam
potrzebne w pracy. Uniknie sie
przez to niebezpieczenstwa zagu-
bienia poszezegblnych elementow,
a po drugie urozmaici to nieco
przebieg pracy. Na wycinanie wy-
korzystujemy czas, jaki jest po-
trzebny na wyschniecie kleju w
dopiero co sklejonych zespolach
modelu,

Wszystkie czefci, majgce ksztait
okragly czy owalny, w celu ufor-
mowania przeciggamy na ostrzu
noza, czy kancie ekierki lub stotu.
Karton nabiera wtedy tendencji do
zwijanig sie.

Przed sklejeniem czesci nalezy
je zawsze najpierw zlozyé i przy-
mierzyé na sucho, a sklejaé¢ do-
piero wtedy gdy stwierdzimy, ze
wszystko jest w porzadku.



Kleimy tylko klejami szybko-
schngcymi, nitrocelulozowymi. Ma-
ja one jeszcze te cenng zalete, ze
nie brudzg modelu — sg bowiem
najcze$ciej przezroczyste, Osobiécie
zalecam klej butapren, ktéry skle-
ja b, mocno i wysycha natych-
miast. Kleimy nim w ten sposob,
ze obydwie klejone powierzchnie
smarujemy cienka warstwa kleju,
chwile czekamy, az klej podeschnie.
po czym przykladamy je do sie-
bie i $ciskamy. Nalezy jednak pa-
mietaé, Ze w razie blednego zlo-
zenia nie mozna juz bez uszkodze-
nia czesci ponownie rozlozy¢ —
klej chwyta mocno i od razu, Dla-
tego tak wazne jest staranne
przymierzanie kazdegc elementu
modelu przed sklejeniem.

Na jednym 2z arkuszy znajduja
sie dwa prostokaty: czerwony
i szary. S3 one przewidziane na
wypadek, gdyby trzeba bylo od-
tworzyé zniszezona lub zagubiong
drobng czesé.

NARZEDZIA I MATERIALY

Do pracy nad wykonaniem mo-
delu beda potrzebne nam nastg-
pujace narzedzia:

1 Nozyczki (pozadane male i $red-
nie). 2. Scyzoryk. 3. Zyletka ula-
mana W polowie. 4. Linia, sta-
lowa, drewniana lub wieksza ekier-
ka. 5. Pedzelek dec kleju (tzw.
szkolny). 8 Spinacze sprezynows:
uzywane do suszenia bielizny —
kilka sztuk. 7. Spinacze sprezyno-
we, uzywane w elektrotechnice,
tzw krokodyle” (mozna je nabyt
w sklepach elektrotechnicznych po
1,50 z1) — kilka sztuk. 5. Listewki
plaskie do $ciskania miedzy nim:
dlugich powierzchni klejenia. 9
Gruba igla do nakluwania otwo-
row. Pozgdane, by byla w oprawce.
10. Cegi lub cegi plaskie do cie-
cla i szpilek. 11,
Kawatki szkli-

giecia drutu |
drobnego papieru

stego. 12. Pedzel miekki — z wio-
sia {nie ze szczeciny) do malowa-
nia modelu lakierem nitra o sze-
rokosei 10—15 mm, plaski.

Trzeba tez przygotowac
pujgce materiaty:

naste-

1. Tektura grub, ck. 1 mm, nie-
zbyt S&cisia, aby mozna ja latwo
cigé nozyczkami lub scyzorykiem.
2. Celofan lub celulocid — (zmyta
w cieptej wodzie z emulsji blona

fotograficzna). Kawalek wielkosci
polowy pocztowki. 3. Kawalek
brystolu kreslarskiego wielkos§ci
pudelka od zapalek. 4. Szpilki kra-
wieckie — szt. 16. 5. Drut pro-
stv — jedna sprycha rowerowa

lub drut do rob6t wldczkowych.
6. Zapalki 7. Tusz kreélarski czar-
ny. 8. Klej szybkoschngcy nitro-
celulozowy (najlepiej butapren).
9. Lakier lub nitrocellon w ilo&ci
okole 100 cm® 10, Rozpuszezalnik
do lakieru nitro — celem roz-
puszczenia zbyt lakieru
i mycia pedzli.

gestego

Rys 2. Kurek paliwa,

BUDOWA MODELU

1. Kadiub

Przed wycieciem z arkusza cz. 1
oraz c¢z. 13 kadluba wycinamy w
nich ofwory okienne i dwa otwor-
ki zpnajdujgce sie pod tablicg ..06".
Po wycieciu tych czesci z arkusza
oftwory okienne podklejamy zmytg
z emulsji blong fotograficzng.
Oszklenie nalezy tak dopasowaé—
szezegbdlnie w ¢z, 13 — aby nie
przeszkadzalo w sklejeniu catego
kadituba oraz w zamocowaniu
wstawionej do jego Srodka kabiny,
Prostokatne otwory wentylacyjne.
znajdujace sie na dole c¢z. 1 kadiu-
ba, po obu jego stronach, nacina-
my wzdiuz kresek i ostrzem scv-
zoryka odchylamy réwno na zew-
ngtrz. Cz. 1 kadluba sklejamy
tylko dolnymi sklejkami i pozosta-
wiamy go do wyschniecia, W tym
czasie moZna montowaé kabine sa-
molotu. Nalezy pamieta¢ o nacie-

AT
Rys 3. Ustona przodu kadfuba.

Ays 1.

Konstrukeja kabiny
{ wemocniemia kadluba.




ciu  wszystkich linii na spodzie
¢z 1 i pa wierzchu cz 13 ka-
diuba, poniewaz czeéci te po ufor-
mowaniu pélokraglo bedsg naslado-
waly napiecie pi6tna na listwach
profilujgecych w rzeczywistym sa-
molocie. Wierzch kadluba cz. 13
przyklejamv po zmontowaniu ka-
biny do $rodka cz. 1.

II. Kabina

Konstrukcje kabiny wyjaénia rys,
la., Wycinamy cz. 2 i odpowiednio
zaginamy, Jest' to podstawa ka-
biny. Nastepnie wycinamy wregi
naklejone na tekturke (cz. 3 i 4)
i ma gornej czeSci wregi przedniej
(cz. 4) oklejamy zgbki przodu pod-
stawy (cz 2). Nastepnie przykle-
jamy plasko wrege tylna ({cz. 3)
do tylnej czedci podstawy. Z kolei
pod spbéd c¢z 2 wklejamy plytke
wzmacniajacg podloge (cz. 5) oraz
wrggi podiogi — cz. 6, wsuwajgc
w jej nacigcie wregi 3 i 4 Pamie-
tajmy, ze strzaiki na wregach ozna-
czaja gbére lub przdéd (w cz. 5) mo-
delu. Wszystikie miejsca polgczef
smarujemy klejem.

Na podstawie kabiny (cz 2), w
miejscu  oznaczonym przerywana
kresks, przyklejamy skmynke =z
przyrzadami pokladowymi (cz. 7)
oraz fotele pilota i pasazera (dla
ulatwienia wiladciwego ustawienia,
oznaczone: X i X1) — cz Ba i 8h.
Dwa drazki sterowe robimy z ca-
tych zapalek (z Ilebkami). Eebek

zapalki bedzie imitowaé rgezke
2o i
Przekre) preez golen /
podwezic

21

drazka, Pod spodem lebka malu-
jemy zapalke czarnym tuszem na
dlugo§¢ ok. 8 mm. Gotowe drazki
wtykamy na klej w otworki wyko-
nane w oznaczonych kélkiem
miejscach w podlodze kabiny.
Wzmocnienie tylnej czesci ka-
diuba montujemy w sposéb poka-
zany na rys. 1b, laczac na klej
wregi 9 i 10 z podluznicami gér-
ng — cze§é 11 i dolng — cz. 12.
Tak sklejone wzmocnienie dokle-

Jamy do wregi tylnej 3 kabin
i wstawiamy calo§é (kabina
wzmocnienie) do c¢z. 1 kadiuba,

Naleiy_ przy tym uwazaé, by nie
nastapilo zwichrzehie kadluba —

jego écianki powinny byé zalama-
ne pod katem prostym, a profilo-
we wyciecie w tylnej cze§ei po-
diuznicy goérnej (cz 11) powinno
pokrywaé sie z wycieciami o takim
ksztalcie, W tylnej czeéci bocznych
Scian kadluba — bedzie ono sta-
nowilo dodatkowa podpore dla
steru wysokosci. Po sprawdzeniu
wklejamy kabine i wzmocnienie
ez, 1 kadiuba i przykrywamy ca-
lo§¢ odpowiednio uformowang, gor-
ng czes$cia 13 kadiuba. Nastepnie
okragla wrege l4a przodu kadluba
podklejamy wzmocniong tekturkg
czefeig 14b i calo§é wklejamy w
prz6d kadluba. W czesciach 14a
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Rys 6.

Konstrukeja ( zomo—
cowanie zastizaldw skrzydel

i 14b przed sklejeniem irzeba wy-
cigé srodkowe pola. Przéd kadiluba
przyjmie teraz kszialt okragly,
przechodzacy stopniowo w. prosto-
katny. Jeszcze tylko przymocuje-
my <do przedniej czeSei kadiuba .
blachy oslony silnika (cz. 15), pa-
mietajac o wklejeninu @ w prawg
jej czeéé kurka paliwa zlozonego
z czeSci 16a 1 b (rys. 2, i ka-
diub mamy gotowy. Cz. 15 przy-
klejamy tylko brzegiem, tak aby
uformowaé po bokach i z dolu
kadtuba odpowiednie szpary, jak
to wskazuje rysunek 3.

1L Podwozie

Konstrukcje podwozia wyjasnia
szczegblowo rys. 4. Skilada sie ono
z goleni — cz. 20a i b oraz cz
21a { b; ich wzmoenienia — cz. 22;




oprofilowania k&6t — cz. 171 1 p
oraz ¢= 18 1 i p;—két ez 19a, b,
e, d, e £ W owlewkach (cz 171 i
p) wycinamy otworki (okragly i po-
dhuzny), a w ich spodnich czeéciach
(cz. 18 1 i p) miejsca na kola, po
czym czefci te sklejamy ze soba.
Nastepnie na kawatku druty lub
szprychy rowerowej nawijamy ele-
menty goleni — cz. 21a i b w cias-

ne waleczki i
jamy tez

je. Skle-

sklejamy :
uformowane profilowo
cz, 20a i b wstawiajgc w nie wa-

teczki (ez. 2la i b), tak aby ich
czerwone kofice wystawaly z obu
stron réwno na zewngtrz. Wzmoc-
nienie podwozia — cz 22 — naj-
pierw wycinamy ,z grubsza”, po
zlozeniu razem sklejamy i dopiero
po wyschnieciu kleju wycinamy
w pierwszej kolejnosci otworki,
potem cato§¢ wzdiuz obrysu i wy-
ginamy je, jak wskazuje rys. 4
Kola — cz. 19a, b, ¢, d wycinamy
i na razie adkladamy, Przyklejamy
je na obrobione juz na czysto kola
ztozone z kilku warstw
(cz, 19e i f) o grubofci okolo 6 mm.
Kola mozna rowniez wykonaé z du-
2ego korka — w iym przypadku
¢z, 19¢ i f nie beda nam potrzebne.
Obrobione ,na czysto” kota malu-
jemy na obwodzie czarnym tuszem
kreslarskim,

Tak przygotowane cze§ci pod-
wozia montujemy w jedna calosé,
W tym celu golenie podwozia —
cz, 20—21, wtykamy w otworki
wykonane Wwe wzmoconieniu pod-
wozia — cz. 22, smarujac whnetrze
otworkéw klejem, po czym wsu-
wamy je drugim koncem (réwniez
posmarowanym klejem) w otworki
wykonane w bocznych §ciankach
cz. 1 kadluba; §rodkowa cze§é
wzmocnienia podwozia (cz.  22)
przyklejamy do spodu cz. 1 ka-
dluba w miejscach oznaczonych
prostokacikami. Po wyschnieciu
kleju zakladamy {na klej) na dol-
ng czeé(: goleni owiewki — cz. 17
lewsy i pravda, okraglym otworkiem,
Wsuwajac jednoczeénie konice
wzmocnienia podwozia (cz. 22) w
zn.a]dmace sie¢ w owiewkach nieco
nizej podiuzne otworki W goto-
wych juz kolach przebijamy grub-
sza igla lub gwoZdzikiem otwory
i zakladamy je na szpilce w
owiewki, uwazajac na, dokladne

tekturki.

ustawienie kola w owiewce. Na
§ciance owiewki czarne punkty
wskazulg miejsca, w ktérych po-
winna byé przebita szpilka. Na-
lezy zZwréeié uwage, by szpilki
byly ustawione prostopadle do osi
samolotu, ktéra przebiega wzdhluz
kadluba w jego Srodku, Wystajgce
na zewnatrz kotice szpilki obcina-
my obcgzkami. Ploze ogonowg

Sposdh usltowienia
- Skrzydet.

o

wklejamy pbéiniej, poniewaiz za-
moniowana juz teraz moglaby ulec
zniszczeniu podczas dalszej budo-
wy modelu,

IV, Skrzydia

W skrzydio lewe i prawe (cz.
23 1 i p) po wycieciu wklejamy
szkielet skladajgcy sie z diwiga-
réow cz. 24 1 i p (po jednym na
skrzydlo) oraz ieberek 25a, b, ¢,
d (po dwa na skrzydlo) i zebe:vek
mniejszych — cz. 26a, b (po

Rys 8. bzwigar steru mysokosci.

jednym na skrzydio). Szkielet do
skrzydla montujemy 2za = pomocy
katownikéw oznaczonych na ar-
kuszach duzymi literami A, B, C,
ktére nalezy poprzecinaé W'zdlui
linii cigglych, a wzdluz linii prze-
rywanych zagigé. Uklad szkieletu
na skrzydle szczegdlowo wyjasnia
rys. nr 5a i b. Wyjasnia on takze,
gdzie mnalezy wuzy¢ jakich kgtow-
nikéw. Po wklejeniu szkieletu za-
ginamy g6rna polowe pokrycia
skrzydla i sklejamy jg razem
z dolng polowa wzdluz sklejki
przy krawedzi splywu, smarujac
takze gbérne krawedzie szkieletu
klejem. Podczas sklejania trzeba
uwazaé na wtaéciwe ulofenie skrzy-
dia, aby nie bylo zwichrowane,

Na brzegach goérnego pokrycia
skrzydel wklejamy sklejki — cz.

‘bie

2Tp 1 1, po czym przyklejamy do
nich ez 28 1 i p, uzupelniajae nimi
pokrycie skrzydet Sklejki' na kon-
cach skrzydel i na cz, 28 skleja-
my razem' | za ‘ich pomocg przy-
mocowujemy skrzydla do goérnej
czgéel kadluba, Na dolnej powierz-
chni skrzydel, w miejgscach ozna-
czonych przerywanag linig, przy-
klejamy oslony profilujgce konce
zastrzatéw " — cz. .29 p i 1, pa-
mietajage o tym, aby wyciecia na

. zastrzaly byly sklemwane w stro-

ng kadluba.

Z kolei wykonamy zastrzaty -—
¢z -30 p i L Po wycigciu i ufor-
mowaniu obydwu poléwek zastrza-
fu na przekré] kroplowy, wkleja-
my do §rodka drut tak, by u dol-
nego konca zastrzatu (bez sklejek)
wystawal on na okolo 2 do 3 mm,
a do gérnego kofica nie dochodzil
na okoto 1—2 mm; po czym siat-
ke cz. 30 zastrzalu sklejamy
(patrz rys. nr 6),

Umocowanie skrzydet na kadiu-
jest bowiem najtrudniejszg
czynnodcig przy budowie modelu.
ze wzgledu na konieczno§é zacho-
wania wiadclwego ich ukladu.
Uklad ten wyjaénia rys. nr 7. W
naszym samolocie skrzydla nie ma-
ja skosu ani do tylu, ani do gé-
ry — s8 zamocowane pod katem
prostym w stosunku do pionowej
i pozmmej osi kadtuba, Sklejkami
znajdujacymi sle na wewngirznych
koncach skrzydet przyklejamy je
do gornych krawedzi kadluba i za-
nim - klej zaschnie, sprawdzamy
prawidlowe ustawienie skrzydet,
przykladajgc do ich krawedzi ka-
walek deski czy listewki unieru-
chomionej Za pomocs ciezarkéw na
stole, Gdy klej zaschnie, skrzydia
podpieramy zastrzatami — ez, 30.
Aby je umocowal do kadluba, ro-
bimy w ez 21 goleni, w miejscu
gdzie wchodzi ona w kadlub,
otwor, w ktéry wsuwamy wystaja-
cy koniec drutu zastrzalu. Miejsce
to przedtem smarujemy klejem
(rys.. 6). Sklejone ze sobg sklejki
przy drugim koicu zastrzalu wsu-
wamy Ww podluzny otwér cz. 20
rowniez smarujac je klejem Na-
stepnie ostroinie ustawiamy skrzy-
dla we wladciwe poloZenie (tak
by oba stanowily — patrzac od

[Koniec
kodtuba

Rys 9. Ploza ogonowa.

przodu samolotu — linie prosta,
rys. 1) | wtedy przyciskamy lekko
ai do zaschnigcia kleju.

W iym czasle wycinamy goérna
czefé kabiny — cz. 31 i przykle-
jamy ja blona fotograficzna,

Po ostatecznym zaschnieciu kle-
ju wycinamy w. gérnej powierzchni



kadiuba otwér wzdluz zaznaczo-
nych linii i pasujemy, a potem
wklejamy gbérne pokrycie kabiny —
cz, 31,

V. Stery

Zaczynamy od wykonania steru
wysoko$ci — cz. 32Z. Najpierw skle-
po

jamy diéwigar steru (cz. 33),

Rys 10.
Zespdt napedowy.

czym przyklejamy go do dolnej
powierzchni pokrycia steru tak,
by jego tylna krawedz byla od-
dalona od limii dzielacej ster
wilasciwy od statecznika (przed-
niej czeSci steru) na okoio 1 mm
(rys. nr 8), potem sklejamy ze
soba obie powierzchnie pokrycia
32, uwazajac, by nie dopuscié do
2wichrowania steru. Gotowy ster
wysokoéci wklejamy na koncu ka-
dluba, sprawdzajac od tylu samolo-
tu, czy jest on ustawiony réwnc-
legle do linii skrzydla

Nastepnie w taki sam sposéb
sklejamy ster kierunku — cz
- - 5T
" === ' S
T | ‘ i ‘ ]
Prawa sfrena kadluba wilete
ws/c;zya’ﬁz

Rys 11 Zamocowanie rurex Pifola.

34, z tym jednak, Ze jego diwigar
wzmachiajacy cz. 35, przykle-
jamy krawedzia na samej linii
dzielgcej ster wlasciwy od statecz-
nika, Gotowy ster kierunku mo-
cujemy na koncu kadluba tak, by
wystajace, nie pokolorowane czesci
dolne steru wsungé — po uprzed-
nim nasmarowaniy klejem do
wnetrza kadluba. Do gornej czes-
¢i kadituba ster mocujemy Kklejac
go .na styk”. Po sprawdzeniu, czy

ster kierunkowy ustawiony Jest
w polozeniu plonowym (pod katem
prostym do steru wysokoéci i skrzy-
del)‘przyclskamy go az do za-
schnigcia kleju.

VI. Ploza ogonowa

W tylnej czesci kadiuba znaj-
duje sie miejsce na umocowanie

piozy ogonowej. Skilada sie ona
z trzech piér resorowych (cz. 36a,
b, ¢), ktére dla wzmocnienia i na-
dania im odpowiedniej sprezystosci
podklejamy kawaleczkami brystolu
kreslarskiego, po czym sklejamy
razem i wklejamy do wiasciwego
miejsca w tyle kadluba. Ploza be-
dzie wygladaé ladnie, jezeli miedzy
paseczki podklejone brystolem wklei-
my krotsze paseczki wyciete ze
§cinké6w kartonu. Wtedy miedzy
pibrami resoru bedzie §wiatlo i re-
sor zyska na sprezystosci. Sposob
ten jest przedstawiony na rys. nr 9
Wklejong juz ploze malujemy tu-
szem na Czarno.

VIIL. Uklad napedowy

Zespdl napedowy sklada sie
z silnika, $migla i obudowy. Wy-
maga on dodatkowych materialow:
czternastu szpilek krawieckich
i jednei nie uszkodzonej zapatki
calej z lebkiem.

Skiadanie zespolu zaczniemy od
sklejania walca cz. 31, ktory
jest podstawsg calego zespotu. Przed
wycieciem go z arkusza wykonu-
jemy w nim najpierw 7 otworbdw
na cylindry, przekluwamy 7 punk-
tow, znajdujgcych sie pod tymi
otworkamil oraz wycinamy w Scian-
kach bocznych waleca. Zapatke
obrabiamy delikatnie na okraglo
zyletka lub scyzorykiem, skrawa-
jge kanty i wygladzajge papierem
szklistym. Bedzie to wal glowny
silnika — osadzimy na nim $migto.
Tak obraoblony wal wkladamy do
walca 1 zabezpieczamy przed wy-

foded A N A
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padnieciem ,lozyska” cz. 38, przy-
klejonym do tylnej $cianki walca,
(patrz rys. 10), Z cz. 39 { 40a i b
sklejamy pier§cien,. dopasowujemy
go do walca 37 i przyklejamy
z luzno wlozonym walcem (nie
przyvklejonym) do przedu kadhaba
na styk do okraglej wregi 14. Na-
stepnie walec 37 wyjimujemy i mon-
tujemy na nim silnik. W tym celu

39
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z siedmiu cz 41 skrecamy na dru-
cie lejki. ktore wklejamy w otwor-
ki wykonane w waleu 37, uwa-
zajagc na jednakowe ich rozsta-
wienie na obwodzie walca, Na

48

40 0

48
Rys 12. Piasta smigla.

lejkach tych przyklejamy cylindry
silnika cz. 42 wstawiajac
je na posmarowane klejem lejki
i jeszcze raz sprawdzamy, CZy S3
rbwno rozstawione na obwodzie
kola, Z kolei przygotowujemy glo-
wice cylindréow — cz. 43. Najpierw
wycinamy dokladnie 1ylke ich
irodkowe plaszezyzny., 2 cz. M
przygotowujemy 14 sztuk prosto-
katéw tnac wzdluz wystajacych
linii. Prostokaty te podklejamy



pod giowki glowic, nakluwamy w
giowkach otwory na szpilki, z kto-
rych bedg wykonane popychacze
zawordow, 1 dopieroc teraz wyci-
namy cale siatki glowic cylindréow,
wyginamy je wedlug rys. 101 wkle-
jamy wsuwajge dilugimi szpiczas-
tymi sklejkami do wnetrza cy-
lindrow. Po odpowiednim wygie-
ciu szpilek — popychaczy (patrz
rys. 10) przesuwamy je przez
otworki na glowicach z zaostrzo-
nymi koncami, wbijamy w naklute
w waleu 37 punkty pod cylindra-
mi. Normalne szpilki s nieco 2a
dlugie — trzeba je odpowiednio
skrocié obceinajge obeegami,

Silnik jest gotowy i
wmontowaé do samolotu, W tym
celu  smarujemy kleiem otwory
pierscienia 39 1 40 oraz obwdd
walca tuz za silnikiem i wsuwamy
go do kadluba, az silnik oprze sic
o pierscien.

mozZna go

Z kolei wycinamy oslone silni-
ka ({cz. 45), odpowiednio ja for-
mujemy na okrgglo (a wlasciwic
w ksztalt polowy jajka), po czym
ramiona jej przesuwamy miedzy
cylindrami i przyklejamy w row-
nych odstepach na obwodzie pier-
scienia wykonanego z cz. 39 i 40
Jezeli nie uda nam sie wykonaé
przodu osiony zbyt dokladnie, mo-
zemy jej wyglad poprawié i wzmo-
enié przyklejajagc na przodzie ko-
leczko wzmacniajace ¢z, 45a, ale
nie jest to konieczne. Pozostaje
nam jeszcze do wykonania piericien
Townenda (cz. 46) Sklejmy go w
ksztalt obrgezy i na przodzie
wklejamy jego zagiecie (cz  47).
Tak wykonany kompletny pierécien
wsuwamy na glowlice cylindréw
uprzednio lekko smarujac je kle-
jem i ustawiamy go tak, by miej-
sce jego polgczett wypadlo na
srodku boku samolotu, jak to jest
pokazane na rysunku zestawilenio-
wym. -

Nastepnie wykonujemy $miglo.
Najpierw z grubsza wycinamy jed-
ng jego polowe (cz. 48a) i nakle-
jamy jg na prostokat wzmacnia-
jacy — cz. 48c, po czym wycina-
my ja dokladnie wedlug obrysu.
Drugg strone smigla — cz. 48b —
naklejamy na pierwszg wzmocenio-
ng i zanim klej chwyeci, skrecamy
je w palcach i przytrzymujemy
tak, aby lopatki $migla nabraly
charakterystycznego zwichrowanin
(rys. 12). W gotowym juz Smigle
wykonujemy otwér pna o§ i przy-
gotowujemy piaste Smigla {(cz. 49).
Po wycieciu dwoch otworkéw w
piascie skrecamy jg na drucie w
watleczek i sklejamy wokol smigla,
uwazajge, by otwory w $migle
i piascie ulozyly sie na linii pro-
stej. Nastepnie brzegi piasty okle-
jamy dwoma pier§cieniami (cz.
50a i b) i gotowe Smiglo osadzamy

na klej na wykonanym uprzednio
z zapalki wale silnika Zesp6! na-
pedowy jest juz gotowy.

VIII. Uzupelnienia

Do kofica pracy pozostalo nam
jeszeze wklejenie rurki Pitota na
skrzydle (cz. 51) oraz z prawego
boku kadluba (cz. 52).

Przygotowanie tych czeSci wy-
jasnia rys. 11 cz. 51, Cze§¢ 51
skrecamy w rurke w dwu prosto-
padlych kierunkach na drucie,
sklejamy, po czym posmarowawszy
kofice klejem wstawiamy w otwo-
rek na lewym skrzydle do granicy
biatego paska. Cz. 52 skrecamy na

Kpt.

drucie i sklejamy tak, aby z boku
wystawala sklejka. Na prawym
boku kadluba odszukujemy znaj-
dujgca sie nad ramka liczby ,06"
kreske, ktéra nacinamy zyletkg
i wsuwamy w nig — réwniez sma-
rujgc klejem sklejke cz. 52 i dosu-
wajae rurke do S$cianki kadluba.
Budowa naszego modelu jest juz
skonczona.

Gdy caly model dokladnie wy-
schnie (najlepiej nastepnego dnia)
malujemy go kilkakrotnie la-
kierem nitro lub— jeszcze lepiej —
nitrocellonem, ktéry mozna dostaé
w  sklepach modelarskich. Sa to
lakiery szybkoschngce. Daja pickng
powierzchnie | bardzo wzmacniajg
model,

pil. Franciszek Zwirko (po lewej) i inz. pil. Stanistaw Wigura
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