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L’AVIATION

vous offre de vastes possibilités d’'o-
venir. Depuis 25 ans, les milliers
d'éléves formés par I'E. 8. Av. consti-
tuent les cadres appréciés dos gm ndes
usines adéronautiques. ]

Quelques mois d'études agréubles
CHEZ VOUS, vous ééparent
du succds.

DEMANDEZ
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VOICi LES BEAUX JOURS
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Avions construits, préts a voler:

LE VAM‘PIRE env. 0 m. 28. Alt. 15 m. T. acrobaties. fr. &00
Madéles & hélice (avec meleur de rechange) :
LE RACER, env, 0 m, 45 ; 70 m, de vol .. .. .. .. [r. 890
LE ROITELET, env. 0 m. 33 ; 50 m. de vol .. .. fr, 550
L’AIGLE, env. 0 m. 76 j 150 m. de vol .. . o I 10080
¢ LA TALCOLINE », superlubrifiant, d’aprés la célébre formule
¢ Avion de France » ; produit pur augmeniant le remontage
de eaoutelioue de 70 %. Le tube : 46 francs.
COLLE ¢ GRANIT », réfractaire a 1’eau, tous collages :
modéles réduits, cartons, toiles, plastiques, ete. Le tube : B5 fr.
Dépositaires partout ou, a4 défaut, envel franco avec réglements
a la commande ou conire remboursement, fruis en sus.
Ecrire a4 : L’&lION DE .F‘RANE‘E, 86 bis, rue Etle:me d‘Or\es
VERRIERES-LE-BUISSON (Seine-ct-Olfse). — Notice : i3 francs.

LE MONDE EN PETIT et
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AIR RAIL EAU
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Collections privées
Inscriptions et
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FL AL
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Métro TOLBI R.C. Seine 300-142-B

MODELES REDUITS DE BATERUN, AVIONS, AUTOS

CONSTRUCTIONS -:- PIBCES DRTACHEES -.- PLANS
Toutes piéces mécaniques et tous les matériaunx
Envoi du Catalogue contre 30 framcs

Chéissis métallique - Essieux - Roues - Pignons - Radiateur pour AUTOS
LIVRAISON IMMEDIATE : PROVINCE, COLONIES, ETRA NGER
Agent des meilleures marques de moteunrs. Venteau détafl

Record du Monde de Vitesse
des Modéles Reduits d'Avion
231,152 km. a I'heure

M. Gérard LANIOT, constructeur de |"appareil
victorieux, nous autorise & vous dire officielle-
ment qu'il a construit et collé son modale

o )- so:ii'i'é”&“iats )=

Pour le V.C. d’enfrainement., Pour |'acre en petite cylindrée
Ed. et 8. IWAHLEN présentent

AFPPAREIL DE TEAM-RACING
fer qu Concours du Vert-Galant - 187 ¢ ViutennesT IME L 0 U
Digne frére du « Pirouette », c’est une production

kb3 BEMLES HAOIIETTES ik

rue du Volga

PARIS (207}
Teleph. : DID 57.00
Meétro :  Maralchers

Plans, boites, piéces détachées, carburant
Vol libre, vol circulaire
Catalogue et renseignements contre 15 francs en tfimbres-poste
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Le devoir de chéque' modeliste francais est d’aider le M. R. A. qui lutte pour
la cause commune depuis 1936, et a organisé pour veus 71 concours.
GFailes connaitze le M.R.A. autour de veus. — Abennez-vous! un an: 560 fr.

AVIS TRES IMPORTANT A NOS ABONNES

Pour nous aider 4 réduire nog frais consi-
térables de correspondance, nous prions
nos abonnés doni Pabonnement se termine
avee le présent nvméro de bien vouloir nous
laire parvenir d'urgence leur renouvellement
pour éviter toute interruption dans Denvel
de la revue,

La fin d'abonnement est marquée sur le
dernfer numéro de Uabonnement,

Tous ceux dont la bande porte la mention
& Dernder numéro d'abonnamen! » sont done
avertis que leur abonnement prend fin avee
e mumero,

André Goetz remonte son Wakefield que tient son frére Claude.
(Cl. TEMPLIER).

Le ¢« Tempest » pour V.C.C. (plan M.R.A.)
remarquablement réalisé par M. Nguyen-V-Khanh (Viet-Nam).
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LA COUPE D’HIVER DU M. R. A. 1953
wwwen est gagnée par R. JOSSIEN (P. A, M. swemsces

167 concurrents engagés —

C'est & Issy-les-Moulineaux, le diman-
che 22 février, que le M.R.A. a fait disputer

sa XTIt Coupe d'Hiver, gqui était son
71 econcours.
Voici un tableau comparatif avec la

Coupe d'Hiver 1952, qui, disputée & Vin-
cennes, avait remporté un gros succeés :

1952 : Inscrits, 1589 ; au départ, 145.
1953 : [Inscrits, 167: au départ, 154,

Les Clubs de province suivants étaient
au départ : Aé.C. Beauvais, Aé.C. Bourgo-
gne, Aé.C. Champagne, Aé&.C. Loire-Infé-
rieure, Aé.C. Normandie, Aé.C. Rhoéne S.E.,
Aé.C. Tours, Besancon, Brienne-le-Chéteau,
M.A.C. Nice, Marseille (UFP.AP.), Moussey,
T.A. Lille; Paris et la Dbanlieue étalent
représentés par Ablons, A.CV.G.T. AéC.
Blériot, Aé.C. Cheminots, Aé.C. XVIII,
Aubervilliers; Champigny, CLAP. CM.C.
Hispano, Ivry, Levallois, Mandres, Paris-
Centre, Paris-Est, P.U.C., Rueil, Versailles.

L'an dernier, le 80+ totalisalt encore
3 minutes pour les 3 vols; cetle année,
le 75 (Billard) totalize les 3 minutes pour
ses 3 vols; le 67 (Mérite) dépasse 1 mi-
nute pour chacun des 3 vols; c'est dire
que les places furent chérement disputées,
d'ailleurs les cing premiers de 1953 ont
un total de temps de vol supérieur 4 celui
de J. Morisset, gagnant de I'an dernler.

II faut dire gue cette XI¢ Coupe beénéfi-
cia d'un temps particuliérement propice :
vent presque nul, température 10 dezreés,
pas de pluie, c'était le temps le plus favo-
rable gue nolls ayons jamais eu & une
Coupe d'Hiver et les appareils purent don-
jer leur vrale mesure. Nombreux sont
eux qui ont dépassé le maximum de
+ minutes gul était la limite du chrono-
métrage de chague vol. Jossien n'en a donc
que plus de mérite d’avoir triomphé de-
vant un lot ol la quantité le disputait &
la gualité.

Le mombpre toujours croissant de.con-
currents montre la grande popularité de
la Coupe d'Hiver du M.ER.A. avec -sa for-
mule: particuliére & travers tout le terri-
tolre, puisque les provinciaux y viennent
chague année, et pourtant ils savent gque
le M.R.A. ne peut leur rembourser les

Théo LANDES (Paris)

| Valngueur

154 au départ —

frais de voyage et que la liste des prix
n'atteint que 85.000 francs environ, y com-
pris les moteurs, coupes, médailles.

‘Nous tenons & exprimer nos remercie-
ments a4 tous ceux qui s’alignent au dé-
part, car ils ne le font pas par esprit de
luere (comme tant d’autres), mais bien
par esprit sportif. En plus des as habi-
tuels que I'on retrouve dans le palmarés,
il faut signaler cette année la deuxiéme
apparition en compétition de T, Landes,
qui se place 3* avec un appareil qui fit
sensation parmi les jeunes et gue les an-
ciens regardaient avec émotlon, car il leur
rappelait une technique ancienne, mais
remarguablement appliguée. M. Landes
avait, & la fin de l'année derniére, bril-
lamment gagné la Coupe Mermoz du

M.R.A. avec un appareil a ailes volantes.

Nos collaborateurs traiteront en détail
des questions techniques et des appareils
de cette XIe Coupe d’Hiver .dans le pro-
chain M.R.A, car nous n’aurions pas la
place ni le temps dans celui-ci; mals en
dehors de l'appareil de T. Landés,r nous
signalons un deuxiéme modéle de Jossien

~avec lequel il se plaga 10* et qui, dune

réalisation impeccable, attirait l'attention
par ses lignes élégantes et son aile basse.
D'ailleurs, cette année, l'ensemble de la
grande majorité des modéles était fort bien
exécuté et réglé. Nous attendons de sa-
voir avec curiosité, et pourquoi ne pas le
dire, optimisme, quel sera le nombre de

“coneurrents au concours fédéral de cette

année, moteur caoutchoue. série 2, puls-
gue la formule Coupe d’Hiver est adoptée
pour cette catégorie, nous pensons qu'il
sera bien supérieur 4 celul de l'an dernier
et que les rares détracteurs de cette deéci-
sion de la Commission de la F.N.A. seront
obligés de convenir gue la formule Coupe
d'Hiver du MER.A., gul a fait szes preuves
depuis longtemps, est- la. seule
d’amener des nouveaux et des jeunes a la
catégorie caoutchoue, bien mieux que les
formules F.ATI. ou Wakefield.

Aprés avoir adressé nos compliments au
et & ses concurrents, nous
remercierons particuliérement 1'Aéroport de

Paris et notamment MM. Tranchant et

JEANDET (Beaune)

it

_ d'I=ssy-les-Moulineaux qui

capable °

31 provinciaux

Richard grice & qui nous plumes disposer
toute la journée de la totalité du terrain
accueillit, en
plus des modélistes, un nombreux public.

Nous remercions le S.ALS, qui avait
doté ce concours de 3 moteurs et 3 freuils
et qui fut représenté par M. Lucien Martin.

Nous efimes le plaisir de voir sur le
terrain M. Catier, M. Eveillé, Chabot,
Roussel, Crivelli, Quilleron, Chabonat, etc.,
et bien entendu d’Audeteau, gui accom-
pagnalt M. Legrain.

RESULTATS

Pour les dix premiers, les chiffres Indi-
quent lés temps des ler, 2= et 3® vols et
le total. A partir du 11°, geul le total des
vols est indigué:

1. R. Jossien. (P.AM.), 1322, 180,180,
492,2; 2. H. Zaccagnini (P.AM.), 1508,
180, 106,8, 437,6; 3. T. Landes, 144,2, 1056,
180, 429.8; 4. Marrot (A.CV.G.T.), 12582,
180, 1152, 424 4; b, Billard (M.A.C.A.),
53,4, 172, 1728, 398.2; 6. J. Morlsset (P.A.
M.), 1178, 1458, 1244 388; 7. J. Bronais
{Loire-In.}, 75,2, 166,5, 110,2, 351,9; 8. M.
Périneau (M.A.C.A.), 95, 1019, 154,4, 351.3;
9 R. Boursin (Loire-In.), 80, 180, 74, 33%;
10. R. Jossien, 106,5, 93,2, 1153, 315; 11.
J.-P. Janet (ACV.G.T.), 312,.2; 12, J. Pou~
liguen (M.A.C. Nice), 311,6; 13. Mérite
(Aiglons d'lvry), 311,4; 14, J. Pouliquen,
309,7; 15. J.-P. Belssac (L. Aé. F.), 302,8;
16. J. Templier (P.AM.), 3024; 17. J.-C,
Guyot (P.AM.), 294,7; 18. J.-P. Beissac,
289.9; 19, P. Loreeau (P.AM.), 2874; 20.
P. Rouger (A.C. Ablons), 285.,3; 21. R. Bour-
sin; 282.6; 22. Grall (A.C.L.Blériot), 279.9;
23, J. Téte (P.AM.), 278; 24. Dupin (M.
ACA), 2762; 25. Martin (Aiglons d'Ivry),
275,6; 26. H. Louls (Loir-In.), 273; 27.
J.-P. Beissac, 271,9; 28. J. de Grivel (Be-
sancon), 266,1; 29. Verrier (U.A. Lille),
262,1; 30. C. Menget (Aiglons d'Ivry), 260.4;
31, Marrot 256,8; 32, Menget, 253,5; 83.

Gahy (P.U.C.). 252,5; 34. Jeandet (A.C.
Bourgogne), 246; 35, Huth (Hispano),
240,3 ; 236. Janet, 240,2: 37. D. Caux (P.
AM), 239,8; 38. Montaperto (U.P.AF.),
235,3; 39, Cheurlot (Brienne-le-Chéteau),

235,1: 40. Gahy, 232.8.
BLUHM (Nice)

(Suile page 15).

o
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Le modéle de I’Encart

PLANEUR
«CHAROGNARD »

de Hughes BAFFERT

Le « Charognard » est ce gque l'on a
coutume de nommer en modéle réduit une
« semi-maquette ».

Congu pour étre utilisé principalement
en remorgqué par motomodéle, i1 reproduit
dans son ensempble les lignes d'un planeur
de vol & volle de demi-performance.

La description qui va sulvre est celle du
prototype dont la construction a demandé
4 son auteur environ 150 heures de travail,
Néanmoins, ce chiffre peut é&tre réduit con-
sidérablement en simplifiant la construc-
tion des nervures et des faux couples du
fuselage qui peuvent &tre réalisées en balsa
plein.

Voilure. — L’gile du « Charognard » pré-
. gente en plan une partie centrale rectan-
gulaire, aux extrémités trapézoidales.

Chaque demi-aile s'attelle au fuselage
par une clé en c.a.p. 30/10, logée dans l'aile
a l'intérieur d'un caisson.

Le longeron, &4 section en I, est constitué
par deux semelles en spruce 6 X 3 (ou
peuplier) et une &me en balsa 20/10. Le
bord d'attague est également en spruce
8 ¥ 3 & plat, tandils que le bord de fuite
est en 10 X 3 peuplier.

Les nervures, espacées-de 3 cm. (30 par
1/2 aile), sont découpées dans du hétre
10/10 et complétement ajourées en avant
et en arriére du longeron. Seules les 3 ner-
vures - maintenant le caisson de clé sont
en ct.p. bouleau 5 plis de 20/10.

Entollage en pongée de sole ou papler
Japon,

Le diédre, mesuré en bout d'aile, est de
10 cm.

Le stabilisateur a profil symétrique mince
est constitué de nervures en peuplier 10/10
maintenues par un longeron en c.t.p. 30/10.
EBord d’attague en spruce 6 x 3. Bord de
fuite peuplier 8 X 2. Le centre du stabilo
est caissonné en balsa 10/10. Fixation au
fuselage par caoutchouc.

La dérive, de construction identique au
stabilo, vient de construction avec le fuse-
lage. Bord d’attaque et bord de fulte for-
ment une seule piéce découpée en c.t.p.
10/10.

Le bord d'attague est caissonné jusgqu'au
longeron.

Un vole; commandé par le crochet de
lancement termine la partie inférieure de
ia dérive. Il est réalisé en balsa plein. Son
rappel est assuré par un ressort travaillant
en compression dans un tube de lalton
(fixe-col deé chemise).

Le jfuselage, de section hexagonale, est
constituié par une poutre rectangulaire
fraitée en treillis de 4 x 4 balsa, sur la-
quelle viennent se coller les faux couples
triangulaires en c.t.p. 10/10 ajouré. Ce
couple devient un trapéze pour constituer
la cabane gqui supporte l'aile.

L'ensemble est caissonné en balsa 10/10,

Le nez est taillé dans un bloc de peuplier,

Le patin, encastré dans les couples infé-
rieurs avant, est en c.t.p. bouleau 5 plis
20/10.

Le crochet de lancement est fixe, Réalisé
en 2 flasques de dural 15/10, fixé au patin

' par
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cbp. i0/10 et recouvert de rhedeid. Il est
démontable du fuselage.

A son premier lancer au treuil, le « Cha-
regnard » a réalisé un vol de 4 minutes, et
s'est brisé une demi-douzaine de nervures
gdans les vignes de Beaune.

H. BAFFERT.



Un nouveau modéle & auto-allumage
vient de sortir en Grande-Bretagne
1" « Oliver Tiger » Mark II, version
« avion » du type I, trés connu pour
I'automobile,

C'est un 2,5 cme., de 14 mm, d’alésage et
15,9 mm. de course (2,45 cme.), pesant
1756 grs., donc assez lourd (probablement
A cause de son origine), admission par
I'arbre. 4 l'avant, Deux roulements, Fixa-
tion par pattes latérales classiques, Le mo-
teur présente quelques défauts minimes.
Manette de compression trop prés de la
culasse (on se brile!), fixation de 1'hélice
par vis de gros diamétre (8 mm.), ce qui
affaiblit 1'hélice; pointeau trop prés de
cette derniére (22 mm.).

Mais tout ceci est largement compensé
par une puissance sensationnelle pour un
moteur de cette cylindrée : 0,31 HP., a
14,000 tours/minute ! ce qui lui permet de
battre nettement fous les moteurs de sa
catégorie, en laissant derriére lui tous les
Elin, Sabre, E.D. Météore, Métro, etc... de
la création et méme I'Arden (3,25 cme).
Le point intéressant est que cette grande
vulssance n'est pas due spécialement & un
fort régime, mais, surtout, 4 un couple
élevé méme au bas régime, et supérieur
ce 20 4 256 9% 4 celui des autres moteurs
fa 8.000 t/m : 0,225 HP. contre 0,16 &
I'E.D., et 0,18 & I'Elfin). Exemples d'hélices
classiques 254 ¥ 10,2 & 8.650 t/m;
23 ¥ 76 & 11400 t/m; 178 x 102 &
13.750 — 20,2 X 152 (v.c.c.) &4 9.950 t/m.
Le réglage serait correct pour tous les
régimes, méme & 8.000 t/m, surtout avec
peu d’éther, Consommation & 14.000 t/m :
15 eme en 2 minutes 12 sec. Prix : 6.500 fr.

= - 1 i
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L’'Oliver Tiger Mark 11
entre Axes : 14 ¢ 37,2
Poids : 175 grs.

Pendant gque nous sommes sur les mo- *

teurs, donnons guelgues indications sur le
Super-Tigre G.20 8, 2,5 emc & glow-plug,
dont quelques exemplaires ont été vus en

France (par exemple sur le motomodéle de

Eouché), C'est la version améliorée du
GG.20. Alésage : 15 mm. Course: 14 mm.
(Contrairement & 1'Oliver, qui est un des
rares moteurs modernes rapides 4 avoir une
course supérieure & l'alésage, le G.20 suit
la technigue habituelle). Cylindrée : 2,47
cime. Polds : 114 grs. (Le Super-Tigre, bien
que, relativement, volumineux, surprend
par son faible poids.) Admission par l'ar-
bre, 2 roulements (version course). Fixation
latérale dlassigue. Prix : 7.300 lires (envi-
ron 5.000 francs) ou 6300 lires pour la
version Sport & un roulement.

La puissance est trés bonne: 0,266 HP.
entre 13.000 et 14.000 t/m, et 0,17 & 8.000
t/m. Hélices correspondantes: 254 X 10,2
4 8100 t/m; 20,2 X 152 a 8500 tt‘-’m;
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LA PRATIQU E
MOTOMODELE

JacQues MORISSET
@

Parlons de moteurs

De temps & waulre, nous décrivons des
moteurs étrangers et francais, en donnant,
i@ chague fois que cela est possible, les
courbes de puissances oblenues aux essais
(en général, grice a notre conjfrére « Aero-
modeller ). Mais nous fenons & préciser,
pour éviter toute confusion, gue ces mo-
teurs étrangers, par suite de la limitation
des imporiations, ne sont pas en vente
officielle en France. Les quelques erem-
plaires qui-cireulent ont éié introduits i
la suite d'initiatives aussi rares gue pri-
vées, Toute demande de renseignement au
sufet de la facon de se procurer ces moteurs
est done inutile...

e el
= EHia S

152 x 12,7 a4 12.700 t/m. Le moteur est
toujours livré avec ses 3 « pipes » d’ad-
mission interchangeables, en matiéres plas-
tiques, selon les régimes et types d’utili-
sation (vol libre, acrobatie, vitesse).

Nous avons vu en utilisation plusieurs
G.20 (8). L'équipe itallenne, a Zurich, était
équipée uniguement avec ce moteur; il
faut reconnaitre qu’il donne une impres-
sion excellente (courbe en pointillé),

A titre de mémoire (voir M.R.A. n° 158,
mai 1952), nous avons fait figurer aussi
la courbe de I'Elfin, On voit nettement la
différence, au-dessus de 10.000 t/m, avec
les deux moteurs précédents (I'Elfin n'a pas
de roulements). Aux bas régimes, par con-
tre, Elfin se place entre ces deux moteurs.

Signalons que les Itallens revendiguent
la puissance de 0,20 HP. pour leur G.20 S.
Mais la revue « Aeromodeller » dans la-
quelle nous avons recueilli ces courbes
signale que le Super-Tigre ne fut pas
essayé avec sa hougle d'origine,
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Les moteurs & glow-plug sont d’ailleurs,
semble-t-il, assez sensibles 4 la bougle qui
les équipe.

Pour les fanatigques de la vitesse, nous
avons aussi fait figurer la courbe de puls-
gance de I'ED. 2,46 (série II) & auto-
allumage. On notera une similitude assez
remarquable avec la courbe du Super-Tigre.
L' ¢« ED, » 246, série II, a fait de subs-
tantiels progrés sur le modéle de la série I

Voiei ses caractéristiques principales :
Alézage, 15 mm. Course: 14 mm. Poids
167 grs. Admission par glace rotative
arriére. Deux roulements. Echappement sur
toute la circonférence, canalisé par deux
ouies latérales. Transfert circulaire égale-
ment, Carburant: 28 % d'huile de ricin,
28 % de pétrole, 2 ¢/, de nitrate d’amyle
et 42 ¢f, d'éther (1 part, 1 part et 1 part
1/2). Pulssance : 0,260 4 0,265 entre 13.000
et 14.000 t/m. Prix : 4150 francs.

En France, nous avons un nouveau mo-
teur : le « Dynamic » de Pierre Cornet
(Alglons d'Ivry). C'est un 1,6 cme 4 auto-
allumage, de facture trés moderne, a fixa-
tion radiale. Le carter est moulé sous pres-
slon, 'admission par ’arbre. Poids : 85 grs.

Diamétre du cercle de fixation : 35 mm.
Hauteur et longueur : 65 mm. Cylindre et
piston traités. Carter fondu sous pression.
Bielle en duralumin matricé.

Carburant : 50 % d'éther, 30 ¢, de paraf-
fine, 20 % d'huile de graissage (viscosité
SAE 40). Hélices conseillées : 22 X 15 ou
20 ¥ 15 (vol libre), 18 ¥ 15 {acrobatie),
15 » 25 (vitesse).

Régime annoncé: 8.000 {/m avec une
hélice de 20 X 15.

L'E.D. 246 (Série II)
entre Axes : 14,3 ¢ 35
Poids : 157 grs.

149 eme

Dynamic

Pour le moment, la fabrication est

au ralenti, par suite des obligations

Poids : 85 grs.

militaires de son constructeur. Mais
les quelques exemplaires mis en cir-
culation ont une bonne réputation,
malgré... leur faible aptitude au dé-
marrage, tout au moins entre les

mains de leur auteur. Car, chose
/ curieuse (et contrairement & 1’habi-
tude !) le Dynamic 150 semble dé-
marrer trés correctement entre les
mains des modélistes et assez mal
avec Jacgues Cornet. C'est invrai-
semblable, mais vrai (et rassurant),.
Prix : 4.700 francs:

A la suite de l'article déja cité du

n® 158 du MR.A., nous avons regu
une trés intéressante lettre d'un lec-
teur bien connu, Jeéan-Louis de
L Neuflize. Nous en extrayons ou en
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résumons les passages caractéristiques, car
ils émanent d'un modéliste de longue da-
te, expérimenté, et qui connait bien son
affaire :

¢ Depuis un an, j'utilise presque exclu-
sivement des 2,5 A..A,, il est intéressant de
recouper nos expériences, J'al un 2,6 Mé-
téore-Maraget et un 2,5 Wolf (Sulsse), dans
le méme style, mals plus perfectlonné et
plus puissant, J'utilise plus le Maraget,
surtout en vol circulaire. La comparalson
est donc intéressante avec tes essais de
vol libre, Aux bas régimes, jusqu'a 7.000
t/m, le Maraget est aussi puissant que
I'Elfin (7.200 t/m avec hélice Audax de vol
libre de 25 cm.). Au-dessus, 'Elfin grimpe
facilement & 9.000 et méme 10.000, mais le
Maraget ne dépasse pas 8,000 t/m, avec
urie traction négligeable.

Pour le vol cireulaire, c’est tout de méme
juste, pour lacro tout au moins. J'al
« ouvert » mon moteur en découvrant
totalement l'échappement au point mort
haut, et en travaillant légérement la valve
rotative. J'al aussi fignolé tout lintérleur
du moteur, et fait un long rodage entre
7.000 et 8.000 t/m avec beaucoup d'huile
(40 % ). Le rodage & basse vitesse use el
ovalise sans vraiment « mettre en place »
et polir.

.. Mon moteur ne ecraint plus, depuls,
aucune comparaison, et atteint 10.000 t/m
comme IElfin, Il refuse maintenant de
partir sans injections, mais il part alors
aussi facilement qu'avant...

Je faie beaucoup d' ¢ acro » avec ce
moteur, mals j'al renoncé a l'utiliser a
10.000 t/m. La consommation augmente,
en effet, de fagon fantastique.. Avec 1'hé-
lice de 17 X 15, manque de tractlon au
plafond... Avec une 21 X 21, départ plus
facile, régime & 8.000 t/m, consommation
moindre, 100 km/h et arrachage du sol au
plafond.. Méme avec une grande ¢ bat-
teuse » de 25, el seulement 7.000 t/m, on
fait ce qu'on veut en acro. Done, méme en
circulalre, je rejoins tes conclusions : Il ne
faut pas utiliser le moteur au régime de
puissance maximum, mais au meilleur com-
promis moteur-hélice. Pourtant, ici, le pas
relatif ne joue guére (aux environs de 1),
mals la grandeur joue : une 21 X 21 aura

toujours un meilleur rendement gu'une
17 % 17, sirement & cause des interactions
de la cellule...

..En fin de compte, en acro, I'A.A, plus
lent vaut largement le G.P. plus rapide,
et on commence % s'en apercevoir, D'autant
plus que I’A.A, carbure parfaitement méme
en plafond, tandis que le GP. ne demande
qu'a s'arréter au moment critique.. Le 2,5
ou le 3,5 emc & la rigueur est bilen assez

gros pour l'sero (voir Knokke 51),

... Question carburant, j'al fait beaucoup
d'essais, et voicl ce que j'al frouvé de
meilleur : 40 % de gas-oll, 80 ¢, d’éther,
30 % d'huile SAE 50 et un peu de nitrite
(— d'amyle —); départs faclles, énormé-
ment de puissance, mais le moteur chauffe,
i1 faut une huile parfaite et un moteur
un moteur neuf, 50 % d'éther au lieu de
bien rodé, slnon risque de grippage. Avec
30, 20 % de gas-oil au lleu de 40 ¢} : le
moteur chauffe beaucoup moins; jal es-
sayé aussi 50 % de gas-oil et 20 ¢, d’éther,
ca marche, mais ce n'est pas recomman-
dable, surtout quand, en été, 1'éther s’éva-
pore, Je suis trés opposé & I’huile de ricin
(gommages terribles). Je ne suls pas par-
tisan de la paraffine (bonne dans les mo-
teurs lents), qul briile dans les moteurs
rapides, ne graisse pas, et en plus, ne
donne pas de pulssance. »

Remercions de Neufiize de ces considéra-
tions et souhaitons de le revoir bientdt sur
nos terrains ! Depuils son ¢ Fireball » qui
fut le premier taxi de v.ec.c. & voler en
France « comme une fleur », sans bruit et
sans tapage, mais, ch! combien agréable-
ment ! j'avoue que je n'al pas souvent
retrouvé la méme sensation de voler « pour
le plalsir », comme disent les Anglais...

J. MORISSET.

P.-8. — Signalons que, assez souvent, les
utilisateurs (méme Américains!) de mo-
teurs anglais traduisent trop facilement
¢« paraffin » par paraffine! [l s'agit de
pétrole.., Le plus drble est que, dans cer-
tains cas, et nous en avons fait nous-
méme !'Involontaire expérience, tout au
mains & des régimes moyens, ¢a ne parait
ras changer grand’'chose..,

J. MORISSET.

Systéme d’hélice monopale sans soudure
et de fixation d'aile & incidence réglable
utilisables sur avion « Coupe d'hiver »

par G. Broddier

I. — SYSTEME D'HELICE
Aze d’hélice, de pale et contrepoids

Axe en c.a.p. 15/10, se termine par le
palier de la monopale, aprés avoir fait un
il pour le remontage et un tour complet
autour de l'axe & la base de 1l'cell,

Une c.a.p. de 10/10 qui fait deux fois
le tour de l'axe (en le serrant) est liga-
turée d'un bout aprés la c.a.p. de 15/10
(croquis), l'extrémité est pliée et sert de
butée a la monopale. L'autre exirémité se
termine par un crochet sur lequel est en-
roulé le fusible servant de contrepoids.

Je passe sur le ressort de rappel, la
butée & bille et le.crochet qul ne présen-
tent aucune particularité,

Nez en peuplier de 100/10 percé d’un gros
trou. Deux plaquettes de dural percées d'un
trou de 15/10 sont incrustées dans le bols
et servent de palier (croquis).

PALIER DE LA MoNoPALE
RoNDELLE (OLLEE
LIGATURE

10

PLAQUETTE L Peupyi
LIER
DURAL 2
Ep. ‘IO/? :
MiniMuM -
TRou !%)
-II, — FIXATION D'AILE A INCIDENCE
REGLABLE

La cabane est traversée par une broche
en c.a.p. 10/10 qui dépasse d’'environ 5 mm.
sur chague face; chaque demi-aile pos-
séde un bout de tube alu @ 1 X 2 fixé
au longeron et qui affleure la nervure

- d'emplanture ; c'est dans ce tube gque s’em-

manche la broche autour de laguelle pivote
I'nile.
(suite page T).
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A propos d'Hélicoptéres i
: PAR '
RENE BAHOUT

Ingénieur des Arts et Manufactures |
Licencié és Sciences

(M.R.A. ne 153, 154, 157, 158, 159 et 160)

4 - Bilan de puisance en vol stationnaire
pour un hélicoptére complet.

. Nous avons vu en détail la puissance
abscrbée par le retor principal, mais le
moteur doit vaincre encore d’autres parts
de puissance nuisible.

4-0 - Heélicoptére monorotor 3 anticouple
de gqueue.

Considérons d'abord le cas d'un héli-
coptére a rotor sustentateur unique (gen-
re Criguet). Le moteur entraine le rotor
principal et le rotor anticouple.

Ce rator auxiliaire fonctionne exacte-

ment comme le principal : il est lui aus-

si en vol stationnaire et ce que nous
avons dit précédemment s'applique en-
core. Son role est de fournir une force
horizontale, avec un bras de levier aussi
grand que possible, de facon & créer un
couple par rapport & 1’axe du rotor prin-

cipal. Si le couple est égal au couple
absorbé par le rotor principal, 'appareil -

est en équilibre et n’a aucune tendance
a fourner, Sinon le modéle tourne sur
place.

Si la puissance totale absorbée par le
rotor principal est W, le couple absorbé
par ce rotor sera :

i WR
€ = —
L5}

Si le rotor auxiliaire est 3 une distan-
cg d de l'axe principal. I1 devra avoir
une portance Pa telle que :

Pad=C (26)

Sa portance normale est donc définie
par :

W R

Pa = — —
U 4
R

(25)

2n

En général — est compris entre 0,75

et 0,85.

On voit gue, pour une puissance W
donnée; la portance nécessaire au rotor
auxiliaire sera d’autant plus grande gue
la vitesse périphérique U sera petite.
Nous avens dit précédemment qu’il ¥
avait intérét a réduire cette vitesse U
(ce qui revient & augmenter la solidite,
toutes choses égales d'ailleurs), pour di-
minuer la puissance de trainée. Mais on
augmente en méme temps la portance
de I’anticouple, donc la puissance qu'il
absorbe, et son poids.

Par exemple, pour le Crigquet 4 dont
neus avens déja parlé, supposons que
ngus prenions So,7 = 0,088 au lieu de
0,049, soit le double. L’abaque donne
aussitot I]?; nouvelle puissance par kile-

gramme — = 3,2 au lieu de 4,0 soit un
s

gain de 20 %.

‘Mais léquation (14) de la portance
montre que nous devons diviser la vitesse

U par \ 2, soit 1,41. Le couple et la
portance du rotor auxiliaire devront étre

multipliés par s/ 2. Comme ce rotor ab-
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sorbait 13 % de la puissance, il en ab-
sorbera maintenant 13 x \ 2 = 184 %
d'ou une perte de 5,4 %.

Gain de 20 % et perte de 54 % !
Pourquol denc avons-nous choisi une so-
lidité de 0,049 ? C'est que le calcul pré-
cédenl est simpliste. Si l'on double la
solidité, on double la surface des pales,

‘et on double au moins leur poids. De

méme, on augmente un peu le poids du
rotor auxiliaire ; il faudra lester un peu
plus le nez. Enfin, le couple principal

étant \ 2 fois plus fort, il faudra un
moteur de section plus forte, donc un
fuselage et un arbre de rdtor plus solides.
I1 est facile d’estimer le supplément de
poids 4 10 % au moins (5 & 6 % rien
gue pour les pales).

Nous avons réalisé sur le Criguet 5 une
solidité de 0,1175 dans V'espoir de dimi-
nuer la puissance nécessaire. En fait,
. P
comme — gz augmenté jusqu’a 5,4 g/dm?

S

W
la puissance par kilogramme — est res-
P

tée la méme que pour le Criquet 4, ainsi
qu'on peut le voir sur l'abaque,

Il ¥ a cependant un autre avantage
difficile 3 estimer, gquand on augmente
la solidité, c'est que le nombre de Rey-
nolds est augmenté aussi (de 41 % dans
notre exemple). En prineipe kCx doit
diminuer, mais ce gain est aléatoire tant
que le nombre de Reynolds reste infé-
rieur 4 30 ou 40.000.

En deéfinitive, le gain tofal reste faible -

et incertain. Enfin, nous verrons plus
tard que le vol en translation est géné
par une vitesse de rotation trop faible.

Sur les hélicoptéres grandeur, il est
courant de dimensionner le rotor auxi-
liaire par les régles empirigues suivan-
tes :

1. Méme vitesse périphérique que le ro-
tor prineipal.

2. Portance normale de I'ordre de 50 %
de la portance maximum.

La derniére condition s'explique faci-
lement il faut garder une marge de
partance pour virer contre le couple du
rotor principal.

La premiére cendition conduit a des

proportions harmonieuses, 3 un poids et

une puissance acceptables. Pourtant, on
peut étre ténté d’augmenter la surface
balayée par le rotor auxiliaire, de fagon
a diminuer la puissance gu'il absorbe.

Par exemple, dans le cas du Criquet 4,
olt 13 % de la puissance passaient au
rotor auxiliaire, on pouvait, en doublant
sa surface, réduire cette puissance 3 9 %,
pour une augmentation de poids total de
2 4 3 %, au maximum. Le gain total
n'est que de 2 % environ de la pulssance
totale, mais c'est un gain assuré. On
peut donc conseiller, pour un modéle de
ce genre, de choisir une vitesse périphé-
rigue d’anticouple de l'ordre de 60 a
80 % de la vitesse du rotor principal.

Les autres caractéristiques seront choi-
sies sur la base d'un Cz prudent, de
I'ordre de 0,3, pour conserver une bonne
marge de réglage et tenir compte d'un
glissement éventuel de la courroie de
transmission.

Ep résumé, sur un modéle & anticouple
de queue, la puissance perdue %4 1’anti-
couple est de I'ordre de 10 % de la puis-
sance totale, Le poids de la queue et du

N° 168

rotar anticouple représente environ 15 %
du total, Dans le cas d’un moteur caout-
chouc, on est cbligé d’équlibrer ce poids
par une poutre avant, qui sert d'ailleurs
d’atterrisseur, mais peése encore 10 &
15 % du total. En définitive, l'anticou-
ple de queue colte un supplément de
poids mort de 15 3 30 %, soit unh supplé-
ment correspondant de puissance de 23
a 48 %, auquel i1 faut ajouter 10 & 15 %
de puissance directement absorbés par
'anticouple. C'est cher, surtout avec un
moteur caouichouc (50 % environ de la
puissance totale) en motomodéle, le
poids moteur peut équilibrer la queue et
la perte de puissance est réduite 4 35 %
enviran.

Disonis un mot pour terminer, d'une
cbjection gque nous avons entendue sou-
vent & propos du rotor de queue : la
transmission gaspille beaucoup de puis-
sance.

Cette objection parait fondée 34 pre-
miére vue, car la tension du fil de trans-
mission applique les axes des deux rotors
sur leurs paliers. Or, les roulements a
billes scnt trop leurds pour que l'on
songe & les employer sur des modéles
de petites: dimensions. '

Nous avons donc mesuré sur le Cri-
guet 4 le couple de frottement total rap-
parté a l'axe du rotor principal, A motre
grand étonnement ce couple ne repré-
sente que 2 % du couple moteur en vol
staticnnaire. Les mesures recommenceées
plusieurs fois, par deux méthodes, ont
confirmé ce résultat. Les axes en corde
4 piano tournaient dans des tubes en
laiton, seul le rotor prinecipal était pour-

. wvu d'une butée a billes pour la traction

du moteur.

‘4-1 - Hélicoptére a deux rotors coaxiaux
trés inégaux.

C'est le cas ou l'on utilise une petite
hélice tournant vite pour assurer la por-
tance, ef un grand rotor tournant len-
tement en sens inverse, qui sert d’anti-
couple (il est aors tout indiqué d'em-
gloy;ar ce grand rotor pour l'auforofa-
ion).

Nous avons vu gue la vitesse induite
s'annule pratiqguement au centre d'un
rotor. Donz le petit rotor travaillera
dans une zone morte du grand, et on
peut admetire qu’ils travaillent indépen-
damment. Les formules précédentes s'ap-
pliqueront & chacun des rotors.

Par définition, les couples de chacun
des rotors sont égaux, puisque l'un sert
d’'anticouple 3 1'autre.

Affectons. de lindice 1 les grandeurs
relatives au petit rotor et de 1l'indice 2
celles du grand rotor. L’'égalité des cou-
ples s’écrira

W1l RI W2 R2

Ul U2 .
On peut utiliser 1’équation (24) pour
représenter W1 et W2. Pour simplifier le
calcul, nous supposerons dque les deux
rotors ont la méme solidité So,7 at
qu'ily travaillent 3 la méme wvaleur de
Cz et KCx. Appelons n le rapport des
rayons des rotors.

(28)

R2 29)
Rl

Dans ces conditions un calcul trés sim-
ple donne les résultats suivants :

n =
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Pour les puissances absorbées :
W1

— oz n2 V‘ n
W2
4 e
Pour les portances — = n
P2
P1/81
Pour les charges ——— = ns
P2/82
~Pour les vitesses périphériques :
Ul j—
U2

Pour les vitesses angulaires

vitesse du grand sty
= nsy LA

vitesse du petit

Pour fixer les idées prenons par exem-
ple un rotor 4 feis plus grand que l'au-
tre (n = 4). La puissance absorbée par le
petit sera 32 fois plus forte que celle ab-
sorbée par le grand. La portance 'du pe-
tit sera 4 fois celle du grand, la charge
du petit sera donc 64 fois plus forte. La
vitesse peériphérique du petit sera 8 fois
plus élevée que celle du grand, par con-
tre sa vitesse angulaire sera 32 fois plus
grande.

On woit sur cet exemple que les deux
rotors fonctionnent dans des conditions
extrémement différentes, Le grand rotor
qui porte 20 % du poids total, ne con-
somme que 3 % de la puissance totale
C'est donc un anticouple excellent. Son
poids est évidemment important par rap-
port & l'ensemble, mals s'il sert & l'au-
torotation ce n'est pas un inconvénient
sérieux.

Pourtant, il ne faut pas croire que cet-
te solution soit aussi merveilleuse qu'il
semble j premiére vue. En effet si le
grand rotor a un bon rendement et se
contente de peu de puissance, le petit
en a un bien mauvais, précisément parce
qu'il est petit et tourne trés vite, On
peut denc dire que si le choix du_ petit
rotor rapide est imposé par une solution
constructive avantageuse, la solution de
T'anticouple constitué par un grand ro-
tor est excellente. Mais le rendement aé-
rodynamigque de 1'ensemble reste assez
mauvais. :
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M. et Mme

R. Bahoui

et quelques
productions de

Vauteur @ la
«Coupe Mermozs

(Cl. M.R.AJ)

4.2  Hélicoptére a deux rotors coaxiaux,
dont un seul est porteur.

C’est une solution qui peut paraitre
barogque & premiére vue : 3 tant faire
que de construire deux rotors, il vau-
drait mieux les faire tous les deux por-
teurs. Mais j'ali pourtant été amené a
cette solution pour la. raison suivante.
Le systéme & rotor unique et anticouple
de gueue conduit 3 un modéle assez
lourg et d'un réglage délicat. Pour amé-
liorer le rotor au double point de vue
de la stabilité et du rendement, il était
intéressant de monter ce rotor sur un
moteur caocutchouc, dans un fuselage por-
tant de simples pales & corde verticale
(calage 90°). On a ainsi un anticouple
simple, léger et solide, qui me perturbe
pas le fonctionnement aérodynamique du
rotor supérieur porbteur. (Par contre, la
stabilité est diminuée, et 'on peut at-
teindre 1'instabilité dans certaines condi-
tions, malis ceci est une autre histoire).

Aucune des formules précédemment
établies ne s’applique au cas d'un rotor
dont la portance est nulle. Il est évident
que la puissance induite disparait. Quant
4 la puissance de trainée, on peut la dé-
duire des éguations (14) et (24) par un
passage a la limite, ou établir directe-
ment 1’équation suivante :

Wt = 0,015 kCx So,7 SUs3 (30)
Le kCx est le coefficient de trainée réel

du profil pour lincidence d’utilisation
(pratiguement kCx = 1 pour un calage
de 90°), 80,7 est la solidité définie pré-
cédemment (paragraphe 31), 8 la surface
balayée en m? et U la vitesse périphéri-
que en m/s du rotor anticouple ; Wt sera
alors la puissance absorbée en kgm/s.

Frenons cemme exemple le Strobo 2,
appareil qui m’a permis de découvrir en
fin 1950 la stabilité étonnante d'un rotor
bipale a4 une seule articulation. Le rotor
inférieur était simplement calé a 90°.
Sa vitesse U mesurde en vol était d’en-
viren 7 m/s, pour une solidité de 0,10 et
une surface balayée de 0,15 m2. La puis-
sance absorbée était done

Wt = 0,077 kgm/s

soit environ le tiers de la pulssance to-

tale, ce gui n'est pas excessif

Si T'on avait pu augmenter le diame-
tre du rotor inférieur, on aurait pu ré
duire sa vitesse, donc sa, puissance. Mais

. Pappareil devenait instable.

L'exemple montre que cette solution
bizarre, mais extrémement simple et ra-
pide a construire, n'est apreés tout pas
plus mauvaise gqu'une antre.

R. BAHOUT.

(@ suivre).

FIXATION D’AILE A INCIDENCE REGLABLE (suite)

La nervure d’emplanture se termine par
une cale en bois dur, les cales de chaque
demi-alle viennent en eontact 1l'une de
T'autre dans une échancrure 4 'arriére de

ASSEMBLAGE DE S
DEMI-AILES .
s

BROCHE

B/@"F =
UN BRACELET DE (AQUT(HOUC ASSE

LE®
LES DEMI-AILES AU B F. EN LES TIRANT
VERS LE BAS (TROIS (RO(HETS)

la cabane, et s'appuient sur un petit sup-
pert en bols dur. C'est sur ce support gqu'on
met des cales d’'épaisseur variable; quel-
ques - crochets et bracelels de caoutchouc
fixent l'ensemble, l’aile est haubhannée
(c.a.p. 2/10).

Réalisé & plusieurs exemplaires, le sys-
téme de monopale m’a toujours donné
satisfaction ; gquant & la fixation d’aile &
incidence réglable, je l'utilise depuis envi-
ron deux ans; il avait pour but d'éviter
de manipuler l'axe de traction en le lais-
sant autant gue possible dans l'axe du
fuselage. En falt, il facilite grandement le
réglage de l’appareil,

J'espére gue ces deux « trucs » seront

jugés dignes d'intéresser les modélistes et
J'en remercie & l'avance le M.R.A.

G. BROSSIER.

AERO.CLUB DE TOURAINE
COUPE DU NOUVEL AN 1953

. La 8 Coupe du N.A. s%est disputée le 11
Janvier sur la base militaire de Parcay-
Meslay grice a4 la compréhension et 1*ama-
hilité du ecolonel Clausse commandant la ba-
se.

C’est par un vent d’Est assez fort et sur-
tout glacial, sous un ciel gris que se sont
déroulées les épreuves.

42 inscrits de 10 clubs au départ, 38 clas-
se¢s, Trois clubs engagés ne sont pas venus :
Issoudun, Jargeau et Charties, ce qui aurait
porté 4 64 le nombre de concurrents. Notons
une nelte amélioration parmi de nombreux
oneurrents ; 5 vols maximum ont été réa-
lisés malgré de mauvaises conditions atmos-
phériques. Treuillage impeccable de Templier-
Geetz-Girard et les Colomban pére et fils, 50
metres de fil 4 la verticale 4 bout de bras.
L¢quipe de. Saintes se fait dangereuse dans
les concours plancurs, leur spécialité, ils réa-
lisent des progris. en fléche, des équipiers
que Pon pourrait incorporer dans cll’équipe
nationale pour les compétitions planeurs.
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Ce petit chasseur russe fut présenté pour
la premiére fois au public lors de la parade
aérienne de juillet 1951 & Moscou. Il sins-
pire nettement du projet Focke-Wulf TA
183/11 de l'ingénienr allemand Kurt Tank.

Les ailes en forte fléche, le fuselage pro-
longé formant dérive, le stahilisateur élevé
au sommet de celle-ci, le train ramassé et
trés court contribuent i donner & cet ap-
pareil une apparence trés particuliére.

La formule était pen commune et l'en-
semble se prétait fort bien & une adapta-
tion pour Jetex 50, Celui-ci pouvait &tre dis-
simulé a U'intérieur du fuselage ce qui per-
metizit de garder a l'avion toute son es-
thétique. '

Le fuselage coastruit en demi coquille
est monocoque, balsa 5 < 2 jusqu’au cou-
ple 4

La partie formant dérive peut étre cons-
truite en méme temps gque le fuselage ou
rapportée apres coup. Elle est entoilée en
papier Japon mince.

Le biti du moteur est fait d’un morceau
de baguette 5 X 5 bois dur, comme & 1’ordi-
naire. Il est nécessaire de prévoir une trap-
pe, a I'emplacement, par exemple, de 1'ou-
verture des panneaux qui, sur le véritable
appareil, donne passage au train d’atterris-
sage. Celle trappe permet de visser en pla-
ce le clips métallique qui assure la fixation
du Jetex. Les charniéres et la fermeture
sont simplement constitnées d’un morcean
de Durex. Le Jetex est glissé par 1'ouver-
tuze d'éjection des gaz a 'arriere du fusela-
ge. Une autre solution consiste, si on veut
éviter la trappe, & mettre en place lors de
la construction, de chaque c6té du fuselage,
une sorte de rail en bois dur 5 X 2 dans
lequel viendra glisser le fil d’acier qui ferme
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le Jetex. 1l faut prévoir dans ce cas une
butée suffisamment forte pour empécher le
Jetex de pénétrer plus avant a V'intérienr du
fuselage sous l'effet de réaction. Une troi-
sitme solution partant du méme principe
consiste a mettre a Varriére du fuselage un
bloc de balsa évidé dans lequel vient se
loger le Jetex. Le bati normal devient ainsi
inutile.

Le stabilo est en balsa 15/10 et collé sim-
plement au sommet de la dérive, La fliche
étant forte il vaut mieux faire le stabilisa-
ieur en deux parties le fil du bois restant
ainsi paralléle au bord de fuite ; la solidité
est meilleure.

Les ailes sont de construction ordinaire.
Le longeron et le bord d’attaque sont en
hois duar. La vitesse des maquettes Jetex est
en effet trés élevée et le choe du moindre
obstacle risque d’endommager gravement
un hord d’attaque en balsa, L’aile est collée
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au fuselage, le bord d’attaque, le longeron
et le bord de fuite pénétrant a travers le
monocoque.

"

Attention a ce que 'incidence de chaque
aile soit rigoureusement semblable. L'in-
cidence de I'aile donne avee la flache I'im-
pression que le diédre est négatif ce qui est
inexact. Le véritable avion ne comporte au-
cun diédre.

Pour le vol il vaut mieux éviter de mettre
le train d’atterrissage qui améne une trai-
née et un poids supplémentaires, diminue
les qualités et le réalisme du vol sans rien
apporter en contre-partie.

Le modéle est peint d'une couche de
peinture aluminium, les ailes, le fuselage
et la dérive timbrés de I’étoile rouge.

L’appareil pése 26 grammes en ordre de
vol pour 1 dm? 7 de surface portante.

A, DAUTIN.

Extraits du Réglement général

CONCOURS FEDERAL
I D’AEROMODELISME 1953

Pour les catégories a) b) ¢) les concurrents
sont classés en lrois séries : :

Premiére série : Peut étre inscrit dans cet-
te séric tout modéliste n’ayant pas été clas-
s¢ plus de 2 fois dans les trois premiers
d'une compétition reconnue par la F.N.A.F.

Deuxiéme série. — Tout modéliste qui
n'est pas classé en premicére ou en troisiéme
série,

Troisiéme série. — Sont inscrits d’office
a) les modélistes ayant fait partie de I’Equi-

pe Nationale ou ayant participé & un con-

cours international depuis 1’année 1M5 ;

les modélistes classés dans les 10 pre-
miers de la série Seniors du Concours
National des Planeurs 1945, des Cham-
plonnats de France 1946, 47, 48, 49, 50
et de la finale du Concours Fédéral d’Aé-
romodélisme 1951 et 1952.

c) les modélistes désignés par la Commis-

b
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sion d’Aéromodélisme de la F.N.AF. qui
en raison de leur notoriété doivent faire
partie de cette série ;
d) les modélistes qui en feront la demande.
— les membres des équipes nationales se-
ront recrutés dans cette série.

Les modélistes engagés concourront obli-
gatoirement dans la méme série aux épreu-
ves régionales et & la finale.

30 Epreuves régionales

En accord avec jes Comités Régionaux, la
Fédévation Nationale Aéronautique de Frans
ce et d’Outre-Mer qualifiera certains concours
reconnus F.N.AF. pour tenir lien d’¢preuves
régionales & raiscn dun concours par région
pour chagune catégorie.

Les clubs participant & ces épreuves seront
désignés en accord avee la Fe%ération.

Les trois séries de concurrents participent
i ces épreuves.

Pour éire classés et faire bénéficier leur
club de points pour leur compte rendu d’ac-
tivité aéromodéliste 1953, les concurrents de-
vront avoir effectué :

— 1 vol supérieur & 15 secondes s’ils appar-
tiennent 4 la premiére série.

— 2 wols s%ils appartiennent 4 la deuxitme
série.
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— 2 volsg s’ils appartiennent 3 la troisiéme
série,
5o Epreuves finales
L’Aéro-Club de I’Eure organise les épreu-
ves finales : premidre, deuxitme et troisieme
série de concurrents,

les 29 et 30 ao(t 1953 sur le terrain

d*Evreux-Fauville.
o Sélection

Le premier de chaque série dans chaque
catégorie eat sélectionné d’office pour la fina-
le & la condition que les temps de vol soient
supérieurs aux minima imposés.

Le nombre total des concurrents de deu-
xiéme et troisiéme série admis aux épreuves
finales est de 140.

Le nombre de concurrents admis par caté-
gorie sera caleulé proportionnellement aun
nomhbre de classés dans chacune de ces ca-
tégories,

Dans toutes les catégories de modéles des
deuxitme et troisidme série de concurrents
le rapport existant entre le nombre de con-
currents classés 4 une épreuve régionale et
le nombre de concurrenis classés dans toute
la France détermine le pourcentage a appli-
quer pour la sélection finale. I

Pour le ealcul du pourcentage seuls sont
retenus les concurrents classés.

Les . concurrents sélectionnés n’ayant pas
répondu en temps utile & la convoeation qui
leur sera envoyée par la F.N.AF, seront au-
tomatiquement remplacés par leurs suivants
remplissant les conditions requises.

70 Remboursement des frais de transport

Remboursement des frais de woyage en
{roisiéme classe par ’itinéraire le plus court
de leur domicile 4 Evreux et retour, & con-
dition que le voyage aller =oit supérieur a
A kms,

102 Gabarits

Pour toutes les catégories des deuxiéme
et troisiéme séries de concurrents les appa-
reils doivent étre présentés avec les ftrois
gabarits suivants établis sur papier :
1¢ gaharit extérienr du 1/2 maitre-couple du

ou des fuselages,

20 gabarit dune 1/2 aile 4 partir de l'axe
de symétrie de P'appareil avee indication
du diddre par un croquis coté.

30 gabarit d’un 1/2 empennage horizontal a
partir de 1’axe de symétrie de D'appareil
avee indication du diedre.

Les gabarits 2 et 3 doivent s’appliquer
exactement sur la surface de l'aile ou de
Pempennage. ;

Les gabarits et la fiche de caractériques
doivent étre épinglés dans une chemise for-
mat commereial (21 ¥ 27). Chaque pitce doit
porter le nom du concurrent.

ATIRIBUTION DE LA COUPE
CHALLENGE 1953 DU S.A.L.S.

(vol libre)

Il est attribué pour chaque concurrent clas-
s¢ dans les différentes catégories et épreu-
ves o

11 points au premier ; 10 points au den-
xiéme ; 9 polints au troisitme ; 8 points au
quatriéme ; 7 points au einquitme ; 6 points
au sixiéme ; 5 poilnts au septiéme ; 4 poinfs
au hultiéme ; 3 points au npeuviéme ; 2
points au dixiéme ; 1 point aux suivants.

Le club totalisant le maximum de points
recoit la Coupe Challenge du S.A.L.5. con-
fite pendant 1 an. f

Les catégories wol cireunlaire (vitesse et
acrobatie) et télécomnmande n’interviennent
pas dans ce classement, mais auront des
coupes particuliéres.

Ces catégories d’appareils font I’objet d’un
réglement particulier,




MODELISTES DE LA SERIE I

INDICATIONS | PLANEURS

AVIONS A MOTEUR CAOUTCHOUC

MOTOMODELES

Envergure max. : 1 m. 50. autres ca-

Caractéristiques i §
; ractéristiques libres. Cable : 50 mu.

Envergure max. 1 m. 50 autres carac-
eristiques libres, Décollage,

Envergure max, : 1 m. 50, autres ca-
ractéristiques libres. Décollage.

Epreuves de vol | I1 ¥y a deux essais par vol. Est_con_si—
Chaque concurrent’ a|  déré comme essai toule tentative in-
droit a ‘trois vols férieure 4 10 secondes. Est considéré
effectués avec 1'un comime vol toute tentative supérieu-

I1 y a deux essais par vol. Est con-
sidéré comme essai toute tentative
inférieure & 10 secondes. Est consi-
déré comine vol toute tentative su-

11 y a deux essais par vol. Est con-
sidéré comme essai toule tentative
inférieure & 10 secondes ou lorsque
la.durée de marche du moteur est

ou ’autre des deux re & 10 secondes. Durée maximum périeure a 10 secondes. Durée ma- supérieure 4 20 secondes. Est con-
appareils. du chronométrage 3 minutes. ximum du chronométrage 5 minutes. sidéré comme vol toute autre ten-
; tative. Durée maximum de chrono=

métrage : 5 minutes.

Classement Somme des trois vols.
Sélection Le premier de chague lieu d’épreuves, | Le premier de chaque lieu d’épreuves,| Le premier de chaque lieu d’épreuves,
pour les épreuves i la condition qu’il ait effectué une 4 la condition gqu'il ait effectué une a la condition gu’il ait effectué une
finales durée totale supéricure & 1 minute durée totale supérieure 4 1 minute| durée totale supérienre & 1 minute
en 1-2 ou 3 vols. en 1-2 ou 3§ vols. en 1-2 ou 3 vols.
MODELISTES DE LA SERIE 1I

INDICATIONS PLANEURS AVIONS A MOTEUR CAQUTCHOUC MOTOMODELES

Caractéristiques Surface fotale maximum : 150 dm2 Formule « Coupe d’hiver » Surface totale maximum : 150 dm2

{anile plus stabilisateur) charge au
dm?2 comprise entre 12 et 50 gram-
mes surfase minimum du maitre-
couple égale & :

surface totale

100
No de licemce inserit sur
de T"aile droite.

I’intrados

Poids minimum de Pappareil complet
80 grammes. Poids maximum du
caoufchoue 10 grammes. Surface mi-
mimum du mui{g:-coupla égale & :

200
Nv de licence inserit sur I'extrados
de 1’aile droite.,

(aile plus stabilisateur) charge au
dm2 comprise entre 12 et 50 gram-
mes surfaece minimum duo maitre-
couple dgale & @ ;
surfdace lotale
30
Ne. de licence inserit
de 1’aile droite.

: sur Dextrados

Epreuves. de vol
Chaque concurrent a

droit & 3 vols -effec-

tués avee I'un ou

Il y a 2 essais par vol. Est considéré
comme essai toute tentative inférieu-
re & 10 secondes. st considéré com-
me vol toute tentative supérieure a

Il ¥ a 2 esgsais par vol. Est considéré
comme essai toute tentative inférieu-
re 4 10 secondes. Est considéré com-
me vol toute tentative supérieure a

a2

Il ¥ a 2 essais par vol. Est considéré
comme essai toute tentative inférieu-
re a4 10 secondes ou lorsque la du-

rée de marche du moteur est supé-

'autre des 2 appa- 10 secondes. Durée maximum du 10 secondes. Durée maximum du rieure & 20 secondes. Est considéré
reils. chronométrage : 3 minutes, chronométrage : 3 minutes. comme vol toute autre fentative. Du-
rée maximum du chronométrage :
5 minutes.
Classement Somme des 3 vols.
Sélection Le premier de chaque lieu d’¢preuves, | Le premier de chaque lieu d’épreuves, | Le premier de chaque lieu d’épreuves,
pour les épreuves ainsi que les concurrents désignés en ainsi que les concurrents désignés en ainsi que les concurrents déslgnés en
finales fonction du nombre des classés dans fonetion du nombre des classés dans fonetion du nombre des classés dans
leur région. Ne sont admis & la fi- leur région. Ne sont admis a Ia fi- leur région. Ne sont admis & la fi-
nale gque ceux ayant effectué 2 vols nale que ceux ayant effectué 2 vols nale gue ceux ayant effectué 2 vols
d'une durée totale minimum de 90 dune durée totale minimum de 90 d*une durée totale minimum de 90
secondes & la condition qu’aucun secondes 4 la eondition quaucun secondes & la rondition quaucun
d’eux ne soit inférieur & 30 secondes. d’eux ne soit inférieur 4 30 secondes. d’eux ne soit inférieur & 30 secondes,
MODELISTES DE LA SERIE I
INDICATIONS PLANEURS AVIONS A MOTEUR CAOUTCHOUC MOTOMODELES
Caractéristiques Surface totale (aile plus stabilisateur) | Surface totale (aile plus stabilisateur) | Cylindrée maximum 2,5 cmi. Polds

comprise entre 32 et 34 dm2, Surface
minimum du maitre-couple égale a :
| surface lotale
100
| AIMINES.
| *intrados
|

Poids total minimum : 410
No de leence inserit sur
de 1'aile droite.

comprise entre 17 et 19 dm2. Sur-
face minimum du maitre-couple éga-
Ie 4 0,65 dm2, Poids total minimum :
230 grammes. N©° de licence inscrit
sur, I'extrados de l'aile droite.

total minimum 1 gr. 3 200 ¥ cylin-
drée en cm3. Section minimum du
maitre-couple égale a :
surface fotale
80
Charge au dm2 12 grammes minimum.
Neo de licence inserit sur 'extrados
de 1’aile droite.

11 y a 2 essais par vol. Est considéré
comme essai loute tentative inférieu-
re 4 10 secondes si le lancer a lien
avec 50 m. ou & 20 secondes si le

Epreuves de vol
Chaque concurrent a |

droit &4 3 vols ef—i

fectués avec 1'un ou |

11 v a 2 essais par vol. Est considéré
comme essai toute tentative inférieu-

re a4 10 secondes. Est considéré com- |

me vol toute tentative supérieure. &

I1-y a 2 essais par vol. Est considéré
comme essal toute tentative infé-
rieure 4 10 secondes, ou lorsque la
durée de marche du moteur est su-

'autre des appa-| lancer a lieu avec 100 m. Est con- 10 secondes. Durée maximum du périeure # 20 secondes. Est consi-
reils. sidéré comme vol toute tentative su- chronométrage : 5 minutes. déré comme vol toute autre tentative.
|  périeure aux minima ci-dessus. Duréé maximum du chronométrage :
| Chronomdétrage arrété & 3 minutes 5 minutes.
pour les lancers avec 50 m. et & 5
minutes pour 'ceux effectué avec
100 m.
Classement |- Somme des 3 vols.
Sélection Le premier de chaque lieu d’épreuves | Le premier de chaque lieu d’¢preuves,| Le premier de chaque licu d’épreuves,
pour les épreuves ainsi que les concurrents désignés en ainsi que les concurrents désignés en ainsi que les concurrents désignés en
finales fonetion du nombre des classés dans fonction dn nombre des classés dans fonction du nombre des.classés dans

leur région. Pour les vols avec 50
m. ne sont admis A4 la finale gue
ceux avant effectué 2 vols d’une du-
rée totale minimum de 90 secondes,
4 la condition qu’aucun d’esux ne
soit inférieur 4 30 secondes. Pour
les épreuves ayant lieu avec 100 m.
les minima sont les suivants : To-
tal des 3 vols égale 3 minutes avec
1 minute pour chacun des 2 vols
obligatoires,

leur région. Ne sont admis & la fina-
le que eceux ayant effectué 2 wols
d'une durée totale minimum de 90
secondes A la  condifion quaucun
d’eux ne soit inférieur & 30 secon-
des.

leur région. Ne sont admis & 1a fina-
le que ceux avant effectué 2 vols
d'une durée totale minimum de 90
secondes 4 la condition gu’aucun
d’eux ne soit inférieur & 30 secon-
des.
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Je dis revenons parce que notre ami J.
Lerat dans le n® 163 M.R.A. nous en avait
parlé et il n’a pas mal fait, car on constate
que bien souvent nombre de modélistes ne
savent pas lester proprement leur appareil,
on voit par exemple un superbe planeur,
fignolé, soigné, bien peint, mais tout de
suite on y remarque un affreux rafistolage
au nez, rafistolage noueux et disgracieux
qui saute anx veux comme un corbeau sur
la neige, et le bel appareil ne ressemble
plus qu’a un joujou de bazar neuf déja
détraqué, et il est mal équilibré. Tt les
modeélistes qui ont fait ot qui font de P'avia-
tion grandeur savent combien I'aviation exi-
ge un travail proore et soigné et surtout
précis, et le modéie réduit, bien qu’étant
plus petit, mérite aussi le méme travail —
évidemment cela n'engage la vie de per-
sonne, mais on fait de I'aviation ou on n’en
fait pas ! Je préssnte ici un systéme que
j’ai adopté sur un de mes planeurs et qui
m’a donné entiére satisfaction, semlement,
’est pour les gens qu'un peil dans la main
ne géne pas, quoigne ce travail ne soit pas
un labeur de titan, mais il demande de la pa-
tience, suivez bhien ce qui va suivre et vous
jugerez.
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Revenons au lest

PAR
.R. DESROCHES -

§%il est bien convenu que plus un poids
est poussé vers 1'extrémité d'un levier, plus
il est efficace, et par conséquent moins il
demande d’étre augmenté ; on en comvien-
dra que plus on pousse le lest vers le nez
de I'appareil plus il se fait sentir et moins
nous aurons i en metire, d'oi gain en 1é-
géreté et en encombrement, c’est ce que
nous allons faire :

Fig, 1. — Formez le nez de votre appa-
reil en bloc balse fignolé comme g'il était
destiné i y rester définitivement. — Ce bloc
balsa est évidemment collé sur le couple C
en bois dur d’une certaine épaisseur né-
cessaire qui va recevoir une vis,

‘Fig. 2. — Avec une lame de rasoir, cou-
pez ce cone le plus & ras possible du cou-
ple — 5’il n'est pas coupé bien droit et

. qu’il reste du balsa sur le couple, c’est bon

quand méme, mais nettoyez le couple., —
Et maintenant, va commencer le travail
prineipal gui est un coulage miniature au
moule. :

Fig. 3. — Tout d’abord, munissez-vous de
terre fine (terreau par exemple) que vous
tassez dans une boite, grande comme la
main, c’est suffisant, boiie en carton ou en
fer, pen importe — cette terre ne doit na-
turellement pas éire séche comme poussié-
re, mais fraiche, sinon une forme impri-
mée dans celle-ci ae tiendra pas et g’éerom-
lera vers le centre. — Prenez votre cone
piqué dans une tige quelconque que vous
enfoncez bien droit dans la terre, enlevez-
le de méme, vous avez le moule parfait du
nez de P'appareil. — Si c’est mal fait re-
commencez 3 comme moi !

Fig. 4. — Et maintenant, préparez ce qu’il
vous faut, car il va falloir faire vite : une
paire de pince, une vis & bois de la gros-
seur que vons estimerez, et du plomb qui
fond dans un récipient muni d’nn bec fin.
— Le tout deit étre bien groupé afin d’évi-
ter de courir de l'un & I'autre tandis que
le plomb refroidit, ce qui m’a obligé i re-
commencer plusieurs feis. — Et tout com-
me lindique cette figure 4, vous calez bien
votre poignet sur un objet quelconque de
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maniére & ce qu’il ne bouge pas, dans cet-
te main ainsi calée vous tenez les pinces
enserrant la vis dont la téte est plongée
bien dans Paxe du moule, le tout tenu
bien droit, imimobile, alors de I'autre main
vous versez voire plomb, la téte de vis est
ainsi prise dans le céne en plomb, j'ai re-
commencé plusieurs fois ceite opération
car, ayant bougé ou n’ayant pas fait assez
vite, la vis était comme la tour penchée
par rapport an céne, :

Fig. 5. — Amorcez, avec un poingon on
un outil pointu, le trou de la vis dams le
couple, tout comme en menuiserie,

Fig. 6. — Comme le plomb n’est pas une
matiére qui se colle aussi bien que bois
sur bois, collez au préalable sur le couple
une feuille de papier que vous rendunirez
de colle par-dessus, quand a la vis, ne erai-
gnezpas non plus de bien enduire de col-
le son filetage, vissez et serrez jusqu’a ce
que la forme ovalisée ou ecarrée corres-
ponde a la forme du faselage.

Voici done comme j'ai procédé, mais je
viens de trouver une idée plus simple que
la vis & bois — je Pemploierai la prochai-
ne fois — tont simplement, au lien d’une vis
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Bavardage
 technique N° 6
PAR

M. PierrARd (A.c.M.S.)

™ il

Il v a des coins de France ou I'activité
modéliste subit des ¢ crises de croissan-
ce » au cours des ans. Ainsi, il y eut Lille,
Lyon, le Pojtou, Rouen, La Touraine. Puis
peu a peu les ¢ mordus décrochent » et
la région intéressée retombe dans I'oubli.
Ne parlons pas de Paris qui Iui est tou-
jours sur la sellette. Depuis plus d’un an,
une section « monte » : c’est celle de
Paray-le-Monial énergiquement dirigée par
4 maitre » Gounet. 5

Donc notre bavardage nous améne cette
fois dans cette petite localité maconnaise.
Et c'est le jeune René Janiaud, 16 ans, tra-
vaillant a 1’exploitation agricole paternelle,
qui fera les « frais » de ce Iafus. Il est ae-
tuellement le plus redoutable ¢ série III »
de son club. Débutant en octobre 50, com-
me le gros de son équipe, sous le régne
du ¢ chef » ci-dessus nommaé.

— Dites-moi Janiaud quels sont vos pre-
miers resultats ?

— Eh bien ! & 15 ans, j'obtins des pla-
ces qui m’encouragérent : troisidéme a Au-
tun, quatriéme a Monteeau-les-Mines, deu-
xieme aux éliminatoires, seplitéme a Cha-
lon-sur-Sadne, et premier au dernier com-
cours de Montceaun.

— Et depuis ?

— Cette année, me voit vainqueur 32
Lyon ‘en mai, quatriéme a Vichy, troisicme
i Montcean, hélas ! je ¢ ratais » I’élimina-
toire,

—- Naturellement tout ceci en planeur, qui

LE MODELE REDUIT D’AVION

est I'objet de vos préférences. Leé moto,
vous laisse-t-il done indifférent 7...

— Oh non ! le probléme de la surpuis-
sance m’intéresse vivement. D’ailleurs le
wak ausst.

— Pourquoi pratiquez-vous le planeur 7

— Mais... parce qu’il y a beaucoup a cher-
cher ! Le planenr n’est pas difficile a faire
voler, bien siir, mais cenx qui le déerient,
devraient se souvenir qu’il faut en tirer
300

— Comment pensez-vous arriver a un tel
résultat ?

— Par une méthode que nous travaillons
tous, & savoir :

Réduire, tout ce gui ne porte pas ou por-
te mal (fuselage notamment et stabilo).
Croyez bien qu’il est plus difficile de tra-
vailler les courts bras de levier et les pe-
tites surfaces stabilisatrices, mais les résul-
tals nous poussent & un certain optimisme.

surface aile,

Quels rapports
surface empénnage
utilisez-vous ?

— 1ls varient entre 20 et 27 % (cette an-
née) et le bras de levier toujours enire 2
et 2.5 cordes.

— Et vos profils ?... :

— Kiffel 431 ou N.A.C.A. 6.409, ces bra-
ves profils s'amincissent dans la mesure ou
Pemboitage de la clé d’aile me le permet.
Je vous signale que mon allongement est
actuellement en pleine croissance et ne se
promeéne pas loin de 13 !

— JYallais Justement vous le demander,
mais le cenirage, lui ot se balade-t-il ?

— .. Hum !!!

(La, il doit y avoir un secret !1!)

— Bon, n’insistons pas. Comment volent
vos ¢ nordiques » 7

— Le plus lentement possible, me défiant
toutefois de cette lenteur révélatrice d'un
appareil trop tangent, qui ne demande qu’a
se « vomir » passez le terme.

a bois, on enserre dans le moulage la téte
d’un petit boulon, et avec um écrou on
fixe le tout sur le couple (fig. 7), ce qui
n’empéche pas de mettre de la colle com-
me pour la vis.

Attention ! il ne s'agit pas, pour ce sys-
teme de remplacer toute la soute a lest,
sinon ce serait un vrai boulet que vous au-
riez & l'avant et il y aurait certainement
excédent de poids — mais il s’agit simple-
ment de gagner en lestage un peu d’allege-
ment et de place dans la soute, ensuite vient
la soute pour votre équilibrage et on a un
nez dor. Aussi quelle que soit la forme

avant de votre appareil, coupez un cdne
de dimension raisonnable, il faut prévoir.

Maintenant, le plomb nécessaire que vous
devrez mettre dans votre soute sera, com-
me I'a dit J. Lerat, bien envoyé vers I'avant
et bloqué avee du coton. — Un dernier
tuyau pour la fermeture de la soute, une
fermeiure propre et inspirant confiance :

Fig, 8. — Prenez une bande de clinguant
(1/10 de mm. d’épaisseur environ) que vous
pliez entre vos doigts, les extrémités de
cette bande a toucher les bords de I'oun-
verture, vous rentrez un peu cetie bande,
et méme tout & fait ; en la lachant elle
Jouyre intérieurement
(fig. 9). pour l'en ti-
rer, vous y parviendrez
-facilement avec une
pointe ou une pincetie
a épiler (fig. 10). — Et
voila ! Bon courage.

B. DESROCHES.

— Comment s'opere le tremillée ?

— ¢ Trenillée » est beaucoup dire, le
treuil nous sert surtoul a une récupération
rapide du £l ; j'utilize du nylon de 50/100...
¢a monte nettement au-dessus de 70 m. [1!
(Aje ! il y en a qui vont en prendre) d’ail-
leurs il n’y a qu’a sentir et voir la tension
du fil.

— Je m’apergois que volre diddre est
double surtout en extrémité ce qui doit
vous donner un bon rendement de la par-
tie rectangulaire n’est-ce pas ?

— Oui en effet, vous pouvez aussi re-
marquer la mono-dérive, placée sous le fu-
selage et solidaire de celui-ci, done pas
de déréglage si le stabilo bouge. Un ¢ spi-
ralo » compléte Ie tout.

— Crochet dans Paxe, évidemment ?

— Sur mes ¢ nordiques » oui, mais pas
sur mes ¢ monstres » de 2 m. et plus.

— Dans quel sens spiralez-vous ?

— Le sens de la spirale... est plutit adap-
1é aux légers vrillages de bout d’ailes, pas
loujours volontairss, mais jamais exagé-
rés. Une spirale toujours large, qui se res-
serre d’une facon ecaractéristique dans la
plus faible ascendance et se transforme en
une ligne presque droite et accélérée en ré-
gime descendant. Enfin, pour le détherma-
lo, comme tout le monde... 'empennage se
relevant.

-— Vos appareils découlent-ils les uns
des autres ?

~— Qui, nous travaillons en étroit comn-
tael, comme nous sommes assez nombreux,
le résultat a été une rapide évolution en
planeurs et bientét, je 1’espére en moto-
modeles. Toutes nos activités axées sar des
formules bien sp3ciales & 'équipe. Je me
dois de signaler aussi que le « patron »
Gounet, modéliste bien connu dés 1940
dans la région, ‘est le principal responsa-
ble de notre activité actuelle.

— D’ane fagon plus tangible, comment
¢ voyez-vous » le nordique ?

Fuselage ‘'monocoque, e]_'llptiqua, aile
haute fixation par clé acier ou alu, sous-
dérive axiale, structure générale trés ser-
rée et indéformable. Tout ceci travaillé
dans le sens d'une finition ¢ ad hoe ».

— Enfin, je vais vous laisser expliquer
votre principe de construction.

— Eh bien ! wvoila : Pour le fuselage,
monocoque, couple en 30/10 supportant les
baguettes 6 X 3 balsa, Le tout poncé, en-
toilé réenduit au iale, reponcé et peint au
pistolet avec application d’abrasif spéeial
pour peinture. Crochet et systéme de com-
mande du volet a [intériear.

Pour Taile un bord d'attaque en 4 ¢ 4
peuplier, longerons en 10. ¥ 3. bord de
fuite : dessus en 10 X 2 hois dur,
dessous une dme en 20/10 balsa trée dur.
Caissonnage en 10/10. Nervures, les 6 d’em-
planture en 30/10 CT.P. les autres en
10/10 balsa a 25 mm. d’entre axe 3 entoi-
lage japon rouge dessus, blanc dessous.

Pour le stabilo, nervures distantes de
25 mm. toujours en 10/10 balsa, longeron
33 X 3 bois dur, ot bord de fuite
en 15 ¢ 3 balsa dur, ferrures en acier
5/10 et 10/10. Entoilage semblable & Paile
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N* 168

sous dérive en contrecollé de 5 épaisseurs
de balsa. 7/10. Voila.

- Eh bien ! merci de toules ces préci-
siens gui. je crois, donnent un apercu as-
sez exact sur vos activités en planeur. Done

rendez-vous en 1953 et.. veux de succés.

M. PIERRARD.
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CLASSEMENT

"1er Girard Hubert, 360 3 2. ter Billard,

Chateanroux,

Colomban Henrd, Saintes, 315 ; 3. Colom- 1
ban Michel, Saintes, 310 : 4. Templier J.-P., ¥
AM., 288 ; 5. Billard Gilles, Niott, 275 ; Nantes, 340

6. Geelr André, Parvis-Centre, 265 ; 7. Cruette
Michel, Saintes, 226 1/6 : 8. Dagon Jacques,
Niort, 213 ; 9. Berger Robert, Chételleranlt,

189 & 10. Baranger Alain, Orléans, 181 1/5 ;
11. David iar:r;uos, 0119’111%, 180 3/5 ; 12, pts ; 5. Tour
Louis Henri, Nantes, 177. ete...

A.C. TOURAINE ; COUPE DU NOUVEL AN

PREMIERE SERIE

Niort, 5&
t ;3 3. Brie, Niort, 19° ;
5. Chalelnin, Arc-en-Ciel,

sy

2, Descors, Niort,
Lacan, Orléans, 24¢ ;
26 ; 6. Garino,

CLASSEMENT COUPE
1¢r Saintes, 12 pis
Chitenuroux, 34 pts

5 2. Niort, 27 pts : 8.
3 4. Orléans, Nantes, 45

64 pts ; 6. Chitellerault, 69

pts 3 7. Are-en-Ciel, 74 pts.
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Chiouko est le dernler concu d'une
série de 3 appareils. I1 fut construit pour
la salson 1852 et son palmarés n’est pas
des moins élogieux, le volci d'ailleurs :

15 juin, Eliminatoires régionales Lille : 2

ler juin, Lille : perdu 1°r vol aprés 300 sec.

22 juin, Maubeuge : 2¢,

5 aoitt, Compiégne : 20,

28 septembre, Tours: 20,

5 octobre, Combo-la-Ville (Aiglons d'Ivry):
Ter,

A la finale du Concours Fédéral, il ne se
classalt gue 15¢; j'avals eu, ce jour-la, des
ennuis de carburation avec le moteur.

Sa construction ne présente pas de diffi-
cultés particuliéres.

FuseLace ; Longerons 4 X 4 peuplier,
entretoises 4 X 4 balsa.

Faux couples arrondis sur le dessus,

T1 est entiérement coffré en balsa 20,/10.

ATLE : Bord d'attaque 5 ¥ 3 peuplier.
© Lengerons 8 3 peuplier,

Bord de fuite 15 X 4 balsa.

Coffrage et chapeau de nervure sur l'ex-
trados balsa 10,/10.

Nervures 15/10 balsa.

EMPENNAGE : Bord dattaque 5 X 2 peu-
plier.

Longerons 3 X 3 peéupller.

Bord de fulte 15 x 3 balsa,

Nervures 15/10 balsa. .

Coffrage et chapeau de nervure balsa
10/10. sur lextrados.

CARACTERISTIQUES
Longueur : 1.010 mm.
Surface maitre-couple : 48 ema2.
Envergure : 1 m. 40.

Allongement : 8.3.
Surface aile : 24 dcm2 B9.

Surjfoce empenndage : 9 dem?2 T7.
Surface totale @ 34 dem2 7T6.

Calages : Aile 4- 3°; empennage: — 29,
Surface dile/surface emmpennage : 39 %.

Moteur : Maraget 2,5 cme.

Hélice : 26 X 13,

Pigueur qu moteur : — 39,

Montée . & droite; plané @ & gauche.
Centrage : 891 %

Poids : 510 grs.
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Le ¢ Mota » de Jean Fonlaineg qui est, pussi
le vaingueur du Conconrs Fédéral (planeurs)

LE MODELE REDUIT D’'AUTO
Calendrier des courses pour 1953
Les dates suivantes ong 6té retenues,
en principe, pour les compétitions de mo-
déle d'autos de cette année; celles com-
portant les initiales C.M.C. (Club Modeéliste
de Cachan) auront lieu sur la piste de
celte localité; rcelles ingcrites par 1'AM.
C.F. (Auto-Modéle-Club de France) auront
lieu sur les plstes de l'avenue Léon- Bollée

(Porte d'Italie).

22 mars : CM.C., régularité, .

11 ayril : C.M.C,, sélection pour courses
étrangeéres.

12 avril : AM.CF., sélection pour coulsea
étrangéres.

19 avril : AM.C.F., Grand Prix de Pams.

(indice de performanca)

10 mai : C.M.C. (endurance),
ventionnel.

17 mal : AM.CF., Grand Prix de Prin-
temps (resulanté)

14 juin : AM.CF.,, Challenge Bouty (vi-
tesge).

21 juin : C.M.C. (vitesse, categor:e Expéri~
mental. :

5 juillet : C.M.C.

La.tegorle ‘con-

20 septembre : AM.C.F.,, Conventionnel et
Sport.
4 octobre : Grand Prix de 'AM.C.F.

PETITES ANNONCES ‘e

de 42 lettres, espaces ou signes.

~— ECHANGE jetex 350 avec charges, éat de
nevf, contre 3 type « 50 » ou un du type
¢ 50 » etunde <« 100 ». Germain, 1, rue
J.-Taurés, Choisy-le-Roi. 7

— VENDS Maraget 0,9
3.500 fr. Maraget 3 cm3, bon état, 2.500
francs, P. Jagquemin, 2. rue F.-Delemer,
Mons-en-Barweul (Nord).

— VENDS M.RA. 7 a 13-17 a4 167. Les Ailes
0985 a4 1.408. Aviat. Fran, PAir, Pour les
Jeunes, I’Air, Nombreux livres, plans, re-
vres, (Rares). 0,8 micron, Pinochio, cof-
fres, -ete. Liste contre timbre ou heures
repas, Ridoux, 30 bd Exelmans, Paris, 16

— VENDS motoplaneur jigé 213, envir. 2,88
m, radio commandable, " corps 2 plé[‘oq
recouvert ponghé, 7.000 fr. ; Fruy, 9 hcl
Montesquien, Roubaix (Nord).

— VENDS important matériel pour construc-
tion M.R.A, Aff, inter. Liste détaillée sur
%{‘n;ande Secrétaire Mairie Le Gua (Ch.-
Mte). ; {

— VENDS mofeur Frog 150, A.A. Fr. 2.500.
rire D!.I]l]"ls, 7. bd Su(-hr't, Paris 168
S m01c11rs AL fa‘maiq tourné
3.000. 1 moteur 1,9 acier traité neuf 3.500.

M. Clément, 11, rue Mérenda Rcmilly (Sei-
ne).

quasi mneuf, 3 hél,

SUITE DE LA COUPE D'HIVER
L'AERO-CLUE DE FRANCE

ET LES CHRONOMETREURS OFFICIELS

GCette Coupe d’Hiver, en plus de son suc-
cés habituel au point de vue sportif et
de propagande, fut également l'occasion
d'une epreuve fort importante: l'examen
de chronométreurs officiels,

Ce n'est un secret pour personne, gu’il
ne restalt pour ainsi dire plus de chrono-

métreurs reconnus officlellement par 1'Aéro-
Club de France pour les Modéles Réduils.
Des trois gqui étalent toujours sur la bré-
che, MM. Chapart, Menin et Varache, les
deux premiers, de par leurs occupations.
ont fort peu de temps disponible et le
trolsiéme est, hélas ! écarté des compéti-
tions par la maladie. D’ailleurs, c'était une
anomalie que ces trois mémes personnes
soient toujours sur la bréche sans jamais

étre relayées. La Commission Sportive de
1’Aéro-Club de France déclda donc de con-
voguer officlellement tous ceux gul ont
Thabitude du chronométrage des con-
cours, pour subir Pexamen d'alde-chrono-"
métreur officiel, grice ‘& l'amabilité du
célébre chronométreur M. Legrain. La Cou-
pe d'Hiver du MR.A. offrait ’avantage de
réunir toutes ces personnes et en plus des
personnalités de province venues & cette
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cecasion. C'est ainsi que MM. M, Lanicot, M. Villain, P. Latty, F.
Lemaire, C. Schlauentzauer, R. Pech, R. Boursin, P. Ladieu, A.
Barthélemy, M. Plerrard, Thierry, Verrier eurent leurs chironomé-
tres et leurs temps vérifiés par M. Legrain, Nous pensons que pres-
que tous seront officialités pour le plus grand bien du déroule-
ment et de I'homologation des compétitions et des brevets futurs.
A tous, ainsi qu'a Mme Jaffeux-Tiszof, nous adressons nos vifs
remerciements pour 'leur aimable et efficace collaboration,

Concours JETEX du P.4A.M.

Dimanche 8 mars, 4 Vincennes, matin et aprés-midi : Concours
Jetex et Planeurs tout bols du P.AM.,

PHOTOS D’AVIONS MODERNES

TROIS GRANDES PLANCHES 27 % 47 cm.
AU PRIX DE 150 FRANCS LA PLANCHE
Chacune comporte 52 photos format 30 X 60 mm :
— 1° Aviong britannigues ;
— 20 Avions francais :
— 3¢ Avions américains,
Poste et expédition sous iube carton : supplément 50 francs

(pour une deux ou frois planches)
M.RA.

: 74, rue Bonaparte - PARIS-6e

ee que vousd dédires a dié
Ne cherchiez PAS... © Guslis deans to M. R A

Nous recevons beaucoup de lettres de lecteurs ayant manqué
quelques numéros et qui désirent des renseignements.

C'nst & leur usage que nous publions ci-desscus la liste des
numéros du MR.A. encore disponibles traitant des gquestions
qui nous sont pogées - ;

Conseils aux débutants. — Ce qu'il faut savnir pour cons-
truire son premier modéle : 94, 95, 96 102, 105,

) Plans de début. — 96, 113, 126, 130, 131.
Le Dessin. — Articles de Fillon n°® 118 4 122 et 125 & 129

L’outillage pour construire. — 79, 80, 81 (Soudure) 28 85, 88.
85, 86, 88.

Cent prefils. — 152, 154, 155, 157 158, 159.
Les planeurs. — De 133 4 144 et 146 (13 numéros).

Planeurs lancés mein (tout balsa). — 135, 138, 137, 156.
L’Expérimental. — Planeur de Morisset ne 111.

Les hélices. — 109, 110, 111, 112, 113, 146, 147.

Les. « caoutchoue » formmule libre, — 122

Pour préparer la « Coupe d'hiver n. — 118. 124

Les « Coupe Wakefield ». — De 126 & 141 sauf 132, 137, 140
(soit 12 numeéros).

Les hiplans. — 150, 152.

Les motoplaneurs. — 131, 132.

Pratiqgue des motomodéles. — 152, 154, 155, 156.
Les motomodéles. — 123 124,

BDLE:J f;{\hnique des motnmodéles américains : dans les numéros

N° 168

Motomodéle métallique : dans le numéro 33.

Vol circulaire. — Généralités : 84, 96. — Whip Power ; 99,
— Acrobatie : 87, 111, 112, 130, 131, 132, 133, 134, 135, 137
128, 139, 140, 143, 147, 150, — Vitesse : 106, 108, 109,
123, 124, 128. — Team-Racing : 123, 127, 146, 149, 154,
— Plan grandeur du Cabri pour le début ne 129.

Les mowurs amerieains : dans les puméros 88, 89, 113,
118, 120, 121 et 122,

Les moteurs francais. — 0,7 et 0,8 : 90.

Les minuscules. — 108 4 121 sauf 116, 118, 120 (soit 11 ne®). .

Micromodeéles. — Dans les numéres 20, 22, 77, 79, 81, et 84.

Belance de precision peur micromodéles : dans le numéro 30.

Les ailes volantes. — 81, 114, 115, 116, 117, 126

Les déthermaliseurs : 85.

Les Hélicopieres, — 94, 110, 113, 118, 140, 141, 153, 154, 157.

Jeticoptére. — 156.

Les gouverues autoptérss, — 74,

Paur construire veous-méme Cockpits, carénages, ete..., ¢n
rhodoid moulé : 144,

Trains escamotables. — 148,

Parachutage. — 142-149.

Vol de nuit. — 150,

Bombardement., — 151,

Le radie-guidage aux U.S.A, : 94.

Plans d'appareils « Coupe d'Hiver » (vraie grandeur, en en-
cart), n® 77, 79, 102, 124, 126, 131, 133.

Plan d'hélicoptéres. — 68, 69, 71, 117, 130.
Etude sur les Jetex : Ne 148,

Plans pour Jetex, — Soucoupe vbla,rgte ; 150, Venom
B 36 : 153. Scorpion : 160. Biplan iwo : 152. Piufl :
Glouglou : 154, Alphajet : 155. Jeticoptére 100 : 1586,

Plans maquettes historigues. — Ader, Wright, Voisin, Far-
man : 111 ; REP, Blériot, Antoinette, Santos-Dumont : 112 ;
Nieuport, Bréguet, Deperdiussin, Asira : 113 ; Duperdussin,
Clément Bayard, Saulnier. Morane-Saulnier : 114 ; Blériot
Tandem, REP 1914, Train, Venddome : 116.

Réduction des plans de maquettes volantes paraissant génd.
raloment 4 la page 3 des revues :

Planeurs Horsa 81 ot Hamilcar : 85.

Avions Nord 1101: 86. Dauntless: 87. Val 2: 88, Morane 408: 89,
Blériot 1909 : 90. Dewpitine 510 : 91. Morane 660 : 94. Piper
Cub ; 95. Spad XIII et Vought Corsair : 96. Vultee XP 54 : 99.
Norézrain : 102. L’Oiseau Blanc (Nungesser et Coli) ; 104, Bell
X $1 : 106. Flaneur Castel : 110. Beeing L 15 : 111. Machi 205.
Scpwith : 116. ZékéZéro : 122, N, C. 853 : 123. Avia 15 A2 ;
128. Fokker D VIIT : 132. Glouster Météor, Storch New Look :
1239. Macchi 308 : 142, Jipsy junior : 148.

Plans d'avions de vol circulaire. —
111, 118,

110,
156.

115,

: 151.
153.

105, 107, 108, 110,

(Suite page 3 couverture.)

PUBLIPRESS
S

g ;\PSEIEUBLE DANS L'EAU
EN VENTE CHEZ TOUS LES RE SUR TOUT
papenieRs 1 seecaugies | OUJOURS PRET

JET PLANES MODELS

vous présenie ses
BOITES DE CONSTRUCTION DU

SABRE et THUNDERJET

— Plan super-détaillé - Planches imprimées —
Balsa - Cockpit moulé - Colle - Baguettes, ete...
Prix ; 600 fr. la boite — par Poste : 655 Ir.

Nos modéles ont éié essayés en vol avec

JETEX «50»

A. DAUTIN, r. Boéldieu, Quincy-s-Sénart (S.-et-0.)




Plans de Motomodéles pour moins de 1 ce. — 96, 104, 119,
120, 122.

Plans ar 50 (gramdeur) en encart : B 1790, Maurauder 106,
Constellation 109, Dakota 118, Block Widow 127, Langue-
doc 161-138, Skaymaster D 24, 142, Cargo Nord 2500, 150, Spi-
rit of Saint-Liouis 159.

Technique et empirisme, de Max Plan :
82, 84, 85, 87, 88, 90, 91, 94.

Tous les n® sont a 40 frs, jusqu’au n® 141 inclus ; 45 frs du n° 142
au n® 152 inclus ; 55 frs a partir du n°® 153.
Les numéros 96 et 123 & 60 fr. (Numéros spéciaux).

Envol contre timbres ou mandat plus 2 fr. de port par
exemplaire.

Le M.R.A. parait depuis... 16 ans révolus !
Dans ses milliers de pages, il v a ce que vous cherchez !
Malgré les nombreux numéros épuisés...

dans les numéros

LISTE ET TARIF DES PLANS M. R. A.

Les plang sérienx ey les plus econsirniis

AVIS IMPORTANT

Nous ne fournissons que les plans de cette liste, il est donec Inu-
Hile de nous en demander d’autres n'y figurant pas. Pas d’envoi

conlre remboursement. Envoel contre mandat plus 11 fr. de port

par plan. Voire /onrni&seur habituel peut vous procurer tons les

lans M.R.A. quil sont également en vente L
R T q g ¢ LA SOURCE DES

MAQUETTES VOLANTES

1° A 60 fr., Hanriot 182, Peyret Taupin, Dewoitine D 27, Nord
1-101, Secat LD 45, Castel-Mauboussin (planeur), Boeing L 15.

2e A 70 {r.. Boulion Deflant, Westland Lyasander, Dewolitine
520, Morane 225, Spad 510, Messersmitt 108, Tieseler Storch (Mo-
rane 500), Canadian Foundry, Moth de Havilland, Spitfire, Kool-
boven Kingcobra, Piper Cub, Chance-Vougt, Ascender, Dauntless,
Val 2, Fireﬂ{. Yakk 9, Chardonneret AR.F., Rearwin, Typhoon,
Mustang, Taylor-Cub, Dewoitine 510 Noréerin, Stampe, Zeke (zéro),
Macchi 205 {chasse), Focke-Wulf 190, Bernard 75, Stinson Sentinel.

3> A B0 fr. Lockheed P 38, Hydro Laté 298, Stormovik, Spad XIIT,
Vultee XP 54, N.C. 853, Planeur AVIA 15 A2 Macchi 308 (tourisme),

A 90 fr. Vougt-Corsair, Thunderbolt, Stuka (Ju 27).

A 100 fr. Le Meteor (train escamotable).

A 200 fr. HAWKER-TEMPEST pour le vol cireulaire, les 2 plans,
par poste, 230 fr.

— PLANEURS DE DEBARQUEMENT ET TRANSPORT (au 1/25°%)

1= A 60 fr. Le plancur ¢« Hadrian » Waco.
2e A 70 fr. Le planeur ¢« Horsa ».
3* A 80 fr. Le planeur ¢« Hamilcar ».

PLANS M.R.A. DE MODELES REDUITS PURS

A 8y fr, Planeur de compétition M.B, 32 (envergure 1 m. 60).
A 80 fr. Fléche volante, de E. Fillon.
A 40 fr. L'avion d’intérieur H.R.A.

TIPSY JUNIOR : triple plans (4 trois échelles différentes pour con-
venir & toutes eylindrées de moteurs de 0,7 cc a4 10 ce).
Trés belle maquette de vol eirculaire, convient pour
i’acr?hatie et le Reamu Racing. Prix : 150 fr, par poste,
70 fr.

CALAO Motomodéle de G. Boungueret, second du Grand Prix des
Motomodéles 1945 pour moteurs 1,25 &4 2 ec.
Les 2 plans : 130 fr. ; par poste, 160 fr.

@. B. 20 Motomodele pour moteurs 5 & 10 cc. (essence) et §
(avto-allumagel, Les 3 plana : 150 fr. ; par poste, 180 fr.

EOOMEI : Moiomodéle américain de L. Shulman pour moteurs de
5 a 10 cec..: 100 fr.; par poste, 115 fr.

‘¢ 0. K. » : Appareil américain pour vol cireulaire. d"Henry Doré

;);rglrf moteurs de 3 4 10 cc. Le plan, 100 fr. ; par pocte,
P

DERVICHE : Biplan d’acrobatie pour V.C.C. de J. Bluzat, le prs

mier modéle francais ayant accompll 9 loopings 4,
suite en concours : 100 fr.; par poste, 115 fr.

SEA ZIPPER Hydro miotomodéle de J. luzat pour moteurs de
1 & 2 ce. transformable en terrestre. Second & Monaeoe.
Le plan : 100 fr.; par poste, 115 fr,
A 60 fr. Eole Planeur de débul (F.A.L) envergure 1 m.
A B0 fr. Pilote. Avion moteur caoutchoue de début (F.A.L) enver-
gure 0 m. 85 ;
A 8D fr, Fléche d’Or. Planeurs & fusée de A. Barthélemy, gagnant
du Prix du M.R.A.

'Cisitalia |

MODELE REDUIT D’AUTO DE COURSE

pour moteurs de 1,25 ou 2,5 cc. (en aluminium couléd)
(Maguette de la monoplace italienne)

Palmarés d’une année de courses :

Gd Prix AM.C.F. 1951 : 1™ Cisitalia, 1,25 cc.

Coupe des Constructeurs : 2¢ Cisitalia, 2,5 cc.

Coups du Salon : 1™ Cisitalia, 1,25 cc. ; 2¢ Cisitalia, 2,5 cc.

Gd Prix AM.C.F. 1952 : 1™ Cisitalia, 1,25 cc.

Coupe de Régularité du C.M.C. ; 1™ Cisitalia, 1,25 cc. ;
2° Cisitalia, 2,5 cc. ; 4° Cisitalia, 1,25 cc.

Cou:}aae d’Endurance du C.0.B. (foutes cyl) : 2° Cisitalia,
1,25 cc.

La CISITALIA 125 cc. détieni les records de France de la
catégorie 25 ce. sur 500 metres, 1 km. et.5 km.
CHAMPIONNAT DE FRANCE 1952 (sur toutes les courses
de l'année : Vitesse, 2,5 ce. : 1™ Cisitalia, 1,25 cc. —
Régularité ( toutes ecyl.) 1™ Cisitalia, 1,25 cc. ;

2° Cisitalia, 2,5 cc.

Fourniture du NOUVEL ENSEMBLE PREFABRIQUE en alu :

coque (chissis et carrosserie avec capot), bloc-moteur percé et
fileté, broches de fixation et blocs, essieux acier Stub complets,
crochet AV, plan détaillé .. .. ia . e 2500 frs
Roue M.R.A. de 70 mm. avec pneu, la piéee .. .. .. 250 »
Réservoir spéeial oo oo vo ve vv vn e we e 0n o0 w0 400 >
Plus 120 frs d’envoi
Modéle monté (bleu ou rouge) avec moteur Allouchery 1,25 ce.
sur commande.

CISITALIA, le modéle dauto le moins cher, qui roule hien
et.. qui gagne !

Nouveauté : Lu Cisitalia COUPE SPORT

Pouap lous moteurs et routes de 70
Tournfiure de la carrosserie, di chissis, du-capot, «de la grille-
chwe ws 5.300 francs
-+ (200 fr, par poste)

radiateur ..

En vente chez votre fournisseur habituel ou au H.R.A., 74, r. Bonaparte, PARIS-Ge




Construisez
« L’OURAGAN »

LE PLUS MODERNE DES CHASSEURS A REACTION
FRANCAIS EN SERVICE DANS LES ESCADRILLES
Ceite maquette décorative du plus heureux effet
est, par le fini et la précision des piéces découpées,
de construction trés facile
OURAGAN v 1/20°; Envergure 0 ™ 62 ; Longueur 0 ™ 53
EN BOITE AVEC LE PLAN DETAILLE ;: 1.1 185 francs

CHALLENGER B. 20

L’APPAREIL D’ENTRAINEMENT « CHALLENGER B. 20 » A LES QUALITES DE YOL D'UN MODELE
DE PERFORMANCE ET LES FACILITES DE CONSTRUCTION D'UN AVION DE DEBUT

Envergure : 0 m. 90 - Longueur 0 m. 59 Fuselage maquette & cabine
LA BOITE COMPLETE AVEC LE PLAN TRES DETAILLE : 510 francs Frais d’expédition en plus
56, BOULEVARD DE STRASBOURG - PARIS-10"° . (PRES DES GARES EST ET NORD)

DOCUMENTATION GENERALE - 84 PAGES - 500 PHOTOS —CONTREE MANDAT-CARTE DE 125 FRANCS

IL EST MAINTENANT RECONNU
QUE LR

Moteur STAB 1,25

est le meillenr moleur 4 auto-
allumage de cetle cylindrée sur
le marché [rangais

VOICI POURQUOI
1°¢ i1 démarre facilement ;
20 il est rohuste et simple ;
@0 11 Tourne vite "@000 +/m) doi d t
<@ ourne v m) ;
5 11 o polsant Gre o oif pOSSé er cet ouvrage
Construit dans nos ateliers
et livré directement au

Tout Modeliste

E prix de .. .. .. .. fr. 4.000 Il comporte les PLANS TROIS VUES,
E edl le maind chor des maleucsd de qualité PHOTOS, CARACTERISTIQUES, etc.
gia::e déta&lé et dcgm h%: ce motcuir SRk K fr. 200
outes ces tachées our le cnnsrut‘e -méme, i
g o M B de 62 avions a réaction
40 dessins et schémas) .. . Pl 200
L’acrobatie en vol circulaire (ce qu’il faut savoir) .. fr., - 208 d d Analet US.A. Sus d
(A ces prix ajouter 150 fr. pour frais d’envoi) - e France, ngleterre, «2.A., Jueae,

“Constructeur spécialiste U.R.S.S., ltalie, Argentine, Allemagne
Che > 35, rue des Pe Hq llmmps =
RARLS: Un document sensationnel ...
TOUTES PIECES DETACHEES, MATERIAUX, FOURNI’I‘UP.ES
MOTEURS, etc... ’A ‘gour la construetion des modéles réduits

ONS, BATEAUX, AUTOS, etc... Edité par les PUBLICATIONS M.R.A.
Dt;—g;?jg;eé ?résen!emenr, TRE[.L.[L- .DE PLA’\?EUR” p;!l'_: S50 74, ru'e Bonaparfe — PA RlS {631)
Fil de lin spécial, 100 métres .. .. g Tsoo .
GLOW-PLUG d'importation K L. G fr. 600 PRIX : 300 FRANCS - Par poste simple : 340 fr.
Et enfin ! les merveilleuses GLOV- PLUG -
CHAMFION -V62, V63 .5.... % 400 ar poste recommandé : 365 fr.
Prévolr en plus 150 fr. pour frais d’envol C.C.P. Parls 174831 DEE. el Tl < Bae ¢t Sl sl upapung

Guide documentaire illustré contre 100 francs franco

IMPRIMERTE MODERNE, AURILLAC Dépﬁt. légal, ler trimestre 1953. Ne 22 2 Le Gérant : M. BAYET



