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Forbundsstyrelsen presenterar.... .

En tidning for modellflygarna har varit ett
onskemal, som stdtts och blotts 1 langa tider.
SMFFjs styrelse har standigt haft fragan for
ogonen och nu har det oppnats mojligheter for
utgivandet av en tidning av det slag som vi nu
har presenterar. Vi har har mojlighet att dis-
tribuera meddelanden fran forbundet samtidigt
som det bjudes pa referat och resultatlistor,
ritningar och tekniska data p& olika modeller,
konstruktionsdetaljer, tekniska artiklar av
olika slag - bade fran kanda svenska experter
och genom oversattning av det basta 1 utlandsk
fackpress m.m,
Vi har som sagt mojlighet att tillhandahalla
en s™dan tidning, som kan bli de svenska mo-
dellflygarnas eget organ. Dock maste det redan
fran borjan sagas ifré&n att forutsattningen
maste bli den, att det finns tillrackligt manga
intresserade, som ar villiga att prenumerera
pa tidningen, sa att vi kommer upp 1 en till-
rackligt stor upplaga pa vilken vi kan sla ut
kostnaderna. Det blir aven en fraga som Riks-
stamman far ta stallning till 1 samband med
den ovriga ekonomien.
Med dessa ord overlamnar vi tidningen till Er
for narmare och som vi hoppas - ingaende stu-
dium.

Forbundsstyrelsen.

—0-0-0-0-0-0—-0—

Qnslagsbilden visar Gunnar Kalen vid de ny-
ligen avhallna VM-tavlingarna 1 friflygning,
dar han blev baste svensk genom en tredje-
placering 1 S-int. - Se vidare referat.



Resultatlista fr&n Vintertavlingen 1 friflygning §en 26

ELass S-int.

H-H. Thomann
NordIn
Blomberg
Kalin
Hermansson
Wi lhelmsson
Helgesson
Broman
Sares
Nilsson
Eimar
Flodin
Abetg
Eriksson
Fridln
Andersson
Ahlstrom
. Olsson
L-0. Larsson
C-A. Bloom
Henningsen
Hagel
Krantz
Andersson
Karlsson
Larsson
Hansson
A. Frojd

S. Svensson
J. Hagedal
M. Ohrisln
S-0. LindIn
T. Hansson
S. Johansson
R. Persson
J-0 Akesson
R. Jansson
B. Andersson

I;FFPPTWOTO?F>OOW

. A. H&kansson

K-A. Ericsson
B. Olofsson

I. Sundstedt
H. Nilsson

P. Wanngé&rd

P. Eastas

Ir-0. Sdderberg
B. Abrahamsson
C. Hansson

Klass G-int.

1.
2.
3.

B
Y
L.
. N. Buss
A.
B

L. Tysklind
E. Qvamstrdm
G. Kalin

0. Gahm

Ch. Moberg
S-A, Sjogren
R. Wilkesson

. A Qvarnstrom

M. Blomgvist
. Blomberg
. Dornstedt
Pettersson

Hdkansson
Lundstrdm

FK Gamen, Norrkdp. 137
Katrineh. FK, MFlsekt 180
MFK Nimbus, Kumla 180

FK Gamen, Norrkop. 36

59
Kopings FK, Mfl.sekt.180
Soderfors MFK 64

MFK Linkop.eskadern 163
MFK Masen, Hedemora 100
Ostersunds FK,MO™Mt. 75
MFK Nimbus, Stockholm 52
NPO Hokarna, Fﬂo 87
FK Gamen, Norrkdp. 55
MEK Aerocats,Nykopingl03
MFK Ornen, FinspUng 120
Aerokli1 Malmi?,MFl.sektl20
Borlange MSK 93
MFK Omen, Norberg 115
Uppsala FK, MFl.sekt. -

Aerokl 1 Goteb ,Mfjsekt.120
Jonkop.FK, MFfl_sekt. 124
Aerokli1 Malmo,ME]sekt 158
NAFK, Norrkoping 27
Limhamns MFK 47
MFK larkan, Krylbo 68
Solna MSK -

Limhamns MFK 142
Hallstah_ FK,Mflsekt. 47
Aerokli Goteb,Milsekt. 43
Solna MSK 35
Limhamns MFK 142
Hallstah.FK,Mflsekt. 32
Enkopings FK,MFlaekt. 53
MFK Omen, Finsp&ng 31
Eskilst.FK,Mflsekt. 30
Aerokl 1 Ma.Imd,MT(Relkt. R?
MFK Falkarna,Norrtalje71l
MFK Aerocats,Nykoping 23
Aerokl 1 Malmd Mesekfc. 51

Hamosands MFK 66
Enkopings FK,MELsekt. 60
Borlange MSK 34
Karlstads MFK 38

MFK Nimbus,Stockholm 24
MFK Omen, Norberg 90
Eskilst.FK,MFlsekt -
NTO® Hokarna, Hjo —
Limhamns MFK -

MFK Omen, Finsp&ng 173
MFK Vingarna,Stockh. 160
FK Gamen, Norrkdping 113
MFK Yingama, Stockh. 133
Aerokl 1 Goteb MFlsekt. 147
MFK Omen, Norberg 155
Enkopings FK,MFflsekt. 130
MFK Yingarna,Stockh. 64
Aerokli1 Goteb,MfUselrt. 77
FK Gamen, Norrkdping 79
MFK Omen, Norberg 125
FK Gamen, Norrkdping 76
MFK Larkan, Krylbo 131
Aerokl 1 Malmo,MFXajkt. 150-
Aerokl 1 Goteb,WKLsekt. 52

141
72
120
128
146
139
180
170
120
115
114
180
52
62
77
86
45
a4
60

177
116
74
64
122
80
30
26
65
113
85

55
70

62
72
101
100
33
23
79
93
32
32
59

72
24
24

180
115
151
180
180
108
135
132
180
104

82
158

75

75
102

145
160
27
117
86
60
147
90
165
37
100
77
78
155
107
102
85
180
180
62
50
98
175
36
80
144
30
70
83
118

114
32
102
68
55
50
120
119
36
23

73
68

25

167
127
114
155

180
180
180
180
169
148
180

97

88
137

Tebr .

130
46
117
124
112
115
80
105
27
130
93
68
127
59
95
104
101
90
145
32
104
67
88
75
104
40
180
65
75
50
52
63
92
45
62
45
45
66
19
42
40
50
72

1961 -

132
152
160
180
180
86
100
43
156
180
157
87
180
111
90
72
154
45
77
68
60
37
58
108

53
170

129
51
64

103
52
8l
49
37
42
62
25

47

41
-

30

122
180
180
123
180
137
122
180

78
150
100
180
140
134

685
610
604
585
583
580
571
571
568
537
516
499
492
490
489
484
478
474
462
459
454

412
388
385
384
378
376
365
352
352
331
320
299
298
294
266
257
249
214
204
188
188
185

72

49
24

804
724
723
721
702
697
661
649
645
597
596
592
592
558
558



S-

16. N-=£. Hollander Uppsala EK, MFfl_sekt 165
17. T. LovEn MEK Linkopingseskadern 75
18. L. Candell Borlange MSK 77
19. T. Johansson  Aerokl i Malmb_Mfl.sekl 125
20. E. H&kansson - 7 106
21. 1. Tegborg MEK Larkan, Krylbo 117
22. 0. Nerud 95
23. J. Hafstrom MEK Nimbus, Kumla 142
24 A. Andexrsspe  Kopings EK, MFI._sekt. 104
25. 1. HallstenssonKarlstads MEK 75
26. P. Wanng&rd MEK Nimbus, Stockholm 36
27. A. Gaflert Borlange MSK 73
28. M. Bogdanoff Limhamns MEK 77
29. J. Lagerstedt -n_ -
30. 0. Lithner MEK Omen, Norberg 147
31l. L. Persson Aerokl 1 Malmb,Mfl._sekt. 36
32. 0. Hillerstrom Borlinge MSK 52
Klass E-int.

1. R. Hagel Aerokl i Malmb,Mfl_.se 180
2. L. Larsson Solna MSK 180
3. A. Karlsson MEK Linkopingseskadem 180
4. U. Carlsson Aerokl i Goteb,Mfl.sekt.180
5. S-E. Cumlin MEK Nimbus, Stockholm 180
6. U. Bjornstig EK Gamen, Norrkbping 180
7. A. Johansson  Borlange MSK 180
8. M. Hagberg MEK Nimbus, Stockholm 105
9. M. Eriksson EK Gamen, Norrkbping 105
10. G. Larsson MEK Ornen, Norberg 128
11. &- Agren Uppsala EK, MFfI._sekt. 77
12 . A. Ohlsson Katrineh. EK,Mfl_.sekt. 74
13. P-0. Moberg Solna MSK 66
14. R. Hano NAEK, Norrkbping 180
15. B. Andersson  MEK Aerocats, Nykoping 55
16. A. Lindell MEK Vingama, Stockholm 58
17. L-E. Larsson Uppsala EK, Mfl.sekt. 90
18. H-0. Nilsson [jimhamns MEK 64
19. 1. Marcusson MEK Ornen™ Finsp&ng 100
20. L. Andersson 73
21. B. Sandstrom MEK Nimbus, Kumla 61
22. A. Loow Ehkbpings EK, Mfl._sekt. 50
23. R. Wall Uppsala EK, MFl.sekt. 62
24. xu Sundberg Borlange MSK -
25. B. Nilsson EK Gamen, Norrkbping 66
26. 1. Berggren Karlstads MEK 73
27. L-G. Nabbing  aAerokl i Goteb,Mfl.sekt.157
28. C. Roswall Aerokl i Malmo,Mfl._sekt.151
29. K-E. Lundin Solna MSK 58
30. U. Johansson  MEK Larkan, Krylbo 80
Lagtavlingen.

1. EK Gamen, Norrkbping, lag 3

%- * ~oteborg, Modellfl.sekt.,lag 1
3. MEK Linkopingseskadern, lag 1

4. MEK Ornen, Norberg

88
180
180
175
180
no
102
100

80
124
103

66

51

26
20

180
180
107
180

95
145

no
127
131
149

165
143
50

71
101
84
175
125
35
51
38

35

685
459

571

474

int G-

45
67
108
104
98
81
102
111
108
73
95
68
58
95

180
140
180
180

92
105
141

94
134

83
78
49
42
90
95
47
68
63
35

93
96
99
52
56

int
723

702
550
597

114 145
157 71
108 74
83 51
91 60
85 136
108 105
63 80
65 121
86 83
no 60
54 52
53 50
73 65
25 -
180 108
83 180
121 126
170
170 137
130 90
117 146
140 162
140 98
143 104
91 120
131 139
180 52
99 45
80 180
110 129
122 113
75 94
69 78
55 49
61 77
70 57
71 22
60 34
37 66
56
E-int
604
710
714
535

Forts.

557
550
547
538
535
529
512
496
478
441
404
313
289
233
147

87
72

823
703
714
710
674
650
649
611
604
585
520
516
512
509
455
452
443
402
394
387
384
305
302
231
221
185
157
151

80

Summa

1871
1835
1756



Lagtavlingen - forts.

5.
6.
7.
8.
9.
10.

FK Gamen, Norrkoping,

lag 1

Aerokl. 1 Malmo, Modellflygsekt.

Uppsala FK, Modellflygsekt.,

MFK Nimbus, Stockholm
MFK Ornen, Finspé&ng,

lag 1

MFK Nimbus, Kumla, lag 1

. Borlange MSK
Enkopings FK, Modellflygsekt..

FK Gamen, Norrkoping,

lag 2

lag 1

Aerokl. 1 Malmo, Modellflygsekt.,
Katrineholms FK, Modellflygsekt.

. MEK Vingarna, Stockho

Limhamns MFK

. MFK Larkan, Krylbo
. MFK Omen, Finspé&ng,
. Karlstads MFK

Im

lag 2

lag 1

. Aerokl. 1 Goteborg, Modellfl.sekt., lag 2

lag 2

492
294
462
516
299

604
188

320
583
365
484
610
388
385

489
188

592
558
557
404
804
496
547
Cel
597
645
512
649
309
592

441

S-int G-int F-iInt

650
828
520
611
387
384
649
305

157
151
516
452
402

80
394
185

Summa

1734
1680
1539
1531
1490
1484
1384
1286
1180
1167
1147
1126
1101
1099
1057
18P3
814
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Resultatlista fran Nordiska Landskampen for friflygande
model Iflygplan pa L.iungbvheds Flygfalt den 4 juni

Klass A2 (S-int)

Poul Lauridsen
Torsten Strang
Knut Andersson
Markku Tahkapaa
Goran Aberg
Bror Eimar
Borge Hansen
Ari Hietanen
Erik Berg
Ronni Hasserod
Asmund Skard
Tor Bgrthne

Klass C3 (G-int)

1Charles Meberg
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Seppo Pohjola
Bjorn Storgards
Poul Rasmussen
Ragnar Wilkesson
Pentti Aalto
Egron Qvarnstrdm
Kjeld Kongsberg
Erik Nienstedt
Normann Stovland
Arne Simensen
Henrik Dahl

Danmark

eFinland

Sverige
Finland
Sverige
Sverige
Danmark
Finland
Danmark
Norge

Norge

Norge

Sverige
Finland
Finland
Danmark
Sverige
Finland
Sverige
Danmark
Danmark
Norge

Norge

Norge

180
180
142

180
180
72
87
49
93
180
33

180
180
180
-180
180
120
180
62
94
58
45
108

107
180
180
180
"79

95
114
180
180

69
45

180
180
180
180
180
180
169
132

73
180

98

70

180

73
180
143
180
180
156
108
176

100

180
180
180
165
180
159
129
133
105

62

1961

157
145
127
180
126
= 68
141,
149
111
113
92
127

180
167
180
160
178
180
130
180
122

88

61

8l

124
152

99
130
124
163
179
135

73
178

85
124

180
163
135
164
107
180
135
143
111

93
115

21

748
730
728
689
689
686
662
659"
589
532
480
429

900
870
855
849
825
819
743
650
505
483
381
352



Lennarth Larsson:
Soligt_yM _med_manga_gve”ralkni2gar

Varldsmasterskapen for friflygande modeller gick 1 ir utanfor
den lilla sydtyska staden Leutkirch im Allgau och gynnades av ett un-
derbart vader. Solen stralade frin en nastan molnfri himmel och tem-
peraturen 1 skuggan lig pi 30°C. Det var sarskilt for oss svenskar
underhart att i1tminstone for en kort tid fi uppleva sommaren fast det
holl pi1 att ta knacken pi oss med all denna varme. Konditionen borja-
de ocksi tryta hos en del av oss men 1 stort sett gick allt bra.

Vi blev hjartligt mottagna och kande oss genast som vanner och
kamrater med ovriga deltagare. Det roligaste med VW ar 1 alia fall
att trafia alia andra deltagare och utbyta isikter och fi rid och
tips. Varje deltagande nation erholl ett talt for modellerna och utan-
for oppningen stod en skylt med landets namn och bakom vajade landets
flagga pi1 en mast.

Tavlingarna borjade pi fredagen med S:int. Deltagarnas modeller
hade vagts, matts och fotograferats kvallen innan och tavlingen kom
iging endast obetydligt forsenad efter den officiella iInvigningen.
Varje nation blev tilldelad tvi tidtagare som stod till dess forfo-
gande hela tavlingen. Det var ett utomordentligt system och tillat
lagledaren att helt bestamma nar man skulle flyga 1 perioden. Frin
det att tidtagaren underrattats om att start skulle ske hade man tre
minuter pi sig att fi1 modellen 1 luften.

Det blev som si minga ginger forut ett nervkrig och ett letande
efter termik. Med hjalp av vir utomordentlige lagledare Thomann lycka-
dis emellertid termikletandet over forvantan och att lagresultatet
kanske i1nte blev si gott som vantat berodde nog mycket pli ungdomlig
iver och spanda nerver samt en del oforutsedda saker. Solen gjorde
namligen att n8.gra vinger skevade till sig n&got och forstbrde trim-
met, vilket tillsammans med ett linbrott for Bo Modeer, forstorde
hans och Ingvar Sares forsta start, ffunnar Kalen lyckades med vad in-
gen svensk gjort fore honom, namligen att i1 S:int flyga fem max-star-
ter pa ett W. Det var en valfortjant framg&ng for honom di detta var
hans femte VM-tavling.

Under hela tavlingen sprang folk fram och tillbaka pe. faltet med
sina plan 1 startlinan och letade termikbl&sor. Om ett plan sig ut att
sjunka for snabbt kunde man f& se flera modellflygare springa under
planet och vifta med skjortor och skynken for att om mojligt fi ter-
mikavlosning som kunde battra pi flygtiden. Svenska laget utforde en
sidan krigsdans under Gunnar Kalens plan 1 hans sista flygning och
lyckades pi si satt fi ut en max-tid.

Vid tavlingens slut visade det sig att fyra man hade flugit full
tid, d.v.s. 900 sek., varfor en skiljeflygning foretogs. Alla fyra
startade samtidigt och ingen lyckades flyga 3% min. varfor denna flyg-
ning blev avgorande. Ryssen Awerjanows plan hade basta glidet och han
vann en valfortjant seger. Modellen piminde mycket om Sokolovs (2:a
pi VM 1957 och 1959), och eftersom bida arklubbkamrater forvinar det

ej-

Italienaren Soaves modell var byggd pi geodetiskt vis och mycket
vacker. Gunnar Kalen flog en modell med enkel V-form och med rod, hel-
plankad vinge, ett kannetecken pi hans modeller. En hollandare T. van
Rood kom fyra och Holland tog lagpriset med sina mannar pi 4:e 1ll:e
och 16 ;e plats. En sak som forvanade mycket var att ungrarna bara
stallde upp med en man 1 S:int, Gyula Simon, vilken aven flog F:int.
Amerikanarna gjorde daremot mycket bra i1frin sig med 8:e och 9:e plats
samt med tavlingens enda kvinna, fyrabarnsmamman Betty Bell pi 41:a
plats. Pi kvallen vagdes, kontrollmattes och fotograferades F:int och
G :int modellerna 1 samband med den gemensamma middagen.



PS. lordagen tavlades 1 F:int och det var ett standigt ylande av
motorer, vilket stegrades till ett crescendo di i1talienaren Guerra
eller Rolf Hagel startade sina Super T. glow. (Guerra hade en nybyggd
men likadan modell som vid forra VM med en otrimmad S.T.) Fore tav-
lingen hade det trimmats mycket och svenska laget verkade mycket
starkt med speciellt hopp om placering for forre varldsmastaren Rolf
Hagel vars modeller verkade mycket sakra. En halvtimme fore starten
kvaddade emellertid Lennarth Larsson sin basta modell varfor hans
resultat f&r ses mot den bakgrunden. Storsta positiva overraskningen
blev Magnus Eriksson som emellertid blev nervosare allteftersom tav-
lingen fortskred och slappte sitt plan for tidigt 1 sista perioden.
Det kostade honom en fjarde plats och han blev nu 14 :e man. Aven Rolf
Hagels nerver kringlade och med tvi felaktiga startkast och dessutom
ett otroligt starkt sjunk 1 tredje perioden si var han borta ur topp-
striden.

Rieke, Tyskland flog sin konventionella pylonmode 11 vanster/vans-
ter och hade c:a 1 varv pi 10 sek. Motor Tee-Dee 15.

Avon F:int tavlingen utvecklade sig till en termikletartavling.
Det ar dock oerhort mycket svirare att flyga in en motormodell 1 en
termikblisa an att dra iIn en segelmodell 1 ett lyft. Dessutom ar ofta
motorplanen trimmade si att de automatiskt glider ur en termikblisa
istallet for att stanna i1 den. 1 det ridande vadret var det darfor
turen som spelade in en hel del och det var bara en man som lyckades
flyga full tid och darmed vinna varldsmasterskapet. Det var schweiz-
aren Schneeberger som flog en finsk modell, konstruerad av Osmo Niemi
med en Tee-Dee 15 utan tryck. Det var forresten pifallande minga som
korde utan tryck aven om antalet glodstiftsmotorer stigit procentu-
ellt. Andra man 1 klassen, varldsmastaren 1958, Erno Frigyes, Ungern,
korde med Moki glod och en utveckling av sin tidigare konstruktion,
piminnande om Andraz Metzners "Medium™. J. Cerny, Tjeckoslovakien
blev trea med en MVVS-glddmotor 1 sin valkanda ellipsvingade modell
med fackverkskropp. En episod fortjanar att omnamnas 1 sammanhanget.
Efter tavlingen kommer J. Cerny fram till R. Hagel och pekar pi sin
motor och pi Rolfs varvtalsmatare. Nar Cerny slagit iging motorn ma-
ter Rolf varvet till 17.800 varpi en belitet leende Cerny pekar pi
Rolfs motor och sin propeller. Rolf byter propeller till Cernys,
startar motorn och mater varvet. 20.400." Sallan har ett si forvanat
ansikte skidats pi en modellflygare som Cernys.

Amerikanarna var en besvikelse 1 F:int. Deras modeller holl inte
den hoga klass vad utforande och flygning betraffar som man ar van
vid frin det hillet.

Pi1 kvallen, efter middagen, var det upptradande av en trollkarl
och folkdansare i1nnan en orkester frin Leutkirch spelade upp till
dans och ortens rocksingare 'sjong'" nigra bejublade nummer.

Sista dagen flogs Wakeiefield-klassen och striden om termikbli-
sorna hirdnade till redan frin borjan. Vir lagledare Thomann fick
hjalp av Kalen och det lyckades ganska bra for dem att fbrut-saga nar
blisorna kom. Dock hade vira grabbar inte trimmat for termikflygning
och 1tminstone en av grabbarnas modeller gick rakt genom blisorna med
diligt resultat som foljd. Bast bland svenskarna blev S-A Sjogren
vars modell steg bast och som hade basta termikkurvet. Lennart Flod-
stroms modell var trimmad for norrlandsvader och tyvarr var hans mo-
torgummi tydligen inte av hogsta klass vilket inverkade menligt pa
hans placering. Totalt gjorde dock laget i Wakefieldklassen den basta
insatsen och kom sexa. Jag vill 1 sammanhanget passa pi tillfallet
att 1 hela svenska lagets vagnar tacka vir utomordentlige lagledare
Hansheinrich Thomann vars hjalp forutan svenska laget skulle klarat
sig betydligt samre. Endast tre man flog full tid och 1 omflygningen
flog endast George Reich, USA, 31 min. och blev varldsmastare. Hans
modell hade sakerligen tavlingsns basta stig och han var en vardig



mastare. Lagtavlingen vanns av Polen, ganska otippat sedan Jugosla-
vien haft ledningen anda till femte perioden och iInte tappat en se-
kund pit tre perioden.

Tavlingen avslutades med supe och prisutdelning pi stadshallen
i Leutkirch. Darvid utdelades samtliga vandringspriser utom "Swedish
glider cup” vilken annu ej anlant enl. tavlingskommitten. Eftersom
priset ar donerat av en svensk, Dir. Arnulf Olsen, gjorde vi svenskar
allt som kunde goras for att fa nagon klarhet men utan resultat.
Samtliga deltagare fick dessutom en minnesplakett och alia vi som var
med har minnet av en oforglomlig tavling och en total forbrodring
over granserna med oss hem.

Resultatlista fran friflyg-VM 1 Leutkirch.Tyskland. den 31/8-1/9 -61.
Klass S:int (69 deltagare)
1. A. Awerijanow Sovjet 180 + 180 + 180 4 180 + 180 = 900
skiljeflygning 171 sek.
2. P. Soave Italien 180 + 180 = 180 4 180 4 180 - 900
skiljeflygning 159 sek.
3. G. Kalen Sverige 180 + 180 + 180 4 180 4 180 — 900
skiljeflygning 147 sek.
4. T. van Rood Holland 180 + 180 + 180 + 180 4 180 — 900
skiljeflygning 131 sek.
5. A. Rodrigues Portugal 180 + 180 + 180 4 162 4 180 — 882
6. J. Michalek CSR 180 4 180 + 147 4 180 4 180 — 867
7. M. Hlubocky CSR 180 + 180 + 180 4' 180 4 135 = 855
8. J. Daley USA 180 + 180 + 123 + 180 4 178 = 841
9. L. Lortz USA 180 + 180 4 180 4 180 4 102 = 822
10. R. Guilloteau Frankrike 98 + 180 + 180 4 180 4 180 = 818
11. T. Strang Finland 180 98 4 180 4 180 4 180 = 809
11. P. Teunisse Holland 180 + 110 + 180 + 180 4 159 = 309
11. 0. Schniirer Osterrike 180 + 180 + 180 4 180 + 89 = 809
12. G.W. Dallimer England 180 4 180 4 87 4 180 4 180 807
12. A.G. Freeston England 154 164 4 180 + 180 4 129 = 807
13- K. Gunther Tyskland 124 + 180 + 180 + 180 4 142 m 806
14. A. Sulisz Polen 81 + 180 + 180 4 180 4 180 — 801
15. H. Schniirer Osterrike 180 4 180 4 136 4 119 4 180 795
16. J. Schulten Holland 152 + 123 4 154 4 180 4 180 - 789
17. A. Boncompagni Italien 180 + 180 4156 4 128 4 137 = 781
18. A. Skard Norge 151 + 180 4 180 4 105 4 150 766
19. M. Pyykko Finland 180 4 130 + 141 4 132 4 127 — 760
20. R. Borras Frankrike 115 + 180 4 180 + 180 4 96 I 751
32. 1. Sares Sverige 64 4 180 + 113 4 130 + 148 635
50. B. Modeer Sverige 91 + 83 4180 4 173 4 32 = 559
Klass F:int (66 deltagare)
1. F. Schneeberger Schweiz 180 4 180 ‘# 180 4 180 4 180 — 900
(Mode 11: Osmo Niemi. Motor : Cox Tee-Dee 15)
2. E. Frigyes Ungern 180 + 162 + 180 4 157 4180 — 859
(Modell: Egen utv. Motor: Moki glod;t
3. J. Cerny CSR 180 + 180 4 161 4 180 4 153 — 854
(Modell: Egen. Motor: MVWS glod) B
4. J. Sheppard Nya Zeeland 132 4 179 4 180 + 180 4 180 = 851
(Proxy: P. Buskell. Modell : samma som 1960. Motor: Eta 15) _
5. A. Meczner Ungern 158 + 180 + 137 + 180 4 180 835
(Modell: Medium. Motor: Moki glod)
6. E. Werbetzy Sovjet 160 + 176 4 149 4 175 4 171 — 831
7. G. Parry Canada 153 4 180 4 134 4 180 4 180 = 827
8. H. Raulio Finland 180 + 102 4 180 4 180 4 180 = 822
9. K-H. Rieke Tyskland 180 + 102 4 161 4 180 4 180 — 803
10. G. R. French England 180 + 134 + 129 4 180 4 180 803



10 . S. Ranta
11. V. Hajek
12. R. Monks
13. W. Horcicka
14. M. Eriksson
14. J. Fontaine
15. H. Wagner
16. R. Cerny
17. G. Simon
13. E. Eng
19. S. Pimenoff
20. A._Young
22. M- Larsson
37. R. Hagel
Klass G:int
1. G. Reich
2. J. Kosinski
3. A. Alinari
4. L. Azor
5. W. Niestoj
6. L. Riffaud
7. w. Sapaschnj
8. E. Fresl
9. S. Siogren
10. J. Petiot
11. J. Osborne
12. E. Hamalafnen
13. K. Bousfield
14. 1. lwannikow
15- G. Rupp
16. G. Krizsma
17. W. Kmoch
18. U. Axelsson
19- G. Roberts
20. J. Sokolow
20. F. Breith
36. L. Flodstrom
Lagtavilan
S:int (22 lag)
1. Holland 2493
2. CSR 2459
3. Italien 2420
4. Finland 2300
5. US A 2251
10 . Sverige 2144
13 . Danmark 1929

Segelmodeller
M. Hintermann

G. zZwilling
E. Mikulicic
Andersson

K
Forbranningsmot ormodellere
H. G. Neuhauser

Gummimotormodeller

H.H. Laue

Canada 180 + 131 + 124 + 180 + 180 = 795
CSR 180 4+ 180 103 + 180 + 151 794
England 179 4 160 + 180 + 101 4+ 166 = 786
Osterrike 180 + 138 + 96 + 180 4+ 180 - 774
Sverige 123 4 180 + 180 + 180 + 105 = 773
Frankrike 180 + 115 + 180 + 173 4+ 125 = 773
Osterrike 180 + 86 + 180 + 180 + 138 = 764
CSR 122 4+ 180 144 4+ 154 + 160 760
Ungern 137 + 126 162 + 180 + 143 = 748
Schweiz 85 + 180 + 168 + 180 + 133 746
Finland 180 + 166 4+ 86 s+ 180 + 126 = 783
England 116 + 159 + 102 + 180 + 180 = 737
Sverige 118 + 180 + 180 4+ .120 + 118 = 716
Sverige 71 + 101 + 107 + 180 s+ 180 = 639
(65 deltagare)
USA (skiljeflygning 210 sek) 900
Polen (skiljeflygning 207 sek) 900
Italien (skiljeflygning 169 sek) 900
ungern 180 + 180 + 167 180 180 887
Polen 180 + 180 + 162 180 180 382
Frankrike 180 + 160 + 180 180 180 880
Soviet 180 + 180 4- 155 + 180 4- 180 = 875
Jugoslavien 180 + 180 4 180 4 180 4 154 = 874
Sverige 180 + 150 180 4- 180 4 180 = 870
Frankrike 180 + 145 4180 ™ 180 + 180 = 865
Holland 180 4- 180 + 152 f 167 4 180 = 359
Finland 180 4- 180 4 136 180 + 180 = 856
Canada 174 + 180 -+ 180 + 149 4-172 = 855
Sovjet 171 + 154 4 169 4 180 4 180 = 854
Tyskland 180 + 129 + 180 + 180 4 180 = 849
Ungern 150 4180 + 145 4 180 4 180 = 844
Jugoslavien 180 4- 180 + 180 4 136 4 164 = 840
Sverige 139 4 180 4-180 4 180 4 158 = 837
England 142 4 180 4180 + 180 4147 = 829
Sovjet 180 4 158 + 180 4 126 + 180 = 824
Osterrike 173 4 180 4- 180 4 111 + 180 = 824
Sverige 153 + 180 4 180 4+ 86 4 153 = 752
F:int (20 lag) G:int (21 lag)
1. Ungern 2442 1,. Polen 2600
2. CSR 2408 2. Sovjet 2553
3. Schweiz 2354 3. UBA 2529
4- Canada 2333 4 . Jugoslav.. 2510
5. England 2326 5. Italien 2481
7. Finland 2182 6. Sverige 2459
8. Sverige 2128 7 - Finland 2454
18. Norge 1440 20 . Danmark 1835
19. Danmark 1377 21 . Norge 1755
Internationella tavlingen for Flygande vingar 1 Leuthkirch j_ 31/8-4/9
(13 delt. )
Schweiz 180 4 180 + 111 4 67 4173 = 711
Tyskland 153 + 50 4 86 4 157 4+ 109 = 555
Jugoslavien 68 + 145 + 43 4 141 4 156 = 553
Sverige 8% + 93+ 56 4 - 4+ - =235
@ delt.)
Tyskland 97 4 69 s+ 110 4" 46 + 54 = 376
@3 delt.)
Tyskland 87 + 131 4+ 56 + 98 + 105 = 477
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Vi tar dem 1 den ordning som de star 1 tavlingskalendern och
borjar darfor med:

Kopings flygklubbs modellflygtavling den 9/4

Trots radande vaderleksforh&llanden med hard vind och mycken
markturbulens blev tavlingen ganska trevlig till vilket iInte minst
avslutningen inne 1 Koping bidrog. Dar erholls kaffe med bullar och
kakor 1 valfri mangd for ett mycket humant pris och samtliga lat
sig val smaka.

Tavlingen gick, som vanligt 1 ar, over nyplo.jda akrar vilket
smutsade ner inte bara plan och motorer utan aven deltagarna som
dessutom blev ordentligt uttrottade efter att ha hamtat planen efter
en max-flygning. Dessa var dock ganska sallsynta och jag tror ingen
lyckades fa tv& 1 samma klass. Tavlingen var mycket chansartad och
vem som heist kunde vinna trots flera d&liga flygningar. Ett otal
modeller kvadaades vid starten, mest F-intor, eller vid landningen,
S-intor. Nagra modeller fann ocksli for gott att definitivt lamna det
jordiska och en F-int s&gs dra ivag mot Eskilstuna till agarens sto-
ra fortvivlan. Att dra nSgra alltfor vittgliende slutsatser fr&n en
s&dan tavling later sig val inte goras men en sak framkom med all
onskvard tydlighet: F-int modellerna m&ste ha en perfekt overgé&ng
mellan stig och glid.

Tavlingen hade samlat 85 anmalningar vilket var betydligt mer
an vad arrangorerna raknat med. De hade darfor lire svart att hanga
med vad sekreteriatsarbetet betraffar men giorde gott ifr&n sig med
tanke pa att det var deras forsta friflykttavling som arrangorer.

Klass S:int (22 delt.) Klass G:int (15 delt.)
1. Ingvar Sares Hedemora 437 1. Gunnar Kalen Gamen 606
2. L. Larsson Solna MSK 433 2. Uno Axelsson Katrineh. 582
3. K. Wilhelmson Koping 311 3. R. Wilkesson Enkbping 559
4. 0. Blomberg Kumla 292 4. L. Pettersson Gamen 546
5. Artur Frojd Hallstah. 283 5. 1. Halstenson Karlstad 528
Klass S:1 Klass F:int (16 delt.)
1. Lars Persson Korberg 139 . U. Bjornstig Gamen 483
Klass G:1 ° Hal lstah.
1. Lars Olsson Arboga 236 3. L. Larsson Solna MSK 468
Klass F:1 4. S. Karlsson Katrineh. 369
1. P. 0. Moberg Bolna MSK 152 5. L. Andersson Finsp™ng 355

Vingarnas vé&rtavling @. Skaronack den 23 april
Resultat; (Int-klasserna fyra starter, l-klasserna 3 starter)

Klass S:int Klass S:1
1, Bo Modeer Vingarna 643 1. L-0 Larsson Uppsala 412
2. L-0. Larsson Uppsala 562 2. N-= Hollander Uppsala 359
3. M. Whitey Solna MSK 526 3- H. Broberg Falun 358
Klass G-int 4. G. Hofmann Linkoping 340
1. A. Qvarnstrom Vingarna 612 Klass G:1
2. E. Qvarnstrom Vingarna 501 1. E. Qvarnstrom Vingarna 262
2. 0. Gahm Vingarna 501 2. Orjan Gahm Vingarna 103
Klass F;int Klass F;1
1. S-E Cumlin Nimbus 653 1. L. Larsson Solna MSK 398
2. B. Andersson Nykoping 5gp 2. P-0 Moberg Solna MSK 280

3- G. Tangfelt Soderfors 3. K.E. Lundin Solna MSK 71



Uppsala flygklubbs nationella tayling pa F 16 den 7 maj

Tavlingen missg&nnades av hArt vader.

Klass S:int
1. Ola Almen
2. E. Knutsson
3- S-0 Sundberg
4. N. Helgesson

Klass G:int
1. E. Nieminen
2. C -G Sundstedt

Klass G :1
1. L. Qvarnstrom
2. C-G Sundstedt

Storvik
Uppsala
Storvik
Soderfors

Falun
Uppsala

Vingarna
Uppsala

558
514
474
376

231
100

262
112

Klass F:int
1. L. Eriksson

2. Gunnar Agren
3- Stig Noren
4. G. T&ngfeldt
Klass S:1
1. C-G Finell
2. Kjell Sund
Klass F:1
1. P-0 Moberg
2. Ambjbrn Lov

Friflyguttagningen 1 Norrkoping den 13-14 maj
Ds tre framsta 1 varje klass skall representera Sverige p& W

och de ire darp8, foljande vid Kordiska landskampen.

RolT Hagel kvalificerad ait delta 1 F-klassen pa bada

Klass S:int

Klass G:int

De baspa resultaten:

Storvik 565
Uppsala 455
Falun 454
Soderfors 367
Soderfors 117
Arboga 115
Solna MSK 103
Enkoping 55

Utan ait tavla ar

dessa tavlingar.

1. Bo Modeer Vingarna 1391 1. S-A Sjogren Norberg 1585
2. Ingvar Sares Hedemora 1345 2. L. Flodstrom Sundsbruk 1481
3. Gunnar Kalen Gamen 1274 3. Uno Axelsson Katrineholm 1470
4. Goran Aberg Gamen 1259 4. C . Moberg AKG 1426
5. K. Andersson AKM 1243 5. R. Wilkesson Enkoping 1396
6. Bror Eimar Nimbus 1202 6. E. Qvarnstrdm Vingarna 1344
Klass F :int i
1. L. Larsson Solna MSK 1260 3. S. Karlsson Katrineholm 1088
2. M_ Eriksson Gamen 1108 4. G. Larsson Norberg 1042
"Solstatraffen” 1 Karlstad den 10-11 juni
Tavlingen hade samlat m&nga deltagare och vaderleksfbrhallandena
var bra. De basta resultaten:
Klass S:int Klass G:iInt
1. Y. Dickfors Krylbo 773 1. Jan Hafstrom Kumla 818
2. Gunnar Kalen Gamen 721 2. J-0 Akesson AKM 738
3- S. Svensson AKG 710 3. B. Blomberg Gamen 718
4. A. Hermansson Gamen 700 4. 0lof Nerud AKM 714
5. Per Nilsson AKG 656 5. Nils Buss Krylbo 441
Klass F :int
1. Julie Akesson AKM 681 3. UIT Bjornstig Gamen 512
2. Gunnar Agren Uppsala 538 4. K. Rosvall AKM 473
NORDISKA LANDSKAMPEN. gemytliig; tavling pa Bromma

Lordagen den 29 juli
for linstyrda modellplan.

inleddes den forsta Nordiska landskampen

1 alia grenar.

Alla Vv&.ra nordiska grannar hade mott upp
men endast Sverige stallde upp fullt lag

Formiddagen

agnades It 1nvagning och matning av alia deltagande modeller sa att
dessa uppfyllde gallande regler.
Efter lunchen borjade den egentliga landskampen med speed och

stund, d.v.s.

hastighets- och konstflygning.

I speed tavlade endast

Finland och Sverige och efter forsta omglingen ledde Jaaskelainen med

166 km/tim fore Nils Bjork,
en tjeckisk motor,

hoppertank.

under hela tavlingen,

MWS,

som hade

161 km/tim. Bada

och &tminstone Bjork har en s.k.
I andra omgangen iIntraffade der enda ordentliga kvadden
dg8 Ove Kjellbergs speedmodell slog

nan nar linfastet till hans monolinestyrning gick av.
Super-Tigre G20 V/15, totalforstordes och av modellen Aterstod egent-

anvander sig av
chicken-

i asfaltba-
Motorn en



ligen endas-t "‘pannan’, ett gjutet faste for motor, tank och vanligen
avsn kontrollplattan. Denna omgang lyckades saval Jaaskelainen som
Bjork forbattra sina tidigare resultat s& att Bjork ledde med 168 km/t
fore Jaaskelainen med 167 km/tim. Ingen annan fick n&gon hastighet an-
tecknad aven om det var nara att Saukko lyckats. Tyvarr slog propell-
ern 1 asfalten di modellen hoppade ur startvaggan for tidigt. Det var
mycket tr&kigt ty modellen var forsedd med den nya Torpedo 15 och lat
mycket overtygande 1 luften, under provflygning. Stallningen var allt-
sl mycket jamn infor sondagens avslutande omgang.

I stunt stallde Norge endast upp med en man medan ovriga natio-
ner monstrade fullt lag. Sverige skulle har egentligen stalit upp
Christer Soaerberg som dock avstod och istallet var tavlingsledare,
en syssla som han skotte med den aran. Det kan vara en otacksam upp-
gift om n&got gar galet men tack vare Soderbergs rutin och med gott
om tid och villiga funktionarer till sitt forfogande flot tavlingen
p& ett foredomligt satt. Tyvarr hade iInte nigra domare for stunttav-
lingen anmalts frin de andra landerna si Sverige fick sta. till tjanst
med alia tre. Att man anvander tre beror pi att man vill fi sa ratt-
visa resultat som mojligt. De tre domarnas sammanlagda resultat divi-
deras med tre och si erhills varje tavlandes poang. En man fran varje
nation flog 1 ordning Sverige, Finland, Danmark och Norge.

For oss inledde Birger Quenild. Det ar alltid otacksamt att bor-
ja innan domarna har kommit iging och det ar darfor inte forvinande
att han hade samsta resultatet 1 forsta omgingen. Finnarna visade re-
dan fran borjan sin jamnhet med alia over 1000 p. Segebaden, Sverige,
lig tvia efter denna flygning men gick upp till ledningen efter tva
flygningar. Han flyger mycket lingsamt och jamnt med en egen konstruk-
tion, egen propeller och FOX-motor. Den baste dansken, Kaj Hansen,
flog en demonterbar, silverfargad egenkonstruktion med en tryckmatad
0S-35 och Tornado nylonpropeller. Guy och Olof Sundell, Finland, flog
en egenkonstruktion, "Trumf' med MERCO 35 Ruokolathi, som f.n. leder
1 tavlingen om Finska Masterskapet 1 stunt, flog en "Thunderbird" men
imponerade iInte over hovan. Ende norrmannen, Meltzer, flog ganska sa-
kert men ar for orutinerad for att placera sig 1 toppen. Han flog med
"Nobler"™ och 0S-35- Sondagens tavlingar inleddes med tvi heat 1 team-
racing, dar ett norskt, tvi finska och tre svenska lag stallde opp.
Till eftermiddagens final gick broderna Sundell, Finland och Marti-
nelle samt Rosenlund/Bjork Sverige. Finska lagei anvande ETA 15 och
de svenska laget Oliver Tiger. Rosenlund/Bjork var totalt overlagsna
1 finalen med sin varldsberomda "Miss FAI'" och klockades for den fina
tiden 4 min 39 sek. En spannande strid var det emellertid om andra-
platsen vilken gick till B. Martinelle trots att motorn stannade di
endast tre varv av de hundra tavlingen galler, iterstod. Finska laget
lag da tio varv efter men genom en snabb tankning och start av den
svenske ''meken”™ vann svenska laget tre varv fore finska.

Utom landskampen gick en tavling i1 combat, dar det galler att med
egna planets propeller kapa av den serpentin som hanger efter motstin-
darplanet samtidigt som dettas flygare forsbker gora samma sak med den
serpentin som hanger efter ens eget plan. Ende dansken som stallde upp
blev genast besegrad varfor finalen blev helsvensk och stod mellan
N.H. Eriksson som anvande en ETA 15 1 sin modell och Rune Nilsson som
hade en Oliver Tiger 1 sin. Det blev en sevard final som vanns av Rune
Nilsson.

I Speedtavlingens sista omgang lyckades samtliga svenskar fli ett
resultat men endast Nils Bjbrk flog battre an Jaaskelainen och notera-
de 169 km/tim. Denne gjorde emellertid en fin flygning och klockades
for samma fart. 1 ett slidant fall avgbr basta andra flygning och dar
hade Bjork 168 km/tim mot Jaaskelainens 167 km/tim. Under tiden pagick
stunttavlingen dar AMA-programmet flygs 1 sista omg&ngen av de som
f&tt mer an 1600 poang sammanlagt pli de bada foregaende omg&ngarna.
Von Segebaden som ledde efter tv& omgangar flog ett mycket bra program
och fick omgangens hogsta poang. Hade emellertid inte motorn stannat



mitt 1 fyrklovermanovern for Glof Sundell vet man inte hur det g&tt
med placeringen.

Att ovriga svenskar fTick s& blygsamma placeringar beror till
stor del pa orutin och ovana vid AMA-programme!_. Detta program ingar
1 finska tavlingar varfor finnarna gjorde en fin insats har och var
den jamnaste nationen.

Landskampen avslutades med prisutdelning och bankett p& Gota
kallare senare pa kvallen. Sverige som vardland var aven ofina nog
att vinna nationstavlingen dar platssiffran for landets basta 1 var-
je gren raknas.

Det var en gemytlig tavling med gott om tid for de tavlande att
bekanta sig med varandra och sist men inte minst gynnades tavlingen
av ett harligt vader som gav deltagarna mojlighet att gora sitt basta

Speed Lon.
1. Nils Bjork Sverige 161 168 169
2. Kari Jaaskelainen Finland 166 167 169
3. Ove Kjellberg Sverige - 154
4. Olle Eriksson Sverige — 139

Team
1. Rosenlund/Bjork Sverige 4.50,6 4.39,0
2. B. Martinelle Sverige 6.45,2 6.10,5 6.29,2
3. Olof Sundell Finland 6.57,2 6.22,5 6.58,4

Stunt
1. Jesper von Segebaden Sverige 1072,0 1017,3 1125,0 = 2197,0
2. Kaj Hansen Danmark 1024,3 996,0 1104,3 = 2128,6
3. Guy Sundell Finland 1015,7 998,0 1095,3 = 2111,0
4- Olof Sundell Finland 1079,3 967,0 958,0 = 2037,3
5- Ruokolathi Finland 1029,0 1001,7 992,3 = 2021,3
6. Egon Madsen Danmark 987,0 829,7 944,0 = 1931,0
7. Birger Quenild Sverige 910,7 946,3 859,3 = 1805,6
8. Lars Eriksson Sverige 945,3 867,3 846,3 = 1791,6

Lagtavling Speed Team Stunt Summa

1. Sverige 1 1 1 3

2. Finland 2 3 3 8

3. Danmark 6 7 2 15

4. Norge 6 6 9 21

Svenska Masterskapen i linstyrning. Barkarby den 26-27 aug.

Svenska Masterskapen 1 linkontroll gick p& Barkarby flygplats
den 26-27 augusti. Vadret p& lordagen var idealiskt med latt vind och
sol men sondagen i1nleddes med regnbyar vilka visserligen byttes mot
solsken men den h&rda vinden radde hela dagen och besvarade speciellt
stuntflygarna. Tavlingen arrangerades av OSFK, Ornarna och SOLNA MSK
och Christer Soderberg stod som tavlingsledare, en syssla som han bor-
jar bli van vid, men som gkr ut over hans tavlingsinsatser i1 stunt.

Stockholmstrakten har lange varit Sveriges centrum for linstyrt
tavlingsftlyg och det drojer val lange i1nnan det andras. Vad som dare-
mot ar gladjande ar att landsortsgrabbarna bvervunnit sin tidigare
blyghet och stall! upp p& SV.

Standarden 1 Speed var ganska lag och det var egentligen bara
tv& man som noterade ndgra ordentliga farter. Nils Bjork korde over-
tygande och var den ende som noterade resultat 1 alia tre klasserna.
M&ns Hagberg kom emellertid med en overraskning 1 tredje flygningen
och noterade en fart som med 1 km/tim oversteg Bjorks och vann dar-
med SM. P3. tredje plats kom Rune Nilsson som flog med ett combatplan
och endast deltog for att f& poang till lagtavlingen.

I stunt framstod Jesper von Segebaden redan fr.in borjan som den
mastare han ar och vann SM for fjarde Are! a rad. Han har dock f&tt
en rad efterfoljare och det var gladjande att se att de inte drog sig



for att flyga 1 den h&rda vinden. De fiesta yngre deltagarna har emel-
lertid for life rutin och kan inte AMA-programmet varfor det var on
vanlig syn att se von Segebaden sitta inne 1 stuntcirkeln och tala on
vad som skulle flygas. Birger Quenild borjar emellertid bli saker och
hade han iInte haft oturen att sla av propellern d& planet touchade ba-
nan 1 botten av en manover 1 slutet av AMA-programmet hade hans poang-
siffra blivit i1tskilligt hogre. Nu blev han tv&a 1 alia fall och it
von Segebaden var for dagen intet att gora. Von Segebaden har emeller-
tid lange talat om att dra sig tillbaka fran stuntflygningen och helt
agna sig at flygning av radiostyrda plan sS. vi far se hur det gar p&
nasta S\.

Combat var som vanligt den minst disciplinerade klassen och den
dar lidelserna svallade hogst. Tavlingstypen ar ju s&dan att man en-
gagerar sig alldeles sarskilt eftersom striden star man mot man men
n&gon m&tta maste det dock vara. Det inlamnades till och med en pro-
test mot combatens tavlingsledare men det fir val tas som ett bevis
p& att ddliga forlorare finns inom alia tavlingsformer. Det borjade
sensationellt nog med att nagra favoriter forsvann redan 1 forsta om-
g&ngen och de foljdes av flera allteftersom tavlingen framskred och
finalen kom att sta mellan tS. outsiders, Oberg fr&n Motala och Ewers
frin Nimbus. Sjalva finalen blev iInte av den hoga klass som kanneteck
nat m&nga av de ovriga heaten. Overlag var standarden pa combatflyg-
ningen hogre an vantat trots rekorddeltagande med inte mindre an 25
anmalda.

I team fanns egentligen endast ett lag av klass. 1 sitt andra
heat slog de svenskt rekord med 4.30,2, vilket endast ar 3 sek. over
gallande varldsrekord. De var overlagsna i1 finalen ocksli men ett par
d™iliga landningar och en tankning utover de vanliga tv& forstorde re-
sultstet. Samtliga tre lag i1 finalen anvande Oliver Tiger motorer men
p& fjarde plats kom Mans Hagberg med en Enya som verkligen lovar gott
for framtiden. Aven 1 teamklassen lyser outsidern igenom men eftersom
det var det storsta antalet lag som anmalts till ett SM tycks &ter-
vaxten vara tryggad.

Lagtavlingen vanns av Nimbus fore Orion och Solna MSK.

N

Resultat; Lon.
Speed i
1. M4ns Hagberg Nimbus 175 km/tim
2. Nils Bjork Nimbus 174 km/tim
3.  Rune Nilsson Orion 128 km/tim
Stunt
1 Jesper von Segebaden Solna MSK 874 928 956 = 1884 p
2. Birger Quenild Aerospeed 825 761 666 = 1491 p
3. Christer Tennstedt Orion 701 761 689 = 1450 p
4. Erik Bjornwall Umed 561 742 — T
Team Final
1. Bjork/Rosenlund Nimbus 4.30,2 5.18 min-
2. Martinelle Ornarna 5-43 6. 32 min.
3. Olsson Orion 5.51 6.38 min.
4. M&ns Hagberg Nimbus 5.53
Combat

1. Ewers, Nimbus. 2. Oberg, Motala. 3. Wasberg, Orion.
RADIOTAVLINGAR
Svenska Masterskapen avholls 1 Linkoping den 5-6 augusti. Tyvarr

har vi inte erh&llit nagra som heist nyheter fr§,n denna tavling.

~en internationella tavling som planerats till Stockholm den 20
augusti maste tyvarr installas pa grund av att ett for litet antal
utlandska deltagare anmalde sig.



Ritningsavdelningen bjuder denna gkng pk den nye varldsmastaren

AWERITANOWS modell. Wakefieldvinnaren REICHs ocb tvaan KOSINSKIs

modeller har tidigare varit publicerade 1 "Modellflygbladet” (se
nr 2/58" resp- 1/61-)var- »



ISVARTA MALIN™
(S:inta)

Ingvar Sares
Saters Mfk

Vinge o. stabbe plankade.
Profil; Gunnar Kalen

(Kalens profil ar en modi-
fierad SI 63009. Forst tun-
nade han den, och sedan
Tlappade han den)

67 -.3210 =

Skala 1:10

D/T-timer: ombyggd Autoknips



Vingplattform Fena av 5 mm balsa,

7 cm bred, 6 mm balsa g8.r till kroppens
undersida
N YR ML TN 1P QQ%
balsablock - Forstarkning
~V harifran och fram&t
R
A vV — b I8 —i
o\ Tinhiip! t
Time r-:

.............. M __Langd 103 CM ..o e e e
Kroppen rund harifriin och framat
Kropp sSpant, sidor, topp och botten, allt av 3 mm medelh&rd balsa.

Forstark med limmad gasbinda 1 nosen och vid stabben.
"Tatone Mount" <1,/
av 3 mm balsaflak
il ST n_—-L

3
* SRP

I TTA ( . .::TVE——— I

Vikter: Installning: Stabbyta: 9,7 dm2
Stabbe (sidenkladd)max. 42 gr. Motor: 0° Vingyta: 27,1 dm2
Vinge (dito) max. 165 gr. Vinge: +2°  Mittvingen kan okas
Kropp c:a 315 gr. Stabbe: 0° med 4 cm (0,8 dm2)
Motor med tillbehorc:a 230gr. Fena: 0° enligt F:int regeln

_JoE Lisen =

blad 1 Fran "The AIRFOIL"
Skala 1:4



Vingbrygga, 19 x 7 cm, av 6 mm balsa

Pylon av plywood

Forstark med gas
binda 1 nosen

“"Firewall"t
§' X-faner

Buitar for Urtag for tanken
Tatone Mount

>Sektion A Undersida av 3 mm balsaflak

p&fylIning
och E j Tryckror< _
ventilation av 3 mm massings

TANK ror, bojda efter

et att kroppen blad 2
0 - - ar fardig a
Kroppsidor

3 mm balsa



Samtliga 5 vingkonstruktioner kan anvandas,

Joe Eisens

Profiler, skala 1:1 JAGUAR
blad 3
S------ 61.......
"A
— 1 - H"I 1
15

\ /A /N /N /N
\/ \/ \/ \/ Al A

STABBPROFIL

X22

E1SEN-ZIMMERMAN

men Sisen ZIP-ZIP ar bast.

Stabben, skala 1:4

; Spetsar
........ > balsa

/\ \ /
N/l \/

2x3 diagonaler
Snryglar: mitten 3 mm, spetsar 2 mm, ovriga Ig mm. Avst&nd 38 mm.



Peter Wanngard: de motstSnd minska ca3/cw2-max
och oka den till CB?/Ca™-max ho-

10feHJORSVARSTAL rande anfallsvinkeln pa polar-
diagramme t.

Undertecknad har sedan en 2 . Daremot skulle turbulenstra-
tid kritiserat en del av de tan- den med all sakerhet oka ~-max,
kegSngar, som S:int-varldsmas- och darmed skulle anfallsvinkel-
taren Gerry Ritz redogjort for i omrSdet mellLan ca-max och caV Cw"~
MODEL AIRPLANE NEWS under rubri- max okas och hysteresis!enomenets
ken "Airfoils theory and prakti- inverkan pS stabiliseringen mins-
ce'. Forsta artikeln i1 denna se- kas.
rie publicerades 1 oktobernumret For att nu i nSgon man kom-
1960. ) ) ) pensera avsaknaden av turbulens-

BS.de har 1 Sverige och i USA trSd och eliminera hysteresisfe-
har man stallt sig helt oforstS- nomenet, vill Gerry alltsS se
ende till min kritik och tydli- till,att vingen har sS svSrt som
gen inte awetfc mig vara vid mina mojligt att overskrida den till
sinnens fulla bruk. ca5/cw2-niax horande anfallsvin-

Men man tycks satta obegran- keln. Detta vill han Sstadkomma
sad tilLtro till honom, och ingen genom att anvanda en synnerligen
verkar betvivla riktigheten av starkt barande stabbe ~ (Kraftigt
hans pSstaenden. Utom jag. valvd profil och stor stabbyta>.

Forst irriteras jag av hans Stabbens vridande moment skall
snack om att hSlla vingen pS "1S- ds alltid "hSlla ner" vingen.
ga” anfallsvinklar. Han halier Detta ar Ritz tankegSng.
val vingen pS den anfallsvinkel, Ritz tankegSng ar vidare att
som ger basta flygtid, och att en storning skall pSverka model-
kalla den till ca3/cw2 niax horan- len sS att den trycker; detta
de anfallsvinkeln for lag eller tack vare stabbens stora vridan-
inte ar inte en smaksak. Defini— de moment. En storning gor allt-
tioner ar val till for att alia sS inte sS att modellen stallar
skall veta vad man talar on” utan sS att den trycker och det

Annars lar ju mobelhandlare ar ur denna tryckning modellen
Ritz trimma sina modeller, och skall rata ur sig.(Just pS grund
Jag kan omojligen fbrestalla mig av hysteresisfenomenet ar det ju
att Ca-max och ca7 cw™-tiiax sam- i aUmanhet lattare for en modell
manfaller pS den vingen. AlltsS att rata ut sig efter en dykning
finns det ingen orsak att hSlla an efter en dverstegring) Sa tol-
vingens anfallsvinkel sa mycket kar i alia fall jag Gerrys prat
under caVcwM-max, om man inte om '‘correcting force from the ne-
skall flyga 1 hSrt och kyttigt gative side instead of the normal
vader, men Gerry sager ju sjalv positive side".
att modelLen endast ar avsedd for Om detta Verkligen var vad
flygning i stilla luft. Gerry menat och om jag alltsS

Vidare kritiserar jag hans tolkat honom ratt,var det en god
satt att resonera betraffande prestation. For Gerry talar i sS
"stabilitet frSn den negativa si- syavande ordalag,att plats finns
dan. (november 1960) For att for nastan vilken tolkning som
borja frSn borjan: heist.Har om nSgonsin borde Ger-

Gerry vill inte anvanda tur- ry parmare redogora for sin tan-
bulenstrSd, ty dS okar luftmot- kegang.
stSndet pa hans profil utan att For har jag tolkat honom
forbattra caV Cw™niax eller oka ratt, har han fel. Det vore in-
den till ca-Vcw2-niax horande an-  gressant, att hora hans motive-
fallsvinkeln pa polardiagrammet, ring for att modellen inte skul-
vilket fSr tillskrivas den spet- le stabilisera pS samma satt som
siga nosen, som fSr anses vara "vanliga" Srintor_Att hans stab-
en tillrackligt god turbulens- be rSkar vara mer valvd an vin-
kalla. En turbulenstrSd skul_le gen skiljer inte pS nagot satt
alltsS just pS den har profilen forloppet av "Continentals" Sta-
(man fSr alltsa inte generalise- bilisering frSn en normal S:int-

ra fallet) pS grund av sitt oka- as stabiliseringsforlopp. (T.ex.



en Siinta med Gott. 417 vinge,
Lindnerstabbe och TP pa 55%) Att
bada dessa Srintor stravar efter
att inta jamviktslage pa samma
satt efter en platslig anfalls-
vinkelsokning eller -minskning,
ar helt naturligt. Det fordras
inte mycket eftetanke for att

overtyga sig om detta.

Om det nu inte ar si Gerry
menar, och om min tolkning av
"corrective negative force etc.."
ar felaktig, si ar felet Gerrys.
Just detta avsnitt ar 1 sanning
dunkelt behandlat. och vad han
annars skulle mena framgir 1 sSi
fall inte av texten. Gerry ris-
kerar darmed att bli bedomd enl.
Tegner: Vad du ej klart kan saga
vet du ejJ .... det dunkelt sagda
ar det dunkelt tankta.

Nigot, som ocksi i1dragit sig
mitt misshag, ar mobelhandlare
Ritz behandling av stabbprofilen
""Cheesman C 20A-08".

Inledningsvis talar han om,
att om man tunnar en Clark Y, si
ger den vid liga (har for ovan-
lighetens skull "liga" 1 ordets
verkliga bemarkelse) anfallsvink-
lar mindre lyftkraft an den "ful-
Ia" Clark Y.Vid hoga anfallsvink-
lar daremot ger den tunna och
den "fulla™ Clark Y ungefar sam-
ma lyftkraft. Siledes blir den
tunnade profilens lyftkraftsgra-
dient storre och dess stabilise-
rande verkan storre. Mot denna
tankegang har jag ingenting att
invanda.

Nar det galler Cheesmanpro-
filen, sager Ritz att den hoga
nosen ger lig lyftkraft vid laga
anfallsvinklar_Ratt. Saledes har
den rel. stor lyftkraftsgradient.
Fel. Mobelhandlaren har tydligen
list fast sig 1 resonemanget an-
giende Clark Y.Cheesmanprofilens
hoga nos medfor ocksi ganska lag
lyftkraft aven vid hoga anfalls-
vinklar .Cheesman C 20A-03 har en
ganska lag lyftkraftsgradient.

I sjalva verket narmar sig
Cheesmanprofilens egenskaper den
plana plattans.

Den hoga nosen ger profilen
lagt luftmotstand vid ca-varden
omkring noil. En profil med lig
nos ger ju annars ganska stort
luftmotstind vid liga anfalls-
vinklar, di avlosning 1 allman-
het rader pa undersidan, men i

gengald ar dess lyftkraftsgradi-
ent och - nigot som ar av vikt -

aven dess ca-max storre.
Likheten med en plan plat-

ta gor, att Cheesmanprofilen for
att stabilisera verkligt effek-
tivt erfordrar ett TP-lage ! nar-
heten av vingens TC. (C:a 40" ar
nog lagom) Med detta TP-lage mas-
te dess ca vara mycket lag, och
det gar ju bra da profilens rw
ar lag vid denna anfallsvinkel.

Med TP-lagen pi 50™-70% ar
nog de fiesta andra stabbprofi-
ler battre an Cheesman C 20A-08,
om de har [liga nosar, som ger
hogre lyftkraftsgradienter eller/
och ar mer valvda och flappade
an Cheesmanprofilen. Aven valv-
ning och flappning paverkar ju
lyftkrafttsgradienten. Skall man
nodvandigtvis anvanda Cheesman-
profilen med TP langt bak,da bor
man allt ta ull stabbytan rejalt
(25-30/0- ) )

I samband med diskussionen
av profilen B-8353-b/2 moter jag
iterigen ett av dessa dunkla ut-
talanden. Oraklet frin Chikago
sager, att ett langt framskjutet
Yb-max (26 % pi B-8353-b/2> gor
profilen kansligare for kytt.
Tjaa, si tillvida att en avlos-
ning pi oversidan lattare intraf-
far har han naturligtvis ratt.
Men det samma blir Tforhillandet
om Yb-max flyttas for lingt bak.

Men man kan ocksi se proble-
met ur en annan synpunkt. Ett
langt framskjutet Yb-max flyttar
fram vingens tryckcentrum (TC).
Om TC ligger lingt fram, minskas
koefficienten for vingens vridan-
de moment kring dess neutralpunkt
CMn. En liten CMn utmarker en
stabil profil,och ett lingt fram-
skjutet Yb-max gor alltsi, att
vingens vridande moment Kkring
tyngdpunkten andras ganska litet
vid en plotslig anfallsvinkels-
andring, vilket 1 sin tur 1inne-
bar att det inte fordras si stort
arbete av stabilisatorn for att
i modellen att aterta sitt jam-
viktslage. Observera att en E:in-
ta 1 allmanhet flyger med si hogt
Re att avlosningspunkten pi over-
sidan ligger pi 100%, 1 all syn-
nerhet pit en profil med si svagt
valvd oversida som B-8353-b/2,si
pa den profilen pi en E:inta lar
en framflyttning av Yo-laget inte



pa nagot satt vara kritiskt for
langdstabiliteten.

Ett av de allra storsta miss-
tagen tycker jag emellertid mo-
belhandlaren gor, nar han disku-
terar profilen 3-6405-b. Han pi-
star dar aft en flappad profil;
d.v.s. en profit vars bakre del
av undersidan bildar stbrre vin-
kel med kordan an den framre de-
len, ger rel. lag sjunkhastighet.
Ratt.Och TC-vandringen forsvarar
trimningen av en G-modell. Raft.

Ritz tankeging ar nu denna:
Qu man 1 stallet ger framre de-
len av undersidan en stbrre vin-
kel med kordan an bakre delen,sa
minskar man flappningen och dar-
med ocksi TC-vandringen. Man har
di forbattrat motorflykten.

Ur sin egen synpunkt har
oraklet naturligtvis raft. Men 1
verkligheten ar forhltllandet ett
annat.

Faktum ar att vingen under
hela motorflykten flyger med en
anfallsvinkel, som ar lagre an
under glidflykten. Mot slutet av
motorflykten ar denna anfallsvin-
kel hogre an 1 borjan av motor-
Tlykten.

Under hela motorflykten kan
man darfor formoda att avlosning

rader pi vingens undersida, om
valvningen (Yu-max) pa undersi-
dan ar si kraftig som B-6405-b

(d.v.s.uppemot 3%) Det sager sig
sjalv att man okar denna avlos-
ning om man ger framre delen av
undersidan en stbrre vinkel till
kordan, som fallet ar med B-6405.
Denna okade avlosning har 2
nackdelar: 1) Stort luftmotstand.
2) Stor TC vandring.

Virvelmotstandet ar ju de
storsta luftmotstanden pi modell-
flygplan, och nar det galler mo-
torflykten fordras det ett arbe-
te av motorn att overvinna detta
luftmotstand. Detta arbete kunde
1 stallet anvants att oka model-
lens utgingshojd for glidflykten.
En profil med mindre valv-

ning pa undersidan, t.ex. NACA
6409,som 1 motorflykten ger mind-
re avlosningar pi undersidan,ger
ocksi battre stig. Det ar ocksi
allmant bekant, att flatbottnade
profiler ger F-modellerna detbas-
ta stiget. (Glidet blir natur-
ligtvis lidande) n
Att den branta valvningen pa

undersidans framre del ocksi ger
en avsevard TC-vandring,just be-
roende pi att avlosning sa latt
intraffar dar, kan stallas utom
varje tvivel. Den instabilitet
denna avlosning fororsakar, ar

inte att forakta.

Det ar denna avlosning man
vill eliminera med s.k. "flamin-
go-profiler”, och darigenom upp-
ni stbrre langdstabilitet.

Den valvda plattan Go. 417a
ar mycket svir att flyga 1 kyt-
tigt vader beroende pa den stora
TC-vandringen. Denna stora TC-
vandring beror pi, att avlosning
latt intraffar pi undersidan.

Genom att "fylla ut" denna
del av undersidan vill Jedelsky
minska avlosningen pi sina pro-
Tfiler.

Vi ser, att syftet med un-
dersidans stbrre intradesvinkel
ar helt forfelat. Motorflykten
blir inte ett dugg stabilare och
glidflykten blir ocksi en smula
orolig. Dessutom forsamrar man
sjunkhastigheten en aning.-”

Mobelhandlaren anser andi,
att denna profil ar en av de bas
ta for G:intor, som han kanner
till." Anmarkningsvart 1 sanning.
Men han kanner kanske inte till
si minga profiler. Eller ocksi
kanner han val till manga diliga
profiler.

Avslutningsvis ber jag en-
traget alia lasare, som finner
felaktigheter 1 mitt resonemang,
men kanske begriper Ritz, att
sanda mig en skriftlig utredning
for publicering.

Risken ar ju att en forfat-
tares tavlingsframgingar gor,att
lasarna satter obegransad tilltro
till hans teorier oavsett hans
meriter pa det aerodynamiskt-teo
retiska omridet. Varje modellfly
gare borde strava efter att stav-
ja sidana forhillanden.

Om forfattaren oppet lagger
fram sina teorier, inbjuder till
diskussion och medger att han ar
oklar betraffande vissa punkter
ar allt forlatet.

Den som allvarligt fordjupar
sig 1 dessa problem och studerar
den litteratur, som finns,marker
alltmer hur litet man 1 sjalva
verket vet. De vetenskapligt fun-
na och bevisade fakta man kanner
pi detta omride ar mycket fa.



"The Knave :
L-L-L-k=zL-L-L-L-2

Min "pappa’” heter Goran. Han
ar egentligen en ganska ovanlig
pappa. Han stod inte endast for
tanken pa min tillkomst,utan han
offrade ocksi manga timmar pa att
"avia" mig. Timmar med hogar av
traspin,raoln av putsdamm, lukter
frin lacker, farg och plast.
Forsta tiden kunde jag inte gi
men sedan pappa "ammat’’ motorn
ett par timmar var det dags for
mig att gli ut 1 livet. Pappa har
sagt att livet ar en evig krets-
gang. Han sa det at mig for att
jJag aldrig skulle forsoka bryta
mot naturlagarna och flyga rakt
fram.Jag lovade att aldrig flyga
pi annat satt an i1 cirkel! Pappa
sager ocksi att jag ar den basta
han har, och att min tillkomst
inte ar nagot forhastat och ovan-
tat. Tvartom, si har jag stamtav-
la,sager pappa.Mina foregingares
egenskaper har haft inverkan pi
min tillblivelse.Darwins teorier
ager tydligen tillampning aven pi
oss Team-Racingmodeller®

Att jag tagit till orda beror
pi att jag vill tala for oss T/R-
modeller och vara rattigheter.
Det finns fortfarande modallflyga-
re som anser att vi ar sjalslosa.*
Men si ar ej fallet och jag tror
nog att Du skall f1i en god upp-
fattning om hur vi tycker, tan-
ker, reagerar och vill ha det,
genom att lasa detta.-

Jag onskar att alia nyfodda
kamrater kunde fi Dbli "ammade"
pa samma goda satt som jag bli-
vit. Jag fick en sa fin nylonpro-
peller,ingen stor,tung grej utan
en latt,liten en, ooh vilken god
"soppa'‘pappalat tanken mata mig
med!Inga vibrationer p.g.a. ligt
varvtal utan lagom med '‘komp'och
snal med soppan ar han ej heller.

Pappa lagger stor vikt vid
min uppfostran. Han anser att
vart nuvarande samhalle visar
askidliga exempel pi vad som han-
der om man nonchalerar sidana sa-
ker. Numera snhavar jag heller
aldrig nar jag landar. Pappa har
lovat mig att fi byta propeller
sk ofta att jag ej skall behova
snava for att framtvinga propel-
lerbyten. Trots att jag har ett
litet lyte si "kommer jag aldrig
in 1 starten” heller. Jag ar nam-

vira viktigaste

flygande

tiga ar
vill."Man ar val mansklig och dar-
med egoistisk.Det bevisar ju for

ovrigt att vi

Pappa har
och det wvill jag ju
om_Nar vaxade Du Din modell sist?

ligen enbent. Jag fdddes med ba-
ra ett landningsstallsben. Hur
som heist har jag lart mig att
starta med strakta linor.

I m&nga heat har jag sett
hur kamrater till mig ofta mist
flyga och vara alldeles torr 1
mhalsen p.g.a. for snil tilldel-
ning av soppa. Ofta har tilldel-
ningen varit si liten att moto-
rerna fatt feber av undernaring.
Det sistnamnda tycks dock ibland

aven tyda pi en alltfor "tryck-
ande™ kompression. T.o.m. motsat-
sen forekommer! De har 1ibland
fatt sa mycket soppa och lite

komp. att motorn gir med tarar 1
ogonen."Sadant kallar vi modeller
for bludder. Och om kompressions-
skruven borjar skruva upp sig Si
skaller mekanikern pi oss 1 stal-
let for att racka oss en hjalpan-
de hand och ge oss en fjader el-
ler st*ppmutter. Forresten borde
T/R-fader 1 allmanhet agna stor-
re uppmarksamhet it valet av kro-
mosoner si att vi ej fTir tankar
med vilka det blir omojligt att
mata motorn lika dant hela flyg-
ningen igenom.Vi vill ha smalare
tankar.” Och bransleslangens an-
slutningar vill vi skall vara ato-
solut tata.® Om Du dricker mjolk
till maten si anvander Du val egj
ett glas som ar sprucket och
lacker? Vidare vill vi ha metall-
panna. Det ar enda chansen for
oss att fi1i god kylning av vev-
huset. Mitt under ett hektiskt
heat ar det minsann 1Ingen som
lagger en fuktig trasa pi ens
hjassa for att man skall fi er-
forderlig svalka.

Nar jag har flugit fir jag
forst svettas ut. Sedan tvattar
pappa mig med bensin.Han ger mig
olja 1 motorn ocksi. Det ar si
skont?

Darmed har jag gitt igenom
krav. Det ar
klart att vira kusiner, speedmo-
dellerna.,combatmodellerna, stunt-
modellerna och vad det nu kan va-
ra for ena, kanske aven alia fri-
tremeningar, delar en
isikter men det vik-
fir det som vi

del av vira
att vi

inte alia ar sjals-
Men nu miste jag sluta.
lovat mig vaxmassage
inte ga miste

losa.*”



SKYMASTER

KALASK,ARROR....

Hans Hansens (Danmark) beromda S:inta i raodifierat
utforande och helt ny byggsats. Spv. 1.690 mm.
Kompl. byggsats med fahdiga vingspryglar, lister
av prima norrlandsfur, modelspan for bekladnad.
Ritning i full skala med bygginstruktion.”~r 22*50

AKM4 STRATOS

MODEL AERONAUTIC YEAR BOOK

1959 - 91 ROLF HAGELS NYA Srinta
Ar Franc Zaie - - =

Ns inkcsBenl 277 cider ﬁd Nu i lager. K I b MU<W H-@MwﬂBBQ- _ I
Icddede acd artiklar och - " " ompl. Dyggsats me ardiga vingsoryglar,
ritningar ar rarldana scat Fuse-timer "ACADA lister av prima norrlandsfur, modelsoan
frangingarika modallflygara - - T, SPL - - - ¥
Rakorartad aaauaanatalIning (samma tillverkning som "Thermik m ft) for bekladnad. Ritning i full skala med
intraasant arterial for - - - H H -
rarja aodellflygara. Direkt import, darf"ir endast kr 16:75 bygginstruktion. n 22:5Q!

Prla Kr 11.50

Oba! Ett aatal ar foljande tidigara
utkaaana MODEL AERONAUTIC

195155, 1955, 195555 «ln MODELLFLYGINDUSTRI

1957-58. Pria Kr 7t85



