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N A S I  M O D E L A R I

Magnetem rizenou A-2 „Vetrnik“ zkonstruoval a postavil 
m.s.A.Sild z Rousinova.Rozpeti je 2000mm,delka1500 mm, 
profily E 387 (kridlo) a Clark Y 80 % . Magnetove zarizeni 
Graupner

Emancipace zen dosla tak da- 
leko, ze na lonske soutezi lodi 
tridy E X  v C. Tesine zvitezila 
zena -  A. Bartakova z Kar- 
vine. Otiskujeme jeji model 
a prejeme dalsi uspechy

Jednokanalovy prijimac praz- 
skeho druzstva MARS, na 
ktery jsme upozornili v Mo- 
delari 12/1968

I. celostatni zavod hurtovnic v Marianskem udoli u Olo- 
mouee (26.—27. 10. 1968) se nam podarilo zachytit vzhle- 
dem k dlouhe vyrobe casopisu jen timto snimkem

RC modely pevne zakotvily 
i na vychodnim Slovensku. 
Nektere prace clenu cileho 
LMK v Kosicich vidite na 
snimku. Pekny „motorak“ 
vlevo vzadu postavil L. Miku- 
lasko na Akanalovou soupra- 
vu, jiz si prestavel z Gamy 
pri RC kursu, usporadanem 
pro modelare ze Slovenska 
loni v breznu v Dubnici η. V.
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Leteckomodelarska komise FA I zasedala m odelar
Zpracoval is. delegit m. s. Rudolf CERNY

Pravidelne podzimni zaseddni modelarske komise (CIAM) FAI se konalo ve dnech 22.-23. listo- 
padu 1968 v Parlzi za <jcasti 44 delegdtu ze 22 stdtd. Program jedndni byl temer rekordnl: me! 
pres 60 strojo/ycb stran. Nejvlce ndvrhp se tfkalo modelCi rizenyc!i radiem, ale ani ostatni katego- 
rie nszQstaly pozadu. Proto ce!</ prvy den jedndni byl vyhrazen pet/ technickym skupinam, ktere 
projednd/aly oddilene problem/ modeld volnfch, upoutanfch, RC, maket a raket. PlenQm potom 
schvdlilo nasledujici zmeny:

V Y C H A Z i  
M E S i C N  έ 1 /69

Volne letajici modely

1. Znovu potvrzeno zvetseni pocti letu 
z 5 na 7.

2. Francouzska pravidla Coupe d’Hiver 
schvalena jako prozatimni s temito zmena- 
mi: start z ruky a zvetseni poctu letu na 5.

' 3. V kategoriich A2, B a C se zvetsuje po- 
voleny pocet modeli ze 2 na 3.

U. U svahovych modelu vetronu (rize- 
nych magnetem) se pro mistrovstvi Evropy 
1969 zvetsuje povoieny poiet modelu na5; 
rusi se minimalni plosne zatizeni a maxi- 
malni plosne zatizeni se stanovi 100 g/dm2.

Upoutane modely

1. U rychlostnich modelu se pouziva na- 
dale pouze dvoudratoveho rizeni; nejmensi 
prumer dratuje0,3 mm. (Monoline tedy od- 
pada.)

2. Hlava pilota v modelu kategorie TR  je 
nsjmene 20 mm vysoka, 14 mm dlouha; mu- 
si byt zretelne viditelni.

3. Polomer letoveho kruhu pro T R  se 
zvetsuje na 19,6 m.

It. Pri mezipristani a plneni palivove na- 
drze musi byt podelna osa modelu vne to- 
hoto letoveho kruhu.

5. Pri tymovem zivode musi mechanik 
z bezpecnostnich dOvodu mit na hlave 
ochrannou helmu (s paskem pod bradu).

6. Ze  dvou rozletavacich letu postupuje 
9 tymu s nejlepsimi easy do semifinale (pri 
stejnych casech rozhoduje druhy let). Jsou-li 
vsak oba lety dvou tym3 stejne, rozhoduje 
dalsi let. Tri tymy s nejlepsimi easy ze semi­
finale postupuji do finale. Semifinale se leti 
stejne jako rozletavaci lety na 100 okruhu.

Modely rizeni radiem

1. Propozice souteze „A. Houlberg“ byly 
vraceny podkomisi, protoze a u to r- belgicky 
aeroklub -  zamysli prepracovat je pouze 
pro kategorii motorovych modelu.

2. Pri rekordech rychlostnich RC modelu 
se zvysuje horni hranice hladiny letu ze 30 
na 40 m ; stanovuje se vsak dolni hranice hla­
diny letu na 10 m (plati jen pro m otorovi 
modely).

3. Motorove RC modely pro rychiostni 
rekordy musi byt vybaveny zarizenim pro 
zastaveni chodu motoru.

Makety

Schvaleny opravy Sportovniho kodu FAI 
(u nas vyjde v prekladu zacatkem roku 
1969):

1. Skrtnout z 6. 1. 9.4b posledni vetu: 
..Detaily, ktere nejsou na vykrese, nemo- 
hou byt hodnoceny."

2. Skrtnout 6. 4. 7.12 a 6. 4. 7.13 a na- 
hradit nasledujicim:

6.4.7.12. Kvalita pristani
v kruhu 25 m K-15 
v kruhu 50 m K-10 
mimo kruh 50 m K-5

3. Do paragrafu 6.1.6. pridat:
g) tlumice se doporucuji. Vnejsi tlumic, 

pouzity jen pro let, nebude postizen trest- 
nymi body. Umisteni ucinneho tlumice 
uvnitr makety muze byt hodnoceno pridav- 
nymi body.

It. V par. 6.1.10.4. se soucinitel K  zmen- 
suje ze 4 na 3.

5. Par. 6.4.10. (hodnoceni RC maket) se 
upravuje:

,,Letovy vysledek se stanovi souctem bo- 
dfi ziskanych od vsech 3 rozhodcich podle 
6.4.7. a nasobeny cislem:

body za shod lost se vzorem X  4
1000

6. K  par. 6.1.5. se pridava dovetek:
..K  rozliseni bodu za shbdnost se vzorem 

mohou b/c pouzity zlo.nky bodu.“
7. K  par. 6.1.6. pridat:
,,h) nesmeji byt shazovany vybusiny."
8. K  par. 6.2.3. pridat:
,,Vyberove prvky se mohou letat v libo- 

volnen poradi. Soutezici vsak musi letovy 
plan oznamit rozhodcim pred zahajenim 
letu."

9. K  par. 6.4.8. pridat:
..Vyberove prvky se mohou lita t v libo- 

volnem poradi."

Rakety

1. Schvaleno rozsireni pravidel o katego­
rie maket podle navrhu USA.

2. Schvaleno rozsireni kategorie raketo- 
planu o tridu ..vrabec" (0-2,5 Ns, nejvetsi 
vaha 60 g).

3. Schvaleno usporadani prvniho mistrov­
stvi sveta pro modely raket v roce 1970 
v Jugoslavii v kategoriich: (viz str. 32):

K T I T U L N i M V J  S N f M K U

Uz nekoiikrat jsme tvrdili, ze modely pomahajl v letectvi. Prinasime 
a tom dalsi du/kaz, tentokrat ze zdarile vystavy k SO Ictum Ceskosloven- 
skeho letectvi, ktera byla usporadana koncem loriskeho roku v Praza Kbe- 
lich. Na snimku Marcely Ptakove vidite demonstraci pevnostni zkousky 
letadla L-200 Morava na modelovem zarizeni. -  Na treti strance obalky 
najdete jeste nekolik fotografil z teto vystavy, ktere snad prijdou vhod ma- 
ketarum.

I N H A L T  Aus der CIAM  FAI Sitzung 1, 32
_____ __ ·  Zum Titelbild 1 ·

FERNSTEUERUNG: Motorisierte RC Segel- 
fiugmodelle 2 -4  · Welche RC Anlage? 4-6  ·
Einkanal-Anlage RC-1 6 · Corsair II als W urf-
gleiter 6 -7  · Ober die Firma Mehanotechnika
Izola 8-9  · Selbstgebaute Spritzpistole fur 
M oiellbau 1 0 -11 ·  Technische Kleinigkeiten
11, 32 · Wakefield-Modsll des Republikmeis-
ters 12- ’ 3 ·  Alles iiber Balsaholz (5. Teil) 14 bi s
15 · Vorbildgetreues freifliegendes Modell
TU R B U LE N T 15-19 · Nachrichten 18-19
• R AK ETEN : Rakete^dan Donald 20 ·

IV. Meisterschaft der -CSSR 1968 fur Modellrake- 
ten 21 ·  Insertion 21, 24, 25, 31 · Kana-
disches Fl-gzeug De Havilland Chij .nunk 22-23
• Eine Kreissage zum Selbstbau 24 ·

SCHIFFE: Historie des Segelschiffes (4. Teil) 
26-27 · AU TO M OBILE: Modell-K irosserie
in Glasfaser 28-29  · Nachrichten 29 ·
EISENBAHN: Fiir grossere Zuverlassi keit der 
Weichen 30 ·  Wagen-Kupplungen 31

C O N T E N T  CIAM  FAI was in ses­
sion / ,  32 · On the

cover /  · R A D tO < O N TR O L: M otor powe­
red sailplanes 2-4 · Choice your R /C  equip­
ment correctly 4-6  · SC/ equipment RC-1 6
• Corsair II a hand-launched glider 6 -7  ·

The story about Mehanotechnika, Izola 8 -9  ·
Home made spray guns 10-11 · Technical to­
pics 11, 32 ·  The Wakefield type model o f the
Czechoslovak champion 12-13 ·  All about the
balsa wood (6th cont) 14-15 ·  TU R B U LE N T
a sports model 15-19 ·  News 18-19 ·  M O ­
DEL ROCKETS: Donald a rocketplane 20 ·
IVth Czechoslovak Championship ’ 68 21 ·
Advertisements 21, 24, 25, 32 ·  Chipmunk a
Canadian aircraft 22-23 ·  The home built belt
saw 24 · M ODEL BOATS: From sail boat
history 26-27 · M O DEL CARS: Laminate
body for slot racing car 28-29 ·  News 29 ·
M O D E L RAILW AYS: The N-type home made 
rails 30 ·  Wagon couplers 31

C O J ( E P ) K A H H E 3acettajia 
CIAM  FAI / ,  

32 ·  Ha nepnoS erpaHHqe o6jio>kkh 1 ·
P /yilPABJIEH H E: UnaHepbi c BcnoMoraTejn* -  
HbiM flBttraTejieM 2-4  ·  BbiSop p/ynpaBJimo”
men annapaiypbi 4-6  ·  OnnoKOMaHUHaa anna-
paTypa R C -l 6 ·  MeTaTejibHbiit nnaHep Cor­
sair II 6 -7  ·  Ο φηρΛίε Mehanotechnika
Izola 8-9  ·  ABHaMOflejibHbin pacnbuiHTejib
OMajiHTa 10-11 ·  TexunnecKHe Mejionn 11, 32-
• Mo/tejib Wakefield neMnnoHa pecny6nHKH

12-13  ·  Bee o 6anb3e (npoaoji>KeHHe 6) 14-15
• CnopTHBHan Mojiejib TU R B U LE N T 15-19
• CooSrueHHH 18-19 ·  PAKETBI: Ρβκετο-

iuiaH Donald 20 ·  IV. qe.MOHOiiaT HCCP 1968
rona 21 · 03i»iTBneHHa 21, 24, 25, 32 ·
KaHancKHH caMOJKT Chipmunk 22-23 ·  JIkj6h-
TeJibcnaa JieHTonnaH mma 24 ·  C YH A : Onep-
kh no HCTopHH napycHHKOB 26-27 ·  A B TO -
MOBHJIH: JIa\iuHHpOBaHHbiii Ky30B ami pejib- 
coBbix Moaeneft 28-29 ·  CooSmenna 29 ·
^CEJIE3HbIE HOPOTH: JIioSnTejibCKHe kojich 
THna H 30 ·  CuenjieHHe BaroHOB 31
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MOTORIZOVANY
Vladimir Βίί,Ϋ, Tisnov

Kdyz jsem pfi koupi jednokandloveho fizeni pfed dvema a pid 
lety rozvazoval, s jakym typem modelu zacit RC letani, rozhodl 
jsem se pro motorizovany vetron. Jak se pozdeji ukdzalo, byla to 
volba velmi vj’hodna. Povazuje dale letani s jednopovelovymi moto- 
rovj/mi modely za fddni, podlehaje dvacetiletemu obdivu k vetro- 
hdm a vychazeje z  terennich podminek, rozhodl jsem se zustat 
u motorizovanjich vetrom, i kdyz jsem se stal casern vlastnikem 
lepsi radiove soupravy. Nebazim totiz po souteznich vavrinech, 
letdm jen pro svou zdbavu a poteseni, avsak denne, pokud to cas 
dovoli. Modelaritm sveho typu posildm i ndsledujici fddky. Chtel 
bych v nich pomoci tem, ktefi maji mine zkusenosti nez jd a zdro- 
vefi navdzat styk s onetni, kdo& by mohli predat neco ze sve praxe 
k memu uzitku. —  Nuze, kdy motorizovany vetron?

τ  rprv6 radS jako nejvhodnejSf model 
» do radiovych zacdtku, ktere neby- 

vaji zrovna nejveselejsi. Pomaly let, po- 
malejsi reakce, automaticke vyrovndni po 
chybe pilota -  co vic_si muze radisticky 
zacdtecnik prdt?

Pro plachteni je samozrejme idedlem 
,,cisty“  vetron, aerodynamicky i vzhledo- 
ve dcelne a jemnC reseny, pfipominajici 
skutecne letadlo. Model bez fvouciho 
motoru, nepoprskany vyfukovymi zplo- 
dinami (ktere Casern poikozuji pfi sebe- 
lepsi pCci jeho povrch), bez odporu mo- 
torove skupiny umistCne na pylonu, bez 
akumuldtoru, ldhve^s palivem, strikacky,

S A-dvojkou „Bibi“  ovzletove vaze 720 g s jed- 
nokanal o\yn: radiem leta autor na zalesne- 
ncm svahu nad Tisnovem

mastnych hadru i rukou. Ne vsichni vsak 
mame ve svem okoli vhodne svahy a z tech, 
ktere jsou k dispozici, nemuzeme zdaleka 
vsechny vyuzit. Male prevyseni, zales- 
neni, aleje, zahrady, domy -  to vsechno 
muze vest pri nesprdvne pilotdzi po startu 
nebo pri ndhlem zesldbnuti vetru k nou-

zovCmu pristdni a zpravidla k vdznemu po- 
skozeni modelu. Pristdni do zemCdelskych 
kultur byvd sice mekci, ale hleddni mo­
delu ve vzrostlem obili nebo repe zabere 
dosti casu a mivd tu a tam i nevitanou 
dohru.

Trdpi-li i vas podobne komplikace, 
pomuze vam je vyresit pomocny motor,

jehoz pomoci dostanete svuj vetron do 
vysky, kde uz je jind situace. Vyuzijete 
pak prostom nad sady, skolkami, vesni- 
cemi i mesty, kam by se treba ve vasem 
(i mCm) pripade ,,cisty“  vetron nikdy 
nemohl dostat. A  pak uz postaci jen par 
metru, dira mezi stromy pro start a nejaky

placck, kam model posadite. Jeho veli- 
kost je neprimo limSrnd stabilite vasi ner- 
vove soustavy. Nemuzete-li ani potom 
vyuzit terenu pro plachteni na svahu a ne- 
chcete se pritom vzddt krdsneho pocitu 
ticheholetu, budete semuset preorientovat 
na plachteni v termice, kterC sice bude vyza- 
dovat jiny model, ale zato vds pine uspokoji.

■ I K I  (((R O D l l l l l · · ·
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Jak motorizovat?

Motorizovat lze kazdy· vetron, jak do- 
kazuje treba firma Graupner vyrobou py­
lonu k mnoha svym stavebnicov^m vetro- 
M m . Pylon lze napriklad navleci na jazyk 
ci spojky stfedύ kridla a celek pak priva- 
zat ke trupu obvyklym zpAsobem. Motor 
se montuje k pylonu obycejne nejjedno- 
dusseji v poloze na lezato. Nachdzi se nad 
tezistem modelu, a proto pri letani bez 
neho neni potreba na modelu nic upra- 
vovat. Osa tahu vrtule musi smerovat asi 
3— 5 stupM vzhuru. Velmi dulezite je 
ale dodrzet pri kazde montdzi modelu 
presne ulozeni kridla, neboi jeho zmenou 
se mem i osa tahu vrtule a model tak 
muze krouzit pokazdi jinak. T o  je takd 
jedna z nevyhod tohoto kompromisniho 
uspofadani, a proto je opusfte, jakmile 
se vam zachce stavet vykonny motorizo- 
vany vetron.

Zminene potize odpadnou umistenim 
motoru na pylon nad hlavici trupu. Hmo- 
ta motorovd jednotky je v tomto pripade 
pred tezistem, coz je konstrukfinS v^hod- 
ne: teziste a s nim i kridlo se posunuji 
dopredu, zvetsuje se plosnd delka, takze 
lze zmensit vodorovnou ocasni plochu ne- 
bo celkove zkrdtit trap. T o  prijmeme 
obzvlasi u velkych modeld s povdekem, 
neboi u bytelniho trupu byvaji potize 
s vahou a u „stebla“  zase s pevnosti. 
Motor umisten^ nad hlavici vyzaduje 
mirn6 potlaceni a vychyleni vpravo (staci 
1 mala matice pod montdzni patky). 
V tomto uspordddni pocitejme s tim, ze 
plocha smerovky musi byt o mdlo vetsi, 
nez u pouheho vetrone, aby vyrovnala 
licinek plochy pylonu.

Jaky model?

Zamyslite-li 16tat kategorii Houlberg, 
jsou parametry modelu a vase ttvahy opet 
ohraniceny pravidly. Shinejte kvalitni 
motor (napr. COX nebo MVVS 1 D ) a 
upusfte od cteni dalsich rddku. Ty totiz 
smeruji k nekolikametrovym ,,monstriim“  
a motoram vetliiho objemu nez 1,5 cm3.

Pro letani ve svahovem vetru postavte 
model o zatizeni 30— 40 g/dma -  vztaze- 
no na celkovou nosnou plochu -  coz 
umozni bohateji dimenzovat konstrukci, 
jakoz i rozlicni efekty (kabina, podvozkovi 
kolo aj.). Je velmi zidouci ovlddat krorne 
smerovky i vyskovku, hlavne trim(!), 
jimz lze doladit vyvdzeni pri startu a pri 
plachteni. Na to potrebujeme aspon 4 ka- 
naly. S maximdlne potlacenym trimem 
prekonate i takovy protivitr, kter£ pri 
motorovem letu obraci model nosem vzhtt- 
ru a s potazenym trimem usetrite zase 
jednak metry vysky pri letu po vetru, 
jednak i model, ktery lze posadit mekceji, 
zejmena proti svahu. Na kridle se mi 
osvedcil pro tento pripad lamindrni profil 
NACA 64A610 a =  0,4 s rovnou spodni 
stranou, pricemz nabezna cdst kridla 
je krytd shora skoro do 40 % hloubky 
balsou a tvar profilu je vypracovdn po- 
zorne. Vyssi pristavaci lyzi nebo kolo a 
potah spodku trupu preklizkou tl. 0,8 mm 
ocenite velmi zahy.

Velkou pozornost zaslouzi ndpadnd 
zbarveni modelu. Je prece Skoda opoustdt 
predcasne stoupavy proud, ponevadz pre- 
stavdte svuj stroj videt. Z  vlastni zkuse- 
nosti uz vim, ze transparentni bild kridla 
s barevmfrni modelspanov^mi pdsky zmizi 
z dohledu za pdr minut, ackoli jim do roz- 
peti tri metru chybi jen 30 cm (!). Cervene 
6i oranzove transparentni kridlo a vy- 
razne barevny’ trup (boky) zlepsuji vidi-

250

NIKfi -  dopHujici dda|e t vytrc-su: vzepfcti tridla 5 a'7°; nosnd plocha 60,75 dm* + 12 dm* =* 
= 72,75 dms; motor MVVS 2,5 TRS, pylon co nejni£si podle vrtule, palivovd nadri  30 cm3 (plasti- 
kova lahvicka -  viz snimek); vaha 2700 g; plosne zatiieni asi 37 g/cm2; profil kridla NACA 
64A610 a = 0,4, profil vyskovky NACA 009; 4kanalova radiovâ souprava ovMda smerovd kor- 
midlo a trim vyskovky.
AJAX -  doplnujici iSdaje k v^kresu: vzepiti kridla 6°; nosnd plocha 67 dm2 + 11,2 dm2 = 78,2 dm*; 
motor MVVS 2,5 1,1, pylon a palivovd n&dri jako u ,,Nike“ ; vdha 2000 g; plosnd zatizeni asi 25 
g/dm8; profil kiidla NACA 64A61C a ■= 0,4, profil vyskovky NACA 64ACC8; spojkapulek kridla z 5 
duralovych plechfi tl. 1 mm vedle sebe (plati pro oba modely).

MODELAR . 1/1969 3



telnost velmi znacne. Probldm viditelnosti 
se jevi jeste zavaznejsi -  aspon podle mych 
moznosti a zkusenosti -  pri ldtdni v ter- 
mice, kde jsem zatim dosahoval vysek 
az asi 500 m. Pak uz nepomdhaji zddnd 
barvy a je nutno postavit vetsi model.

Prdtele i rodina vds tezko pochopi, az 
zacnete po tfimetrovdm stroji -  ktery jste 
prohlasovali za maximum -  nastavovat 
listy a balsu na novy vetron, jimz se pri- 
blizite k maximalni pripustne hranici 
rozpeti 5 metru. Nechejte si klidne spilat 
a vyhrozovat. Letove vlastnosti velkeho 
vetrone a easy a vysky, kterd s nim do- 
sdhnete, na vas zapiisobi jako hojivy bal- 
zam. Nez se k nim ale dostanete, budete 
muset prekonat nejedno uskali.

Model pro letdni v termice by nemel mit 
plosne zatizeni vetsi jak 25 g/dma. Proto 
je na miste setrit rozumne na vsem, na 
dem se neco usetrit dd, avsak nikoli na 
likor pevnosti. Trup musi ndst narazy 
pri pristdvdni, chrdnit radiovou soupravu, 
poskytovat uvnitr dostatek mista pro vol- 
ny pruchod tahel -  avsak nic vie. Kabina 
v trupu pied kridlem je sice velmi efektni, 
zmensuje ale prostor trupu a jeho pev- 
nost. Pro zvetseni odolnosti je vhodnd 
potahnout trup zbytky hedvdbi ci mono- 
filu. S hmotnosti i pevnosti zadni casti 
trupu vyjdete Ιέρε, umistite-li vyskovku 
na vrchol smerovky. Vyskovka pak ne- 
trpi pri pfistavani, proto staci lehci kon- 
strukce a potah z Modelspanu. Jestlize 
jste uz stavbe venovali nejakou tu stovku 
korun i hodin, nesetrte pri zaveru a po- 
tdhnete i kridlo hedvabim nebo monofi- 
lem. Rozhodnete se vsak predem: mono- 
fil, je-li hodne vypinan lakem, snadno 
zkrouti mene odolnou konstrukei. Po- 
uzijete-li vsak vypinaci lak jen v rozumnd 
mire a dale jiz jen vrehni leskly lak  ̂ ne- 
musite se monofilu obdvat.

Jeste pdr slov k profilu kridla. Pouzival 
jsem profily Eppler 385 a 387 a NACA 
64A610 s prohnutou spodni stranou. D o- 
chazim k zdveru, ze z volby profilu pro 
Idtdni v termice netreba delat vedu. „N o - 
si-li to“ , leta skoro cokoli, v opaCnem 
pripade se jde domu.

4  R C  v itro n  A jax, teScnf p ro  U tin i τ  term le» 

Jake radio?

P5 O potrebe ctyrkandlu pro svahove ldtd- 
ni uz byla rec. K plachteni v termice po- 
staci 5ρο1ε1ι1ίνγ dvoukandl s dobrym do- 
sahem. (Povazujte, koiik kilometrd by vds 
model doklouzal z vysky 400 az 500 met­
ru!). V posledni dobe se objevuji zprdvy 
o fizeni RC vetronu kridelky, jez ma byt 
vyhodnejsi proti rizeni smerovkou, pro- 
toze model v zatackach ztraci mene vys­
ky. T o  je zase dalsi podnet pro premysleni 
a praci pres zimu.

Pripojuii jeste skid svych dvou osved- 
cenych vetsich RC vetrofiu s technickymi 
udaji, z nichz snadno zjistite, ze model 
NIKE je urcen k letani ve svahovem vetru 
a AJAX pro termiku. Oba modely maji 
za sebou do poloviny rijna asi 290 vzlctu. 
a naletaly uz celkem asi 48 hodin bez zd- 
vaznejsi opravy a jakekoli irpravy.

Rad se s kymkoli z vds podelim o dal5i 
zkusenosti, proto pripojuji adresu: V. B., 
Gottwaldova 311, Tisnov u Brna.

K d y ,  p r o c a j a k o u  R C  s o u p r a v u ?
Vlad. NE5POR, dipl. technik

Po uverejneni soupravy RC-1 vzniklo v odbomych i mene odbomych kruzich 
ttmoho tivah o oprdvnenosti takoveto soupravy v soucasne dobe a dokonce o vhod- 
nosti jejt tovdrni vyroby. ProtoSe jsem se ztlcastnil nikolika tichto jedndni, pokusim 
se nestranni se k tomuto problimu vyjddfit.

Jak ukazal popis v Modeldri 10/1967 
na str. 10— II, lze pon'dit liplnou jedno- 
povelovou vybavu modelu za 90 gramii 
vdhy, pri rozmerech zcela zapadajicich do 
kategorie vetrofiu A -l. Prikonovd nend- 
rocnost, spolehlivost, minimdlni moznd 
cena a jednoduchost ovladdni takovouto 
soupravou jsou v6tsin£ nasich RC mode- 
Idrti zndmd. Jako servo k jednopovelove- 
mu prijimaci se nejlepe osvedcil elektro- 
magnet a je take u nds nejvice rozsiren. 
Rohatkovy vybavovai je mdne pohotovy 
a v podminkdeh castych impulsnich po- 
ruch znacne nespolehlivy. U motorovych 
serv pro jednokandly je u nas probldm 
v nespolehlivych a vykonove ndrocnych 
elektromotorech.

Snaha po zmen§ovani aerodynamickeho 
odporu modelu, po rychlejsich obratech 
v turbulenci a dalsi diivody vedou nd-

rofinejsiho modeldre k pouziti dvou nebo 
vicekandlove soupravy. Nejlehci dvoukand- 
lovd v^bava modelu (baterie, prijimai, 
servo) vdzi kolem 200 g. S touto vahou 
i rozmery se i prilmerne modely snadno 
vyporddaji. Horsi to byvd se spolehli- 
vosti (pokud zarizeni neni sdriovym vy- 
robkem solidni firmy). Pro napajeni dvou 
a vicekandlfi je nutne pomerne konstantni 
napeti, tzn. pouzit akumuldtory (maid spo 
lehlivost u tuzcmskych vvrobku). Dale je 
nutnd peclivd teplotni kompenzace obvodu 
a podminkou lispechu jsou i spolehlivd 
serva nebo alespon dobre elektromotory 
pro serva. Cena dvoukanaloveho vysilace 
je proti jednokandlovemu vysilaci jen asi 
o 10 az 20 % vetsi. Prijimac s dvoukand- 
lovym filtrem je drazsi o asi 100 % , servo 
(proti elektromagnetu) je asi 5krdt drazsi 
a napajeci baterie jsou asi 2 az 3krdt

drazsi. Prohlidkou zahranicnich cenikfi lze 
pak zjistit, ze cena ύρίηέ dvoukandlovd 
soupravy je minimalne l,6krdt vetsi nez 
uplne soupravy jednokandlovd. Roz^iro- 
vdni soupravy o dalsi kanaly znamend pak 
relativne mensi stoupnuti nakladO ned 
prechod z jednokandlu na dvoukandl. 
Pokud by tedy byla u nds k dispozici 
vhodna souedstkovd zdkladna, byly by 
i ceny vicekandlovych souprav ndro6n6j- 
sim modeldrum pristupne a spokojen 
by mohl byt jak vyrobce, tak i spotrebi- 
tel. -  Zkusenosti s tuzemskou soupravou 
Tonox vsak ukazuji, ze za soucasndho 
stavu souedstek a technologie vyroby 
u nds (i pri sebesvedomitejsi snaze vyrob­
ce) spotrebitel neni spokojen.

Zkudenosti ze zahranicniho trhu na- 
svedCuji tomu, ze kdo se rozhodne pro 
ovldddni vice prvkft, nevdhd investovat 
vetsi cdstku penez a pofizuje si soupravu 
pro proporciondlni rizeni. Teto zkusenosti 
se prizpusobujc vetsina vyrobefi. Vice­
kandlove soupravy (systdm doraz -  doraz) 
se vyrdbeji prevazne uz jen jako staveb- 
nice (napr. Reuter apod.). Nem'-li vsak 
nase vyroba schopna zajistit spolehlivd 
dvou a vicekandly, neni vubec realne uva- 
zovat a vyrobe proporciondlnich souprav
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a neni ani moznd pocitat s vyvozem (vetsi 
serie znamend vyssi kvalitu a mensi cenu).

Za tohoto stavu je tedy otazka polozend 
v nadpisu cldnku zbytecna. Moznosti 
k ziskani spolehlivych vicekanalovych 
event, proporcionalnich souprav ze zahra- 
nici ma jen ndkolik jednotlivcu. Odpro- 
ddvane starsi soupravy nebo vicekanalovd 
soupravy domdcky vyrdbend jsou obvykle 
schopne provozu jen v  rukou „odbornika“  
a nebo pri dokonalem stdlem servisu 
„odbornika“ .

Pokud se v pfedchozi cdsti clanku mlu- 
vilo o spolehlivosti ovlddani, je nutno 
jeste poznamenat, ze superhetozιέ pfijimace 
omezuji vlivy ruseni cizimi signdly a pfi- 
spivaji tedy ke spolehlivosti ovladani. 
Dalsi a zdsadni pfednosti superhetovych 
prijimacu je moznost soucasneho provozu 
vice modeld na jednom stanovisti. Pro 
moderni konstrukci superhetu je vsak 
nutne, aby vyroba mela k dispozici tzv. 
transfiltry nebo levnd keramickd mezi- 
frekvencni filtry soustredene selektivity. 
Pdrovd krystaly (PKJ) pro vysilac a super- 
hetovy prijimac jsou naprostou nutnosti.

Prohlidkou zahranicnich katalogu Ize 
zjistit, ze cena samotneho superhetoveho 
pfijimace je asi 2 az 3krat vyssi nez cena 
superreakcniho pfijimace.

Amplitudove modulovane tonove RC 
systdmy ustupuji a stale vice se prosazuji 
impulsni sirkove modulovand systemy v ca- 
sovdm multiplexu pro jednotlive kanaly. 
Tyto impulsni systemy se oznacuji jako 
digitdlni. Jsou velmi vyhodne pro pouziti 
integrovanych obvodfi, ktere umozni 
podstatne zmenseni rozmerfi, vahy a znac- 
ne zvetseni spolehlivosti. Jedinou nevy- 
hodou techto impulsnich systemu je to, 
ze pfi zeslabeni antenniho signalu (velke 
vzdalenosti) se rozhdzi synchronizace a 
rizeni vsech prvku najednou vysadi. Pri- 
jimace musi proto obsahovat zafizeni, 
ktere v takovdm pfipade automaticky

Obr. 3

omezuje pripusf motoru na νοίηέ otacky 
a stavi kormidla do neutrdlu.

Naproti tomu tonove systemy pfi vel- 
kem poklesu antenniho signalu reagujf 
pomaleji anebo s urcitou chybou, ale 
i v tomto stavu lze model pfivest do sil- 
nejsiho pole vysilace, tj. do oblasti bez- 
pecndho fizeni. Τόηονέ (frekvencni) RC 
systemy zabiraji vesmes vetsi sirku pdsma 
nez systemy digitdlni.

Jakou tedy vlastne soupravu?
Pro zkuseneho, ndrocneho, dobre situo- 

vaneho modelare a pro vetsi a rychle mo- 
dely jsou perspektivni jedine proporcio- 
ndlni digitdlni soupravy se superhetovymi 
prijimaci. Tento vyrok neni vsak nutne 
v nasich podminkdch komentovat.

Pro zacinajici RC zdjemce a pro mo- 
delire, kteri jsou nuceni pocitat nejen 
s osobnim casern ale i s pcnczi, jakoz i pro 
maid modely, je v nasich podmimach 
optimdlni jednoduchd jednopovelovd sou- 
prava. Je nejlacinejsi, nejmcnSi, nejlehCi 
a pfitom nejspolehlivejsi. Dobry super- 
hetovy prijimac by spolehlivost jeste 
zvetsil, ale neni zde bezpodminecne 
nutny. U  superreakcniho pfijimace je vsak 
potreba, aby vykazoval co nejvetsi v f i nf 
selektivitu a aby sepnuti magnetu' ζρύ- 
sobovala hloubka modulace vetsi nez 
50 % (pfi slab^ch a strednich antennich 
signdlech). Tim  znacne stoupd odolnost 
pfijimace prod ruseni nezddanymi sig- 
ndly. Vlastni spolehlivost superreakcniho

pfijimace je v ddsledku maleho poctu 
soucastek a nenarocnych obvodu velmi 
dobrd, ale vzhledem k 10 az lOOkrdt vetsi 
sifce vf pdsma je spolehlivost v pouziti 
horsi nez u superhetu. Vyhodou super­
reakcniho pfijimace je to, ze pfipousti 
i 50% pokles napdjeciho napeti (baterie).

Z  techto a dalsich duvodfi jsou jedno- 
kanalove soupravy stale v oblibe i v za- 
padnich stdtech, coz potvrzuje nabidka 
stale novych typh.

Jednokanalova souprava MAC 
GREGOR

V^robek stejnojmenne anglicke firmy 
je na obr. 1. Je zde pouzito vylucne kre- 
mikovych tranzistoru. Zapojem je na 
obrdzcich 2 a 3. Od standardnich reseni 
se vysilac odchyluje tim, ze v koncovem 
stupni pouzivd neutralizace (C4, C5), 
am z se zlepsuje ticinnost vysilace a zmen- 
suje nezadane zpetnd pusobeni vlivii an- 
teny. Zdrojem nf signdlu je stupen s T4, 
kde kladna zpetnd vazba je dosazena pfe- 
mostenim T  clankem (R7, R8, R9, C8, C9, 
CIO). Modulace se provddi pres nf zesi- 
lovac T5 do bdzi tranzistoru koncoveho 
stupne T2 a T3. d

Napdjeni vysilace je 9 V, odber asi 
50 mA, rozmery 150 X 90 X 40 mm, 
vdha 65 g. Antena je teleskopickd, 1 m 
dlouhd a vysilac nemd protivahu. Vyzd- 
reny vykon cini asi ctvrtinu vyzafeneho 
vykonu vysilace RC-1.

(Dokonieni na str. 6 nahofe)
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Pfijimac je napijen destiikovou bate- 
rii 9 V. Servo (magnet) m i svou vlastni 
baterii. Odber prijimace je 9 mA, do- 
voleny spinaci proud 0,5 A. Pfijimac m i 
rozmiry 45 X 38 X 23 mm a vizi 29 g. 
Velmi ύδείηέ je fesen superreakcni de- 
tektor. Obvykli tlumivky jsou vypusteny 
a zpitnovazebni kondenzitor C zastivi 
i funkci rizovaci kapacity. N f selektivitu 
m i tento prijimaC dosti spatnou. Pfi an- 
tennim signilu nad 1 mV lze provest 
sepnuti tdnem mezi 50 Hz a 3 kHz. Citli- 
vost mereneho prijimace byla asi 3 μΥ, 
dosah soupravy (na zemi) pres 500 m. 
Zajimavi je detekce modulacniho signilu 
T3. Bez modulace je T3 v dusledku sveho 
normilniho pracovniho bodu sepnut. Na 
bizi T4 neni pak napeti a T4 i T5 jsou 
rozepnute (nevedou proud). Po pfichodu 
modulacniho signilu na T3 je proud 
v T3 zapornymi pulvlnami rozpojovin 
(zmensovin), cimz stoupa napeti na bizi 
T4, ktery zacina vest a pripojovat tak bizi 
T5 na kladny ( + )  potential. Tranzistor 
T5 tedy pripojuje servo na baterii. Jak 
pfijimac, tak i vysflac vynikaji hcelnosti 
feseni.

Dosti odlisni feseni pouzily Zivody 
prumyslove automatizace v Praze. Jejich 
nova jednopovelovd souprava DELTA  je 
take vylucne s kremikovymi tranzistory, 
ale o m ilo vetsich rozmeru. Vyvoj sou­
pravy se uskutecnil v roce 1968 na popud 
patrona naseho RC modelifstvi ing. Jana 
Hajice a lze tedy ocekivat, ze piijde o stej- 
ne dspesne feseni, jako byla pfed lity 
jeho Gama. Prve doddvky seriove vyro- 
bene soupravy DELTA do modeldfskych 
prodejen Drobne zbozi lze pryi ocekdvat 
ve II. pololeti 1969.

OTEVRENY VYSI- 
L A C  RC-1 a zmenseny 
pfijimac. Dole prodlu- 
zovaci civky.

PRlJlM AG  VE 
ZKUSEBNlM  USPO- 
R AD A n I  na latce. Dole 
„krystalka v laboratomi 
iiprave“  pro sluchovou 
kontrolu vysildni. Po- 
uzite sluchdtko (vpravo) 
je  od standardniho tran- 
zistorovilio prijimace.

Jednokanalova souprava RC-1

Vystrelovaci

Jako doplnek k podrobnemu stavebnimu nd- 
vodu na moderni a vykonnou ovladaci soupra- 
vu RC-1, kter£ jsme otiskovali na pokraiovdni 
V  lonskem rocniku, pfindsime jestfe snimky, 
je i samy o sobe dokresluji peilivou prdci dipl. 
technika VI. NE§PORA. Tim  vetsi skoda, ze 
n. p. Tesla Kolin, kter£ m il jii  letos vyrabit 
tuto soupravu s6riov£, nakonec piece Jen od 
v^roby upustil'

CEL A  SOUPRAVA RC-1. Vlevo 
zmensenjt pfijimac se 7kolikovou zdstrckou, 
dole elektromagnet a vpravo vysilac s na- 
sunutymi prodluSovacimi civkami. Vpravo 
dole stocend protivdha. Na skfince vysilabe 
je  poutko z  opfedene gumy (podlozen& 
krabickou zdpalek), pod ktere se zasouvd 
levd ruka pilota tak, aby pravd ruka byla 
volnd pro start modelu. Poutko zabrafiuje 
vypadnuti vysilace pri bezdebnim uvolneni 
stisku ruky. ►

i p r o  s t a r e

Vyhodou , ,vystr elo vatek“  je moznost vyuzii 
tvrd§i a tezSi balsu. Nevyhodou je zase moznost zra- 
nSni prihlizejicich -  tak tedy POZOR: az „K O R - 
ZARA“  postavite, nemirte zasadne proti oso- 
bam , oknim  a vsemu zivemu!

K  STAV B 3. Trup 1 zhotovime z balsy tl. 2 mm, 
predek zesilime naklizky 8 preklizky tl. 1 mm 
(dvojmo). Obe poloviny kridla 2, vy’skovky 4 a sme- 
rovku vyrizneme z balsy tl. 1 mm. Kfidlo prohneme 
v prstech do prodlu a zalepime do vyrezu v trupu. 
P ozor : kridlo m i vzepSti do obraceneho ,,V “  -  viz 
planek. Smerovku prilepime na tupo k trupu. ObS 
poloviny vyskovky narazims na £ep 8 z ulomeneho 
spendliku. Ve spravne poloze k trupu (na vykrcse je 
darkovane) zajistime vy§kovku Ipendliky, kteri 
vetkneme do nab£zn£ Casti.

" 'C el^  model nalakujeme dvakrat fidk^m nitrola- 
kem, tu§i naznaiime detaily, modrou temperou vy- 
barvime kabinu a kruh znaku, iervenou konce vy§- 
kovky a pruh znaku. D o trupu zarazime bambusov^ 
kolik 5 a kousek olova.

ZA L fiT A vA N i. Model dovazime tak, aby poloha 
t6zi§t6 odpovidala planku. Let modelu seridime 
presne nastavenim vyskovky, kterou po zal6tani za- 
lepime v poloze, jez se nejlepe osvSdiila. Teprve 
potom ,,vystielujeme“  model paskem gumy 1 x 4  
mm sikmo vzhuru do opaine zataciky nez Ιέίά.

Model l0ta dobre tak£ s raketov^m motorem S -l. 
Pfed pri§roubovanim motoroveho loze k trupu p fi- 
lepime boinice 7 z preklizky tl. 1 mm (dvojmo). M o­
del v tomto pripad£ vyvazujeme posouvanim prazd- 
n^ho motoru (zatez a bambusovy kolik muzeme od- 
stranit). V . ΖΑ ΥΟ Ο Ν Ϋ, Slavkov
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po znAvAme 
I  svetove  
1  vyrohce

Otakar SAFFEK, mistr sportu

Jenom nekolik set metrii deli jagosldvskou tovdrnu M EH ANOTEH NIKA od pr&zrac- 
neho jaderskdho more. Bylo krdsnd slunecne pocasi -  jak uz u more b$vd -  rcmanticke 
mestecko IZOLA Idkalo bezpoctem rybdfskych hospUdek, pldzi a stinnych zdkouti, presto 
vsak jsem zamifil pfimo do vrdinice noveho moderniho zdvodu. Pcdivat se, jak se take 
daji vyrdbet mechanicke hracky a polytechnicke tomucky v podminkdch stdtu se socialistic- 
kym zfizenim.

Dve veci me upoutaly hned zpocitku. 
Mnozstvi zaparkovanych osobnich auto- 
mobilu pred tovarnou (patri vetsinou 
delnikum) a vzorny poridek v celem 
zAvode. Prvni dojem svedci o slusne 
zivotni urovni zamestnancii, drahy pak 
dokazuje zrejmou snahu vedoucich pra-

H lektrom otor Ε Μ Τ -1Λ  na nap£ti 3 V  m l  roz - 
sah ot0£ek 6200— 10 000 za m inutu p f  i o d b lru  
600 m A . R o zm try  jsou  3 1 X 29 X 21 m m , v&ha
28 g

covnikti Mehanotehniky vyrdbSt presnd 
a kvalitni vyrobky. Pokud jsem mohl 
soudit z predvedenych ^vzorku, dari se 
jim to.

JugosUvske tovdrnS Mehanotehnika je 
pr6ve 16 let, je moderne resena, mimo 
hlavni zavod ma jestS sklady a pobocku 
vpristavu. V cele 1060 pracovniku, ktere 
podnik zamestnava, stoji ing. Gobro 
Nerino. Hlavnim programem jsou mode- 
love zeleznice rozchodu HO (16,5 mm), 
polni drahy HO (9 mm) a v posledni dobe 
i Zeleznice rozchodu N (9 mm). K hlavni 
naplni vsak dnes take patri i drahove 
automobily velikosti HO vj'ribene vcetnS 
drdhy a prislusenstvi.

Ddle nabizi Mehanotehnika sirok^ 
sortiment specialnich elektromotorii pro 
letecke, lodni, zeleznicni a automobilove 
modelare. Polytechnicke stavebnice a plas- 
tikove hracky (lode, auta, telefony, kolec- 
kove brusle) doplnuii vyrobni program, 
it —

Prevaznou cast sv6 produkce tovarna 
exportuje. K  stiitym zakaznikum patri 
USA, Finsko, NSR, Anglie, Francie, 
Flolandsko, Svedsko, Norsko, Dansko, 
Spanelsko, NDR, Rumunsko a Polsko. Na 
lonskem podzimnim veletrhu v Lipsku se 
okruh zahranicnich zdkazniku dale rozsiril.

Zdkladni surovinou pro vsechny hracky 
je razuvzdorny polystyrol. Kovove casti 
jsou vesmes z barevnych kovu s kvalitni 
povrchovou upravou. Dokonald embaldz 
kazdeho i sebelacinejsiho v>rrobku je 
samozrejma. Zejmena lokomotivy, vagony 
a automobily v meritku HO jsou baleny 
v[peknych kazetachznrahledneho plastiku.

Podivejme se do bohateho katalogu na 
jednotlive vyrobky trochu podrobneij. 
Zacneme tim, co by asi nasi modelari 
uvitali v nasich obchodech nejvice.

Elektromotory vyrabi Mehanotehnika 
celkem v 17 specialnich modelarskych 
typech. „Autickare“  by asi nejvice zajimaly 
motory PICCOLO o napeti 12 V, ktere

DleselovA loko m otive  JDT ve velikosti H O 
z  kolekce M IN ITRA IN S je urcena pro  polni 
drdhy a jezd i te d y  na kolejich  o  rozchodu  
9 m m

toci az 18 000 ot./min ar pri rozmerech 
30 x 17 x 11 mm se vejdou i do automobilu 
v meritku HO. Vctsi typ SUPER je 
vhodny pro automobily v meritku 1 : 25 
a 1 : 32.

K nejkrdsngjlim  vyrobk um  A rm y patri parnl 
lokom otiva  BALDW IN  4-10-C, urCena p ro  pol­
n i drahy (velikosti H O )

Na „masink£fe“  je'pamatovano motory 
E 020 (pri napeti 12 V toci 14 000 ot./min.) 
a E q40.

SpeciAlni lodni m o to r  EM T-2/14 na napeti 
4,5 V  t o i l  2000— 5000 ot/m in  pH  odberu  300 
m A . D o d iv i  se s p ru in o u  spojkou, h ridelem  a 
lodn im  Sroubem

Na sve si prijdou i letecti modelari -  
motor EM T 1 na napeti 3 V o v4ze 19 g je 
urcen pro serva RC modelu, podobne jako 
vylepseny typ EM T/1A (obr. 1)..

Zaklad produkce je vgak urcen pro lodni 
modelare: 7 stabilnich motoru typ EM T 
2/14 (obr. 2) vcetnd hridele a §roubu, 
3 typy zavesnych motorti a miniaturni 
cerpadlo EMT-1-X13, ktere dokaze nacer-
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motivy pro polni drihu o rozchodu 9 mm 
-  tedy v meritku HO. Dieselovi JDT 
(obr. 3) je dlouhi jenom 56 mm a utahne 
prcdlouhy fet£z vagbnfl, kterym jsme 
rikali jako kluci ,,vozejcky“ . NejmenSi 
z nich je dlouhy pouze 26 mm. Mehano- 
tehnika jich nabizi zatim 8 typii. NejvStSi 
obchodni ilspech m i lokomotiva BALD­
W IN  4-10-C (obr. 4).

Pozoruhodna je take ,,chytrost“  podni- 
ku, kter£ dokiie dodivat na pKklad ame- 
rickou dieselovou lokomotivu MORSE 
FAIRBANKS z roku 1940 ve vsech 16 (!) 
variantich, jez jezdily na americkych 
zeleznicich. Byt sberatelem, chtel bych 
vsechny. Tato lokomotiva, jakoz i ctyri 
dais! dieselovc a roztomila malicki parni 
WN-12, jsou v meritku HO. Novinkou je 
elektricki lokomotiva italskych statnich 
drah ALE-601, dodivani vcetne vagonu.

Samotnych vagonu se nabizi zikaznikovi 
hodne, opet v mnoha variantich jednoho 
typu, jako na priklad u cisternoveho vozu 
(obr. 5). Jako novinky pripravovala 
Mehanotehnika loni ctyri lokomotivy 
v meritku 1 : 160 (rozchod N -9 mm) 
a osm typu vagonu.

Pro oba rozchody (HO i N) se befne 
dodava kolejivo a prislusenstvi.

Drahove automobily se prodavaji pod 
obchodni znackou TEM PO-TOU R (obr. 
6). JakoZto nadsenec jsem race „vyklopil“  
110,—  nov#ch dinaru (330,—  Kcs) a po 
zakoupeni trech ,,placatych“  baterii jsem 
jeste u mole provedl „testovani“ . Testoval 
jsem nejen ja, ale i celi plai a o ovlidace 
jsme se malem poprali. Strucne receno: 
da se s tim zavodit, je to roztomile 
mrnave a uz kdyby to u nas bylo k dostani.

pat za minutu 0,24 litru a silnejSi typ 
dokonce 0,55 litru, by jiste uspokojily 
i nejnarocnejiiho lodniho modelare, vcetne 
,,ponorkaru“ .

Jeste vet§i sortiment vsak nabizi Meha­
notehnika pod obchodnim nazvem TEM ­
PO zeleznicnim modelarum. Dlouhou 
dobu jsem se nemohl odtrhnout od 
v^stavni vitriny v hale zavodu v Izole 
a teprve dokonaty katalog mi pomohl 
orientovat se v zaplave miniaturnich 
vagonu, lokomotiv, koleji, vyhybek, trans- 
formatorit a dalsich prekrasnych vecicek, 
ktere se clovek skoro boji vzit do ruky. 
Temer jsem zalitoval, 2e nejsem „pravo- 
verny· vlackar“  a 2e ted nemohu z hlediska 
prisne odborneho vsechno popsat. Presto 
vsak povazuji za nejvetsi ,,slagr“  tri loko-

Dalsich pet typu automobilu a nahradni 
dily drihy se prodavaji zvlasf.

Mehanotehnika pamatuje i na poly- 
technickou vychovu mladeze. Jeji 
serial stavebnic vede systematicky m lidei 
od jednoduchych ,,montovacek“  k pomer- 
ne slozitym konstrukcim, chemickym po- 
kusum, zikladum elektrotechniky a po- 
merne dokonaly· detsky mikroskop snad 
i k prvnim kruckum k vedecke praci.

Z  ostatnich hracek jsou velmi pekne 
zpracovany zejmena cluny T  703 a BUR- 
JA (obr. 8, 9).

Schema pripojem ovladacii k draze TEM PO - 
TOUR prozrazuje jednoduchost a uCelnost 
reseni

nejakd komise mlddeze nebo jinyi organ si 
povsimne toho, ze nejak rapidne klesd zd- 
jem mlddeze o techniku. Pak se moznd slo­
zitym rozborem situace dojde k smutnemu 
faktu, Se jsme i v tomto ohledu na ύτουηϊ 
rozvojovych zemi.

Corvette,,Sting Ray“  (nahofe) 
a Jaguar „Gran Turismo”  na 
•trati autodrahy TEM PO- 
TOUR

Cisternovy vug (HO) 
vyrabi Mehanotech- 
nika v ,,barvach“  
svctovych 
petrolejarskych 
spolecnosti Shell, 
Esso, BP a Gasolin

TEM PO-TOU R se dodava jako celek 
v krabici (dva automobily, jizdni driha ve 
tvaru osmicky, dva ovladace, schrinka na 
baterie nebo transformator 220/12 V).

o

Nepatnm k tem, kdo nekriticky obdivujt 
vsechno, co bylo vyrobeno za hranicemi. 
Myslim si vsak, ze se dovedu divat a take se 
uz zabj/vdm nejakj) ten rok modeldfstvim a 
praci s mlad$mi. A  je  mi hrozne lito, kdyS 
vidim ty nevkusne, nekvalitni hracky a poly- 
technicke stavebnice, ktere musime v nasich 
obchodech kupovat (pokud viibec jsou) . N e- 
vim ani,jestli nekdy neco napr. od M EH A- 
N O TEH N IK Y dovezeme. Obchodni zd- 
stupce teto firmy se v Praze dozvedel, ze mo- 
delovych zeleznic mdme dost, elektromotorky 
nepotrebujeme a lodicky si nase deti na Vlta- 
ve nepousteji, protoze pryi voda v ni je  stu- 
dend. Tak nezbj/νά, nez zase doufat, Se snad

Zdvodni eiun T  703 
je pohanen 
zavesnym 
elektromotorem 
„B A B Y “  EMT-1 
na napSti 3 V

Maketa £lunu 
„BURJA“  je osazena 
silnejsim motorem  
„DELFfN“  EM T-2V  
na napeti 4,5 V

MODELAr . 1/1969 9



Modelarska
STRiKAC!
PISTOLE
Zdenek DREXLER

Prvni plastikove stavebnice -  „kity“  -  se objevily v nasich obchodech jiz  pfed lety. 
Od te doby se zvetsil ponekud i sortiment proddvanych modelH z NDR, ale jednoho je  

pordd nedostatek -  vhodnych barevnych laku a pcmocnych zarizeni pro povrchovou tipravu. 
Specidlni barvy zn. REVELL, ktere jsou k dostdni v prodejndch TUZEX, nejsou zrovna 
idedlni. Jsou pfilis leskle a neddvaji hotove plastikovi makete ten pravy vzliled skutecnosti. 
Take prdce stetcem vyzaduje urcitou zrucnost, kterd nerd ddna kazdemu modeldfi. Hledal 
jsem proto cestu, jak na to, aby vjisledek pine uspokojil.

V  Modeldfi 8/1966 jsem uvefejnil zpusob povrchovi Upravy modem z  plastiku barevnjm 
rtitrolakem, nandsenym fixirkou na povrch, nalfeny vrstvou Igetexu (lepidlo na igelit -  
pozn. red.). V uvedenem cldnku byla popsdna i konstrukce fixirky, umozfiujici nastavit 
dva stupne hustoty barvy. To byl zacdtek vyvoje, jeho pfirozenym pokracovdnim je  mode-

Idfskd stfikaci pistole s plynulym ovlddd- 
nim mnozstvi strikaneho nitrolaku, umoz- 
ftujici nandset barevny nitrolak pfimo na 
povrch plastikovych modelit, bez mezivrstvy 
Igetexu. Kvalita povrchu je  nyni tnnohem 
lepsi a Ize dosdhnout i malneho povrchu, 
aniz se do nitrolaku pfiddvd prdsek. a

κ v Y r o b E  p i s t o l e

Pri zhotoveni pistole, ac je celkem 
jednoduche, se neobejdeme bez soustruhu 
a vrtacky.

Zakladnim dilem je dr^ak 7, v nemz je 
upevnena tryska 2 s nastavovaci jehlou 
3,4 , 6 a hubice 1. K drzaku je sroubem 14 
a podlczkou 9 pfipevnena nadobka 12, 13. 
Trubka 10 muze byt z naplne pro kulicko- 
vd pera. D o spodni cdsti drzaku je zasrou- 
bovdn nastavec 8 k navleceni trubky z PVC 
pro privod vzduchu. Jako «kompresor*' 
pou2ijeme gumovyr mech pro nafukovdni 
gumovych matraci, ktery je k dostdni 
v obchode se sportovnimi potrebami za 
18,—  Kcs a pro tento dcel ρΐηέ vyhovuje. 
Foukdni usty nelze doporucit, vodni pdry 
obsa^ene v dechu silne kondenzuji a zne- 
moznuji tak pou^iti pistole.

Budeme-li chtit pripojit pistoli na sku- 
tecnj' motorovj’ kompresor, je nutno za- 
jistit nadobku proti vypadnuti. Do vicka 
vyvrtdme diru o 0  2— 3 mm, kterou pri 
prdci uzavreme prstem. Chceme-li praci 
prerusit, stafii zvednout prst a tim odstra- 
nime v nddobce pfetlak, ktery· tlaci nitrolak, 
do trysky.

ZP0SO B PRACE

Stlaceny· vzduch z gumoveho mechu 
prochazi dirou o 0  6,9 mm v drisaku 7; 
preva2nd cast jej unikd hubici 1 a strhuje 
sebou nitrolak, vytlacovany z nadobky 
pretlakem privddeneho vzduchu. Nitrolak 
prochdzi privodni trubkou 10 a jeho 
mnozstvi se da sefidit jehlou 3. Seridime-li 
trysku na jemn^ prutok, je mozne nandset 
nitrolak primo na plastikovy model, anil 
se jeho povrch jakkoli poru§i. Chceme-li 
stfikat jeste jemneji, slapeme na gumovy 
mdch lehce, cimz zmensime mnozstvi pri­
vddeneho vzduchu. Chceme-li mit povrch 
matnt, strikame ze vzdalenosti asi 25 ai 
30 cm tryskou serizenou na jemny prutok.

Pistoli si na modelech z plastiku vyzKou- 
seli i jini modeldfi a hned napoprve dosdhli 
dobrych v^sledkii. Je samozrejme jistejsi 
vyzkouset funkci pistole a sve schopnosti 
na odlo^enem kousku plastiku. .?

Pouzivdme-li papirovou lepici pdsku ke 
kryti cdsti povrchu pri strikdni maskovand- 
ho povrchu, je nebezpeci, Ze pri snimdni 
pdska strhne cast nastrikaneho nitrolaku. 
Abychom tomu zabranili, namocime 
nejdrive model do vody a pdsku odstranime 
aZ po nasdknuti. Jeste lep^i je pouzit 
papirovou kryci sablonu, prichycenou na 
model kolicky na prddlo.
1 Po kaidem pouiiti a pri ka^de" zmend 
barvy je nutno pistoli proplachnout cistym 
nitroredidlem. Skrtici jehlu dotahujeme 
jemne, abychom neposkodili tenkou stenu 
trysky.

LFIAQLA
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Ndkolik poznamek k vyrobe. Dily 
1,2, 3 ,4 , 5, 6 a 8 jsou z automatove mosazi 
(423213), dil 3 ze stribfite oceli (19221), 
dll 7 z duraloveho plechu tl. 10 mm 
(424201) a dil 9 z duralovd tvce kruhoveho 
prurezu (424253). Pfivodni hadice 11 je 
z PVC, nadobka 12 a 13 je sklenicka od 
Idkii s polyetyldnovym vickem.

Hubice 1. Diru 0 0 6  mm a vnitrni 
ku2el 60° vyvrtame pfimo navrtdvddkem 
0 0  2 mm.

Tryska 2. Pro dokonceni kuzelove 
dutiny si zhotovime kuzclovy delovy vrtak 
ze stribfite oceli (zakaleny·). Diru o 0  3 H7 
predvrtdme vrtakem o 0  2,9 mm do hloub­
ky 14 mm a dovrtame vrtakeirt o 0  1 mm.

Jehla 3. Kuzel 19° must byt hladky·, 
pokud mozno brouseny, aby dobfe tesnil. 
Jehlu narazime do staveciho sroubu 4 tak, 
aby vycnivala 54 mm a pripajime. Po na- 
raieni zkalibrujeme zavitovym ockem 
M5 x 0,5 zavit staveciho Sroubu, na jehoz 
osazeny' konec o 0  4 mm nasuneme ryho- 
vand kolecko 6 a rovne2 zapdjime. Jehla 
musi svym prumerem 3 h8 dobfe tesnit 
v dire o 0  3 H7, aby nitrolak neunikal 
nespravnym smcrem.

Drzak 7 vyrizneme z duraloveho plechu 
tl. 10 mm a opilujeme do tvaru. Vodorov- 
nou diru o 0  6,9 mm vrtime na stojanove 
vrtacce z pfedni strany a na jedno upnuti 
ve sverdku vystrui'me 0  7 H7 do hloubky 
16 mm, prevrtame 0  7,2 do hloubky 
6 mm, vyrizneme zavit M8 X 0,75 a zarov- 
nime pfedni stranu z4h!ubnikem o 0
10.5 mm. Pak drzak otocime, zahloubime 
0  10,5 do hloubky 3 mm, pfevrtime diru 
o 0  7,2 mm do hloubky 16 mm a vyfiz- 
neme zavit M8 x  0,75. Pak vyvrtdme 
sikmou diru o 0  5 mm ve vzdalenosti 
6 mm od hrany drzaku, zahloubime 0
10.5 mm do hloubky 2 mm a vyfizneme 
zavit M6 do hloubky 15 mm. Orysujeme 
a vyvrtdme diru o 0  3,3 mm do hloubky 
10 mm a vyfizneme zdvit M4.

Trvsku 2 nalisujeme do drzdku tak, aby 
rozdil v rovine usti trvsky a hubice 1 byl 
0,5— 1 mm (podle vykresu). PfiSroubuje- 
me podkiku 9 a podle ni vyt'rtdme do 
dridku diry o 0  3 a o 0  1,5 mm. Diru 
0 0  3 vrlame tak, aby spojeni trubky 
10 s tryskou bylo pevne a tesn6. Pro 
zajiStfni muzcme v drzaku zvetsit 0  diry 
3 mm na 0  4 mm do hloubky asi 8 mm 
a trubku po narazeni zalit Epoxy 1200.

MALE DOBRE RADY
• Pro plnSni palivovych nddrzi

modelu dobfe poslouzi po maid upravi 
polyetylenovd ldhev od pfipravku na 
distent oken IRON.

' OPRAVA: Zatku pod bakelitovym 
uzdverem odstranime a nahradime ji 
zdtkou vysoustruzenou z duralu nebo 
mosazi. Prumer otvoru v zdtce i v uzaveru 
je podle prttmeru pouzite trubky, jiz do 
zdtky zalepime Fpoxy 1200 nebo pfipdji- 
me. Zatku zalepime (rovnez Epoxy 1200) 
do uzaveru, jejz do vytvrzeni lepidla 
nasroubujeme na ldhev. Trutku pak 
upravime podle toho, jake zakonceni u ni 
potfebujeme mit (injekcni jehla, hadicka 
apod.).

• Brouseni patfi k nejbeznejsim pracim 
modeldfu. Nastroj na brouseni ma tedy 
byt vzdycky po ruce a v pofadku. Usnadm

to brusny spalik upraveny podle obrdzku. 
Brusny papir (nebo platno) je neustdle 
napindn listovou pruzinou z oceloveho 
nebo pruzndho bronzoveho plechu. Ostat- 
ni je zfejme z obrazku. Zdfezy musi byt 
pfimefend hluboke i stroke.

Brousitko se dobfe drzi v ruce a brusny 
materidl se snadno vymenuje.

Namety (2): Vdclav David
• „Imatrikulacni“ znacky na mo­

delu lze udelat z rovnych trzkych pdsku 
tenkeho hedvabneho papiru pfeklddanim. 
K  potahu je pfilepujeme postupne pfila- 

kovanim pruhlednym lakem.
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Nejlepsi is . modely

WAKEFIELD

mistra republiky
Popisovanp model obsadil ve sportovnimj 

zebficku 1967 ctvrte mi.no easy 824, 824 
827 v t„ v roce 1968 pak prvni misto easy 
869, 889 a 900 vt. Tv mezindrodni soufezi, 
ve Wiener Neustad/v roce 1968 byl se  ̂
s prmnerem 155 \

K  STAVBS

Trup je sestaven ze 4 stejnych bocnic 
ze stredne tvrde balsy tl. 2 mm. Vzdy po 
slepeni dvou sten na tupo k sobe je potaSen 
vnitrek po cel6 ddlce polskym vldknitym 
papirem a predni cist az k zadnimu zavesu 
svazku se nalakuje trikrdt lepicim lakem. 
Vlastni sestaveni trupu z bocnic slepenych 
do dhelnikii zacina 30 mm za zavesem

mm 
.a smery. 

rancena 
irekliiky

svazku, kde je umistena prepizl 
balsy, od k^ere se postupuje obei 
Nejprve se slepi predni cdst 
motoroWu prepaikou z gabonoye 
tl. 8 mm, pies kterou je pr etaz/na7pr epdzka 
z prekli2ky tl. 1 mm. Predni/cast trupu 

ce gumoveho svazku se potahne zevne 
vypfiutou hladkou ddm^kodi silonovou 
puncochou.
'V  mistech prdchodu/di ove trubky

o 0 ( 7 min, tvorici zadni zavds gumoviho 
svazku, jsou steny zpevnSny prekliikovj'mi 
nakli2ky 3 x 1 5 x 1 5  mm. Tyto ndkliiky 
Se prilepi epoxidovym lepidlem az po 
sestaveni trupu a to zevnitr iotvorem pro 
kontrolu gumoveho svaSku). Pylon kridla 
z balsy tl. 1,5 mm se prilepi take az po 
pota2eni a nalakovani celeho modelu -  po 
zjiSteni polohy teziste modelu (veatne 
gunioveho syazku a casovace). Casovac je 
umistdn veZdalenosti 40 mm za zadnim 
zavesem svazku.

Smerovka z balsy tl. 3 mm se prilepi 
/na pevno, na okraji ostruhy smeroyky se 
zapusti tenkostennd trubka pro vedeni 
silonu k casovaci, potaiena bambusovou 
stepinou.

Kridlo bezne konstrukce mS zebra 
z balsy tl. 1,5 mm, spojky „usi“  z 2mm 
celuloidu. Druh a rozmisteni list a nosniku 
jsou zrejme z obrysu zebra 1 : 1 .  Zebra 
u kofene kaSde pulky kridla jsou z balsy 
tl. 2 mm, zpevnend pr ekli2kovjymi v^kliiky 
a tuh^m balsov^m potahem.

Vyskovka, rovnez be2ne konstrukce, 
md 2ebra z balsy tl. 1,5/mm, listy jsou 
uvedeny na obrysu zebra 1 : 1 .

Lepeni a povrehova uprava. Vsechny 
cdsti modelu jsou spojeny lepicim lakem 
C 1107 s vyjimkou techto: prvni prepazka, 
uchyceni zdvesu gumovdho svazku, bam- 
busove koliky pro determalizator vyskovky
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a uchyceni kridla; tyto dily jsou lepeny 
epoxidovym lepidlem. Kostra modelu je 
lakovana dvakrat ridkym lepicim lakem, 
brousena a potaiena tenkym Modelspa- 
nem. Na kHdlo a v^Skovku je potah lepen 
Glutofixem, na trup prolakovanim papiru 
ridkym lepicim lakem. Cely model je 
lakovan trikrat ridkym nitrolakem a dva­
krat napinacim lakem C 1106.

Vrtule o 0  570/700 mm vycMzi 
z vyborne „§imerdovsk6“  vrtule, zhotove- 
na je z tvrdsi balsy, koreny listil jsou zpev- 
neny prekliikou tl. 1,2 mm lepenou epo- 
xidem. Listy jsou potazeny polskym 
vlaknit^m papirem. Hlavice z tvrde balsy 
je opatrena kardanovym zdvesem.

Serizeni. tihel serizeni je 2,5°, uhcl 
nastaveni kridla +  1,5°, vy'skovky —1°. 
Osa tahu vrtule je vych^lena 3° dolti 
a 2° vpravo. Motorove letd model pravou 
spirdlu, v kluzu vlevo v kruzich o prumeru 
asi 200 m.

Vahovy rozbor: trup s casovacem 
Graupner 82 g, hlavice vcetne vrtule 51 g, 
kridlo 53 g, v^Skovka 9 g, gumovy· svazek 
40 g (16 niti Pirelli 6 x 1  mm) -  celkem 
235 g.

★

Chci jeste pripojit p&r slov k otazce 
gumy. Sdm letdm „gumdky“  20 let a pova- 
zuji za fakt (stnutnji pro vetsinu soutezi- 
cich), &e letdjen ten, kdo md gumu, a to kva- 
litnl. Nadeji md prakticky jenom ten, kdo si 
miize obstarat gumu soukrome. Vzpomenu

jen namdtkou na E. Rese z  Brna, zasl. m. s. 
R. Cizka, m. s. O. Saffka, v poslednich le- 
tech pak A . Simerdu a m. s. M . Urbana, 
ktefi krome pripraven^ch modelu meli i do- 
statek kvalitni gumy a tudiz i tispechy. Ra- 
du let se tvrdi, ze kategorie modeld s gumo- 
v$m pohonem je u nds na nizsi drovni oproti 
vyspetym stdtum. M y slim, ze to neni pravda.

Nase modely jsou dobre, odpovidaji sveto- 
ve tirovni, o cemzjsme se pfesvedcili i pri M S  
1967, chybi vsak vjiber kvalitni gumy. Gu-

ma Pirelli byla u nds v poslednich letech sice 
celkem v dostateinem mnozstvi, avsak v ruz- 
ne kvalite.Ectalo se vetsinou na to, co se do- 
vezlo, bez zfetele na kvalitu. Bjivald letecko- 
modeldfskd sekce vcetne odbomych pracov- 
nikH tJV Svazarmu nezajistila ani v jedi- 
nem roce reprezentacnimu druzstvu vybero- 
vou gumu. Za zvldstni zminku tu stoji po- 
sledni M S  1967 v Sazene. Zajistili jsme je  
vsestranne velmi dobre, az na reprezentaci

v modelech s gumovym pohonem. Jeder. 
reprezentant letal 6 kol (vcetne rozletd-.lrc 
na 3 vypdjcene svazky a druhy nemelpomahi 
svazek na posledni let. I  kdyz zndm obtize 
pri dovozu, my slim, ze by se daly resit rozdi- 
lenim dovozu na nekolik cdsti, abychom spiU 
trefili na kvalitni vyrobni sarzi. Pripadni 
bychom se meli pokusit dovezt gumu pro re- 
prezentanty od zndmj/cli zahranicnich mo- 
deldfskych firem, ktere uz maji zkusenosti 
s vyberem. Pro pfisti tispechy povazuji za

nutne, aby Ceskoslovensky klub leteckjtch 
modeldfti dokdzal zabezpecit dostatek kva­
litni gumy v prv0 etape alespofi pro sirsi 
reprezentacni druzstvo. Kdybychom si ne- 
vedeli rady, zeptejme se treba v Polsku, 
SSSR ci Madarsku, jak dobrou gumu ob- 
stardvaji; jejich reprezentanti j i  maji kvalit- 
nejsi nez my.

Ing. Vlastimil POPELAR, mistr sportu

VVSTAVA 
/WOBH CIHBW

Park kultury a oddechu v Ostrave spolu s podnikem 
Vjistavnictvi usporddaly loni od 12. do 22. fijna vystavu, 
kterou mozno povazovat za ojedinelou v nasi republice. 
Byly na ni shromdzdeny plastikove modely letadel, histo- 
rickych i modernich vdlecnych lodi, automobilu a vojenske 
bojove techniky. Celkem 195 expondtu (viz i snimek na 
2. strane obdlky) instalovali clencwi mistniho Model clubu 
vesmes ze svych soukromych sbirek. Jiz prvni den se pnslo 
podivat na pet set malych i velkych obdivovatelu, z  nichz 
mnozi uzasle naslouchali tomu, ze napf. jedno z  letadel 
je  zhotoveno az ze 180 cdsti a model lode dokonce z  500 
ruznych dilii. Glenovi klubu take poukazovali na to, ze 
ac maji mnoho zdjemcH o vstup do klubu, nemohouje uspo- 
kojit, nebot plastikove stavebnice jsou u nds tezko dosazi- 
telne a expondty pochdzeji vetsinou z  tuzexovjtch obchodd 
a ze zdjezdu do zdpadnich stdtit. (Byla by tu sice na 
miste vjtzva k nasim vyrobciim, avsak jeji uz kolikdte opa- 
kovdni povazujeme za nadbytecne.)

Posleze pokud jde o ndvstevnost vystavy, kterd trvala 
10 dnu, cinila prUmerne 300 osob denne. To jejiste slusni, 
zejmena kdyss clenove Model clubu propagovali vjtstavu 
pouze letdky.

Zd. GERM AK
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Μ
odel letd tak dobfe, jak 
dobfe postavlme kfidlo. 
Tato moudrost plati, po- 
vazujeme-li dokonalou 
stabilitu modelu za sa- 
mozfejmost. K  dobfe po- 
stavenemu kfidlu nestaci 
ovsem jen pfesnd zebra, 

nemene dfilezite je  i dodrzeni pfesniho tvaru 
ndbezne i odtokovb cdsti kfidla. Proto si na 
obou listdch -  ndbeznd i odtokovSj-jldme 
velmi zdlezet.

JLlSTy ndbSznd \

Zatim cou modelu z tuzemsk£ho”mate- 
ridlu (tj. ze smrkovych list a pfeklizkovych 
zeber) byla ndbeznd lista kfidla nejiasteji 
jen zasunuta do stfedovdho zafezu v zebru 
-  viz obr. 1, pfi stavbg z balsy se tohoto 
zpusobu zpravidla nepouziva. Lista z balsy 
musi mit totiz vetsi pruiez, chceme-li u nt 
zachovat odolnost a tuhost, nezbytnou 
prave pro nabeznou listu. Takova lista 
se ovSem tizko vejde do uzkeho nosu 
2ebra, vznikli spicky se lamou a na ndbez- 
ηέ cdsti vznikaji po potazeni nepeknd 
vrdsky. Proto se u balsovych konstrukci 
sejdeme casto s ndbeznymi listami, jez 
nahrazuji cely nos profilu -  obr. 2. 
Nejuzivanejsi je zpusob nakresleny jako 
prvni. Zacinajici modeldfi vsak mdlokdy
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dokdzi opracovat nabeznou listu pfesnS. 
Jak to zpravidla dopadne, ukazuje obr. 3. 
Jind chyba je zase na obr. 4 ; vznikne, 
kdyz modeldf pfi brouseni ndbezne listy 
obrousi tenkd steny zeber.

Abychom se vyvarovali nepresnosti, 
opracujeme ndbeznou listu do co mozno 
nejpfesnejsiho tvaru jeste pred prilepenim 
ke kostre kfidla. K opracovdni- zhruba se 
hodi hobli&k, potom nejlepe brusny papir 
nalepeny na rovne podlozce. Brousime 
v poddlndm smeru, abychom do listy 
neudelali vruby. Tvar kontrolujeme sablo- 
nou (obt. 5), jiz pfiklddame na ruzna mista.

Pise mistr sportu Rudolf CERN^

Muzeme si takd zhotovit tvarovy nastroj -  
jakousi sablonu vylepenou brusnym papi- 
rem -  a brousit pfimo jim.

L lST Y  odtokovc

patfi bezesporu k vyrobne nejobtiznejsim 
eastern kfidla. Odtokovd lista zakoncuie 
profil a md tedy vesmes koncit temer 
ostrou hranou (obr. 6). Idealniho stavu lze 
ovsem tezko dosahnout, balsa se deformuje 
a neni dost pevna.

Protoze ani obtekani neni v teto oblasti 
dokonale, doporucujeme pro prvni modely 
pouzit odtckovou listu nesbrousenou, 
obdelnikovdho prurezu (obr. 71. Autor 
postavil timto zpusobem i nekolik soutez- 
nich modelu, aniz pozoroval ubytek vy- 
konnosti. Zato bylo mnohem mene starosti 
se zhotovenim odtokove listy i s tim, aby 
se nezkroutila a zustala rovnd.

Pokud se vsak rozhodnete pro zkosenou 
odtokovou listu, doporucujeme k zajisteni 
jejiho stejnomerneho opracovdni jednodu- 
chou pomucku podle obr. 8. Na zakladni 
desku pfipevnime ze strany pasek plechu 
tak, aby pfesahoval zakladni desku asi 
ο 1 mm. V potfebne vzdalenosti upevnime 
na plochu desky dalsi ocelovy pdsek, 
tlusty 4 —5 mm. Nezkosenou odtokovou 
listu vlozime do pripravku a pilujeme 
nejprve pilnikem na kov, potom brousime 
nacisto brusnym papirem na pevne pod­

lozce. Pfi tomto postupu odpadd i nebez- 
peci pfilisndho stlaceni balsy a nasleduji- 
ciho pripadndho prohnuti a zkfiveni



c h le b  (6)
odtokovi listy. Pokud vsak mdme odebirat 
vetsi mnozstvi materidlu, pracujeme na 
hrubo hoblikem nebo opatrne nozem.

Zafezy pro zebra deldme do Ciste 
opracovane hotove odtokov6 listy zpra- 
vidla plochym jehlovym pilnikem. Dbame, 
aby zarezy byly kolmo a vsechny stejne

hluboke (obr. 9). I tuto praci nam znacne 
ulehci a potrebnou piesnost zajisti pfipra- 
vek podle obr. 10. Na stolek pod lupenko- 
vou pilku pripevnime kolmo listu tlustou 
asi jako odtokovd lista. Na ni upevnime 
pasek preklizky, ktery listu presahuje 
o tolik, kolik je sirka odtokove listy bez 
zdfezu pro zebra. Mame-li napf. odtokovou 
listu sirokou 25 mm a zapoustime-li konce 
zeber 5 mm hhiboko, bude presah pfe- 
klizkoveho pasku 20 mm. Na odtokovou 
listu naznacime mista pro zarezy a vlozime 
do pripravku zkosenou hranou k pricne 
liste. Ta vede odtokovou listu stale kolmo 
k zdrezu a presahujici pasek zaracuje 
stejnou hloubku zafezu. Jedin6 co musime 
j,hlidat“  je sirka zafezu, na to vsak mame 
ruzne tlusti pilniky. Budou-li zarezy sirs!, 
nebudou zebra v odtokove lists drzet, 
naopak pri uzkych zarezech se budou pfi 
vtlaiovani konce zeber ldmat ci deformo- 
vat. T o  by vazne porusilo pevnost celeho 
kridla. Dilo zkazy by pak dokoncil vypi- 
najici se potah zborcenim pevnostne naru- 
senych mist.

Konce zeber lepime diikladne, jinak je 
nebezpeci, ze je napeti potahu uvolni a na 
potahu vzniknou vrdsky. Vyplati se vlepit 
do rohu i male balsove trojiihelnicky 
(obr. 11) nebo alespoh zpevnit konce zeber 
oboustrannym potrenim lepidlem.

Odtokovou listu nikdy nedelame z mek- 
k£ balsy a ani prilis nesetrime jejimi roz- 
mery. Mame vzdy na mysli, ze se nesmi 
deformovat.

Na vetsi modely se hodi odtokovd lista 
podle obr. 12. Je sice dosti pracna -  
doporucujeme ji jen zkusenym modelarum 
-  skytd vsak pfi mensi vdze vetsi tuhost 
a odolnost proti deformacim.

(Pokracovdni)

Konstrukce jaroslav FARA

Volny

sportovni model 

na m otor 1cm 3

m w u m r

V fade zemt je  velmi rozvinuta stavba amatirskj/ch letadel. Jednim z  nich, pro svou 
jednoduchou a lehkou konstrukci znacne rozsireny, doddvany take jako stavebnice, je  fran- 
couzsky jednomistny dolnoploinik ,,Turbulent“ . Jeho vykres a popis prinesl Modeldr 
c. 1211966. Ten poslouzil predevshn pro sue jednoduche tv ary jako vzor pro stavbu modelu, 
ktery je  temef maketou skutecneho letadla. Jsou provedeny jen nejnutnejsi itpravy pro za- 
jisteni bezpecnoni volneho letu: zvetsena plocha vjtskovky, vzepeti kridla, a zjednodusen 
podvozek -  bez vzpery do kridla.

Model je  rozklddaci. Kfidlo je  nasazeno jazyky do trupu a zajisteno gumou v hdccich, 
takze pfi ndrazu modelu sezpravidla neposkodi. Vj/skovka je  privdzdna gumou pres koliky.

Muze fungovat po vyklopeni jako determa- 
lizdtor pfi letdni v termickem pocast. Pro 
tento ticel se provlekne poutaci guma 1 x 1  
mm od pfedniho koliku otvorem v kj/lovi 
plose, zadni guma se vede pfes hdiky za- 
rdzky pod trup, kde pod vrchni nit se vkld- 
dd doutndk a zadni kolik je  zardzka pro 
hdcky vyklopeni vyskovky. Podvozek se 
nasouvd do οίνοτύ v trupu, proti vypad- 
nuti je  zajisten gumou spojujici kfidlo.

STAVBA M ODELU

Vsechny dily sestavime obvyklym ζρύ- 
sobem na tuhd rovne pracovni desce 
pfimo na planu, pfes ktery· polozime
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Letadlo Turbulent s uzavrenou kabinou

Dokonceni ze strany 15

igelitovou folii (nebo prusvitny papir), 
chceme-li si plan zachovat neposkozeny. 
Jednotlive casti (listy, zebra) upevnujeme 
k desce spendliky a v teto sablone nechame 
lepidlo radne vyschnout.

Listy bez suku a s rovnymi lety pred 
zapocetim prace ocistime brasnym papi- 
rem od chloupkd, nesmime je ale zeslabit. 
Pomoci kopirovaciho papiru preneseme 
a peclive vyrezeme preklizkovd dily. 
Zvlaste podeln^ otvor pro jazyk v zebra A  
a v zesileni bo£nic nesmi byt sirsi nez je 
tlousika jazyku. Pred vlastni stavbou 
dukladne prostudujeme pldn a popis prace.

Trup. Listy v mistech prepazek 2 
(spodni) a 3 (vrchni) navlhcime a nad 
necadivym plamenem ohneme. Slepime 
obe boCnice, nejprve jednu, primo za ni 
druhou. Mezi obe vlozime do lepenych 
mist kousky dvojitiho tenkeho papira, 
abychom je od sebe oddelili. Bocnice 
pripevnime hornimi podelniky na pldn 
a spojime je pfickami a spojkami 13. 
Pravouhlost trupu (kolmost bocnic) kon- 
trolujeme pfikladdnim trojuhelniku. Po

sejmuti vklizime prepdzku 2, motorove 
loze 14 (pozor na vyiez, je vyosen do 
prava), prepazku 1 a pfeklizkove zesileni 
boinic 15. Sestavime a slepime schrdnku 
pro jazyky kridla, ktere se musi nasunovat 
lehce, ale bez vide. Pouzijeme je proto jako 
pomdcku: nasuneme je do vyfezu a schran­
ku slepime na nich (musime jimi obcas 
pohnout, aby se neprilepily). Prilepime 
horni oblouky 3az 11, podelniky a potah- 
neme horni pfedni cdst.

Mezi zeslabene konce podelniku vlepi- 
me hotovou smerovku. Dbdme, aby nebyla 
vychylena z osy trupu. Dtikladne pfilepi- 
me, nejlcpe Epoxy 1200, hranolky 16 
s otvory pro nasunuti podvozku (odmerime 
je podle nej) a cely trap doplnenim drob- 
nosti dokoncime. Atrapy valcd motoru 
vyfezeme z mekki balsy, lipy (vylehcime) 
nebo z penoveho polystyrenu. Figurku 
pilota skpime z pingpongovych micku, 
oblicej nakreslime tusi a prelakujeme. 
Prilepime ji az po potazeni modelu do 
otvora v desce, kterd uzavird otvor kabiny.

Kryt motoru slepime z dilcich pfepazek 
la , 2a a list 4 x 2  primo na trupu (vlozime 
mezi ne tenky papir) a potahneme pdsky 
balsy. Otvory pro hlavu motoru, jehlu 
karburatoru a plnici otvor palivove nadrze 
udelame podle motoru a nadrze. (Mene 
zkuseni modelari mohou pro snadnejsi 
obsluhu motoru nechat prostor bez krytu 
a pouze zvysit bocnice asi o 15 mm vpfedu

a o 18 mm u prepazky 2.) Spodm viko 
opracujeme z tlustsi balsy (slepime z ne- 
kolika tencich prkenek) nebo z lipy a vy- 
dlabeme. Na motorovd loze a spodni viko 
prilepime listy 4 x 2 ,  kter6 zabranuji po- 
hybu obou krytu do stran.

Stitek pred pilotem piilepime az na 
potazeny model. Uzavfeny kryt kabiny 
vylisujeme z umaplexu nebo celuloidu tl. 
0,5 az 1 mm (na planu nakreslen cercho- 
vanfi).

Kridlo je ze dvou samostatnych polo- 
vin, u nichz zdlezi na tom, aby byly rovne 
bez zborceni. Zebro A, ktere ohneme do 
tvaru boku trupu a do ktereho nasuneme 
jazyk D, vkladame posledni. Pozor, zebro 
je k jazyku pfesne kolmo, musime v nem 
proto udelat peclive vyrez. Sklon zeber 
a jazyku je dan jiz konstrukci, oboji ale 
kontrolujeme sablonou, protoze tim je 
urceno vzepeti obou polovin kridla. 
Stojiny E a F  prilepime dukladne (nejlepe 
Epoxy 1200), stejne jako zebro A . Dokon­
cime koncovd oblouky, ktere muzeme take 
vyriznout z preklizky tl. 3 mm (na planu 
kresleno cerchovane) nebo vybrousit z hra- 
nolu polystyrenu. Nakonec privazeme 
a prilepime dratene hacky pro spojeni 
gumou.

Vyskovka nema zvldstnosti. Dbame, 
aby odtokova lista nebyla odklonena od 
osy soumernosti profilu. D o stredni casti

T E C H N I K A

S P O R T
U D A L O S T I

Kalina opet zvftezil

(zl) Mistrovstvi Polska pro pokojove mo- 
dely s mezindrodnl licasli se konalo loni 27. 
fijna ve Vroclavi. Mezi 18 soutezicimi zvi- 
tezil zasl. mistr sportu J. Kalina (46: 44) 
pred m. s. E. Chlubnym (27 :48) -  oba 
z  CSSR. Mistrem Polska se stal az tfeti 
v pofadi Dym (25: 45). Ctvrtj) byl Pion- 
tek (14 : 35),pdty Kaczorek (14: 26). Vy- 
sledky (min: vt) jsou souctem 2 letH. Soutez 
se letala za teploty + 7 °C  (!) .

S vetronem do startosfery

-  to byla pred nekolika desitkami let docela 
nerealnd fantazie. Predpoklddalo se totiz,

ze v teto vrstve ovzdusi panuje naprosty 
klid a v tom pochopitelne se neda plachtit. 
Dalsi vyzkumy vsak nase predstavy o stra- 
tosfere v mnohdm poopravily a tak nastu- 
puji k vyzkumnym letum nejen tryskovd 
letadla a rakety, ale i specialni vetrone.

Jak vypadaji, ukazuje pripojena skica, 
na ktere je francouzsky typ Breguet S-10. 
Ma dctyhodne rozpeti 24 m, delku 11m,  
vdzi 604 kg a muze dosdhnout rychlosti

350 km/h. Protoze vyzkumne lety jsou 
pldnovdny ve vyskach nad 15 km, je treba 
pretlakovych kabin a protoze turbulence 
muze vetron v okamziku rozlomit, je poci- 
tano i se zdchranou pilota. Pfetlakova ka- 
bina se da z konstrukce uvolnit a muze se 
na paddku bezpecne snest. (mi)

S hazedly na dalku
Leteckomodeldfsky klub „Thermik- 

schniifjleP‘ (cenichac termiky) v NSR vypi- 
suje korespondencni soutez pro hdzeci kluzd- 
ky. Letat se bude kazdou nedeli nebo svdtek 
v ύηοηι 1969. Soutez nemd stavebni pravid- 
la a je  pfistupna modeldfdm ze vsech stdtii. 
Souteznich letH je 10 s maximem 60 vlefin, 
do hodnoceni se pocitd 6 nejlepsich. Pro pU- 
padne rozletdvdni se maximum zvetsuje 
o 15 vtefin.

Pnjem vysledkH konci dnem 15. brezna 
1969. Ve vysledcich musi byt uvedeni jme- 
novite vsichni soutezici, jejich easy, datum 
kondni souteze, krdtky popis mista kondni 
soute&e a pocasi. Pofadatele mimoto prosi 
o zasldni snimku (negativu nebo diapoziti- 
vu) druzstva. Hodnoceni budou jak jednot- 
livci, tak druzstva; vitezove obdrzi diplomy,
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pfivdzeme pfed jejim vylepenim balsou 
drdtenou zarazku 18 pro omezeni vyklo- 
peni vyskovky ve funkci determalizatoru. 
Koncove oblouky udelame jako na kridle.

Smerovku slepime podobne jako vys- 
kovku a hotovou ji zalepime do trupu. 
Malou plosku prilepime po cele deice 
teprve po zaletani (serizeni krouzeni).

Podvozek ohneme z oceloveho drdtu. 
Nejprve spolu spojime obe hlavni vzpery, 
ktere lehce pfipajime ke pripevnovacim 
dilum, nasunutym v trupu. Podvozek 
vyjmeme, spajend mista (pred spajenim 
jsme je radne ocistili) pevne ovdzeme ten- 
kym drdtkem a dobre spajime. Polopneu- 
maticka kola o 0  50 mm zajistime pripa- 
jenim malych podlozek. Ostruhu privd- 
zeme ke klinovitd vlozce a vlepime mezi 
listy trupu.

Motor o zdvihovim objemu 1 cm3 -  na 
prototypu Jena 1 cm3 -  upevnime srou- 
by M3 X 14 a dvojimi maticemi.

Vnitfek uzavfene kabiny letadla

nejlepH druzstvo pak cenu. Vsichni ticastnici 
dosianou iiplnou vysledkovou listinu. Vy- 
sledky posilejte na adresu: Modellflugklub 
},Thermikschniiffler“  e. V., 6901 Altenbach 
(bei Heidelberg) , Abtsiveg 26, BRD.

Ucelem souteze je  nejenom sportovni ζά- 
poleni, ale zejmena ηανάζάηί stykii mezi 
modeldri vsech zemi.

Amateri se nevzdavaji
-  i kdyz jsou pronssledovdni predpisy, ne- 
zdary a vecnym irodostatkem penez i ma- 
teridlu. Navzdory vsem potizim casto 
uskutecnuji svoje konstrukcni predstavy, 
stavCji letadelka, nad kterymi laik zasne

a odbornik se divi a nejednou letaji i na 
pfistrojich, ktere podle vdech pravidel vu- 
bec letat nemaji. Zda se to nekdy smlsne,

Otvory v lozi si oznacime podle motoru 
a vyvrtame 0  3,5 az 3,8 mm, abychom 
mohli -  jestlize to bude pfi zalctavani 
potfeba -  zmenit jeho vyoseni.

Vrmle je nejvhodnejsi plastikovd, lze ji 
vsak ziskat jen vymenou se zahranicnim 
modelafem, v nasich prodejndch je k dostd- 
ni pouze dfevend. Vhodny rozmer je 
0  200/90 az 0  180/110 mm. Na vrtuli 

upevnime kuzel o 0  28 mm z prodejny.
Palivovd nadrz je nejvhodnejsi pru- 

Mednd, zvldste pfi zalitavdni. Ziskdme ji 
peclivym slepenim z celuloidu tl. asi
1,5 mm acetonovym lepidlem, na moto- 
rove loze ji prilepime. Nadrz plechovou 
spdjime a bud prilepime Epoxy 1200 nebo 
pfisroubujeme za pripdjend patky. Obsah 
2 az 3 cm3 je dostatecny pro letani bez 
ncbezpeci, 2e model odleti daleko nebo 
2e jej vubec ztratime.

Potah a povrchova uprava. Celou 
kostru nejprve zacistime brusnym papirem 
od nerovnosti, prekontrolujeme a opravime 
pripadne zdvady, hlavne v soumernosti 
modelu. Cely model potdhneme tlustym 
Modelspanem. Jestlize jsme nekde pouzili 
penovy polystyren, musime jej chrdnit 
pred vypinacim lakem, ktery jej rozpousti. 
Udelame to tak, ze lepidlem -  nikoli 
acetonovym -  potfeme celou jeho plochu. 
Potah lakujeme 3 az 4krat vypinacim la­
kem.

Barevnd ozdoby a ndpisy udelame nako- 
nec barevnym nitrolakem. Muzeme take 
pouzit pfimo barevny potahovy papir

ale objektivne musime uznat, ze nebyt 
podobnych nadsencd v prukopnickych do- 
bdch letectvi, neletali bychom dodnes. i

NesmSjme se proto nad miniletadlem 
,,Wandcrvogel“ , ktere si postavil K. Klei- 
nert z Berlina. Jeho jednosedadlovka ma 
rozpeti jen 6,5 m, celkovd vdha je kolem 
270 kg, motor ma sotva 30 k a kupodivu -  
docela slusne letd. Hure uz dopadl Angli­
can J. Pratt se svym slapacim letadelkcm. 
Μέΐ asi spadeno na cenu 5000 liber, kterd 
pofdd marne ceka na prvniho Anglicana, 
ktery proleti jednu mili jen vlastni silou. 
Prattuv letoun se vsak vznesl do vyse takr- 
ka 10 m, tam ztratil rychlost a spadl. 
Z  nadiji i lehouckd konstrukce nezbylo 
vubec nic. (pa)

(Modelspan bily, zluty·, Cerveny), ozdoby 
a napisy t^ystfihnout z tmavsiho papiru 
a nalepit lakem hned po prvnim vypinacim 
nateru anebo pouzit obtisky Modelaf. 
Skutecna letadla nemaji jednotnd zbarveni 
ani od vyrobce. Je tedy moznd popustit 
uzdu vlastni predstave a vkusu. Take 
imatrikulacni znaky mohou byt ruzne -  
podle toho, ve kterd zemi Turbulent letd.

Na spodni stranu trupu v miste doutnd- 
ku prilepime kousek staniolu jako ochranu 
proti opaleni potahu.

z a l Et An !

se nelisi od jinych volnych sportovnich 
„motoraku“ . Model postaveny presne 
podle planu by mel letat ihned. Protoze 
vsak pfi stavbe muze dojit k mensim 
nepresnostem, napr. v soumernosti mo­
delu, zborcenim kfidla apod., a pouzitim 
ruzndho materialu k jeho nevyvazenosti, 
musime posmpovat opatmeji.

Model nejprve vyvazime: zavesime jej 
v miste teziste vyznacenem na planu 
a podle potfeby pripevnime zatez na nej- 
vzddlenejsi cast tak, aby model visel pridi 
mime sklonen. Dale premerime uhel 
serizeni mezi kridlem a vyskovkou a sklon 
i vyoseni motoru. Vsechny zjistene 
zdvady musime odstranit. Presetrime, zda 
je upevneni casti gumou pevne, ale prazne.

Za klidneho pocasi na terenu bez pfekd- 
zek model nejprve zaklouzeme. Sklon letu 
upravime mirnym podlozenim vyskovky 
vpredu nebo vzadu, velikost zatdcky 
smerovou ploskou. Pro prvd motorove lety 
odmerime mnozstvi paliva jen asi na 10 
vterin motoroveho letu a ponelsud omezi- 
me otacky motom. Teprve az pozndme, 
jak se model chovd, muzeme otacky 
a mnozstvi paliva zvdtsit. Velikost letovych 
kruhu seridime mirnym vychylenim osy 
tahu motom do te strany, na kterou md 
model krouzit. Male nebo naopak prilis 
strme stoupani (az houpdni) upravime 
nepatrnou zmenou sklonu motom vzhum 
nebodolii,zvetsenim nebo zmensenim jeho 
otacek nebo take pouzitim vrtule jinych 
rozmeru. Pouzijeme-li vrtule levotocivd 
(dovoz z NDR), bude nutne zmenit 
i vychyleni osy tahu motom do levd strany.

Prototyp leta v pravych kmzich, stou­
pani je limerne typu modelu. Prechod 
z motoroveho lem do klouzani je klidny·, 
bez zhoupnuti.

MALE DOBRE RADY
• Kruhovy otvor do celuloidu, pre- 

klizky, balsy atp. lze udelat pomernd 
snadno dpicat^m koncem pilniku. Pilni- 
kem otacime a soucasne mirne tlacime do 
zdbera.

• Na vylestfini soucasti z hliniku 
a duralu se vyborne hodi ,,ocelovd vlna 
na cisteni hlinikoveho nadobi" -  balicek 
za 1,50 Kcs. Vyrabi Sandrik n. p., zavod 
D IU  Jevicko a je k dostdni v obchodech 
potrebami pro domacnost nebo v drogerii.

Namety (2): ing. J. Jiskra
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ορίάη ΊΌ Μ Ά φ

V znikl ν roce 1966 pfed prvnitn mezindrodnim „Dubnickym mdjem“ , kde take pfi pred- 
vddeni vzbudil zdjetn. Vzhledem k vetsitn rozmerum a vdze se pUlis nehodi k souteznimu 
letdni (dokdze maximdlne 80 vtefin), doufdme viak, ike bade inspiraci pro nase raketove 
modeldre. Vzdyi dokonaly pfechod z  motoroveho letu do klouzdnije hlavni pfednosti vsech 
„kachen“ , k nimz Donald patH.

K STAVBfi. Hlavice 1 je ze stfedne 
tvrde balsy, trubka kontejneru 2 m i vnitrni 
0  17,5 mm. Pro jeji vyrobu muzete pouzit 

jako trn vypileny motor Adast. Trup 3 
vyjfizneme z tvrde balsy tl. 10 mm. 
Vj'skovku 4 z tvrdsi balsy tl. 5 m vybrou- 
sime do soumerneho profilu. Kridlo 12 
vybrousime z mekke balsy tl. 7 mm rovnez 
do soumerneho profilu. Smerovku 13 
astabilizacniplosky 14 (dvojmo) vyrizneme 
ze stfedne tvrde balsy tl. 2 mm.

Rfidlo, vyskovku, smerovku a stabili- 
zacni plosky potihneme oboustranne 
barevnym Modelspanem a lakujeme cty-

rikratridkym nitrolakem. Hlavici zalepime 
do trubky, celek prilepime dobfe k trupu. 
Po zaschnuti trup prelakujeme bezbarvv m 
lakem, natmelime smesi zisypu Sypsi 
a bezbarveho laku a povrch vybrousime. 
Trup nastrikame barevnym lakem.

ΜΟΝΤΑΖ. Kridlo rozrizneme v puli 
a po zbrouseni dosedacich ploch prilepime 
k trupu. Na konec kridla prilepime stabili- 
zacni plosky a pod kridlo smerovku. D o 
kontejneru zalepime hlinikovou trubk’ · 
6 o 0  4 mm. Vyskovku rozfizneme a obe 
poloviny narazime na bambusovy trn 5 
o 0  3,9 mm (must presne licovat s hlini­

kovou trubkou). Trn zalepime do vyskov- 
ky. Levou polovinou vyskovky zpevnime 
u korene niklizkem 7 z pfeklizky tl. 1 mm. 
K  odtokove hrane vyskovky prilepime 
Epoxy 1200 hlinikovi trubky 9 o vnitrni 
svetlosti 2 mm (dvojmo). Spojovaci oko 
10 ohneme z oceloveho dratu o 0  1,8 mm 
a zasuneme do trubek. Pfilepime voditko 
15, ktere je z hlinikove folie a muzeme jit 
letat.

ZALETAVAn ! .  Guma 1 x  1 mm (11)
vych^li vyskovku tak, ze svira s kfidlem 
kladny uhel serizeni. Velikost serizeni 
urcuje poloha distancni operky 8 (je 
z bambusu o 0  3 mm). Vyjde-li sefizeni 
vetsi nez + 4 ° , radeji dovizime model 
vzadu. Naopak, je-li sefizeni mensi nez 
+ 2 ° , je lepe dovizit model vpfedu.

Zasuneme-li do kontejneru motor, must 
se vyskovka vychylit do nulovi polohy, 
pfi vymetu se pak tahem gumy pfestavi 
do ,,klouzaveho“  sefizeni.

o .  Sa f f e k
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Η raketomodelarske
mistrovstvi CSSR 1968

Zpracoval V. M ILBAUER

Νονά pravidla pro makety raket umoSnila v lofiske 
sezdne startovat i mladym, mend zkusenym modeldrwn

(re) Letalo se tentokrdt, stejne jako v roce 
1966, systemem tri vyberov^ch soutezi -  
v Dubnici η. V., Hradci Kralove a Bra- 
tislavS. Juniori absolvovali pouze dve 
souteze, kdyz „Juniorska Dubnica“  se ze 
znamych duvodu nemohla konat a na 
mezindrodnim „Dubnickem maji“  ne- 
mohli juniori startovat. Proto Klub 
raketovych modelafu CSSR rozhodl na 
svem lonskem rijnovem zaseddni zapocitat 
kazdemu seniorovi 5 nejlepsich vysledkti 
ze zebricku, ktere byly sestaveny podle 
nejlepsich vysledkti v  jednotlivych katego- 
riich (litalo se jich celkem 9). U juniori! 
se zapocitavaly pouze 3 vysledky. Pro 
nominaci do sirsfho reprezentacniho druz- 
stva bude prihlednuto k celkovemu vykonu 
souteziciho, ktery dosdhl v 5 (u junioru 3)

ncjlepe hodnocenych kategorii. Vzhledem 
k znacnemu poctu soutezicich a v zdjmu 
spravedliviho oceneni hodnoti se vzdy 30 
nejlepsich v poradi, a sice za prvni misto 
30 bodti, za druhe misto 29 bodu atd. az 
za tricate misto 1 bod.

S vyjimkou maket, kde startovali juniofi 
a seniofi spolecne, byli mistfi CSSR 
v jednotlivych kategoriich pro rok 1968 
vyhlaseni oddelene podle vekove hranice. 
V  kategoriich vyska a vyska se zatezi 
juniori nestartovali a nejsou proto v celko- 
vem zebficku. Uverejhujeme vzdy pouze 
3 nejlepsi modelare v jednotlivych katego­
riich a deset nejvsestrannejsich. Opine 
vysledky budou rozeslany prostrednictvim 
ndrodnich svazii.

Vyska se zatezi -  10 Ns -  seniori: 1. V. 
Milbauer, Praha 518 m ; 2. O. Ziman, Dubnica 
η. V. 509 m ; 3. V. Hudec, Blansko 489 m.

Vyska -  5 Ns -  seniori: 1. V. Richter, Dub­
nica η. V. 460 m ; 2. V. Milbauer, Praha 412 m ; 
3. J. Hudec, Blansko 409 m.

Streamer -  5 Ns -  juniori: 1. L . Uhel 
98,2; 2. J. Margu§ 91 (oba Bratislava); 3. J. 
Taborsk^, Praha 80 vt. Seniori: 1. Ing. B. Pa-, 
zour, Dubnica η. V. 96; 2. J. Divi§, 90; 3. V. 
JanouSek 85 vt. (oba Praha).

Raketopldny -  5 Ns -  junior!: 1. M . Bu- 
gala, Bratislava 226; 2. V. HadaC, Praha 187; 
3. L . Uhal, Bratislava 142 vt. Seniofi: 1. T  
IndrUch, Ostrava 352; 2. O. Saffek. Praha 181; 
3. Z . Bastl, Ostrava 159 vt.

V fS L E D K Y

Padak -  juniori: 1. V. Krasnec, Bratislava 
300; 2. V. Kiska, Trnava 190; 3. J. Taboisk^, 
Praha 163 vt. Seniofi: 1. A. Repa, Trnava 
240; 2. P. Bares, 180; 3. V. Milbauer 180 vt.) 
(oba Praha).

Makety -  Ns -  Casova: 1. O. Krasko, K o- 
marno 777; 2. O . Saffek 752; 3. J. D ivil 624 
bodu (oba Praha).

Makety -^10 Ns -  fiasova: l .O . Saffek, 967; 
2. P. Bares 960 (oba Praha); 3. T . Indruch, 
Ostrava 836 bodu.

Makety -  80 Ns -  casova: 1. O. Saffek, 
802; 2. P. Bare§ 712; 3. V . Divi§ 391 bodu 
(v§ichni Praha).

Makety -  80 Ns -  bod ovaci: 1. O. Saffek,

Praha 952; 2. O. Klime§, Ostrava 849; 3. V . D i- 
vi§, Praha 775 bodu.

C E L K O V £ H O D N O CE N f -  ju n io fi: 1. J.
Taborsky·, Praha 79; 2. V. MarguS, 78; 3. L . 
Uhel 75 (oba Bratislava); 4 T . Sladek, Praha 
70; 5. K . Hricovini, HumennC 68; 6.— 8. M . 
Horvath, Trnava 61; J. SevCik, VySkov 61; O. 
Krasko 61; 9. J. Remi§, 59; 10.— 11. L . Siroh 
54; J. Krasnec 54 bodO, (vSichni Bratislava).

S e n io fi: 1. O. Saffek 148; 2 . - 3 .  J. Divi§ 
139; V. Milbauer 139 4. P. Bare§ 132 (vSichni 
Praha); 5. J. Vavrek, Sp. Nova Ves 111; 6. T . 
Indruch, Ostrava 101; 7. Ing. B. Pazour 99; 
8. O . Ziman 98; 9. V . RichtSr 92 (vSichni Dub­
nica η. V .) 10. V. Smaha, Hostomice 81 bodu.

ZAJIMATE SE o strelectvi?

ViTE, jak to vlastne bylo na Divokem zapade? 
Zajima Vas histone i soucasnost strelectvi? 
CHCETE mlt sveho dalsiho „konlcka?“ 
Dovidat se zajimavosti ze streleckeho sveta? 
TO VSE Vam zajisti

revue
mesicnik, jehoz 1. cislo vyslo jiz  zacatkem 
ledna1969!
Novy, vetsi format, nova Ciprava, novy ob- 
sah.
Nezapomente na vcasnou objednavku! 
Cena 3,—  Kcs. Vydava V C  MNO.

Potom NEPREHLEDNETE!

Z U ED A K CJVi P O ST Y

SCtenafi se nas casto ptaji na nej- 
riiznejsi veci, zadaji nas o rady. Od- 
povidame primo, pokud nam staci 
Cas a znalosti. Nektere dotazy ci na- 
zory maji obecnejsi platnost, takze 
zaslouzi uverejneni.

O TAZK Y
1. Jak$m spalovacim motorern Ize nejlepe' nahradit 

v lodi elektromotor o vykonu do 40 W ?  
f i· 2. Uvazuje se o vyrobi lodnich motoru, pfesnSji fe- 
6eno lodnich pohonnych jednotek s vodnim chlazenim, 
tlumicem, setrvacnikem a spoustScem ? 
t 3. Dojde v budoucnosti k rozdeleni casopisu Mode-  
Idr na casopisy pro jednotlive odbornosti? Pro kazdy 
obor by bylo vice mista a cldnky by se jiste nasly.

M . RESL , Turnov

ODPOVEDI
1. Z  motorO, ktere se daji koupit u nas, je to je- 

dine Jena 1 cm3 s vodnim chlazenim. V  cizinS jsou 
v prodeji zavesne motory, podobne skutecn^m lod- 
nim zavSsnym motorum. Maji objem valce od 0,8 
cm2. U  nas se bohuzel nedostanou. Statni obchod 
D Z  m61 v limyslu dovezt takove motory v roce 1969, 
vysledek je v§ak pochybny.

2. Pokud vime, M VVS Brno vyrabi v lodni verzi 
motory 2,5 R L  (s plastem vodniho chlazeni a se­
trvacnikem). O jine vyrobe nebo zameru vyrabSt 
nevime.

3. Pro rozdeleni Modelare nejsou zatim podmin- 
ky. Je to zalezitost v podstate hospodarska. Zivota- 
schopnost leteckomodelarskeho Casopisu byla uz 
dostateCne prokazana a je podminena predevsim 
poctem leteckych modelam. U  ostatnich odbornosti 
by to bylo hor§i. Tuto nasi zkuSenost a nazor po- 
tvrzuje i osud Casopisu Mala zeleznice, ktery loni 
prestal vychazet, aCkoli. podle nekterych tvrzeni je 
u nas zelezniCnich modelaru nCkolik desitek tisic. 
KoneCne ani o dostatku kvalitnich (puvodnich) p fi-

spCvku^ze vSech’ modelarskych odbornosti si nelze 
dClat velkC iluze. Red.

O KO LO  REKLAM Y
v  ModeldH jsrne slyieli i  si predetli v  posledni dobi 
τύζηέ ndzory ctendru, odmitavi i souhlasn6.

Povazujeme za potfebnC k tomu fici toto: Rekla- 
mu, tj. placenou inzerci firem, otiskuji skoro vsech- 
ny Casopisy na svCtC. „Lep§im”  duvodem k tomu j c 
snaha informovat Ctenare o zbozi, ..horSim^ duvo­
dem pak potfeba vyrovnat finanCni bilanci Casopisu. 
Oba diivody plati i u nas, byi v jinC mife, nez u ne- 
kterych Casopisu vydavan^ch v zapadnich zemi:r.

Pokud jde o hospodafskou situaci Casopisu, prir 
miname, ze jsme ani zv^Senim ceny vytisku o 30 hzl 
nemohli zdaleka vyrovnat vzrust v^robnich nakii i  _ 
v dusledku rustu dodavatelsky-ch cen. PH tom : t 
snazime nedClat Casopis „levnCj§i,,> tj. s meu5_ns 
poCtem obrazkii, s jen hladkou sazbou atp. (Zde : 
ρΐηδ na miste dik vedeni na§eho vydavatelstsi.

Jind otazka je ov§em kvalita samotnych in zer-:- 
na jejichz droven textovou i grafickou muzeru r_ : 
sice v redakci svuj nazor, avsak vliv mame maly r : 
zadn^· (s vyjimkou odmitnuti inzerce).

Z A j E M C t J M  O  P L A N K Y

se  za kla d n i i  specidni fady Models? 
doporucujeme, aby se obraceli k z  d  -  
tovni novinovou sluzbu (proddz z - a  
za kla d n i fadu krdtkodobe po rv  : 
a na modeldrske prodejny (o'c-: -zz  : 
a z  do vyproddni). Je stlize  zzrr. v  
bylo vyhoveno, muzete napsa: reSzk- 
ci. L o n i vydane pldnky najde: :  z M O  
12168.
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poznavame
LETECKOU TECHNIKU

De HAVILLAND
CHIPMUNK

kanadske cvicne ietadlo
Weirickuv RC model odmfcnfcny 1. cenou v soutezi elegance pri M S 1967 na Korsice

Vyber typu letadla pro tuto rubriku se fidi vetsinou vhodnosti „modeldrskych proporci“  
a dalshni modeldfskymi aspekty. Tentokrdt se krome toho uplainila jeste vzpominka jednak 
na posledni mistrovstvi sveta pro RC akrobaty na Korsice, jednak na M S v letecki akro- 
bacii v Alagdeburgu. Na Korsice byl toti& vyznamendn cenou elegance model DH  Chip­
munk Americana Clijf Weiricka. A  tento model byl staven podle skutecniho letadla pana 
Hal Kriera, ktere bylo pro zmenu zase v origindlu na V. M SLA v Magdeburgu.

Chipmunk s firemnim oznaCenim DHC-1 vznikl 
v roce 1946 jako vlastni konstrukce kanadske po- 
boCky anglickc firmy De Havilland (vyrabejici sveho 
Casu mimo jinC i proslula letadla Mosquito). Byl to 
vlastne urCity protejsek naseho Trenera Z-26, urCe- 
neho ke stejnym uCelum. Konstrukce Chimpunka 
byla ale od zaCatku celokovova. BChem vyroby do§lo 
rovnez k mnoha zmcnam, z nichz nejvyznaCnCj§i 
byla uprava prekrytu kabiny z puvodniho, tvarove 
velmi podobneho krytu Trenera, az po veliky „ b u -  
blinovity“  prekryt.z jednoho kusu.

Chipmunk byl vyraben v mnohakusovych sCriich 
a stal se standardnim dkolnim a cviCnym letadlem 
mnoha zapadnich armad. Dodnes letd v mnoha 
aeroklubech a dokonce neudel ani tvurCi a konstrukCni

„fantazii“  mnohych amatdru, aby byl zpusobily pro 
akrobacii.

V puvodnim sdriovem proved eni je Ietadlo schcp- 
no jen zakladni akrobacie. Deldi lety na zddech jsou 
vylouCeny s ohledem na olejovou instalaci motoru. 
Jiz vzpominany p. Krier se pustil do celkove upra- 
vy, aby se z Chipmunka stalo ρΐηέ akrobaticke le- 
tadlo. Zastavel vykonnCjsi motor Ranger o 200 k, 
pro zlepSeni obratnosti zmensil rozpeti kiidla o 900 
mm, zvetSil a upravil kormidla a kabinu prizpuso- 
bil na jednosedadlovou verzi.

M y uverejnujeme standardni verzi letadla Chip­
munk v provedeni pro kanadskC vojenskC letectvo, 
ze ktere tez vychazel pan Krier pro prestavbu.

T E C H N IC K i POPIS

D e Havilland DHC-1 -  Chipmunk je samo- 
nosn# dvojsedadlovy celokovovy dolnoploSnik s pev- 
nym dvojkolym podvozkem a ostruhou.

K rid lo je dvojnosnikovC konstrukce se zebry. 
Nabezna Cast, potazena duralovym plechem, tvori 
torzni skrin, Cast mezi nosniky je potazena platnem. 
Na zadni nosnik jsou zavCSena kriddlka a vztlakovd 
klapky. Klapky i kridClka maji kovovou kostru a 
jsou rovnCz potazeny platnem. U korene kiidla je 
pouzit profil NACA 2415, na konci USA 35 b, p f i 
Cemz kridlo je plynule geometricky krizeno. Pito- 
tova trubice je jen pod levou pulkou kridla.

Trup poloskorepinovC konstrukce je stavebnS 
Clenen do dvou Casti. Predni dll s kabinou a zdvCsy

kridla je spojen na tupo se zadni kornoutovou Cdsti. 
Kom out jeStC doplnuje pod vodorovnou ocasni plo- 
chou koncova tvarovand Cast, tvorici jen nenosn# 
kryt. Sedadla, umistend za sebou, jsou prekryta vel- 
kym, dozadu odsuvnym ,,bublinovym“  prekrytem. 
Palubni deska obsahuje ndsledujici pfistroje (viz 
kres): hlavni kompas; zataCkomer; vyskomer; 
teplomCr oleje; rychlomCr; tabulka trdaju le­
tadla; otaCkomCr motoru; tabulka -  zakaz kou- 
reni; magnetick^ kompas; jmenovka majitele; 
vypinaC zapalovani; tlakomCr oleje; -  ta­
bulka lidaju motoru.

Ocasni plochy jsou samonosnC s typickou ,,De 
Havillandovskou“  smerovkou. StabilizaCni i kylova 
plocha jsou potazeny plechem, kormidla pak plat­
nem. Kormidla jsou CasteCnC aerodynamicky vyva- 
zena, vySkovka je je t̂C na obou pulkach opatf ena vy- 
vazovacimi plo§kami. Profil obou ocasnich ploch je 
soumerny.

Pristavaci zarizeni tvori hlavni dvojkoty pod- 
vozek s koly o 0  6,00-6, opatfeny olejopneumatic- 
kymi tlumiCi a riditelna ostruha s kolem o 0  2,50-4, 
opatrend rovnez tlumiCem. Provozni brzdy jsou 
ovladdny hydraulickyr

Motorovd skupira. Invertni Ctvfvalcovy vzdu- 
chem chlazeny motor De Havilland Gipsy Major 10 
o 145 k pri 2550 ot/min pohdni pevnou drevenou 
vrtuli o 0 210 cm. Dv£ palivove nddtze po 41 1 jsou 
v nabCznC Casti kridla u trupu. Olejova nadrz i 
s chladiCem je montovdna na pozarni stCne.

Zbarveni. Letadlo na fotografii je celC stribrnC, 
jen horni Cast trupu pled pilotem je matnC Cernd. 
Na kfidle shora i zdola a na bocich trupu jsou ka- 
nadskC v^sostnC znaky, za kterymi je CernC pofadovC 
Cislo (totoznC s v^robnim). Na k^lovC plo?e je ob- 
dClnikov^· znak, nad kter^m je CernC yyrobni Cislo.

Technicltd data a vykony: rozpeti kridla 10,47 
m, delka 7,83 m, plocha kridla 16,02 ro2. Prazdn^ 
vaha 643 kg, max. vzletovd vaha 908 kg. PlosnC zati- 
2eni 56.7 kg/ma. Rychlosti -  cestovni 200 km/h 
v 1525 m, max. horizcntdlni 230 km/h, pristavaci 
70 km/h. Stoupaci rychlost u zemC 4,25 m/s; prak- 
ticky dostup 5660 m ; dolet 780 km.
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POTBEBUJETE PASOVOU PILU?
Balsa pridelovand klubdm v trdmcich uz nadelala modeldrum mnoho starosti. Trdmky 

jim nejsou mnoho platne, potrebuji piece prkenka. Musi si je  tedy nejak rozrezat. A  na 
tom „nejak“  to obvykle zustane stdt. Modeldrske dilny nejsou zpravidla vybaveny tak, 
aby si v nich mohli modeldri balsu narezat. A  tak nezbyde ne£ vyhledat truhldre, kter$ by 
byl ochoten se teto prdce ujmout a ocekdvat, ze to dopadne dobfe.

P O M A H A M E  S I  ~|

Inzer c i p fijim a  Vydavatelstvi dasopisu 
M N O , inzertni oddeleni, V ladislavova 26, 
Praha 1, telefon 234-355, linka 294. Poplatek je 
5,90 Kds za 1 tiskovou radku. U zaverka 27. 
v  m esici, uverejneni za 6 tydnu.

•  1 Tono 5,6 za 150,—  a 100,— , Jena 2,5 s rotad- 
nim Soupatkem za 60,—  a bez Soupatka novy za 
120,— , Jena 1 za 20,—  Kds, nebo vymenim za pri- 
jimad Poly 4kanal. M . Dvofadek, Pionyrska 185, 
Pardub’ce-Polabiny.
•  2 Vystlad Gama s mdnidem na plosn^ch spojich, 
bez skfifiky za 350,—  Kds. Jiri Koliandr, Dubed 
u Prahy.
•  3 Rozestavene koleji§td HO s kolejivem Pilz 
(1 7 x 3  m) vdetnd vagbnu, lokomotiv, doplfikii a ji- 
neho materialu za 2200,—  Kds Z  Boruta, Slad- 
kovskdho 7, Olomouc.
•  4 M otory: 7,5 cm8 zhav. nev£, konstr. L . Davi- 
dovide 250,— ; M VVS 5,6 A L  po vybr. 250,— ; 
vybdh. Vltavan 5 za 50,— ; celobals. akr. poloma- 
ketu Z 226 na mot. 5,6AL 150,— . P. Rajchart, Ne- 
rudova 19, Plzen.
•  5 Motor M cCoy 10 cm3 (USA) ηονγ +  nahradni 
dily za 380,—  Kds. S. Men§ik, Vizovice 373.
•  6 Modelovou zeleznici PIKO -H O za 200,—  
Kds. Lubomir Rynes, Dobrovodska sil. 53, Suche 
Vrbnd, Ceskd Budejovice.
•  7 £asovade,,autoknips“  termickdpo 100,—  Kds, 
pro motor po 80,—  Kds. J. Bittner, Opodno u Loim 
46.
•  8 Auto s vrtuli s motorem ΤΟ Ν Ο  1 cm3 za 
115,—  Kds, el. kytaru Jolana Diskont s pouzdrem 
za 600,—  Kds. J. Jezek, Chocefi 669.
•  9 Motorovou lupenkovou pilku ndmeckou AEG 
za 350,—  Kds; RC soupravu Gama (2 vybavovade) 
za 650,—  Kds; motory: Tono 5,6 cm3 na benzin, 
zabdhnuty· za 150,—  Kds; Zeiss 2,5 cm3 zabdhnuty 
za 150,—  Kds; i jednotlivd. St. Pokorny, Nerudova 
463, Chocen, okr. Osti n. Orlici.
•  10 Vdt§i mnozstvi duralovych trubek na moto­
rovou dast ,,Wakefieldu“  o 0  30 mm, stdna 0,2 az 
0,5 mm, vaha 25— 55 g. Tdz na „H ivry“  a predni 
ddsti mot. modelfi. Miry podle pfani. Cena za 1 kg 
40,—  Kds. Μ . Νονγ, CSM 159/6, Dubi u Teplic 2.
•  11 Nezabdh. motor Tono 5 cm3 (200) a zabeh- 
nuty M VVS 2,5 T R  Super (200). J. Novy, Boh- 
daned 130, okr. Pardubice.
•  12 Krystal 27, 120 M H z prachotesny- 45,—  Kds, 

hermeticky’ 90,—  Kds. Ing. S. Matejek, Loosova 14, 
Brno -  Lesna.
•  13 Motor Jena 2,5 M k +  vrtule za 140,—  Kds 
a motor Jena 2,5 Mn +  pldnky za 400,—  Kds. J. 
Elia§, Mor. Lany 11 A, Brno 19.
•  14 Motor Jena 1 zabdh. za 80,—  Kds. F. Hor- 
hak, ZO U  Lindovka 1463, Kromdfiz, 1. rod.

K O U P fi

•  15 Plastikovd stavebnice™maket letadel z 2. svdt. 
valky. V. Kratky, 0s. armddy 36, Hrdlovka, ok. Tep- 
lice v C.
•  16 Motory vSech typii (benzinovd, detonadni, se 

zh. svidk., trysky) zachovald i poSkozend, deskd i za- 
hranidni v§ech znadek (Ama, Bora, Alko, Bu§, Let- 
nd, M VVS a dal§i). Nebo vymdnim za jak^koliv 
model, material. B. Trmad, Τίδηον 928 u Bma.
•  17 Nov£ motor Super Tigre G-15 2,5 cm3.
J. Bitner, Opodno u Loun 46.
•  18 Krystal 27,120 M H z. M . Kaplan, Opleta- 

lova 1065, Podebrady.
•  19 Benzinov^ motor 15— 30 cm3. A. Petrla, Lu­
kov 19, ok. Gottwaldov.
•  20 Pldnky maket letadel zdpadnich zemi z 2. 
svdtovd vdlky. Z . Holub, Biblova 20, Brno.
•  21 Knihu Tranzistorovd zarizeni pro radiem ϊί- 

zend modely od ing. J. Hajida, rok vyd. 1964 i za 
trojndsobnd cenu. J. Vlkolinsk#, Wolkerova 8, 
Komdrno.

VYM fiN A

•  22 Motor Jena 2,5 cm3, motor 220 V, 1300 ot/min 
a dasovd reld za tryskov^ pulsadni motor. F. Smol- 
das, Sochorova 13, Vy§kov n. Mor.
•  23 Dvacet ks dasopisu Let. obzor za jaky-koli 

model -  nabidnete. V. Nedoma, Pion^ru bl. 324, 
Most.
•  24 Dvoukanal. servo Metz Mecatronic 195/3 za 
2kanal. Graup. regul. jizdy (Fahrtregler), nebo 
Servoautomatic II, nebo akum. Sonnenschein Dry- 
fit 3A x 2, nebo 3G x 3. Novd za novd. Doplatek.
K . Pavlik, Zitkova 4, Litomdrice.
•  25 Novd U-maketa Piper Pawnee na 5,6 cm3, 

rozpdti 1200 mm, 1,60 kg, vybav. kabina, kompl. 
podklady —  za novy M VVS 2,5 cm3 deton. nebo 
proddm. J. Kotrba, MatouSova 16, Praha 5-Sm i- 
chov.

RtlZNfi •

•  26 , ,Plany modelarskie“  da za balsu polsk^- m o- 
delar Toman Nowakowski, ul. Witelona 11, W roc­
law 9.
•  27 Holandsky’ modelar, specialista na Wake­

field, hleda partnera v CSSR. D o  red.

Celkov^ pohled na pasovou pilu zpredu. P ro  
v^tsi nazornost je  kryt hnaciho kola odklopen

Jak ale rezat? Jsou dvd moznosti rkruzni nebo 
pdsovou pilou. Oba zpiisoby maji sve pfednosti i ne- 
dostatky, svd zastance i odpurce. Zastanci prveho 
zpusobu tvrdi, kruzni pilou se da uriznout uplnd 
hladkd prkdnko, coz se na ,,pasovce“  nikdy nedo- 
cili. Zastanci pdsovky sice pfiznaji hrubost fezu, ale 
uStSpadnd poznamenaji, ze tdch hladk^ch prkdnek 
z „cirkuldrky“  neni tak mnoho a ze kdyz se to ,,po- 
vede“ , jsou horsi nez z pasovky. Jejich nejvdtSim 
argumentem vsak je prorez: u pasovd pily neni 
zvld§tnosti 1 mm, kdezto u kruzni 2-3 mm, podle 
toho, jak diroka prkdnka chceme fezat. Cim vdt§i 
prumdr pily, tim musi b^t totiz tlustSi. Prkenka siro- 
kd 100 mm lze na pasovce fezat bez potizi, coz se 
nedd fici o cirkularce a fez dobfe svafend pily neni 
tak hrub^, aby se muselo prkdnko pro bdzna pouziti 
brousit. Na dasti, kterd budou na povrchu (tuh^ po-

Celkov^ pohled na stroj od zadu. Kryt femene 
a femenic takd chybi

tah, odtokovd li§ta apod.) se naopak vdtSinou musi 
brousit, af je prkdnko rezano jakkoli.
1 · Zvazime-li tedy klady a zapory obou zpfisobu se 
zfetelem k amatdrskdmu zpracovani, musime se pfi- 
klonit k pasovd pile. I proto, ze md v dilnd v§e- 
strannej§i pouziti nez pila kruzni.

Pamatujeme si jedte na zajem, s jakym se pfed 
lety setkalo uvefejndni vykresfi na pasovou pilu 
v nasem dasopise. Jsme presvdddeni, ze to nebyl zd- 
jem nahodily. Vitame proto pfispdvek Svatopluka 
STASTN EH O z Uherskeho Brodu, v ndmz nam 
poslal popis, vykres a fotografie pily, jiz sam zhoto- 
vil. Vime, ze je dost klubii, jejichz vyrobni moznosti 
jsou podobnd, jenom nevedi, jakna to.

PASOVA PILA je obrabeci stroj; toho si pfi νγ~ 
robd musime byt vddomi. Aby byl obrabdci stroj 
schopny presne pracovat, musi b^t pfesne vyroben 
a musi byt tuhy. Nepfesnosti, vule a nedostatedna 
tuhost jsou pridinou chvdni nekterych dulezitych 
dasti stroje, cimz pfesnost prace velmi trpi. Jestlize 
nebudete moci dodrzet nektere rozmery z materia- 
lovych di jinych duvodu, volte vzdy rozmery vdt§i 
(napf. valiva loziska). Vet§i tuhost nemuze byt na 
§kodu. Plati to zejmena o ramu stroje, ulozeni i^bez- 
n£ch kol a vedeni piloveho pasku.

Ram stroje je svafen z ocelovdho plechu. Kdo ne- 
md moznost prace z plechu, muze jej nahradit val-

Detail stolu, p filo ik y  a vodiciho zafizeni

covan^mi ocelovymi profily. Dva profily U nebo 
uhelniky svafend tak, ze tvori obddlnikovou trubku, 
jsou velmi tuhym konstrukdnim prvkem a v mno- 
hych pripadech mu lze dat dokonce prednost. Nelze 
zanedbat ani diilezitost dobreho upevndni stroie 
k podlaze dilny.

Ostatni se skutedni zdjcmci dodtou v podrobndm 
v^robnim navodu, ktery1 soudasne s vykresy na za- 
vaznd vyzdddni za§le: Svatopluk St'astny, Uhersk^· 
Brod-Zdti§i 1593, okr. Uherskd HradiStd. Rezijni 
cena v^robnich podkladu je 15,—  Kds.

V6rime, ze si Slenove klubu dodaji od- 
vahy a pusti se do stavby. Zlepsi tak tech- 
nicke vybaveni sv^ch dilen a mohou pak 
placenymi sluzbami pomoci i jinym klu- 
bfim k narezanym prkenkum a sobe k zlep- 
seni financni stituace.

U V f T A M E  vase tipy na to, jakd 
modely by mfily vyjit v pldncich v za- 
kladni i specialni radi. Redakce
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VAS BYT Ν Ε Ν ί  PRILIS MALY  

PRO NASI  M O D E L O V O U  Z E L E Z N I C I

ING. RANK:

Mysleli jsme na prostorovy pro­
blem Vaseho bytu. Vyvinuli jsme mo­
del zeleznice, ktery vyzaduje jen 
malo mista a presto je technicky do- 
konaly:

T T -  ZEUKE 
v  m e r i t k u  1 : 1 2 0

Je to model, ktery pres cetnefunkc- 
ni moznosti klade jen nepatrne 
naroky na prostor. A to je dulezite, protoze modelova zeleznice ma byt 
nejen mala, ale take mnohostranna a ma odpovidat skutecnosti. Zacatec- 
nikovi ma umoznit snadnou a jednoduchou sestavbu a zkusenemu mo- 
delari poskytnout cetne technicke podrobnosti. Ma mit siroky vyber 
lokomotiv, vagonu a prislusenstvi. Na to vse jsme mysleli, stejne jako 
i na Vas byt, v nemz nyni Vas konicek najde dostatek mista.

Μ O D E L O V E  
Z E L E Z N I C E

K V A L S T N I  V Y R O B K Y

O B D R Z f T E  V K A Z D E  
DOBRE O D B O R N E  PR ODEJNE

Z N E M E C K E
D E M O K R A T I C K E  REPUBLSKY
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Z dejin
plachetnich
lodi

Vitezslav PROVAZNiK

Kdyz roku 1453 padl do rukou Turku 
Cafihrad (Konstantinopol), hlavni mesto 
kresianskd byzantske fise, cely Blizky 
vychod se ocitl pod panstvim nepfatel 
kresianti. Tim byla take definitivne uza- 
vrena cesta do zeme koreni -  Indie. Tato 
cesta vedla ve stredoveku z Benatek nebo 
Janova Stfedozemnim morem do Palestiny 
a odtud ddle karavanami po pevnine. Az do 
pddu Carihradu se kresiane pokouseli tuto 
cestu zabezpecovat kfizovymi vypravami 
pod zdminkou osvobozeni Svate zeme od 
nadvlddy nevericich. Nezbyvalo nez obje- 
vit novou cestu do Indie. Ta vsak vedla 
obrovskymi a neznamymi vodnimi plocha-

mi οςβάηύ. Stavitele lodi byli postaveni 
pred dkol vyvinout lod, ktera by se tarn 
mohla odvazit. VSechny dosavadni lodi -  
i kogy a hulky -  byly na to prilis ne- 
ohraband. Byly staveny pro klidnou 
a zdlouhavou plavbu v blizkosti pobrezi 
a v pfilehlych mensich a dobfe jiz zndmych 
mofich.

Tehdy ovsem jest£ nikdo netusil, ze 
teprve oceany se stanou pfihodnym 
prostfedim pro plachetni pohon. Vanou na 
nich stdld a pravidelne vetry (s vy'jimkou 
rovnikovych tisin a tzv. ,,konskych sifek“ *) 
(mezi 30—35° s. s.) a jsou v nich stale 
molskd proudy, jichz lod taki muze vyuzi- 
vat. Bylo tedy mozno nalezt urcite plavebni 
drahy a polozit tak zaklady k jiste pravidel- 
nosti namorni dopravy. T o  vse ovsem 
teprve cekalo na objeveni.

Zpusob stavby velkeho lodniho trupu 
byl uz znam. Ted slo o to, zdokonalit 
,,motor" -  plachty -  tak, aby lod mohla 
mandvrovat podle potfeby. Nezbytny byl 
ovsem take rozvoj astronomicke navigace, 
jiz pri pobrezni plavbS neni treba. 
Nadchdzel vek, kdy goticti kupecti 
zapecnici byli vystrid£ni renesancnimi 
dobrodruhy -  objeviteli, konkvistadorv 
a korsary.

*) Tepty vzduch, proudici ve vysce od rovniku na 
sever (na nasi polokouli) se vlivem zemske rotace 
staCi k vychodu, az na 30— 35° se meni v zapadni 
vitr, hromadi se tam a je stlaiovan k zemskemu po- 
vrchu. Tim  vznika trvala oblast vysok^ho tlaku, 
vyznadujiciho se bezvetrim. V  nem na cel£ tydny 
uvazly §pan0lsk^ lodi, na nichz se prevafeli do Ame- 
riky s vojskem i kone. T i mnohdy z nedostatku vody 
po§li nebo museli b£t porazeni. Odtud pojmenovani 
„kofisk^ §irky“ , jez starym lodnikiim nahanelo 
hruzu.

Technickym predpokladem pro vyvi- 
nuti ocednske plachetnice byla pfemena 
jedni velkd a neohrabane plachty v pla­
chetni soustavu. Abychom dobfe pocho- 
pili, o jaky problim slo, musime si neco 
rici o fysikalni podstate plachetni lodi, 
pricemz to, co bude receno, plati i pro 
modely plachetnic.

Plavebni vlastnosti plachetnice jsou 
urceny pomerem mezi dvema prvky: 
tezistem lateralu a tezistem plachtovi. 
Lateral je podvodni cast nejvetsi boko- 
rysne roviny (i s kormidlem), prolozene 
osou plovdni kolmo na konstrukcni vodo- 
rysku. Poloha jeho teziSte je zavisla na

lilo podstatne zvetsit plochu oplacht^ni 
a tedy i rychlost lodi. Pro zachovani pficnd 
stability vsak bylo nutno oplachteni zaro- 
vefi rozdelit na vice plachet, umistenych 
na nekolika steznich. T o  vsak take umoz- 
nilo lepe regulovat rychlost lodi. Ale 
nejvetsi pokrok byl v tom, ze teprve ted 
bylo mozno manevrovat vsemi smery, 
nebof rozvinutim ruznych plachet se podle 
potreby ηιέηΠο umisteni teziste vztlaku 
plachtovi a tak pusobenim na moment otd- 
ceni se regulovala zavetrnost a navetrnost 
lodi. Krom toho se mens! plachty daly na 
rahnech rddne napnout a nastavit bocnimu 
a prednimu bocnimu v6tru, coz je pred-

(4) ZBOD OCEAHSKE PLACHETNICE
celkovem tvaru laterdlu. TezistSm plach­
tovi se rozumi bod, v nemz se soustreduje 
aerodynamicka sila (vztlak) plachty nebo 
soustavy plachet, coz je opet podmineno 
jejim tvarem. Dhlezitd je, ze tato teziste 
polohu meni, jakmile zacne pusobit vitr 
a lod se da do pohybu. Odpor vody 
zptisobuje, ze se teziste laterdlu posunuje 
dopredu. TezistS plachtovi se neustale 
meni podle sily vetru, podle natoceni 
plachet a podle naklonu lodi. Zejmena 
naklon lodi md stejny hcinek, jako 
zmenseni plochy plachtovi, protoze vitr 
v tom pripade pusobi jen na plochu pru- 
metu plachet. Md vsak za ndsledek i zmenu 
tvaru ponorene casti trupu a tim i jeho 
plavebnich vlastnosti.

Aby plachetnice byla schopna mandvro- 
vdni, dala se ovladat a mela smerovou 
stabilitu, musi kolmice, prochazejici obema 
tezisti, byt blizko sebe. Lod je spravne 
konstruovdna tehdy, kdyz teziste plachtovi 
lezi neco malo pred tezistem lateralu. 
Fyzikdlne je totiz plachetnice nerovnora- 
mennou pdkou orientovanou tak, ze jeji 
delsi rameno smeruje vpfed, ve smeru 
plavby. Sila vetru se soustfeduje za osou 
paky vpredu, tedy na delsim rameni, takze 
lod je na pocatku plavby tazena dopfedu, 
je zavetrna. S rostouci rychlosti vsak 
roste odpor vody a situace se meni: 
s pfesunutim laterdlniho tdziste pred 
teziste plachtovi se delsi rameno paky 
ocitd vzadu a sila vdtru se soustfeduje pfed 
osou paky, takze lod je nyni tlacena a je 
tedy cim dale smerove labilnejsi: stavd se

Vzajetnn& poloha tSziste lateralu a tSziste 
plochy plachet u trojstezniku z 19. stoleti

navetrnou. Staci nejaka lichylka vlevo ci 
vpravo -  treba naraz vlny -  a vitr zacne 
lod stdcet, dokud se neoctne v mrtvem 
bode, tj. bokem k vetru. Tomu se zabra- 
huje kormidlem, ktere ovsem musi byt s to 
zvlddnout tlak lodi. T o  dokdzalo teprve 
zadove kormidlo.

Zddove kormidlo tedy pfedevsim dovo-

poklad plavby k vetru a krizovdni proti 
nemu. A konecne mensi plachty bylo 
mozno sndze a rychleji ovladat nez 
obrovskou a tezkou jedinou plachtu; prdce 
namofniku se tim stala produktivnejsi, tj. 
dosdhla ve stejndm case vetsiho ircinku, 
nez na dosavadnim jednostezniku.

Stfedomofsk^ dvojsteSnik bez kylu -  spanel- 
ska lod 15. stoleti. Skica z  rukoplsu university 
v Liege

V£k jednostezftovych kog a hulku konci 
v ροΐονίηέ 15. stoleti. Po nich nastupuji 
dvojstezniky a brzy i trojstezniky. Jak 
k tomu doslo, neni jesti jasn6. V zasadS 
dvojsteznik nebyl zcela nova vec. Ve Stre- 
domori se vyskytovaly uz ve 13. stoleti. 
Kazdy stezen -  jeden na pfidi, drahy na 
zadi -  nesl jedinou tricipou (latinskou) 
plachtu na dlouhem rahnu, jez bylo zave- 
seno paralelne s podelnou osou lodi. Byly 
to vsak lodi neohrabane, s plochym dnem 
(Heinsius se pravem domnivd, ze i bez kylu 
a kostry) a uzivaly bocnich kormidel. Ne- 
mohly tedy plachtit k vetru a nebyly 
schopny prejit na ocean.
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D vojste ia ik  se zadn im  ste in em  z  roku  1426 
(italska m apa od  B ecliaria ). T yp  „n a o “  s ky- 
lem j

Jsou. doklady, z nichz se usuzuje, 2e 
oceanski lod’ se vyvinula z kogy, ktera pro- 
nikla do Stfedomori a byla pak opatrena 
podle vzoru nekterych tamnich lodi dvema 
stezni. H. Winter vsak soudi, ze na severu 
Evropy se mohly dvojstezniky vyvinout 
samostatne, nejen pfevzetim jizniho vzoru. 
Nekdy byli namornici nuceni z nouze od- 
stranit stezen a nahradni, stejne velky, ne- 
byl v kazdem pfistavu hned k dostani. Pro 
takovy pripad si s sebou brali dva mensi 
ndhradni stezne, aby zachovali celkovou 
plochu plachteni. Pritom shledali, ze se 
dvema mensimi plachtami na dvou stez- 
nich se 16pe manipuluje nez s jednou vel- 
kou. Winter povazuje za mozne, ze takto 
dostala dva stezne i koga.

Nepochybne vsak je, ze vicestezfiova 
takelaz byla vynucena vyvojem, jakmile 
s vytvorenim hulku vznikla opravdu velikd 
lod. Dosavadni jedind plachta nabyla tako- 
vych rozmerii, ze se stala prakticky ne- 
ovladatelnou a bylo mozno ji pouzit uz jen 
pfi plavbe po vetru nebo se zadnim boc- 
nim vetrem. Stala se tedy brzdou dalsiho 
pokroku v plavbd.

Uz na poidtku 15. stol. byl k dosavad- . 
nimu stezni, umistendmu ve stredu trupu, 
pfidan stezen dalSi. Byl podstatne mensi, 
zpravidla na zadnim kastelu a mel tficipou 
plachtu. Konstrukter zfejmd uvazoval, ze 
tak maid plachta na pfednim kastelu by 
byla v zdvetfi velke plachty a mela by ma- 
lou dcinnost. Ale technicky bylo toto fe- 
seni neudrzitelne a prave opacne, nez bylo 
treba. Dosavadni jednostezniky byly nd- 
vetrne uz tim, ze mely stezen ve stfedu 
trupu, takze teziste lateralu se pfi plavbe 
hned presunulo pied teziste plachet. Dalsi 
zadni stezen tuto vadu jen zvetsil a snizil 
ovladatelnost lodi. Proto se velmi brzy 
objevil tfeti stezen, rovnez maly, umisteny 
na pfednim kastelu; jeho likolem bylo tuto 
vadu odstranit. Takove uspofadani se vy- 
skytovalo u italsktch a spanelskych lodi 
a rozsirilo se i do Francie a dale na sever.

Plachtu na prednim stezni nazvali Nem- 
ci „fok “ ; toto oznaceni se vztahovalo na 
cely· predni stozar. Slovo „focken“  zna- 
mend „tdhnout“ , coz ukazuje, ze z praxe 
dobfe vypozorovali funkci pfedni plachty. 
Stredni stezen nazyvali „G rote Mast“ , 
tj. ,,velky" a jeho plachtu „Schonefarerse- 
gel“ , protore se ji pouzivalo jen za pekneho 
poSasi. I v tomto nazvu je vyjadren prak- 
tick -̂ poznatek, ze velka stfedova plachta 
zene za boufliveho vetru lod do navetfi. 
Pro zadni stezen se ujal nazev „besan“  ci 
kfizovy.

Celen -  stezen, vybihajici sikmo pfes 
pfid -  existoval sice uz od 13. stol., ale byl 
krdtky a upevhovala se na nem nekterd 
lana. Ale Kclumbova Santa Maria u2 na 
nSm mela rdhnovou plachtu. Tim  byl vy- 
tvofen tzv. pridni trojiihelnik s celeno- 
vymi plachtami, jei dovoluji lepe vyuzivat 
k mandvrovdni bocnich vetrii a obracet 
lod’ ,,do vetru", coz je dulezite pfi krizo- 
vdni proti vetru, kdy lod musi jit ,,pfes 
pfid".

KonecnS doslo k dalsimu de'.;r_ _: t -
tovi na samdm stezni: nad velkou r 1-; r : 
byla umistena dalsi, kosovd plachta, 
mala a jen na stfednim stezni, pak i ra 
pfednim. T o  se stalo na pfedelu mez. If. 
a 16. stoletim.

Tak se vyvinul trojsteznik, platid d-o- 
dnes za klasickou plachetni lod. A  jedntra 
z jeho prvnich a zaroveh neslavne ktr. 
pfedstavitelu byla i karavela.

(Pokracovdm)

HISTORICKlfi PLACHETNICE jsou stale vdecn^m pfedmetem zdjmu ne­
jen modelafu, ale i jin^ch kutild. Je to snad tim, ze jsou ztelesnSnim ddvnd lid- 
ske touhy po pozndni i po dobrodruzstvi. Vyrobci modeldfsk^ch potreb vychdzeji 
zajemctim vstfic. Tak na priklad italskd firma A M A TI z Torina nabizi anglick^ 
trojsteznik ,,Vladce mori" ze 17. stoleti. Podklady (6 listu a^5 fotografii) stoji 
ale_4500 lir (asi 52 devizovych koran).

T E ii V Z1M &  Jste sice se - ν ν·.a ; medely „uzemnemIS, ale prdve proto Jsme vybrali ptkny snimelc 
z letni akce, abyste si trochu spravili chut pri stavbS a pfiprave na obdobi a i pubnou ledy. Vidite 
na nem maketu lodi D O RIS, kterou postavil Karel Stepanek z LMXi Rakovnik, pohani ji stiraco- 
vym  elektromotorezn 12 V a ridi RC soupravou TONOX.
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LAMINATOVE
pro drahove 
modely

Karel K RUCKY, AM C Praha

KAROS ERIE

Drdhove modely si ziskaly u nds behem pemerne krdtke doby mnoho pfiznivcH. Dostdvdm dopisy, ve kterjich se opakuji vetsinou stejni 
o tdzky, co a jak deldm. Jykd se to mimo jine i zhotcveni karoserie, jiz  ja v posledni dobe timer vyhradne laminuji. Sezndmim vds 
se svym postupem, jejz nyni pcuzivd i vetsina clcnit naseho klubu. Jo povazuji za zaruku, ze postup je  vhodnji pro sirsi okruh zdjemcd.

Pfedem jeste uvedu zdsadu, ktercu dcdrzuji: Vybtrdm si jako pfedlchu vzdycky takovy typ vozu, do nekoz se mi snadno vejde sasi 
s motorem. Deldm to tak i v pripade, ze se mi tfeba vice libi v iz  jiny, ale z  uvedeneho hlediska je  nevhodnj)

ZHOTOVENl KAROSERIE
vysvetlim na model'll vozu LO LA T70 G T 
kategorie A2-25 (tj. v meritku 1 : 25), ktery 
vidite hotov^ na snimku u titulku clanku.

Nejdfive si zhotovim sablony, nejlepe 
z kladivkove ctvrtky, ktere si obkreslim 
z plinku na prosvetlenim skle. Potfebuji 
pudorys, bokorys a alespon 3 nebo 4 fezy 
karoserii.

Drev2ny model karoserie (tzv. kopyto) 
zhotovuji z lipoviho nebo podobniho 
vhodneho dfeva. Vychizim z hranolu, je- 
hoz rozmery odpovidaji obvodovym roz- 
merum modelu a potom pokracuji ve vy- 
rezdvini tvaru podle sablon. Pouzivdm 
ostr# nuz a alespon jedno dlato. Da to 
trochu price, ale cim pfesnejsi je model, 
tim je pfesnfijsi i karo; 6rie. VJhodou dfeve- 
ndho modelu (obr. 1) je to, 2e muze poslou- 
zit k zhotoveni vetiiho poctu karoserii, 
zejmdna v krouzcich.

Hotovy dreveny modei karoserie polo- 
zim na ctvrtku, obkreslim pudorys a vy- 
stfihnu. Na vsech ctyfech strandch pudo- 
rysneho vyrezu priddm po 15 az 20 mm, 
upravim tuhy papir do tyaru obdelniku 
a pak jej prilepim po celdm obvodu vyrezu 
k dfevenemu modelu (obr. 2). Takto vznik- 
la delici rovina nemusi b^t zcela rovnd, ale 
musi se dotykat dreveneho modelu tak, 
aby model sel pozdeji dobfe vyjmout ze 
sddroveho odlitku.

Potom pfilepim na spodni cdst drevene­
ho modelu podelne dreveny hranol o roz- 
meru 10 x  20 x  60 mm. Tento hranol neni 
na obr. 2 videt, ale je patrne nadzvednuti 
modelu. Potorfi cely model i s papirovou 
delici rovinou nalakuji jak^mkoli acetono- 
vym lakem. 1

Krabici na' sddrovy odlitek zhotovim 
z tuheho papiru. Jeji pfidorysne vnitini 
rozmery odpovidaji rozmerum papirovd

delici roviny na drevendm modelu. Pfed 
vlozenim do krabice natru cely model ole- 
jem, aby se dobfe oddelil od sddry. Na 
odlitek pouzivam alabastrovou sddru, kte- 
i& pomaleji tvrdne a je jemnejsi. Rozdela- 
vam ji tak, ze ji sypu pomalu do vody a ce- 
kam, az se sama rozmoci. (MicMni neni 
vhodnd, tvofi se zmolky.) Sadra musi byt 
fidka, aby dobre zatikala. Naliji ji asi do 
jedne tretiny krabice, vlozim model a zby- 
tek sadry doliji navrch tak, aby hladina 
by la zaroven s okrajem krabice.

Pockam, az sadra trochu utvrdne, od- 
stranim krabici a rovnym nozem oskrdbu 
po obvode sadru, a2 je videt delici rovina. 
Potom se snazim odlitek opatrne rozdelit 
tak, abych mohl vyjmout model. Delam 
to pomalu, protoze sddra je jeste stale 
dosti mekkd a mohla by se rozlomit. Po 
rozdeleni ve spodni cdsti odlitku vyfiznu 
otvor pro pristup do formy pri laminovani 
(obr. 3 vlevo). Pokud jsou na povichu od­
litku nSjakd nerovnosti, vznikld vzducho- 
vymi bublinami, vyplm'm je sddrou. Cely 
odlitek potom necham vyschnout, nejlepe 
ve vyhfatd plynove troube, ale uz bez dal“ 
siho topeni.

Pred laminovanim vymazi vnitfek od­
litku nejak^m oddelovacem (pasta na pod- 
dlahu, vaselina apod.). K  laminovdni po- 
uzivdm pryskyrici CHs Epoxy 1200 a jem- 
nou skelnou tkaninu, kterou lze v nouzi na- 
hradit i nejakou ten kou  textilni tkaninou 
(napr. batist, huste obinadlo, fad aj.). Tka­
ninu nastfihdm na prouzky asi 20 x  50 mm 
a cely vnitfek formy natru pryskyrici. Po­
tom vkldddm a pritiskuji tkaninu, az pro- 
lind pryskyfice. Pri uhlazovani si namdcim 
prst do acetonoveho fedidla, aby se na nej 
tkanina neprichytavala. Druhou vrstvu 
tkaniny kladu krizem a tak, aby spoje 
prouzkti byly na jinych mistech nez v prvni 
vrstvS. D o mene pfistupnych mist tkaninu 
vtlacuji dfivkem. Celkem kladu dve az tri 
vrstvy, podle tlousfky tkaniny. Asi po 
hodine tkaninu znovu pritlacim do formy 
a pak necham pryskyrici nejmdne 24 hodin 
vytvrdit (obr. 4).

Jestlize pri vyjimani laminatu se mi 
nepodafi sadrovou formu rozdelit, rozbiji 
ji. Z  lamindtu odstranim zbytky sddry a 
mastnoty a tim je hotova mine pfijemna 
cast prdce.

Zacinam s opracovanim karoserie.
Nejdrive udelam spodni otvor takovy, aby 
do karoserie slo dobfe vsunout sasi. Pak 
narysuji na laminat die planku vsechny 
vyrezy (okna, otvory pro svitilny apod.) -  
obr. 5 -  zhruba je vyfiznu lupenkovou pil- 
kou nebo ostrym nozem a opracuji pilni- 
kem na cisto. Vyfezy pro kola delam az po 
pfipevneni sasi do karoserie, kdy je mohu 
vypilovat pfesne podle prumeru kol. Sasi 
pfipevnuji obvykle na tfi body a tak, aby 
slo snadno vyjimat.

Povrchova liprava je posledni price, 
na ktere vsak zdvisi celkovy vzhled mode­
lu. Nejdfive vyplnim vetsi nerovnosti la- 
minatu Epoxy 1200, pfipadne podlepim 
pfilis tenka mista sten jeste znovu skelnou 
tkaninou. Potom vytmelim celou karoserii 
tmelem ze zasypu Sypsi smichaneho s ni- 
trolakem. Po zaschnuti ji vybrousim pecli- 
ve jemnym brusnym papirem pod vodu. 
Pokud nejake nerovnosti zustaly, opakuji 
tmeleni a brouseni. Pfipravim si acetonovy 
lak pokud mozno takoveho zabarveni, jakd 
bude mit vuz. Po prvnim nistfiku tenkou 
vrstvou laku se objevl vsechny zbyld nerov­
nosti. Opet jemni brousim, tmelim a opet 
brousim, az je karosdrie dokonale hladki. 
Pfed konecnym lakovdnim si vylisuji a 
pfesne nalicuji vsechny vyplne oken a 
svetlometu z tenkeho organickeho skla 
nebo z celuloidu a vyvrtim otvory pro 
ruzne doplnky (nirazniky, zpetna zrcdtka 
apod.).

Lakovat lze nekolika zpusoby. Ja stfikam 
acetonovy barevny lak alespon ve tfech 
vrstvich, abych ziskal uspokojivy povrch. 
Pokud lak neni leskty, brousim jej jemnou 
brusnou pastou na automobily a potom vy- 
lestim lestenkou na nabytek. Stejne dobfe 
lze pouzit i synteticky lak Industrol, kterj" 
je k dostani v malem baleni v ruznych od- 
stinech. Ten je vhodne naniset opatrne 
steteckem, aby se netvofily hrbolky; lestit 
se nemusi.

Po lakovdni zbyva uz jen to nejpfijem- 
nejsi -  pfilepit okna, namontovat ruznd 
doplnky a polepit model obtisky. (Jejich 
amaterski zhotoveni viz Modelaf 9/1965.) 
Osvedcilo se mi tak£ ukladat model do 
tesne krabice z tuh6ho papiru, kteri jej 
dobfe ochranuje hlavne pfi noseni v tasce.
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Obr. 1. Hotovj . drevenj 
model karoserie spolu se sab- 
lonami, podle nichz byl tva- 
rovdn

Obr. 2. Dreventy model 
s pfilepenou papirovou delict 
rovinou, vzadu krabice na 
sddrovy odlitek

Obr. 3. RozpMenj sddrovy 
odlitek. V leve cdsti (spodek 
karoserie) je  vyriznut otvor 
pro pristup do formy pri la- 
minovdni

Obr. 4. Po skoncenem la- 
minovdni: do sddrovi formy 
jsou ulozeny aprosyceny prys- 
kyrici 3 vrstvy skelni tkani- 
ny, nastavd nejmene 24hodi- 
nove vytvrzovdni. Vlevo ma­
id souprava pryskyrice CHs 
Epoxy 1200, jez vystaci na 
vice nez jednu karoserii, pod 
nuzkami zbytky skelne tkani- 
ny

F Obr. 5. Lamindtovd karo- 
sbrie makety vozu Lola pred 
opracovdnim

..  .v  race 1949 se jezdily zavody auto- 
mobilovych modelu na pohon gumo- 
vym svazkem ? By la to kategorie hlavni 
pro mlddez, ale objevily se i velmi dobo- 
nale makety zhotovene leteckomodeiaf- 
skym zpusobem z balsy a preklizky. Jed- 
nou z nejzdafilejsich by la C l SIT  ALIA  
420 mm dlouhd s rozvorem 305 mm a roz- 
chodem vpfedu 200 a vzadu 180 mm. 
S pohonem tfemi svazky dosahoval mo­
del v prime jizde rychlosti az 55 kmlh. 
Zdvodilo vzdy nekolik modelii spolecne 
na asi 50m drdze.
. . .  v temze roce se objevily i automobi- 
love modely s raketovjm pohonem? Ta- 
kovy model o deice asi 200 mm a vaze 
350 g dosahoval rychlosti az 105 km/h. 
Vetsinou slo o „fantasie“  na tema za- 
vodni automobil, pohon byl bud jed- 
nim nebo dvema anglickymi motory 
JETEX.
.. .modely automobilh s leteckou vrtu-
li se zacaly zkouset take uz asi pred 20 
lety ? Byvaly pohdneny motory do 
2,5 cm3, avsak na rozdil od dnesnich -  
vetsinou se „stinovou“  karoserii -  byly 
staveny s karoserii prostorovou, tedy vice 
realisticky.
. . .  modely predchdzejici dnesnim drd- 
hovjm modeliim automobihi byly poha- 
neny vybusnymi motory ? Jeste v roce 
1961 byly pofadany ve Velke Britanii 
zavody takovych velkych drahovych 
modelu. Byly to polomakety, zhruba 
v meritku 1 : 20, pohanene vyhradne 
„diesely“ . Draha byla ovalna (delku 
jsme nezjistili), sklddaci, montovand 
v prirode. Model byl veden kolejnic- 
kou profilu Z, na niz prilehala z obou 
stran dve valivd loziska, upevnena na 
ramenech a pritlacovana pruzinami. 
Draha byla triprouda a modely jezdily 
soucasne. Formule I s motorem 1,5 cm3 
jezdila 12 okruhti, formule II s moto­
rem l t0, cm8 11 okruhu, formule III 
s motorem 0,8 cm3 8 okruhu a formule 
IV s motorem 0,6 cm3 3 okruhy. Vitezil 
-  stejne jako u elektrickych drahovych 
modelu -  nejrychlejsi vuz.
..  .jsou v prodeji nove motory IG LA 
pro drahove modely? Jsou k dostdni 
napi. v modeldrske prodejne v Pafizske 
tr. 1, v Praze 1. Nove elektromotory 
IGLA 12 V jsou rozmerove stejne jako 
predchdzejici na napeti 2,5 a 4,5 V  
s tim rozdilem, ze nemaji patky. Jsou 
vdlcove a maji nove usporddand cela a 
sberaci kartdcky.
. . . i  u nas se konecne objevily modely 
automobilu fizene radiem ? Modeldfi na 
Slovensku postavili jiz tri a stavi ctvrty. 
Chteli by usporadat soutez. Prihlasi se 
dalsi zajemci, okterych se snad zatim 
nevi? Dodejme, ze urciti voditko pro 
stavbu je v brozure Svazarmu „Soutez- 
ni a stavebni pravidla automobilovych 
modelfi" z roku 1964. (hs)

Obr. 6. Podvozek na popi- 
sovany model Lola. Krome 
motoru tovirni zn. Mono­
gram zhotovil K . Krucky 
vlechno amatersky

OMLOUVAME SE, ze nemfize- 
me dokoncit loni zapocaty serial 
„Drdhov£ modely od A do Z“  vzhle- 
demktomu, ze autor neni v CSSR.

Redakce
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P fi delsim provozu na amaterskem kole- 
jisti se zhorsuji jizdni vlastnosti kolejiva 
vlivem spadaneho prachu a jinych ne- 
cistot. Na kolejnicich se tvori nevodivd mi- 
sta, kde se zastavuji lokomotivy a vagony 
prestdvaji svitit. Tomu Ize cdstecne odpo- 
moci pravidelnym dstenim, otirdnim koleji­
va i sberacich kol lokomotiv hadrikem na- 
mocenym v odmasiovaci (benzin apod, -  
pozor na ohetV). Ndrocnejst uzivateU si 
mohou zhotovit cistici soupravu, se kterou 
kolejiste obcas projedou.

Horsi situace nastava na vyhybkach, kde 
malym znecistenim mezi jazyky vymeny 
a kolejnicemi, o nez se opiraji, se odpojuje 
vymena, tzn. pomerne dlouha cast koleje, 
kterou lokomotiva velmi tezko prekona.

Obr. l.Krdtke sipky ukazuji na pra2ec, ve kte- 
rem jsou drazky, dlouhe sipky oznacuji misto 
pripajeni kontaktu

Zastavovani vlalrit na v^hybkdch je zvldste 
nepfijemnejednaknanadrazich, kde nasle- 
duje nekolik v^hybek za sebou a lokomoti­
vy jezdi snizenou rychlosti, jednak v nepfi- 
stupnych castech kolejiste, jako jsou tunely 
apod. Teto zavade je mozno Celit doplne- 
nim vyhybky o samocisticl kontakty, je- 
jichz umisteni je patrne z obrdzku.

PRI IjPRAVE vypilujeme nejdrive 
ctverhrannym jehlovym pilnickem 2 draz­
ky do prazce (viz obr. 1), a to do hloubky 
asi 0,6 mm a sirky 3 mm. D o drdzek ulozi- 
me pirove kontakty, zhotovend timto

Pro vetsi
spolehSivost 
vyhybek N
POSTUPEM: z fosforbronzov6 planzety 
tl. 0,2 mm vystfihneme dva pasky sifky 
1 mm a delky asi 15 mm (viz obr. 2). Ztva- 
rujeme je podle potreby -  jak je trochu vi- 
det z obrazku -  a pfipdjime na prichytky 
kolejnic. Po pfipajeni nesmeji kontakty 
pfecnivat pres teleso vyhybky a must b^t 
ulozeny spolehlive v drazkdch, aby ne- 
mohlo dojit k jejich deformaci pfi polozeni 
vyhybky na rovnou podlozku. Dale je dh- 
lezite, aby byla mezera aspon 0,2 mm mezi 
kontakty a nytky na vymene, je-li vymena 
ve stfedni poloze (viz obr. 3). T o  je nutnd 
proto, aby v okamziku pfestavovdni nedo-

Obr. 3. Vymena Se v mezipoloze. Kontakty ne­
smeji byt zkratovany mosaznymi nytky

slokezkratu elektrickeho jizdniho zdroje; 
Kontakty musi mirne dosedat na spojovaci 
tfminek, aby mely spolehlivy dotyk, ale ne- 
smi pritom branit pohybu vymeny.

Obr.'4 /  Sipky oznaiuji misto.Ttds se ^ vriitrn 
strany kolejnic nanesou kapky cinu

Cela liprava’ vyzaduje presnost a pecli- 
vost, abychom pfilis nezvetsili treci odpo- 
ry pfi pfestavovdni vymeny.

Dalsi jednoduchou hpravou zamezime 
vykolejovani vozidel pri jizde proti 
hrotu (viz obr. 4). Na oznacenych mistech 
pfipdjime kapky cinu, kterd dotvarujeme 
jehlovym pilnickem tak, aby tvorily plynu- 
1 </ pfechod mezi kolejnicemi a jazyky vy­
meny. Nakonec merkou nebo posuvnym 
meritkem zkontrolujeme roztec kolejnic, 
jez nesmi byt mens! nez 9 mm.

Pfi pajeni uzivame pouze kalafuny nebo 
pajeci pasty bez kyseliny, aby koleje nere- 
zively.

Uveden^ zpusob lipravy byl proveden 
a osvedcil se na 12 kusech vyhybek zn. 
Piko. U amatersky zhotovenych vyhybek 
na plosnych spojich (viz dfivejsi sesity M o- 
delare) je situace jednodussi, protoze ovld- 
daci elektromagnety maji vetsi silu a pri- 
pdjeni kontakth na plosny spoj neni pro- 
blemem. Miroslav TUKA

V PIESTANOCH pomdha propagovai zeleznictie modeldrstvo'medzi deimi Dom deti 
a mlddeze. Tu na oddeleni vedy a techniky uz pred styrmi rokmi v zeleznicne modeldrskom 
krdzku prejavili sa prve talenty pod vedenim skiiseneho odbornika Emila Weissa. Vyhoto- 
vili panel slaboprudoveho kolajisia rozmeru HO. Odvtedy sa tento druh technickej cinnosti 
velmi rozrdstol. Neskdr sa v krdzku mladpcli zelezniciarov ukdzalo, Se pri riadeni premdv- 
ky na kolajisti rozmeru HO podia harmonogramu nemoze sa podielal na prdci naraz viac 
deti, dm sa pre niektorpeh clenov krdzku stala prdca mdlo pritazlivou.

Fiksovanie 
automatick^ch rdmp 
na novom korajisti

Tento nedostatok sa rozhodla riesii Ivor da skupina mladj’ch zeleznicnj/ch modeldrov 
vybudovanim noveho rozsiahleho panelu rozmeru TT, na ktorem bude premdvka riadend 
osmymi ovlddacimi pultami. To prakticky zabezpeci, Se po dohotoveni panelu sa bude mod 
podielal pri riadeni premdvky na kolajisti naraz osem chlapcov.
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SPRIAHADLA
Casto pocut od modelarov a majitelov modelovych zeleznic ponosy a siaznosti na „kvalitu 

a prevedenie“  modelovych spriahadiel. Vraj sa za jazdy samocinne rozpajaju, zle sa spd- 
jaju3 nie su ochotni sa spriahai v ohluku a podobne. Veru, je  to pravda, dokonale spriahadld 
na modelovych zelezniciach zatial nemdme. Mnohym a inym neprijemnostiam sa vsak 
mozno vyhniii, ak . . .  A to je  prdve to, co vdm chceme poradit.

Vo vSeobecnosti mozno povedati, ze spriahadla 
modelovych zeleznic sa skladajii z dvoch hlavnych 
funkdnych dasti. Je to hak, ktor£ ma za ulohu pre- 
na§af iazmi silu a poistn# kruzok (desky trmen), kto­
ry sa m i do haku zachytif a spolodne s nim uskutoc- 
nif dokonale spojenie dvoch vozidiel. Prisne vzato, 
spojenie (pri dokonalom nastaveni obidvoch spria- 
tiadiel!) by malo byt vzdy dvojnasobnd. T o  preto,

jednu prepotrebnii vec, spr&vnu v£§ku poistndho 
kruzku.

Ak sme toto dokonale a spravne nastavili, mali by 
sa nam vozne pri dotyku spravne a lahko spriahat, 
pri priblizovani νοζήον sa poistn# kriizok jemne na- 
valuje na hak, preskakuje jeho vyv^enie a zapadd 
tak, ze jeho navrat do vychodiskovej polohy nie je

OBR. 1. Dva vozne vybavene novym spria- 
hadlom typu „ i“  pripraven6 na spriahnutie. 
Miery vyznadene na obr. 1 treba dodrzat

ze'na kazdom vozidle je ako hak, tak aj poising krii­
zok. Lenze -  a tu sme pri prvej dastej bolesti -  aby 
spriahadlo principielne spravne pracovalo, musi byt 
hak aj poistny kruzok v spravnej v^Ske nad kol’ajni- 
cami. Pre poriadok uvedieme spravne v^Sky: pre 
rozchod HO je to 9,5 mm, pre rozchod T T  6,0 mm 
a pre rozchod N  4,5 mm. Nastavovanie robime tak, 
ze na kol’ajnice polozime vrtak do zeleza (pochopi- 
telne potrebndho a spravneho priemeru) a poistn^ 
kriizok napravujeme tak dlho, az sa PRAVE a JEM­
NE vrtaku dot^ka. Nesmie byt teda medzi vrtakom

OBR. 2. Po vzdjomnom pribli2eni dvoch νοζ­
ήον nastalo vzdjomn0 spriahnutie. V  tomto 
stave mozno vozne sumit’ alebo t’ahat

a poistn^m kriizkom ziadna medzera, ale ani sa ne­
smie viditelne poistn# kruzok nadzvihmif, ak vo- 
zidlom pohybujeme tak, ze sa poistn£ kriizok nz- 
chddza nad polozen^m vrtakom. Takto nastavime

. Ι Β Γ "ZE1IZN1GE
m  · — ·

bez doplnujiicich zariadeni (pri rozpriahani rudnom 
alebo dialkovom) mozny.

f VSetko, ίο  sme'doteraz hovorili, platilo pre stary- 
typ spriahadiel rozchodu H O , z ktorych bolo viac, 
mierne odlisnych prevedeni (Piko, Schicht, Dietzel, 
Marklin a pod.). Principielne sii vsak rovnako pre- 
vedene, lisia sa iba v geometrickych rozmeroch a 
hriibke materialu spriahadla. Takisto poznatky pla- 
tia pre spriahadlo rozchodu T T  firmy Zeuke, kde je 
poistny kriizok principielne a funkdne shodny, ta­
kisto ale zvlaStnych geometrickych rozmerov. V  pri- 
pade modelov v rozchode N so starym typom spria­
hadla je situacia prave obrdtena ako u doteraz popi- 
sanych typov. U spriahadla rozchodu N  je pevny a 
nepohybliv^ poistny kriizok a vertikalne sa vychy- 
Iujiici hak, u ostatnych typov spriahadiel je tomu 
prdve naopak (pevn£ hak, vertikalne sa zdvihajiici 
poistn^ kriizok). Princip prdce aleostava stale ten 
isty, nid sa na nom nemeni.

Firma Piko priSla v poslednom iase s novinkou, 
spriahlom typu „ i “  pri modeloch rozchodu HO 
(obr. 1-4). Tento zlep§en^ typ spriahadla ma oproti 
starym typom rad nov^ch kon§trukinych zlepSeni. 
Principielne v§ak ostava opat pevny hak (aj ked sa 
viac podoba skutoindmu haku u vel’kiho vzoru) a 
vertikalne sa vychyTujiici poistny kruzok. Celd 
spriahadlo nastavujeme presne na v£§ku 11 mm nad 
hranou kolajnic. Spriahanie jedniho vozha so sta- 
r^m typom spriahadla s voznom, na ktorom je nov ·̂ 
typ spriahadla, je lahko m ozni, ak sii spriahadla 
v spravnej v^§ke nenastavajii nijakd tazkosti alebo 
komplikacie. Novy typ spriahadla je v drziakovom 
lozku vybaven^ dodatoinou pruzinkou, ktora umoz- 
0uje posunovaf uz rozpriahnute vozne pri fahu ale­
bo tlaieni siiprav. Krdt^kodob^m zmenenim smeru 
jazdy sa pruzina aktivuje a tak mozno pozne, roz- 
priahnutd na dialku, eSte dopravif tarn, kam treba 
a az potom na predom zvolenom mieste kol'ajiSfa od- 
stavif.

_ V  poslednej dobe sa na vfrobky ro chodu N  za- 
iinaju montovat spriahadld, ktore firma Piko vyraba 
vlicencii firmy Arnold. Sii to spriahadld velmipodob- 
ηέ spriahadldm, ktord vskutoinosti napriklad pouzi- 
vajii sovietske zeleznice. U  nas je podobn^m spria- 
hadlom vybavena siiprava medzindrodndho expresu 
Hungdria. Celd spriahadlo sa skiada s jedindho kon- 
§trukindho dielu, ktor^ nema vlastn^ poistn^ krii­
zok v pravom slova smysle. Cela spriahadla sii sko- 
sene, po priblizeni dvoch spriahadiel k sebe sa jedno 
z nich mierne nazdvihne a doslova zapadne do dru- 
hdho. T^m ie spojenie uskutocnend, rozopnutie a 
rozpriahnutie dvoch νοζήον nastava pri opatovnom 
nadzdvihnuti jedndho zo spriahadiel. Tieto spria­
hadla sa nedajii jednoduchym sposobom nastavovai 
na zelanii v^§ku, nie je to ani potrebne. T o  preto, ze 
skosenie spriahadla je skoro dva krat dva milimetre, 
takze sa tak vyrovnavajii vdetky nezrovnalosti vo 
vy§kovom nastaveni spriahadla zavinene vyrobou 
a nespravnou montazou.

OBR. 3. Prvd faza rozpriahania. Na rozpria- 
hacom zariadeni sa v dosledku vychylenia 
strmena napruzi skryta pruzinka, vozne sa za­
tial nerozpriahnu, mozno ich dalej sumit ale­
bo tahat

Problem spoiiva v tom, ze spriahadlo je iiastoine 
(voii stredovej ose vozna) nesymetrickd, je vychy·- 
lend smerom do prava. Preto sa vozne vybavend kla- 
sick^m typom spriahadla s novym typom spriahadla 
fazko spdjajii, niekedy to ani nie je mozne. Ak mame 
v nadom vozfiovom parku vozne so starym ako aj 
s nov^m typom spriahadla, musime u starych ty­
pov hak spriahadla vyhmif do lava (obr. 5). Ohyba- 
nie zadiname u poistndho kriizku, ktory· je pevny, 
vyhnutie ukondime asi 1,5 az 2 mm od povodnej 
osi spriahadla (haku). Pri pohlade zhora potom  ma 
hak podobnii formu ako cestna znacka nakreslena 
v priide, ktory odboduje do lava. Ak takymto spo­
sobom upravime v§etky vozne so starym typom 
spriahadla, budii sa nam bezchybne medzi sebou 
spdjaf, oba haky budii pri pohlade zhora vytvaraf 
pismeno X , kde jedna jeho „nozidka“  bude lezaf 
v smere vozna. Nepokiisajme sa ale uskutodnif 
spriahnutie v obliiku, tak di tak sa nam to nepodari. 
Je to zavada v uchyteni spriahadla, ktord je „tvrde‘* 
a nesleduje smer jazdy vozna.

Ing. Ivan NEPRAS

OBR. 4. Po zastaveni a zmene smeru nazdvi- 
huje pru2ina (napruzena vo fdze 1) poistny 
kriizok a dochadza k rozpriahnutiu voznov
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S p e c ia ln i  m o d e l a r s k e  p ro d e jn y :

JiNDRISSKA 27, Praha 1, telefcn 236492
PARIZSKA l  Praha 1, teleion 67213

NABiziME VAM KROMg JIN&-10

Cislo
zbozi Nazev Mnoz-

stvi Cena

Modelarske listy vsech rozmerfl od 2 X  2 
do 10 x  10 mm dl. 1000 mm

5600-200 Modelarske spejle 0 3 x  400 mm 1 tis. 22,—

-201 Uzenarske spejle 0 3 x  330 mm 1 tis. 17,—
6308 Balsova prkenka tloust’ka 4 mm 

l.j. dm2 0,50
8489-800 Potahovy papir M ODELSPAN 

bily tenky arch 1,60
801 bily tlusty arch 2,—

8489-804 Potahovy papir M ODELSPAN 
barevny tenky arch 1,60

-806 barevny tlusty arch 2,—
6051 Vrtulovy komplet ,,de Luxe" ks 6,—
6060 Kuzel vrtule plastik. 

typ I, vnejsi 0  24 mm ks 0,60
6061 typ II, vnejsi 0  28 mm ks 0,70
6470 Acetonove lepidlo v tube 50 g ks 1,50
6470-1 Acetonove lepidlo v lahvicce 

o obsahu 50 cm3 ks 2,85
-2 o obsahu 200 cm8 ks 6,75
-107 Lepidlo Resolvan -  baleni 50 g ks 2,80
-127 Lepidlo Herkules -  baleni 200 g ks 6,—

6406-100 Nitrolak zaponovy C  1005 ks 5,20
6349-3 Nitroemail vrchni C  2101, barva 

cervena, baleni 200 g v lahvicce ks 5,20

6473-103 Dentacryi, baleni 100 g, barva bila
«to
Z

a zluta ks 18,50 CQ
o

6473-133 Gumovy roztok A LKA PREN CL

baleni 1 /2 1 ks 6,50 Ω

-134 baleni 1 I ks 1 Σ ­ •

-151 Mazani na gumu ks Ι , 70 <
I

6771-103 Letovaci voda special l< pajeni 2
hliniku, lahvicka 100 cm3 ks 3,70 a .

-104 Letovaci voda E Special k pajeni >N
mosazi, bronzii, obsah 250 cm3 ks 9,— 0

-105 Letovaci voda Universal, pouziti N
krome hliniku ks 3,30 HUrr

6500-177 Sklotextil SE delubrik -  dovoz bm 13,— a

-182 Y P LA ST  60 bm 26,— 0 
oc

-188 Y P LA ST  365 bm 21,— Ω
-189 Y P LA S T  500 bm 24,— •

6561-105 Alkalicke clanky akumuiatorov6 <
N K N  10 naplnene a nabite ks 41,— X

6561-102 Clanky NiCd 225 -  k soupravam 2
T O N O X ks 7,50 w

6603-603 Injekcni strikacka obsah 10 cm3 ks 23,— >N
o

Ferritove magnety ruznych rozmeru v cene mKl
asi 1,50 Kcs za kus Γ1

HU
3709 Elektricky motorek G O N IO Z

2,4 V s remenickou, vodici a za- CQ
o

kladnou ks 17,— DC

3713 Elektricky motorek G O N IO  4,5 V Q

s remenickou, vodici a zakladnou ks 1 7 , - •
Nahradni dily !< motoru Jena 2,5 cm3 -  dovoz <

N D R X
<

Modelarske planky
ft.

ΪΝ0
6909-151 Sipka, sportovni upoutany model

CQ
N
SLUna motor 1-1,5 cm3 ks 3,— Z

-154 Mirka vetrofi A  2 ks 3 , - CQ
Λ

-155 Bella, upoutany akrobaticky mo­ W
DC

del letadia na motor 2,5 cm3 ks 3,— Ω

d l o u h e  ziMNi v e c e r y  strAv [te PRijEMNE PRl stavb!  m o d e l u  ||||||||]|;||||||||||||||||||||||||||||||||ΰ

O H LA STE  D RA H Y
Pokracovani textu ze strany 1

Rakety (let na padaku),
Raketoplan trida „vrabec“  (max. 2,5 Ns), 
„vlastovka“ (max. 5 Ns),
Makety.
4. Opravuje se chyba v pravidlech kate- 

gorie Rakety (let na padaku), kde ma byt 
spravne nejvetsi specificky impuls 10 Ns 
misto 1 Ns.

5. CSSR a Jugoslavie pripravi do pristiho 
zasedani navrhy na dalsi kategorie, jako ra­
kety (let se streamerem), makety (trvanl 
letu) jakoz i navrhy na zmenu v mereni casu.

Volba funkcionaru

Pro dalsi funkcnl obdobi bylo zvoleno taj- 
nymi volbami toto predsednictvo CIAM 
FAI:
president
CIAM -  Sandy Pimenoff (Finsko)
vice-
president -  Rudolf Cerny (CSSR) 
techn.
sekretar -  Ron Moulton (Anglie)
sekretaf -  Jean Ganier (Francie)

Predsedy odbornych podkomisi byli 
zvoleni:
volny let -  Luigi Bovo (Italie)
upoutany let -  P. Delfeld (Belgie) 
radiem
rizeny let -  Maynard H ill (USA)
makety -  dr. H. Ziegler (NSR)
rakety -  Harry G. Stinne (USA)

MALA DOBRA RADA
• RMxci paky kormidel pro upou- 

tand a rddiem rizene modely mti2eme 
zhotovit jednodu§e take z plastikov^ch 
(polystyren, polyethylen) krabic a obalir, 
ktere jsou na trhu v dostatecnem mnoistvi 
a v riiznych barvach.

Druh materialu volime podle velikosti 
modelu a sil pusoblcich na kormidlo. Pro 
maly model postaci rfizuvzdorny polysty­
ren, pro velke pouiijeme polyethylen nebo 
jinou houSevnatou  plastickou hmotu. 
Postup zhotoveni ukazuje obrizek. Po 
vyriznuti vyvrtame do paky potrebne 
otvory (A) a pak ji opilujeme do tvaru (B).

Madame vsechny automobilove m o- 
delare v republice, kteri se zab^vaji 
stavbou drahovych automobild a maji 
nebo budou m it jizdni drahu ke spo- 
lecnemu pouziti, abv to laskave napsa- 
li a spoleSnS s fotografii a technickymi 
lidaji zaslali do redakce. Jde nam -  
a snad i vam -  o ziskdni prehledu, kte- 
ry bychom chteli uverejnit.

m odelar
mSsiCnik pro letecki, raketov6, automobilovd, 
ζείεζηίδηί a lodni modelafstvi. Vydava Vyda- 
vatelstvi iasopisu M N O nar. pod., Praha 1, 
Vladislavova 26, tel. 234355-9. S&fredaktor 
Jiff Smola, redaktor Zdenek Liska. Redakce 
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 —  
Vychazi mesidnS. Cena vytisku 2,50 K£s, polo- 
letni predplatn6 15,—  K£s . RozSiruje PNS, 
v jednotkach ozbrojenych sil VC M N O -  
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed- 
ndvky prijirnd kazda po§ta i doru^ovatel -  
Dohtedaci po§ta Praha 07. Inzerci pfijimd 
inzertni oddileni Vydavatelstvi dasopisu M N O. 
Objednavky do zahranid prijima PNS-v^voz 
tisku, JindriSskd 14, Praha 1. Tiskne Na§e 
vojsko, zavod 01, Praha.
T oto dslo vy§lo v lednu 1969.

Vydavatelstvi dasopisu M N O Praha
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Zeny zajimaji, pokud vim, prehlidky -  pochopitelne modni, ne vojenske, i kdyz je tarn 
take nekdy leccos k videni. Z  vystav nas vy muzi dostanete tak na bizuteril nebo prodejni 
vystavu textilu, ale tarn zase nemuzeme dostat my vas.

Ze  bych tedy na vystavu letadel do Kbel pospichala s nejakou velkou chuti, to se rid  neda. 
Vyzbrojena jubilejnim odznakem k 50 letum cs. letectvi, katalogem a nekolika dobre mine- 
nymi radami panu redaktoru, jak pouzivat fotoaparat za ucelem fotografovani, stanula jsem 
u prvniho exponatu.

Letadylko samy drat, dvoje kridla; nejaky SMOLIK-10 (obr. 1). Zdalo se mnetrochu ma- 
licke, aby v tom letali pani, z  hovoru odbornikfl jsem vsak pochytila, ze jde o model. Za 
chvili m ezte  spousty nalestenych letadel, motoru a modeli sla hlava kolem . . .  A  vubec, 
meli jste se jit podivat sami. Copak ja vim, co vas maketare nejvice zajima! Jestli detail pod- 
vozkove nohy od CA PA  (obr.2), nebo dnes uz historicky K R A jA N EK  (obr. 3), ci snad ele- 
gantni TOM-8 (obr. 4), ktery pry je svetovym unikatem.

Mozna, ze vystava bude otevrena i letos, alespofi mneto duvernesdelil jeden sympaticky 
vojin, ktery tarn dohlizel, aby nikdo nechodil mimo koberecky. Jestli tomu tak bude, roz- 
hodne si ji nenechte ujit. Text i foto M ARCELA
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Dne 27. 10. 1968 se konala 
ve Vroclavi mezinarodni 
soutez pokojovych mode- 
ill, jejimz ilcelem bylo 
take overit vhodnost 51 m 
vysoke haly pro pristi 
MS. Zvitezil nas zasl. m. 
s. J. Kalina, hala se ne- 
osvedcila. Nasnimku mla- 
di polsti soutezici

Take ve Svycarsku vysel loni planek RC makety Pilatus Porter konstrukce B. 
4  Hubera. Je dokonalejsi nez nas (MO 9/68), protoze je ovladan 10 kanaly

Drak stejneho konstrukcniho principu jako 
„Wirbelwind“ z MO 10/1968. Ma rozpeti 
460 mm a delku 205 mm. Je cely z tenke folie 
plasticke hmoty, kridla byvaji vakuove po- 
kovena. Leta stabilne a pekne vrci. Vyrabi: 
Gunter Flugspiele v NSR

▲
Na lonske soutezi RC modelu lodi v Jevanech soutezil „stary“ znamy 
Josef Mai z NSR s dokonale vypracovanou nakladni lodi „Cauvery“ 
a predvedl, ze ji ma velmi dobre „v ruce“

ja a t .

A
Ing. F. W . Biesterfeld resil svuj radiem rizeny vr- 
tulnik podle skutecneho letadla Bell UH D-1

SN iM KY: M. Bakes, B. Huber, E. Chlubny, Z . Liska, M. 
Ptakova, O. Schmolinske


