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This issue magazine after the initial original scanning, has been digitally processing for better
results and lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build
a model at the following websites.

All Plans and Articles can be found here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085

AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa plans/index.php

Diligence Work by Hlsat.
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http://aerofred.com/index.php
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Forbundsstyrelsen meddelar,, ...

Adressforandring

Forbundets postadress andras till: Sveriges Modellflygforbund, Tycho Brahe-
gatan 35, Limhamn, Andringen galler med omedelbar verkan och vi ber alia att note-
ra saken. Brev och andra forsandelser till tidigare postfack i Stockholm riskerar Ni
att fa i retur i fortsattningen. Blanketter och cirkular kommer vid nytryck att forses
med den nya adressen men av ekonomiska skal maste vi anvanda fardigstallda uppla-
gor tills dessa ar slut.

Forbundsemblem

Forbundsstyrelsen bar under lang tid arbetat pa att fa fram ett emblem forSMFF
Vi har darvid gatt in for att forsoka skapa ett marke, som man aven i utlandet direkt
kan anknyta till Sverige och svenskt modellflyg» Resultatet har.blivit det marke som
aterfinnes pa omslagssidan. Market har ritats av Carl-Gustaf Ahrenmark, Linkoping.
Det ar som synes en segelmodell som svavar over en kartbild av den skandinaviska
halvon dar Sverige markerats i morkare farg och med forbundets initialer inlagda a
markets vanstra del. Det ar ju alltid svart nar det galler en sadan har sak dar tycke
och smak ar sa olika men vi tror att ett marke ar nagot som man skall vanja sig vid
och att det kommer att sla vid narmare bekantskap.

Nyregistrerade klubbar
Sedan foregaende nr. av MODELLFLYGNYTT utkom har ytterligare foljande
klubbar inregistrerats:
Tavlingsklubbar
F-85 Vetlanda Modeliflygklubb, Vetlanda - Radioflyg.
W-91 Modellflygiciubben Ornen, Alvdalen - Friflyg.
Hobbyklubbar
R-89 Modellflygklubben Koraeterna®™, Skovde - Friflyg och radioflyg.
P-90 Melleruds Modellklubb, Mellerud - Friflyg och linstyrning.
D-93 Nvkopxngs Vastra Modeilflygklubb, Nykoping - Radioflyg och linstyrning.
T-95 Vikers Modeilflygklubb, Vikersvik - Friflyg och linstyrning.
Forbundsstyrelsen halsar de nya klubbarna valkomna i SMFF och hoppas att de
skall stimuleras till framgangsrikt arbete och utveckling.
Modellflygklubben Lucifer, Bromma har andrat sin registrering fran hobby-
till tavlingsklubb.

Tavlingskalendern

Utover vad som tidigare tilikannagivits kan vi nu meddela att:

SM i radioflyg anordnas av Mfk Starflyers i Stockholm den 29-30 sept.

SM i friflvg. som tidigare utsatts till att ga den ]6 sept, maste tyvarr flyttas
av tva anledningar. Dels ar den utsatta dagen valdag och dels har Borlange MSK, som
atagit sig arrangemanget, ej rnojiighet att denna dag ordna forlaggning och utspisning.
Av dessa orsaker har styrelsen beslutat att flytta tavliitgsdagen till den 26 augusti.
Tyvarr kolliderar denna dag med

SMi linstyrning. som av ovanstaende anledning kommer att flyttas antingen fram
eLler bak en vecka. Datum kan i skrivande stund ej fastslas eftersom tavlingsdagarnas
forlaggning sammanhanger med vilka mojligheter det finns att fa begagna Barkarby.

VMi radioflye kommer enligt ingangen inbjudan att avhallas pa RA F-flygplatsen
Kenley i sodra London under tiden 14-20 augusti.

VM i linstyrning kommer enligt arrangorerna att avhallas i Kiev i Sovjetunionen
under tiden 1-7 September.

Kopings FK:s radioflygtaviing, som enligt tidigare meddelande skulle ga den
16-17 juni har installts. Detta erfor fbrbundsstyreisen alltfor sent och forst efter det
att man lyckats fa kontakt med arrangorsklubben. Vi beklagar att inget meddelande
om tavlingens installande tidigare kunnat erhallas. Detta sye.ciellt so.rn vi ar-medvet-
na om att manga modellflygare runt om i landei-stallt in Sig pa att deltaga.

Det intraffade ger oss ocksa anledning till att mycket allvarligt papeka nodvan-
digheten av att forbundsstyrelsen omedelbart kontaktas och informeras om varje slag
av andring av det utannonserade tavlingsprogrammet.

Utlandsrepresentationen
Till VM-lag'et i radioflyg har uttagits Rolf Dilot, Aerokl. i Maimo samt Jan

Levenstam och Per-Axel Eliasson, Mfk Starflyers, Stockholm.
Uttagningstavlingen mellan de int.resserade for Saar-tavlingen gav foljande re-

sultat:



S;Int: 1. Rolf llagel, 2. Gunnar Kalin, 3. Anders Hermansscn, 4. Knut Andersson.
G:int: 1. Rune Johansson, 2, J-O Akesson, 3. Bengt Blomberg, 4. N-E Hollander.
F:int: 1. Rolf Hagel, 2, J-O Akesson, 3. Hans Friis, 4. Christer Rosvall.

Arvid Karlsson ar i egenskap av pokalforsvarare i F:int given i laget. Sedan har
forbundsstyrelsen beslutat att for sa manga intresserade sorn mojligt skall fa tillfalle
att dgltaga koramer varje man endast att fa starta i en klass. Da Rolf Hagel och Jan-
Olle Akesson fbredrager att flyga F:int koramer lagen fbljaktiigen att fa foljande utse-
ende:

S:int: Gunnar Kaldn, Anders Hermansson och Knut A-ndersson.

G:int: Rune Johansson. Bengt Blornberg och NilsGErik Hollander.

F:int: Arvid Karlsson, Rolf Hagel och Jan-Olle Akesson.

Datum for Saar-tavlingen har tyvarr annu ej tillkannagivits av arrangorerna.

196 Riksstam m

Forbundsstyrelsen far harmed kalla klubbrepresentanterna till arets Riksstam -
ma, sora avhalles i Borlange lordagen den 25 aug. med borjan kl. 1300. Motioner till
starnman skall vara forbundsstyrelsen tillhanda senast den 28 juli. For att underlatta
arbetet med motionerna, sora koramer att utsandas till klubbarna med forbundsstyrel-
sens yttranden, hemstaller vi om att motionerna skrives klart men kortiattade.

Dansk tavlingskalender

Fran Kield Frimand Jensen i Kopenhamn har vi erhallit foljande tavlingskalen-
der avseende tavlingar i Danmark under resten av 1962. Han skriver bl. a. att svenska
modeilflygare ar valkomna att deltaga i alia tavlingar och inte minst i radiotaviingen.

26/8 Hosttavling i linstyrning pa Ndrreballe pa Lolland. Klasser: Stunt - experter,
stunt - nyborjare, speed och team-racing.

9/9 Hosttavling i friflygning i Nordsjalland. Alla klasser.

23/9 Hosttavling i radioflygning i Nastved pa Sjalland. Klass | och III.

30/9 Danalim-tavlingen i Odense. Friflygande, alia klasser.

7/10 Moseslaget pa Valbyfaltet i Kopenhamn, Linstyrning. Klasser: Stunt - experter,
stunt - nyborjare, speed, team-racing samt B-teamracing,

7/11 Jyllandsslaget i Arhus for linstyrda modeller. Klasser: Stunt - experter, stunt-
nyborjare och teamracing.

Finlandsk tavlingskalender
Fran Styrbjorn E:son Lindberg i Hango har vi fatt foljande tavlingskalender av-
seende tavlingar i Finland under sista halvaret 1962,

30/6-1/7 Linstyrning, Helsingfors. 2/9 Radioflygning, Helsingfors.

14/7 Radioflygning, Helsingfors. 16/9 Friflygning, Kemi.

3/8-6/8 NL i linstyrning, Helsingfors. 22/9-23/9 Linstyrning, Helsingfors.
12/8 Radioflygning, Helsingfors. 3,0/9 Friflygning, Abo (int-klasserna)
Svenskt deltagande i dansk?. tavlingar

De skanska model'lflygarna har i ar deltagit i tva danska tavlingar namligen fri-
flygtavlingen i Hillerod den 15 april dar inte mindre an 30 deltagare kom frhn denna
sidan sundet och Mfk Windys linstyrningstavling i Kopenhamn den 29 april, da Rolf
Hagel och Harald Sannes gjorde en tur derover. Dessvarre blev linstyrningstavlingen
ingen succi for svenskarna. | Hillerod blev trots hard blast de svenska. harjningarna
daremot betydligt mera synbara i resultatlistan, som fick foljande utseende:

S:int. nyborjare: i. Asbjorn Korno, 398 sek. 2. Leif Persson, Limhamns Mfk, 313.

S;intt experter: 1. Bertil Persson, AKM, 498 sek. 2. Knujt Andersson, AKM, 424.

G:int: 1. Thomas Johansson, AKM, 690 sek. 2. Jan-Olle Akesson, AKM, 630.

F:int: 1. Hakan Myrhagen, Limhamns Mfk, 535, 2. Thomas Koster, Hillerod, 364.
Rakan Myrhagens prestation i F:int ar sa mycket mera anmarkningsvard som

det var bans forsta tavling och nan behovde endast gora 3 starter for att sakra segern.

MODELLFLYGNYTT fran Sveriges Modellflygforbund, Tycho Brahe-
gatan 35, Limhamn. Tidningen utkommer ar 1962 med 6 nummer och
prenumerationspriset ar 10:- kr, vilket liimpligen kan insattas pa for-
bundets postgirokonto 51 81 65. All korrespondens betraffande tidnin-
gens innehali skall sandas till: Valter Johansson. liangeryd. Lammhult

Omslagsbilden forestaller segraren i vid Vartavlingen i radio
Bjorn C-arlsson, Linkoping, med sin Cub u R.adio: Metz 3 kanal.



MOTORER -

VKLKSNT

OS PET

1,62 cc, levereras med bransle
tank och glodstift NRO.
Effekt 0,15 hk vid 10.000 v/m

Vikt 75 gr.

Nr 21530

2550
OS PET v
Nr 21540
29: 75

OS MAX i

2,49 cc,

15

ettrig motor med god prestania.

Effekt 0,48 hk vid 22.000 v/m.

Vikt 85 gr.

Nr

OS MAX

Glbdstift nr 3 medfoljer.

21531 58:-

OS MAX I

Nr 21541

7350

OS MAX M 35 R/c

5,80 cc, med trottel och avgasreglage
for kontinuerlig varvtalsreglering.
Effekt 0,86 hk vid

Glodstift nr 6 medfoljer.

For radiokontroll.
17.000 v/m.
Vikt 235 gr-

Nr 21543 83:50

1 35

Nr 21533

68:-

15 R/c

KVALITETSMARKE

OS MAX 29 X

4,84 cc, kvalitetsmotor med hog presta-
tionsfbrmSga ocli lampar sig darfor for
tavlingar,
effekt.

for toppeffekt vid hoga hastigheter och

da den far utveckla maximal

Eftersom motorn ar konstruerad

darfbr bar en specialveyaxel och en

specialn&lventil, ea kan den inte koras
kontinuerligt utan trycktank.

Effekt 0,76 hk.vid 15000 - 19000 v/m.
vikt 236 gr. Glodstift nr 5 medfoljer.

Nr 2153271 73:-



Vingartias Vartavling den 10/6

Vingarna avhaller traditionellt sin vartavling sista sondagen i april. Sedan
forra aret halls tavlingen pa F 18 i Tullinge, vilket medfort. att man har betyd-
ligt battre plats att flyga pa an Skarpnack. Faltet racker till, ora bet inte blaser
extremt hart, Dessa forbattrade forutsattningar har medfort att tavlingen val nu
kan raknas som en av de storre och till den ursprungliga tavlingsdagen hade de
fiesta mellansvenska klubbar anmalt deltagare.Pa grand av halv orkan uppskjbts
emellertid tavlingen till Pingstdagen, som bjod pa sol fran en relativt molnfri
sommarhimmel och en for det mesta svag vind. Det var verkligen synd att sa

manga deltagare fran den 29 april uteblev trots sina anmalningar. p w
Klass S:int (18 delt.) Klass F:i:v (14 delt.)

L Tore Hansson Enkoping 782 L Per Eklund Solna 716

2. Gosta Nilsson Ostersund 716 Qo Lennarth Larsson Solna 603

3. B. Eriksson Borlange 704 3, K. Thureil Krylbo 437

4, Inge Sundstedt Borlange 682 4. U. Nygren Solna 413

5. Bo Modeer Vingarna 623 5, P.O. Moberg Solna 396
Klass S:1 (12 delt.) Klass G:int (6 delt.)

1o Lennarth Larsson Solna 248 1, Orjan Gahm Vingarna 828

2, Gosta Nilsson Ostersund 187 2. Egron Qvarnstrom Vingarna 784

3. G. Svensson Solna 125 3, A. Wahlund Uppsala 339
Klass F:1 (7 delt,) Klass G:1 (6 deltg

1. Lennarth Larsson Solna 352 L Egron Qvarnstrbm Vingarna 367

2. Guy Perdhe Vingarna 341 2, N.G, Bjorkman Vingarna 261

3. Mats Ljungberg .Vingarna 180 3. Ragnar Wilkesson Enkoping 189

Stockholmsmasterskapen pg Skarpnack den 31,i5 (3 starter)

Klass S:int (9 delt.) Klass S:1 (10 delt.)

1. Peter Wanngard Nimbus 393 y Lennarth Larsson Solna 281

2. Kjell Liwenborg Solna 365 2, Anders Jango Vingarna 274

3. Bo Modeer Vingarna 338 30 Goran Svensson Solna 244
Klass F:int (6 delt,) Klass F:1 (5 delt-?

1. Lennarth Larsson Solna 540 L Mats Ljungberg Vingarna 369

2. Per Eklund Solna 322 20 Lennarth Larsson  Solna 283

8« Urban Nygren Solnam 300 3, Per Eklund Solna 271
Klass G:int (5 delt,) Klass G:1 (4 deltm)

1, Hans Suter Solna 511 6 Eg-gon Qvarnstrom Vingarna 320

2. Egron Qvarnstrom Vingarna 451 o L. A. Qvarnstrbm Vingarna 303

3. Ake Qvarnstrom Vingarna 440 3. Lennarth La’sson  Solna
Smalandsma sterskapen pa Hagshult den 31 maj 1962
Klass S:int Klass S:1

1. Sten Booth Kronoberg 899 1~ Bertil Dolk Landsbro 757

2. Gunnar Holm Skillingaryd 885 2, Mats Foreman Kronoberg 626

3, John Pettersson Almhult 873 3, Sten Rooih Kronoberg
Klass F:int Klass G:int

1. Erik Holm Skillingaryd 757 y Gunnar Holm Skillingaryd

2. Goran Dacke Landsbro 661 Laetavlan

3. Gideon Johansson Landsbro 608 1« Skillingaryds Modellflygklubb 1642

Resaltat fran radioflygarnas Vartavling i Karlsborg

Klass RC | (8 startande) Klass RC Il (15 startande)

1. Rolf Dilot AKM 2751 L Olle Sjogren Karlstad 802

2. Jan Lgvenstam Starflyers 2694 2a S. E. Winge Siljansb. 759

3a Sten-Ake Grahn aerospeed 1633 3, Lennart Olsson AKM 741

40 J, von Segebaden Starflyers 1602 4e Hasse Redhe Siljansb. 707

5. Arne Nilsson LEN 1533 5, E.G. Berglund Siljansb. 700
Klass RC V (4 startande) /o)

U Bjorn Carlsson, LEN, ® Ragnar Ahman, Norrkdping, 3. Egon Lindner, Vetlanda,



Anlaggningen ar helt ny och unik vad det galler 5verf5-
ringsteknikenfran s&ndaren till mottagar en. Den beteck-
nar ett stort tekniskt framsteg pa radiostyrningens om-
rade, da den ej stbrs av nagra andra sandare eller av

medborgarbandsradio (walkie-talkies).

Man anv&nder namligen en hjalpbS.rvag om 6000 Hz vilken
i sin tur moduleras med de lagafrekvenserna (350 - 700 Hz)
fOr mottagarens tonfrekvensreia. Dessutom ar sdndaren
trippelsimultan, vilket innebar att tre kanaler kan anvfin-

das samtidigt.

Man kbper en helt fardig 10-kanals sandare och relalbs mottagare varpa man sedan
bygger ut med rcdermotorer dar relatransistorerna Sr inbyggda. Allt Sr fSrdigkopp-

lat, sa att alia anslutningar sker med stickkontakter utan Ifidarbete.

195/1 METZ MECATRON 10-kanalssS.ndare har till strdmkalla enunderhallsfri nickel -
kadmiumackumalator med vilken det ar mojligt att sanda signal oavbrutet i tiotimmar
och sedan ladda upp over natten med det inbyggda laddaggregatet fritn 110/220 volt

Vcixelstr 5m.

Tongeneratorerna ar temperatur och spdnningsstabiliserade varfor de bibehaller sin
installning utan justering.En modulationsomformare modifier ar de 6000 Hz som kom*
mer fran likspanningsomvandlaren i enlighet med tonerna fran tongeneratorerna och
sedan gar spanningen till slutsteget som salundablir amplitudmodulerat. R5r anvindes

i slutsteget for att fa stor effekt och sakerhet.

Bestyckning: 1x DL94 4 x OC80 7 x OC75 1x AD 136 och 5 likriktare
Toppeffekt ut: 1 watt, StromkS.Ua: ackumulator 2, 4 volt/7, 5 Ah

195/2 METZ MECATRON, heltransistoriserad tonfrek-
vensreiamottagare med tvafaldig detektering. Inbyggd
spanningsreglering och signalbegransning for att hindra
5verstyrning. Komplett klar med alia kontakter fdr an-

slutning av upp till 10-kanalssystem.

3estyckning: 1x AF115 3 x OC75 1 x OC80
StromkSlla: 3x2,4 volt, ur ett. paket.

195/3 METZ tvakanals servo med inbyggda relStransisto-
rer.En liten och IStt men stark rodermekanism som ar-

betar pa mottagarbatteriet.

Bestyckning: 2 x OC80 2 x OC75

Strbmkalla: 3x2,4 volt, ur ett paket.

Prel. priser: Pris sandare och mottagare 618; —
Rodermekanism 110:-
Sandarackumulator 86:-

JAKOBSGATAN 24 - STOCKHOLM C - TEL. 2012C6






/Byggritning i skala 1:1 till derma modell kan kopas fran MODELLFLYGN YTT:s
redaktor Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult. Priset ar kr 4:75 per st. Det-
ta pris inkluderar inte nagon som heist fortjanstmarginal, varfor omsattmngs-
skatt och porto tillkommer. Insatt betalningen pa postgirokonto nr 583 67 3/

MODE LLFL YGNYT T:s tredje ennetsmodell:

Forst nagra kommentarer av Styrbjorn E:son Lindberg:

TRUMF SPECIAL ar slutprodukten av en utvecklingsserie omfattande 7
stuntmodeller. Prototypen foddes da det visat sig att de 2,5 cc stuntar med vilka
Olof och Guy Sundell inledde sin "stuntkarriar” i allt hogre grad borjade bli otill-
rackliga i konkurrensen, Efter att under pingsten 1960 med endast 5 poang blivit
besegrad av sin da argaste konkurrent Harri Raulio som med”sin Assa (= Asset)
med Enya .29 i det narmaste bildade skola, beslot Olof overga till stora model-
ler och motorer. Den nya modellen uppbyggdes kring en Enya 29 som visat sig
vara synnerligen stark och driftssaker. Inget speciellt plan var foreoild for den-
na nya stunt men storlek och allmanna proportioner beraknades dock pa basen av
flera ledande utlandska stuntar i $6 cc klassen. Namnet Trumf valdes som en
utmaning och ett svar pa R.aulios Assa. Och trots att l:an var ratt ofullgangenj
tung och ganska trog, blev det seger redan i dess forsta tavling, kvalet infor
Stunt-VM i Budapest. ll:an fdrbattrades och forenklades da den maste bli fardig
i tid till Ungernresan, dar framgangen i forbigaende namnt inskrankte sig till en
ansprakslos 25:te placering. Under hosten 1960 vann Olof och Guy i namnd ord-
ning dubbelseger vid stunt FM, och harefter agnades hosten och vintern till en
radikal omkonstruktion och forbattrmg av modellen pa basen av vunna erfarenhe-
ter och de tips och ideer Olof fick i Ungern. Resultatet blev den nya versionen
TRUMF SPECIAL.

Till alia presentationer med sjalvkansla hor aven en mer eller mindre
skrytsam tabell 5ver modellens ev. framgangar och da far man val inte undan-
halla lasarna Trumfens:

l:a 5 ganger inkl. 1 Finlandskt masterskap

22a 6 "
3a 6 " bl.a. i NL i Stockholm -61
Slutligen nagra konstruktionstekniska detaljer som ar otydliga eller inte
framgar ur ritning eller byggnadsbeskrivningen: 0

Kroppssidorna b5r goras av 3 mm hard eller mojligen halvhard balsa och 1
nosen pa inre sidorna forstarkas med 0,5 mm faner. Motorbockarna ar inpassa-
de i sjalva kroppssidorna i noggrant utskurna bppningar. OBS Delta fordrar maxi-
mal precision och inga springor och inget glapp far forekomma! Konstruktionen
ifraga ar ovanlig men ger, om den ar omsorgsfullt utford basta tankbara
branslefasta lim ett mycket hallbart nosparti och samtidigt far man en smal och
smacker kropp. Dacket fran motorn till spant 6 ar av 5 mm mjuk latt balsa.
Samtliga spanter utom 1 och 2 ar av 2, 5 mm balsa, i bakkroppen upplimmade av
8 mm breda lister. Stabben och hojdrodret g5rs av mjuk balsa med undantag av
den genomgaende mittbalken som b5r vara mycket hard. Fenans mittbalk ar 8x10
furu. .

Vingspryglarna, deras tacklister och torsionsbekladnaden ar av latt )61l
dock ej mjuk balsa. Den yttre vinghalvan ai’ 30 mm kortare an den inre och for
sedd med c:a 25 gram belastning i vingspetsen.

Tanken ar av modifierad Hi Johnson-typ. Silnatet ar utbytt mot ett skvalp-
spant som ar perforerat forst 12 mm fran tankens ovre kant och ned till bottnen.
Detta medfor att tanken s.a.s. har inbyggd reservtank. Om modellen tankas sta-
ende plant pa "alia tre" fylls det framre utr*anmet helt medan det i det bakre blir
en 12 mm djjp luftficka. Volymen blir i detta fall ca 100 cc vilket med en Merco

.35 ger c:a 6-6, 5 min motortid. Tankas modellen daremot med nosen rakt upp
fylls tanken helt till c:a 120 cc vilket ger c:a 7-7, 5 min motortid. /Man har sale-
des en viss om ock begransad mojlighet att kontrollera motorns gangtid.



Olof Sundell:

Byggte3krivning till

Trumf Special ar i stora drag en
ganska enkel och konventionell stunt-
modell. 1| vissa detaljer avviker den
dock fran det vanliga byggsattet for
stuntar. Dess byggsatt forenar mycket
stor styrka med forhallandevis lag vikt
For att fa basta vandbarhet, t. ex. i
hornen i de kantiga manovrarna (och
sma loopingar om sa skulle onskas)
och anda ge jamn planflykt bor tyngd-
punkten ligga ca 7-7,5 cm fran vingens
framkant raknat vid vingroten. Med en
MERCO .35 och 10"x5" propeller och
c:a 80% motoreffektuttag halier model-
len linorna spanda aven i dubbelving-
over genast efter starten och givetvis
ocksa i alia andra manovrer inklusive
topp-attan. Tack vare den stora ving-
ytan, de differentialkopplade flapsen
och den laga vikten sackar modellen
inte ens i de tre-och fyrkantiga manov-
rerna. Flyghastigheten halier sig vid
90-110 km/t och det bransle vi genom-
gaende anvant ar 80-20 metanol-ricin-
olja.

. Till bygget har jag sjalv anvant
balsalim bverallt utom pa de stallen
som utsatts for de storsta belastnin-
garna, alltsa i nospartiet, triangel-
upphangningen och vid infastningen av
vingen och stabilisatorn i kroppen dar
Rudol 333 utnyttjats. Om man bygger i
rumstemperatur (c:a 20°) och dar luft-
fuktigheten ar lag kan man liksom Guy
gjort med fordel anvanda Eri-Keeper
lim till hela modellen, men da detta
lim torkar langsamt bor man ha god tid
pa sig for bygget. 1 alia fall och obero-
ende av lim rekommenderas s.k. dub-
bellimning av alia fogar.

Byggfbljden for de Trumfar Guy
och jag byggt har varit: vinge, stabili-
sator/hojdroder, fena och till sist krop-
pen. Man borjar alltsa med VINGEN
som byggs fardig och beklades i sin
helhet. Spryglarna for en vinghalva i
gangen buntas, grovt utskurna, sam-
man med bakkanten jamn mellan tva
sprygelmallar av faner, och slipas
jamna med sandpapper. Vingbalkarna
ar av furu, ty erfarenheten har visat
att dessa starker vingen mycket battre
an balsaribbor och att vingen anda inte
blir for tung.

Styrtriangeln och dess upphangning
ar svnnerligen stark, och det behovs
da modellens och askadarnas liv kan

bero harpa. Triangeln ar gjord av 2,5

stuntmodellen

TRUMF SPECIAL

mm duraluminiumplat och forsedd med
en stalbussning i stbtstangens hal for
att forhindra att glapp bildas genom
slitage. Ja det ar viktigt att alia leder
j. kontrollsystemet ar absolut glappfria.
I triangeln fastes nu en 3 mm stalaxel
(3 mm pianotrad) sa att triangeln kom-
mer mitt pa axeln. Brickorna maste
15das mycket omsorgsfullt. Som "lead-
out” mellan triangel och vingspets har
vi anvant oss avSulliwan C-D wire men
1 mm pianotrad kan aven anvandas.Om
wire anvands bojs den med tunna kop-
parrbr genom halen i triangeln. Som
wire-las anvands ca 10 mm langa kop-
parrorsstumpar som stukas tva ganger.
Triangeln kan nu fastas i vingen. Bada
andarna av stalaxeln inpassas i urtag i
tva 5x10x50 mm furulister som limmas
mot vingens huvudbalkar och ibrstarks-
med 4 st 1 mm fanerforstarkningar 15
x50 mm som limmas over och under
bada huvudbalkarna. Faner-remsorna
pa balkarnas yttre sidor saknar givet-
vis hal for axel och kommer saledes att
halla den pa plats. Nu kan aven stot-
stangen som bojes fardig enligt ritnin-
gen lodas till triangeln. Som styrning
f5r lead-out wiren i vingspetsen kan
man anvanda en bit kopparrbr eller an-
nu battre en klen spiralfjader med c:a
2mm inre diameter. Vingens framkant
och mittparti klas med latt balsa, sli-
pas och lackas en gang varefter den
kan bekladas med siden i sin helhet.
Vingen lackas nu med spannlack och
satts i spann ra att eventuella skevhe-
ter avlagsnas.

STABBEN och FENAN byggs nu
enklast genom att man forst bygger
"ramarna"och sedan plockar in spryg-
larna. Den bakre genomgaende balken i
stahben gors av hard balsa da den ut-
satts for stora pafrestningar. Stabbens
mittparti klas med balsa varpa alia de-
lar slipas och lackas en gang varpa de
beklas med siden och lackas med spann-
dack. Hbjdroderhalvorna fbrenas nu
med en2mm enkel pianotradsbygel som
fortennats mittpa. Hornet bojes av 0,5-
1 mm massignsplat (ju tjockare plat
man kan arbeta med desto battre). Runt
det stalle dar halet for stotstangen skall
borras loder man en stalbussning som
bojes av 1-1, 5 mm pianotrad varpa ha-
let borras och slutligen lods hornet pa
plats. Nu kan ocksa hojdrodren forenas
med stabben och sa ar vi da klara att



borja med KROPPEN.

Forst utskars kroppssidorna ur
3 mm balsa samt fbrstarks framifran
och bakat ungefar till vingens huvudbal-
kar med 0,5 mm fandr. Motorbockar -
na utformas och infalls i sidofiaken och
limmas STARKI med t. ex. Rudol.
Denna operation maste utforas omsorgs-
fullt och inga sprickor far finnas mellan
bockar och kroppssidor. Motorbockar -
na kommer da att vara kraftigt stodda
av kroppssidorna, forutom att de givet-
vis far stod och stadga av att ocksa va-
ra infallda i spant 1 och 2. Nu kan
kroppssidorna tradas pa vingen fran
var sin sida och limmas fast med om-
sorg. Samtidigt bor spant 1, 1,5, 2och
3 limmas pa plats. Tanken maste ock-
sa nu monteras in da det inte ar rooj-
ligt senare eftersom bransleroret och
overstromningsroret kommer igenom
spant 1. Som nasta skede fastes nu
stabben vid kroppens oversida: lod
fbrst fast stotstangen vid hornet och
bestam sedan stabbens exakta lage sa
att roderutslagen blir lika stora uppat
som nedat (ca - 45°) limma sedan sta-
digt med t. ex. Rudol,

Nu star flapsen i tur och forst
bojes flapshornen av 2 mm pianotrad.
Observera att det yttre hornet har c:a
1-1,5 mm storre slaglangd an det inre.
Skar ut flapsen ur latt balsa, slipa ut
deras profil, klad med modelspan, lac-
ka och fast hornen. Harvid far man
battre stadga om man loder en c:a 3-4
mm bred massingsplatremsa over tra-
den satter lim pa inre sidorna av rem-
sorna och viker in spetsarna i flapsen.
Trad in hornen igenom Kkroppssidorna
och fast flapsen med sina "gangjarn".
Limma fast stodlagren av faner pa in-
sidan av kroppen, da de hjalper till att
ge exaktare flapsutslag. Boj flapshor-
nens stotstanger av 1, 25 mm pianotrad
och koppla dem till hornen. Fortenna
nu andarna samt huvudstotstangen nog-
grannt, pa den plats hoplodningen skail
goras. Bind stadigt fast hornens stot-
stanger vid huvudstbtstangen och juste-
ra in flapsen sa att de ar ab solut neu -
traia da hbjdrodret ar neutralt. Lod
fast den fardiga fbrtennade tradknippen
utan att nagonting rubbas. Flapsens
horn bor vara sa nara varandra. som
mojligt och deras stotstanger fastsatta
bakat pa huvudstotstangen for att den-
nas sidorbrelse vid roderutslag inte
skall paverka flapsens differentialut-

slag. For att modellen skall vara latt
att flygaoch kunna gora rena och jamna
manovrer maste alia roder 15pa latt,
ja nastan av sig sjalv.

Kroppens samtliga spanter kan
nu limmas in pa sina platser likasakan
kroppens framre bversida dackas.
Limma in fenan pa sin plats, och bygg
upp bakkroppens oversida. Kontrollera
ocksa att stabben Dblir parallell med
vingen redan fran det Du borjar limma
in kroppsspanten.

Limma in landningsstallsbadden
mellan spant 2 och 3 efter att ha lott
2 1/8" muttrar pa en platremsa och
limma och t ex. sy fast remsan sa
muttrarna kommer mitt f5r halen for
bultarna som skall halla landningsstal-
let pa plats. Limma aven in den faner-
bit som skall halla sporren pa plats.
Nu star bottenflaket i turen och det
limmas i ett stycke. Utanpa detta flak
limmas fanerfcrstarkninga.r for land-
ningsstall och sporre. Nospartiet ut-
formas och motorn provmonteras med
propeller och spinner. (Mellan motorn
och motorbockarna skall inpassas en
ca 2mm tjock aluminiumbricka). Cow-
lingens stomme g5rs av 0, 5 mm faner,
pa denna limmas ytterligare ett faner-
skal i vilket man bojer luftintagskana-
len for fbrgasaren over den heta spet-
sen pa en lodkolv eller en bit upphettat
rundjarn @ 10 mm. "Cowlingen" fastes
lampligen med ett gummiband som fo-
res runt forgasarroret och upp till en
liten krok som fastes i cowlingen. Ca-
binen dr for vara Trumfar specialdra-
gen men tardigkopta kan sakert klippas
till sa att de passar for Din Trumf.
Landningsstallet klipps ut ur 1,5 mm
duraluminium och hjulen (2, 5" dia) och
landningsstallet sjalv fastes med 1/8"
maskinskruvar. Sporren lods till en
liten massingsplatskiva som fastes i
kroppen med tva sma traskruvar.

Till sist aterstar "finishen". Slipa
och lacka noggrannt sa Du far en sa
slat yta som mojligt. Anvand rikligt
med lack i och omkring nosen, men var
forsiktig med resten av modellen sa
den inte blir for tung. Viktbesparing ar
ocksa en orsak till att vi inte malat de
annars ocksa granna sidenbekladda yt-
orna pa vara Trumf:ar. Till allra sist
ar det dock allt skal att Du lackar Din
modell en gang med plastlack som gor
att den motstar glodstiftsbranslets fra-
tande egenskaper.









Lennarth Larsson:
Diverse noteringar ang. min nuvarande F:int modell och dess utveckling

Nr 1var en ren "Near Miss"~kopia och var utrustad med Oliver Tiger Mk IlI,
factory modified, "Shenker-timer"” och Graupner Termiktimer (f.o. den enda av
8stGrrupnertimers som jag fatt att fungera tillfredstallande). Modeller! var latt-
trimmad och snail men glidet lamnade mycket att onska. Modellen har deltagit i
21 tavl. sedan SM-60 och ar fortfarande i flygbart skick.

Nr 2 byggdes med 5 cm langre momentarm och hade Super Tigre Jubilee diesel,
otrimmad. Kopil motortimer och Acada Termiktimer. Stiget blev betydligt batt-
re tack vare den starkare motorn, overgangen var bra om modellen hade fart,
d.v.s. motorn gick f5r fullt, och glidet var betydligt forbattrat. Modellen motte
sitt ode pa Lilia VT-S1 i Soderfors dar den trycktes ned 1 isen av en lagtflygande
"Tunna".

Nr 3 ar en forminskad och modifierad F:1-modell forAM 10 och utgjorde forsta
steget i utvecklingen av "Clear Miss".

Nr 4 byggdes ocksa med samma momentarm som Nr 2 men”~kroppen byggdes
rundare och fdrsags med Super Tigres speedpamia som motorfaste. Super Tigr.
modifierades och stiget blev armu battre, dock med en tendens att "hanga i pro-
pellern”. For att fa bukt med den fdljande daliga dvergangen gjordes forsok att
flyga vanster i glidet. Trimmet var dock mycket kansligt och pa Lansmasterska-
pen 1961 resulterade det i en stortspiral och kvadd.

Nr 5 byggdes med lattare kropp och fenan placerades fi'amfdr stabben. Motorn
var samma som i nr4men ytterligare modifierad. Motortimer Kopil och termik-
timer Acada. Modellen trimmades scmmaren fore VM och steg "“bast av de hit-
tills byggda exemplaren och hade ett gott glid. Overgangen”var nagot Kkritisk och
kunde resultera i ett par stall innan modellen tog ur. Glid at hoger. Vid en trim-
start pa morgonen fore VM laste sig n'iotortimern och modellen totalkvaddade.

Nr 6. som visas pa ritningen, har kvar kroppen med forlangd momentarm, fenan
sitter ater bakom stabben och bakkroppen har lattats i mesta mojliga utstrack-
ning. Vingprofilen har "skaiats" ur ytterligare 1 mm och flappningen okats till
3 mm. Konstruktionen av vir.ge och stabbe har ytterligare forbattrats och bada
ar nu mycket styva och starka. Glidet har avsevart forbatti'ats och stiget ar lika
bra soxn fSrut. Motorn ar samma Super Tigre som forut men den stoppas av
"Schenkers bransleavstangare” och termiktimern ar Kopil. Motorn ar riktad
svagt at hoger till skillnad fran foregaende modeller viT a haft m_otorn rakt fram.
Tyngdpunkten har ocksa flyttats fram ca. 10 mm och ligger nu 35 mm fran bak-
kanten. Glidkurvet ar inte sa snavt som forut och modellen kan flyga rakt iram
utan att staila. Den atervander dock alltid till hogerkurv i termik.

BYGGA NVISNINGA R

Jag tanker inte ge nagra fullstaiidiga bygganvisningar utan bara papeka vb-
sa detaljer. . . . 0O oo .

Det ar lampligast att borja med vingen sa att den far sa lang tid som moj-
ligt pa sig att aldras och "ligga till* sig, speciellt om den ar sidenkladd. Bygget
bdr inte bereaa nagra svarigheter men vissa saker skall papekas.”™ Hoger inner-
vinge skall ha 6 mm s.k. Washin, d.v. s. framkanten skall ligga sa mycket 5ver
byggbradet vid knacken till hoger vingora. Detxa maste pallas upp fran borjan da
det inte finns nagon mojlighet att "anga" injskevheter i vingen efterat da konstruk-
tionen ar mycket styv. Snedlisterna 3x3 pa vingens oversida i™ot bakkanten falls
in i en sprygel, kant i kant med vingens oversida. for att fa alia limfogar sa
starka som mojligt, bdr ett tralim av typ Casco Slojdlim anvandas. (Sarskild
lampligt vid limning av torsionsnasan) 0

Bygget av vingspetsen tillgar salunda: Framkanten laggs pa plats med spry-
gelplatserna utritade. Spryglarna limmas fast vinkelratt mot framkanten (anvand
vinkelhake) och palla samtidigt upp vid bakkanten som vid bygge av innervingen.

Darefter limmas den framre listen vid torsionsnasans slut samt den tjocka ytter
sprvgeln och ailt lamnas att torka ordentligt.



En bakkant lagges sedan fran yttersprygelas bakkant, som alltsa ligger
mycket hbgre med sin bakkant an bvriga spryglar, till innervingens bakkant vid
knacken. Spryglarnas langd markeras efter bakkanten och sprygellagena marke-
ras pa bakkanten. Darefter skars spryglarna av efter markena och bakkanten
kapas till och limmas fast i hojd med spryglarnas dverkant. Pa sa vis erhalles
automatiskt en skrankning av vingspetsarna da spryglarna taljt.s till ratt profil
pa orats undersida. Detta sker sedan undersidans lister ilagts. Dessa listei ger
automatiskt sprygelns "djup” och underlattar avsevart profileringen.

Stabilisatorns bygge torde inte bereda nagra svarigheter. S dock till att
latt balsa anvands sa &tt vikten halier sig mellan 35 och 40 gram pa en kladd och
lackad stabbe. Konstruktionen ar styv nog att tala sidenkladsel. Glom mte ply-
woodforstarkningen i mitten pa stabbens bakkant dar timertraden loper!

Kroppen byggs upp av tva kroppssidor byggua med 4x4 mm balsalist vilka
klads med 3 mm balsa. S e till att alia balsalister ej skarvas mitt f5r varandra.
Pylonen ar uppbyggd av 4 skikt 3 mm balsa, bada innersKikten med vertikal o.
ytterskikten med horisontell fiberriktning. Anvand kontaktlim vid lamineringen av
pylonen sa att den ej blir skev. Som motorbockar anvander jag 10x10 mm rodbok
eller Tatones gjutna med inbyggd tank sa slipper man besvaret med att bygga in
den i kroppen. Fenan profilslipas enl. ritningen for att ge ett svagt vanstervn-
dande moment och hindrar modellen att skara at hoger.

Nagon form av skydd vid iandningen bor utforas. Enklast ar att anvanda
2-2 5 mm pianotrad i form av ett bojt landstallsben under pylon. Landstallet bor
anordnas sa att det ger god fjaaring speciellt vid "fusade"” landningar som fres-
tar hart pa vingen. . ..

Mina kroppar ar kladda med nylon eller siden, aven fenan, ocn slutiigen
plastlackade trots att endast dieselmotorer hittills anvants. 1 aligheten mot brans-
le okas dock oerhort och det ar mycket lattare att torka av oljan fran en plastad

k Pl Timer och "fuse"-anordning ordnas efter behag. Stabbens vinkel vid "fuse-
ning bor Vctra 03.. 45”. Triinanvisningar* \V3i™ infords i fori 3. nurnrct y.v IMOI"EL
FLYGNYTT. Det kan darutover papekas att modellen ibland behover nagot hogei'-
riktning av motorn for att det vansterrollande momentet inte skall ta overhanden
i starten. 0

Till eventuella byggare vill jag slutiigen saga: Bygg modellen noggrant sa
att Du kan vara stolt over den och trirnma forsiktigt i borjan. Lycka till med rao-
dellen och val mott pa tavlingsbanan!

MODELLFLYGET 1
fran sida 23

SVERIGE lilla gummidrivna modell, som awer-
kade den 50 m langa banan pa 2, 2 sek.

Detta ar var det aven premiar for

1940 startades i Malmo en modell-
flygfirma, kallad Sven E. Truedssons
Modellflygindustri. FabrikorTruedsson
var da en avSveriges mest erfarna mo-
dellflygare, som redan 1934 gjorde sina
forsta forsok med modellplan. | den ti-
digare namnda tavlingen 1935 pa Tors-
landa i Gdteborg var han med och nar fi-
nalen i FIB:s forsta Rikstavling avholls
1937 var han representant for Skane.
Samma ar deltog han i det svenska
landslaget vid en tavling i Norge.
Truedsson satsade redan fran borjan
pa modeller konstruerade for verklig
flygning, en installning som han fort-
farande har, till gladje for de unga mo-
dellflygarna.

I Avesta holls under hosten en
storre tavling, dar "Vingarna" belade
fern av de atta forstaplatserna. Vid
dessa tavlingar forekom aven hastig-

hetsflygning. UIf Hallvig kunde da no-
tera en hastighet av 81 km/tim med sin

inomhusflyg. Arne Blomgren, Nils Me-
lin och Jlle Lindh kunde i Arbetarins-
titutets lokaler fa sina microfilmmo-
deller att flyga ca 4 min. Blomgrens
vackra 50 cm kroppsmodell vagde bara
0,3 gram!

1940 var ett mellanar for modell-
flygningen, men som Sigurd Isacsson
vttrade vid LEN:s arsmote: "Att ut-
vecklingen star stilla kan inte skyllas
pa kriget; det finns inga barande skal
harfor. Nej, modellflyget maste nu ef-
ter sin langa begynnelsekamp ha orga-
nisation och medel for att kunna ga vi-
dare."”

Det var DEN, som satte sin pragel
pa modellflyget detta ar. Sigurd lIsac-
son ledde sin klubb och aven OMF med
initiativkraft och framatanda och som
ett av bevisen harfbr kom ocksaLEN:s
seger i tavlingen mellan landets klub-
bar om stbrsta antalet erovrade mo-
dellflygmarken.



Handtaget, som vi konstruerade sonusaren 1961, har anvants och testats
under de mest skiftande forhallanden, bade betraf'fande vaderlek och flygplans-
typer, och vi hoppas att detta tips kommer att vara linkontrollsporten till nytta
och gladje.

Som bekant staller sig verkligt bra handtag mycket dyra i inkop, varfor
detta handtag borde vara ett tacksamt objekt for varje linkontrollflvgare, som
vill ha ett bra handtag till lagt pris.

Handtaget, som ar mycket enkelt i sitt utforande, har endast en rbrlig del;
namligen det justerbara greppet, vilket medger enkel och snabb justering av li-
norna pa alia avstand. Eullens stora diameter skonar linorna, och tillater stora
linkrafter. Materialet till handtaget kan utgoras av exempelvis plywood, fiber
m.m., men plexiglas, som ar lattbearbetat, ger ett starkt och snyggt handtag,
som tillika tal vader och vind.

Den enda pavisbara nackdelen med handtaget, skuile i sa fall vara att li-
norna vid utrullningen vill tvinna ihop sig. Denna olagennet uppvags emellertid
av handtagets ovriga fortjanster.

Arbetsbeskrivning

Detaljerna 1-4 sagas ut ur plexiglas, varvid beaktas att minsta mojliga
spill erhalles. Antal och dimensioner framgar av ritningen. Betraffande matt-
sattningen av detalj nr 4, sa ar de utelamnade, matten (urgropningarna for fing-
rarna) samma som for detalj nr 3.

Handtaget bestar av tva enheter; rulle och grepp. Rullen limmas ihop av
3 st. det. nr 1 och 2 st. det. nr 2. Plexiglas limmas med isattika, och bor torka
under press i ett dygn. Nar rullen har torkat, slipas inner- och ytterkanterna
jamna. Detalj nr 4 limmas, och ytterkanten slipas. Darefter borras hal for skru-
varna i detalj nr 4 och 3. Obsei-vera att skruvarna inte far sitta mitt emot var-
andra, emedan detta forsvagar greppet. Greppet skruvas och limmas ihop, sa
att det ar rorligt inne 1 rullen. Nar limningarna har torkat, slipas handtaget noga.
Urgropningarna i greppet avrundas kraftigt (se snitt A-A). Nar slipningen vid
handtaget ar klar, "fernissas" de slipade ytorna med isattika varvid ytorna blir
blanka och genomskinliga. Se bara upp sa att inte greppet och rullen fastnar ihop.

Vid fastsattningen av linorna rekommenderas att gora en "lassoogla”. For-
delarna med detta ar att inga forsvagande hal behover borras i rullen. Det bor
emellertid observeras att det under flygning skali vara 5-6 varv lina upplindade
pa rullen. | annat fall riskeras att linorna glider pa rullen.

For att linorna inte skali lindas av nar man iagger ifran sig handtaget”efter
fullbordad flygning, forses handtaget med tva kiarnmor av 1,5 mm pianotrad (se
nedanstaende figur).
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Stellan Kudos, AKM :

Alltsedan den forsta propellern togs i bruk for batar 1836 har man sokt
skaffa sig en teorisom tillater berakning av prestanda for en given propeller el-
ler framtagandet av en optimal sadan under vissa givna forutsattningar. Teori-

studierna tog riktig fart forst efter sekelskiftet

i samband med flygteknikens

kraftiga frammarsch, men man lyckades inte farran kring 1930 fa en anvandbar
teori for berakning av optimalpropellern (Goldstein) genom den s.k. vi rvelteorin
I kraftigt reducerad form beskrives nedan denna teori ior tvabladiga propellrar
och nagra av de gamla teorierna for det fall att slipstrommen ar liten jamfort
med flyghastigheten. Detta betyder en lagt belastad propeller och kan sagas sva-
ra mot en god gummimotorpropeller men absolut inte en F-propeller.

Stralteorin

Enligt ett mycket elementart
betraktelsesatt, den s. k. stralteorin
eller impulsteorin (Rankine 1865), for-
summar man slipstrommens rotation
och tanker sig propellerdragkraften f
alstrad genom en sprangvis bkning av
trycket over en till propellerdisken
(diameter P ) ekvivalent disk med dia-
metern D,(mindre an Deftersom propel-
lerbladarean ar mindre an diskarean)

F=(2*-2))

Stralteorin illustreras i fig 1, dar
den ostorda stromningens nastighet ar
VO (flyghastigheten) samt det ostorda
trycket . Langt nedstroms islipstrom-
men maste trycket aven vara pmmedan
stromningshastigheten dar arVi,+W(slip-
stromshastighetenWantages i fortsatt-
ningen vara liten jamfbrt med\£).

tryckfordelning

hastighetsfordelnmg

Fig. 1 Stralteorin

Enligt ett teorem av Froude rader
vid "propellern” slipstrbomshastigheten
W/2 och ar lika stor pa bada sidor om
"propellern”.

Ett alternativt uttryck f5r pro-
pellerdragkraften fas genom att berak-
na den axiella rbrelsemangdsokningen i
slipstrbommen

F= jV.Vt/KDjl..oooieeeeeees »)
dar f ar mediets tathet (1, 2 kg/m 3 fbr
luft av standardtillstand). Verknings-
graden ™ = (dragkraftsarbetet dividerat
med det totalt tillforda arbetet per
tidsenhet) for en propeller ges enligt
stralteorin av uttrycket

Denna verkningsgrad benamnes propul-
sionsverkningsgraden och ar stbrst for
sma varden pa fbrhallandet W/\VO .
Stralteorin har senare fbrfinats
sa att i uttrycket fbr verkningsgraden
aven tagits med forlusterna pga. slip-
strommens rotation. Eftersom vi i
detta sammanhang inte pa enkelt satt
kan berakna den ekvivalenta diskdiame-
tern Desom funktion av D samt propel-
lerns ovriga data lamnar vi har stral-
teorin och overgar till de moderna teo-

rierna.
Bladelementteorin och virvelteorin

Ur den s.k. bladelementteorin
kan man uppskatta propellerbladets
verkningsgrad pga motstandetCp~Cpro-
filmotstand bestaende av friktionsmot-
stand och avlbst motstand) medan vir-
velteorin i Goldsteins version tillater
berakning avW, den optimala bladbredd-
och bladvinkelfbrdelningen (om Cp for-
summas) samt propulsionsverknings-
graden. Villkoret for att propellern
skall vara optimal ur virvelteorins synr
punkt ar att det inducerade motstandet
pga avlosta "hastskovirvlar" fran pro-
pellerbladet skall vara sa litet som
mojligt. Liknande hastskovirvlar kan-
ner vi till fran Prandtls vingteori (fig.
2) enligt vilken lyftkraften hos en vinge



tankes alstrad genom anblasning av
virvellinjerna som loper utefter vingen.
De deiar av hastskovirvlarna som loper
bakat i strornningsriktningen och sara-
mansatter sig till en virvelgata induce-
rar pa vingen en vertikalhastighet (i fig
betecknad medv;.)3om sammansatt med
fristrommen Vager vingen en skenbart
annan fristrom sriktning. Eftersom i
denna betraktelse profilmotstandet for-
summas och Luftkraften darfor ar vin-
kelrat mot fristromsriktninger. erhal-
les ett inducerat motstand sasorn
lyftkraftens projektion pa den verkliga
fristrom sriktningen.
GG
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Minsta mojliga motstand erhalles
om den indacerade hastigheten v, ar
konstant. utefter hela vingen. Man kan
visa att detta svarar mot en elliptisk
lyftkraftfordelning (kan realiseras ge-
nom en elliptisk planform eller genom
viss tordering av t.ex. en rektangular
vinge).Det analogSifea fallet for en tva-
bladig propeller visas i fig 3. Virvel-
gatan ar bar skruvformad vilket gor
berakningen a\r den indacerade hastig-
heten pa propellern (i axialled W/2 ana-
logt med straJlLteorins resultat) myeket
komplicerad. Om vi begransar oss till
studium av optimalpropellern kan man
som i fallet for den plana vingen anta-
ga att W/2 ar konstant utefter hela bla-
det.

Fig. 3 Propellerns virvelsystem

F5r att komma vidare i virvei-
teorin bor vi bestamma oss for ett
visst s.k. avanceringstal vilket man
lampligen gor efter studium av blad-
elementteorin. Vi betraktar darfor ett
smalt element av propellerbladet (fig.
4) i ett iage som anges av storheten X
(avstandet fran propelleraxeln divide-
rat med propellerradien D/2).

Fig. 4 Propellerbladelement

Varvtalet betecknas med n saint
lyftkraftskoefficienten pa vanligt satt
med osv. Forsummas inverkan av
slipstrommen (W=0) kan man harleda
ett uttryck for bladelementets verk-
ningsgrad (fig. 3).

0 20° K 0)5) rob 50°

(0]

Fig, i5 Verkningsgrad for propeller-
bladelement

Vi ser att verkningsgraden beror_,
kritiskt av bladelementets glidtalCcw/ci)
men ej sa myeket med vinkeln<fe. Dock
finn.es for varje kurva for konstant glid-
tal ett gynnsammaste varde pa stig-
ningsvinkeln vilket redovisas i fig 6.



Fig. 6 Optimal stigningsvinkel for pro-
pellerbladelement som funktiou av glid-
talet.

F5r en god Wakefieldpropeller
tror jag att bladelementets glidtal kan
uppga till c:a 8 vilket ger en optimal
stigvinkel pa ca 40°. Verkningsgraden
for ett sadant eLement ar da c:a 70%.
(fig. 5) .

Lyftkraften ar storst vid X-varden
mellan 0,6 och 0,8. Det ar darfor lamp-
ligast att bladelementen har har storst
verkningsgrad. Man har i och med det-
ta mojlighet att berakna det sk.avance-
ringstalet A

»

niTD

som i sjalva verket ar tagenten for
bladspetsvinkeln.

(Som funktion av avanceringstalet
beraknade Goldstein optimala lyftkraft-
fordelningar och fann att de hade maxi-
mum vid tf=0, 6-0, 8 samt avtog cill noil
vid axeln (X=0) samt bladspetsen (X=I).
Fordelningarna ar saledes ej elliptiska
som i vingfallet utan propellerbladets
ytterdel bidrar vasentligt raer till den
totala lyftkraften ar innerdelen. En
manga sadana kurvor finns noggrant
redovisade i litteraturen (t.ex. Theo-
dorsen: "Theory of Propellers” Me
Graw-Hill) till godo for mer intresse-
rade propellerkonstruktorer.}

Slipstromshastigheten W som i
virvelmodellen (fig. 3) tanktes induce-
rad av virvelgatan samt virvlarna utef-
ter propellerbladet kunde av Goldstein
darpa bestammas om dragkraften Fan-
togs kand. Forst mdste emellertid be-
raknas den dimensionslosa dragkrafts-
koefficienten . (analog till um .fl. ko-
efficienter) ur formeln

Med hjalp av fig. 7 far man enligt
teorin tva hjalpstorheter h och e som
funktion av avanceringstalet A vilka till —
sammans m edlar nodvandiga att kan-
na om W skall kunna bestammas ur ek-
vationen

A
Fig. 7 Hjalpstorheterna e och h som
funktion av avanceringstalet A for Gold-
steins optimalpropeller.

For den som handelsevis inte kan
15sa denna ekvation direkt (andragrads-
ekvation) rekommenderas att pa prov
insatta olika varden pa W i hogerledet
tills det onskade vardet paC,,uppnas.

Ifall den gode lasaren nu icke re-
dan har trottnat kan han ga vidare till
fig. 8 och 9. Om flyghastigheten V, an-
tages bekant kan han namligen i dessa
figurer (svarande mot avanceringsta-
len 0,4 och 0, 8 man kan interpolera
fram liknande diagram for andra avan-
ceringstal!) berakna en sista dimensi-
Gnslos hjalpstorhet €Qufor olika lagen X
av propellerbladet. Enligt definition ar
"soliditeten”

2c

*

d irux
och bladbreddfordelningen (bladbredd
c) darfor

= cTITX
P/2

Efter fixering av bladelementens
lyftkraftkoefficient c L(s3g 5 efter-
som de fiesta profiler i det aktudla
Reynolds tal-omradet for G-modeller
avloser vid Cu=1,0-1,2 och viss margi-
nal ar onskvard) ar slutligen solidite-
ten och aven bladbreddfordelningen be-
rakningsbara. Propellerns totala verk-
ningsgrad, som ju ytterst ar ett matt
pa hur god propellern ar, ges av ut-
trycket (viktigti)

f *9 4>
nil«r +chy/Cl)

Den forsta faktorn har viss lik-
het med stralteorins verkningsgrad
men innehaller aven faktorn h/e (stor-
re an ett enl. fig. 7!) som svarar for
medtagandet av forlusterna pga. den av
virvelgatan inducerade radiella och



strommens styrlca for avanceringstalet

X

Fig. 9 ~ G~som funktion av X och slip-
strSmraens styrka for avanceringstalet
A =0, 8. Optimalpropeller.

tagentiella stromningen. F5r avance-
ringstalet 0,4 framgar exempelvis att
h/e =2 varfor de axielia forlusterna kan
bedomas vara lika stora som de radi-
ella och tangentiella tillsammans,

Numeriskt exempel-:

Ett enkelt numeriskt exempel far
belysa att en propellerberakning base-
rad pa den beskrivna teorin kan vara

tamligen enkel att utiora praktiskt.

Antag att vi vill konstruera en bra
propeller med diametern 0,5 m till en
Wakefieldmodell som i "konstruktions-
punkten" flyger med hastigheten 10 m/s
i en vinkel 30 mot horisontalplanet.
Vi kanner modellens aerodynamiska
data i stort (det gor vi aldrig!) och be-
domer att modellens glidtal i det aktu-
eila flyglaget ar c.,/W*8. Om vi ritar
upp forekommande fcrafter (tyngdkraf-
ten ar 0. 23 kp dvs. U, 0225 Newton ef-
tersom 9,8 Newton motsvarar 1 kp)
finner vi omedelbart att propellerdrag-
kraften F=1,37 Newton. Drag'kraftkoef-
ficienten blir darfor (ekv. 6)

F* A Hee>-F, .0,7s

Antag vidare att vi ar daliga nar
det galler det praktiska utforandet av
propellerbladet sa att propellerglidta-
let cwew= 6 endast. Den optimala stig-
ningsvinkeln Y for ett propellerbladseg-
ment blir da 40» (fig. 6) sarat verk-
ningsgraden for namnda element ca70%
(fig. 5). Pga. resonemanget ovan val-
uer vi att ha optimal verkningsgrad
vid sag X=0, 6. Verkningsgraden for
glidtalet i fraga ar emellertid praktiskt
taget konstant for Emelian 30 och 50°
varfor vi har tamligen fria hander nar
det galler att valja stigningsvinkeln vid
X =0, 6 (varvid aven i huvudsak lases
stigningsvinkeln utefter resten av bla-
det!). I en forsta genomrakning startar
vi darfor med 35%, for att om den blad-
breddfordelning, som framkommer se-
nare bedomes sasom orimlig genomfo-
ra en ny rakning med annan stignings-
vinkel.

Avanceringstalet A som svarar mot
stigningsvinkeln 35° vid X=0, 6 ar (fig.
A och ekv, 5)

A=0,6 tg 35° =0,4
Ur fig. 7 avlases omedelbart h =0, 35
och e=0, 15, vilka insatta i ekv. 7 ger

|+¥t§\(/z

olao7W

to

L5ser vi W fas W=Il, 4 m/s. Slip-

strommen ar langt fran propellern 14%

av VW medan vid propellerbladet den ar

7% (0, 7 m/s). Valjes Cu=0, 5 far vi di-

rekt ur fig. 8 (utan interpolation) fol-
jande lilla tabell

| A srCu T g = 1Tx<r
0 ur Soiidiiet
0,z 0,115 0,230 0,14
i 0.4 0,072 0,144 0,10
| 0-6 0,042 0,084 0,16
g 0.8 0,022 0,044 0,51

21
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Propellerkordan som funktion av
X far vi om sista kolumnen multiplice-
ras med D/2 =0, 25 in. Maximal blad-
bredd intraffar vid X ca 0, 4 och ar 4,5
cm. Observera att denna optimalpro-
peller har relativt sett bredare blad
vid roten an de i praktiken vanligast
fore komm ande Wakefieldp rope Ararmj_

Den sokta bladvinkelfordelningen
enligt fig. 4 beraknas nu enkelt (t. ex.
grafiskt) ur relationen
Vo* Wi _
XrtIT™D "
Man finner vidare ot=>6

BlacLets verkliga spetsvinkei
blir da 30

0,43
t3 o™

Den indueerade axiella verknings-
graden enligt stralteorin (propulsions-
verkningsgraden) blir 88% medan den
verkningsgrad som aven tar hansyn till
de radiella och tagentiella forlusterna
(men ej Cw) antar vardet

|
THA e gifom

Den totala verkningsgraden blir

Jso ~

snunn

da ca 0, 75-0, 70=53% (0, 70 bedomes ur
fig. 5 vara medeiverkningsgraden for
bladet med vinkelfordelningen & enligt
ovan)

Varvtalet n blir 16 varv/s.Anta-
ges delta konstant under hela stigfasen
samt att energiinnehallet i 50 gram
gummi (maximalt uppskruvat) giss-
ningsvis ar 30 kilopondmeter (vem gor
enkla praktiska forsok att mata energi~
innehallet?) kan man berakna motorti-
den till

motor!id r-8™ mnergi_=U s

. VoF/w .
Topphojden kan darfor uppskattas Lili
topphojd = 11* It) sin 3¢ - 55 m.

Ar man inte n5jd med detta resul-
tat paborjar man lampligen nya raknin-
gar med andra varden D och A .

Det rekommenderas att nume-
riskt studera inverkan av olika flyghas-
tigheter och lutningar mot horisontal-
planet. Sa lange gummimotorns varv-
tal icke kan hailas konstant kommer ju
bade stigningsvinkel och flyghastighet
att variera. For ett sadant flygfall blir
problemet dll att berakna en i "medel-
tal" optimal propeller.

1:10
MARKKU TAHKAPAA.
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S.0. Linddn fortsatter sin serie om

Model If iyget

Andra varldskriget kastade sin
skugga over handelserna har hemma.
Aven modellflyget blev i viss man pa-
ralyserat av kriget, tavlingsverksam -
heten kom av sig. Det blev ingen Vin-
tertavling, ingen Rikstavling och inget
Nordiskt Masterskap, da de ovriga nor-
diska landerna blev indragna i stor-
maktskriget under 1940.

En organisatorisk f5randring av
stor betydelse var bildandet av KSAKrs
Modellflygkommitte. Sjalvskriven ord-
forande var Tyko "Pappa" Stark. Vid
kommittens forsta sammantrade fast-
stalides en ny klassindeining. Gummi-
motormodeller indelades i MA - t.ojm.
70 cm spv. MB - 5ver 70 cm spv. Se~
gelmodellerna delades i tre klasser SA
SBochSCaven de efter spannvidd. Tav-
lingsklasserna delades aven i Allman
och Mastarklass. En nyhet var att upp-
flyttning till Mastarklass skulle ske
efter ett tavlingsresultat med tider
motsvarande guldmarkesfordringarna.

Ett av de stora namnen i 40-talets
borjan var Sigurd Isacsson, ledare for
LEN, Han stravade efter fastare orga-
nisation inom modellflyget och hans
speciella intresse var landskapsforbun-
den. Det forsta forbund, som bildades
var Gastriklands i april. "Sigges" eget
OMF tillkom senare pa aret, i decern -
ber. Avsikten med forbundsbildningen
var att de storre, och ledande klubbar-
na i lanet skulle bista de mindre och
nybildade. Framst pa programmet stod
serietavlingar for att oka aktiviteten.

"Vingarnas" Vintertavling blev
installd, men en annan vintertavling
hblls i Nykoping den 4 febr. Linkopings-
eskadern lade beslag pa de flesta"buck-
lorna”, men maste se en "pappersdra-
ke" fran Orebro, som segrare i stora
segelm odellklas sen.

Under aret holls nagra modeilflyg-
lager, dels undei’ midsommaren av
Ostra Sormlands Flygklubb och dels av
LEN i mitten av augusti. Tydligen fo-
rekom modellfly™*ning ganska sparsanl
eller inte alls pa det senare, ty sign.
"Mandeln avslutade sin rapport till
"Elygning": ". .Jag har gatt och funde-
rat over en sak; varfor hette det egent-
ligen "Modellflyglager"” ?

Ett alldeles speciellt modeilflyg-
lager ordnade LEN ocksa under pasken
detta ar. "Sigge" och tre andra eska-
dermedlemmar drog astad med skidor,

| Sverige
och behandlar denna gang ar 1940

skridskor, talt, proviant och inte minst
segelmodeller till sjon Roxen for att
utrbna hangmojligheter och ett vinter-
lagers vedermodor. Lagratslogs mitt

i natten och de turades om att skota
eldvakten i den 20° kalla vinternatten.
Dagen darefter agnade de at flygning
och S. I. redovisade bl. a., att hoga,

kala furor i flygriktningen var olamp-
liga, samt att det ej var lampligt att
aka slalom med en 2-metersmodell
som stavar.

Linicdpingseskadern visade sin
framatanda pa annat satt ocksa genom
att i mai notera tre nya svenska rekord.
De uppnadda resultaten bleknade kans-
ke nagot, da "Vingarnas" Bertil Lin-
dell 14 juli noterade 33, 42 p™ed en 75-
cm-modell konstruerad avAkeRoggen-
tin. Ett annat namn i rekordtabellen
fran 1940 ar UIf Hallvig eller signatu-
ren "Volo", som gjorde sig kand som
modellflygskribent vid denna tid.

Infor SM rustade "Vingarna" hart
for att aterta stallningen som landets
ledande klubb. Man ville sla LEN pa
hemmaplan och satsade darfor mycket
pa att fa fram goda segelmodeller. G.
Ameen hade byggt en segelmodell av
inhemskt material med 155 cm. spv.
och uppnadde goda tider pa 1.45 vid
vinschstart. Att lagga marke till ar,
att vinschlinan var 200 m! For lop-
start fick lina pa 100 m anvandas.

1940 ars SM holls i Linkoping den
8 September. 134 modeller var anmal-
da,men tyvarr var det inte manga, som
kunde genomfora tavlingarna, da hard
vind 12 - 15 m/sek orsakade manga
kvaddningar. LEN:s goda organisations-
arbete gjorde dndock tavlingarna lycka-
de. Inte mindre an 10 masterskaps-
tecken fanns att dela forutom det nya
lagmasterskapet.

Segrare blev: (resultaten, genom-
snitt av 3 flygningar)

MAM: A. Blomgren,Vingarna 2.40,5
MAA: P. Sundstrom, Vingarna 0.58,4
MBM: J3. Blomgren, Vingarna 1.54,4
MBA: Westerlund, Boras 1.02,5
MWM: A. Roggentin, Vingarna 1.33,0
SAM: S.Witt, LEN ' 1.00,2
SAA : S. Vallman, Nykoping 0.49,9
SBA : A. Segerstrom, Vingarna 1.05,1
SCA: S.Hjelmerus, LEN 0.11,1
SCM: S. Isacson, LEN 1.46,7

Lag: Vingarna
forts, sida 15
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Innehaller denna gang fyra svenska konstruktioner. S:l-an har hittills
awerkat tva tavlingar; "lilla Norbergstraffen” dar den blev 4:a och "Lilia VT"
i Soderfors dar det blev 1l:a plats. Namnet? - Betyder "Fluga" pa ryska och

MY XA uttalas ung. "mocha".
Nils Bjorks speedmodell "No 6" vann 1961 Uttagningarna, Nordiska

Landskampen och Kaffepetter samt blev 2:a pa SM. Modellens overlagsenhet
ligger inte i det att den ar snabbast, utan att den fung-rar. Jamt.”™ Detta beror
pa tanken, samt att modellen ar robust, mycket lattflugen och gar bra aven i

storm.
Sarskilt utmarkande for G. Holms S:inta ar det stora sidoforhallandet.

S. A. Sjbgrens Wakefield har varit sa framgangsrik och ar sa valkand att
det inte behovs nagra ytterligare kommentarer.
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Jamtlands DM

Jamtlands DM i modellflyg holls annandag pask pa Hallvikens flygfalt med
Strbomsunds MFK som arrangor. En dryg halvmeter blot sno tackte faltet varfor
tavlingen lika garna kunde ha kallats DM i snopulsning. Varje start tog i det nar-
rnaste en timme att genomfora eftersom det samtidigt blaste ganska kraftigt. Re-
sultaten far ses mot bakgrunden av dessa ogynnsamma forhallanden. Resultat:

Klass S:1 Klass Sant
1. Hans Bjorkqvist  Ostersund 366 1. lwan Orjebo Stromsund 467
2. Gbsta Nilsson Ostersund 351 2. Ernst Persson Stromsund 409
3. Stig Lundberg Ostersund 321 3. Gosta Nilsson Ostersund 304
Klass G:1 Klass Gtint
1. Sten Uno Farnlbf Stromsund 403 1. Sven Erik Pira Stromsund 356
2, Berndt Andersson Strbmsund 193 2. Sten Uno Farnlof Stromsund 140
Klass F:1 Klass Ftint
u Sven Erik Pira Stromsund 87 1. Sven Erik Pira Strbmsund 278
G.N.
Enkopingstavlingen i ''lI-klasserr.a” den 15 april 1962

Tavlingen gick pa Pl:s ovningsfalt, invid Akerby grustag, ”“strax utanfor
Enkoping pa vagen mot Sala. Vadret var underbart. Solen sken Iran en molnfii
himmel och vindstyrkan lag omkring 3 m/sek. Trots detta var kvaddarna manga,
sarskilt i F, dar Ragnar Wilkesson segrade overlagset med sin tre ar gamla
modell med Webra Piccolo. L.G. Eriksson lag trea ganska lange men genom en
hard jakt efter modellen och bra samarbete med hjalpare och tidtagare klarade
han en andraplats och slog Per Eklund med dryga minuten.

S:1 uppvisade endast ett fatal kvaddar. Termiken var mycket stark, kar-
rorna fusade men ville inte komma ner. Uppsala gjorde "som vanligt rent hus
i toppen. . . e . .. .

G:l-flvgarna imponerade storligen. De nadde en otroiig hojd med ett stig
som gjorde F-killarna grona av avund. Wilkesson gjorde fint ifran sig aven har
men det rackte endast till andra plats efter klubbkarnraten Nils Eundberg.

Enkoping vann laget knappt fore Uppsalas -mannalag (utan F) H N.
Klass S:1 (21 delt.) Klass F:1 (7 delt.)
1. A. Walund Uppsala 696 1. R. Wilkesson Enkoping 659
2. S. Engstrom Uppsala 643 2. L-G. Eriksson Enkoping 349
3. N-E. Hollander Uppsala 641 3. Per Eklund Solna 285
Klass G:1 Lagtavling
1. N. Lundberg Enkoping 796 1. Enkopings Flygklubb 1294
2. R. Wilkesson Enkoping 774 2. Uppsala Flygklubb 1155
3. Y. Domstedt Norberg 736 3. MFK Ornen, Norberg 960

Jonkopings lans Modellflygforbunds serietavling 1961-62

Den fjarde och sista serietavlingen fbr sasongen holls den ] maj pa Hags-
hults flygfalt. Slutsegrare i de olika klasserna blev: Sten Rooth, Kronobergs FK
i klass S:lj John Pettersson, Almhult i klass Stint; Gunnar Holm, Skilhngaryd
i klass G och Erik Holm, Skillingaryd i klass F. Lagtavlingen vanns av Skillmga-
ryd.



Majpokalen

Hela 120 modeller var anmalda till den fran och med i ar arligen aterkom-
mande uppsalatavlingen MAJPOKALEN. Huvudtavlingen gallde, som framgar av
namnet, det vandringspris i lag som donerats av Uppsala Nya Tidning.

Tack vare det fornamiiga flygffiltet lyckades Uppsala FK genomfora tavlin-
gen trots det mycket blasiga vadret. Enligt Calle Sundstedt visade vindmataren
under forsta perioden pa 11 - 12 m/'s. Vinden minskade senare till ungefar 7 -8
m/s i de sista perioderna och hade da vridit sig c:a 90°. Trots detta hamnade
nastan alia modeller pa akrar och garden och skadorna blev minjmala.

Striden i S:int kom att sta mellan Thomann och Gorgji Aberg. Thomann
missade i forsta starten men korde sedan fyra n axar medan Aberg borjade over-
tygande och efter fyra perioder hade han endast tappat 15 sek. men foil igenom i
femte starten och blev slagen med 9 sek. Sedan var det ett mycket stort steg till
de ovriga flygarna som lag nastan 300 sek. efter, toppade av Gunnar Kalen vars
modell for dagen inte var sig lik vilket inte heller Bosse Modeei's tycktes vara
utan uppvisade de mest besynnerliga flyktmonster. 0 0

I G:int fick R. Wilkesson revansch pa langfararen "Julie" Akesson fran
AKM och knot anvo Termik-Johans skalp vid baltet.Det var emellertid, som all-
tid, en mycket hard och jamn strid i G:int aven om tiderna inte var sa bra som
vanligt. 0

gF:int blev, trots det blasiga vadret, en av de basta tavlingarna i ar. Klas-
sen bbrjar bli bra och bredden tycks oka fran tavling till tavling. Manga, nya for-
magor dyker upp och vill gora de gamla ravarna rangen stridig. Lennarth Lars-
son vann denna gang p4 en av arets basta tider, 873 sek, med sin mycket modi-
fierade Near Miss 6. Ake Lovander korde som vanligt jamnt och bra men hans
stig rackte iryce denna gang till att komma upp i "flytet" alia ganger. Han slog
knappt Hans Ahlstrom som tycks ga framat valdeliga och ar en man att se upp
for i F:int.

Lagtavlingen vanns dubbelt av GA MEN sedan Hans Friis gjort en overras-
kande god tid i F:int.

Vardklubben skall ha all tack for sitt utmarkta arrangemang och den fina
prissamlingen. Vi kommer garna tillbaka nasta ar!

Lon., NEH
De basta resultaten:
Klass S:int (27 delt.} Klass G:int (14 delt.)
1. H. Thojnann Gamen 825 1. Ragnar Wilkesson Enkoping 795
2. Goran Aberg Gamen 816 2. Rune Jphansson Gamen 775
3. Gunnar Kalen Gamen 644 3. J. O. Akesson AKM 756
4. Ronald Andersson Borlange 624 4. Bertil Olden Karlstad 738
5. Leif Aberg Uppsala 583 5, N. E. Hollander Uppsala 730
6. Kjell Wilhelmsson Koping 558 6. S. A. Sjogren Norberg 675
7. Bo Modeer Vingarna 556 7. Gunnar Kaldn Gamen 594
8. Gosta Nilsson Ostersund 554 S. Lennart Flodstrom Skvadern 528
Klass Flint (16 delt.) Klass S:1 (14 delt.)
1. ~ennarth Larsson Solna 873 1, Kalle Aaslepp Stockholm 493
2. Ake Lpfvander Skvadern 836 2. Bo Lundstrbm Kumla 468
3. Hans Ahlstrom Borlange 822 3. Kjell Levenborg Solna 285
4. Per Eklund Solna 755 4. Folke Persson Norberg 260
5. Hakan Broberg Borlange 724 5. Goran Svensson Solna 249
6. Hans Friis Gamen 635 6» Svante Jansson Koping 222
7. Bo Wall Uppsala 623 7. Staffan Jonsson Koping 208
Lagtavlan Klass S:int. jun. (7 delt.)
1. FK Gamen, Norrkoping, Il 2235 1. Torbjorn Groning  Norberg 645
2. FK Gamen, Norrkoping, | 1970 2. Lars Persson Norberg 587
3. Enkopings Flygklubb 1795 3. Bjorn Wenrud Enkoping 493
Klass G:int, jun. (3 delt.) Klass F:1 (4 deltg
1. L. G. Eriksson Enkoping 487 i* Per Eklund olna 499
2. Jonas Moder Uppsala 354 2. Jonny Lindgren Enkoping 400
Klass F:int, jun. (2 delt.) Klass G:1 (2 deltm)

1. Jan Zetterdal Solna 609 1, Jonas Moder Uppsala 418
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Blasig Juniortavling

Arets Juniortavling f5r linstyrda plan gick i Stockholm den 29 april under
Varsta tankbara vaderforhallande. Det var kallt och stormigt och under efter-
middagen foil till och med litet snb.

Trots detta stallde 70 tappra modellflygare upp och det hade sakert blivit
fler om vadret varit battre.

Tavlingen holls under de vanliga reglerna d.v.s. enda restriktioner var
max 16 ars deltagaralder och 10 cc tank i team-racing.

1,5 cc klasserna var som vanligt mest populara och speciellt combat 1,5
och team-racing 1, 5 hade dragit manga deltagare.

Stuntflygningen visade trots busvadret upp battre standard an forra arets
tavling. Ett flertal deltagare beharskade nu bade ryggflygning ocf£ attor. Speci-
ellt deltagarna fran den nya Bromma-klubben Mfk Lucifer med Ake Nystrom i
spetsen visade stort kunnande.

| team-racing visade grabbarna fran Mfk Nimbus att de lart av sin klubble-
dare Kjell Rosenlund och belade de tre forsta platserna i 1,5 cc klassen.

Bernt Wedberg med sin vassa Alien-Mercury motor vann fore UIf Strahle,
som var TR-klassens sakraste pilot.

Team-racing 2,5 vanns komfortabelt av Bo Holmerin i brist pa konkurrens.

| Speed 1,5 visade Bernt Wedberg ater framfotterna och vann med sin team-
racer, medan L. Eriksson vann den jamna 2, 5 klassen.

Combaten visade en skyhog forbattring mot forra aret. Sadana finesser som
bunt och ryggflygning fick man till sin hapnad se. 0

Mfk Lucifer var framgangsrik aven i denna klass och Ake Nystrom vann
sin andra seger for dagen.

Arrangdrerna hade fatt ihop en imponerande prissamling och det var inte
sa manga som behovde ga lottlbsa fran tavlingen.

Priset for dagens basta prestation gick till Bernt Wedberg.

Segrare i de olika klasserna blev:

Team-racing. 1.5 cc: B. Wedberg Team-racing. 2,5 cc: B. Holmerin

Speed. 1,5cc: B. W~”edberg Speed. 2.5cc: L. Eyiksson

Stunt: A. Nystronj, Combat. 1.5 cc: G. Akesson

Combat. 2. 5cc: A. Nystrom aqg
Linstyrningstavlingen i Motala

Sondagen den 6 maj anordnade Motala MFK sin forsta officiella linkontroll-
tavling. Tavlingen borjade kl. 9.00 med kallt och ruggit vader, vilket senare
klarnade upp och blev idealiskt flygvader.

Deltagarantalet var dock bra, inte mindre an 18 man stallde upp och ca. 30
modeller var i luften.

Combat int. tilldrog sig storsta intresset med 13 deltagare. Efter en mycket
spannande tavling med flera haverier, dar bl.a. B. Williamsson OSFK landade i
toppen pa en 15 m hog bjork, kvarstod tva st. MMFK-are T. ObergochL.G.
Andersson. | den dramatiska finalen segrade Andersson.

Stuntklassen med 7 deltagare blev en jamn historia, dar O. Oster, Mfk
Orion visade basta formen for dagen och vann efter tva val genomforda flygningar.

Tre deltagare i combat A gjorde upp om placeringen medelst en serie dar
alia motte alia i tre heat. L. Theler tog med latthet hem segern. Resultat:

Combat . 35 Combat-int
1. L.G. Andersson Motala 1. L.G. Andersson Motala
2. L. Theler Mfk Orion 2. T. Oberg Motala
3. O. Oster Mfk Orion 3. V. Holmgqgvist Mfk Tigre
Combat A Stunt
1. L. Theler Mfk Orion 1. O. Oster Mfk Orion 1628
2. L. Solman Mfk Orion 2. Ch. Soderberg OSFK 1520
3. B. Williamsson OSFK 3, Ch. Tennstedt Mfk Orion 1444

BO



Vartavling i linstyrning

Den forsta Vartavlingen i linstyrning avholls pa Bromma flygplats den. 27
maj. Huvudarrangor ~ar Mfk Aerospeed och som delarrangorer fungerade OSFK,
Mfk Ornarna och Solna MSK.

ePa grund av det enorma deltagarantalet och de manga klasserna maste tav-
lingen genomfdras med mycket strickta tidsmarginaler. Eftersom manga av de
72deltagarna aven startade i flera klasser tilldelades varje startanae en tidpunkt
da han skulle starta i resp. klass. Trots det daliga vadret - regnskurar lite da
och da - gick tavlingen att genomfora pa en dag, men i framtiden far man val
rakna med att dela upp det pa tva dagar f5r att minska pressen pa bade deltagare
och funktionarer samt att ej bli for beroende av vadret. Tavlingen pagick samti-
digt i fyra cirklar.

I combat alia klasser var som vanligt Mfk Orion val represente rad, medan
man saknade Motala- och Umeagrabbarna. Klassen i combat A var inte vad man
hade vantat sig och deltagarna visade problem att 5ver huvudtaget fa upp karror-
na i luften. | semifinalen var det enbart Oriondeltagare och till finalen gick bro-
derna Nilsson som sa manga ganger f5rr. De valde denna gang att singla slant
om fdrsta platsen, varvid lillebror Henning vann.

I combat-int var daremot klassen pa deltagarna hdgre.Den ende som egent-
ligen kunde g5ra Orionflygarna aran stridig var Borger fran OSFK. Av ovriga
favoriter akte Ewers, Nimbus, ut pa ett tidigt stadium mot Borger. H. Nilsson
liksom Kallstrom, OSFK, fick bada trubbel med sina tryckmatade tankar och foil
aven de ut pa ett tidigt stadium. Tavlingens basta heat gick i kvarten mellan Bor-
ger och Oster, Orion. Flygningen var av allra hogsta klass med mycket bunt och
ryggflygning. Nar heatets slutsignal gatt gjorde tyvarr Oster en ful paflygning
sa att Borgers plan havererade, vilket hade till foljd att Borger i finalen endast
kunde anvanda sitt mindre goda reservplan. N.H, Eriksson, Orion, fick uarfbr
mer eller mindre en promenadseger.

I combat 35 fanns det egentligen bara tva flygare av klass, namligen Tehler
och Oster, bada fran Orion. De stod for en mycket vacker uppvisning, liknande
de publikknipande uppvisningar de brukar gora med uppvisningsgruppen.

Av speed-int flygarna visade som vanligt Nils Bjork, Nimbus, sin suvera-
na sakerhet och segrade ocksa fullt rattvist. Den nye speedflygaren C.J. Nas-
strom, OSFK, anvande liksom Bj5rk den tjeckiska motorn MVVS och visade ock-
sa stor sakerhet . Charlie Enqvist, Ornarna, mlsslyckades tyvarr med sin K&B
15R, som man vantat sig en hel del av.

Av speed-B flygarna var det endast R. Berglund, Ornarna, som visade sa-
kerhet, men tyvarr var det inget sting i den gamla Fox 29R. FavoritenOve Kjell-
berg, Solna, som flyger monoline, lyckades aldrig komma bverens med pylonen.

Dag Tisell, Nimbus, gjorde comeback i speed-C. dar han som ende delta-
gare med riktig speedkarra gjorde 200 km/tim.

Stuntklassen har pa de senare 4ren visat en gladjande utveckling till det
battre och aven landsortsdeltagare borjar synas pa tavlingarna. Striden i topp-
skiktet i dag ar mycket hard och nagon sjalvskriven segrare finns inte nu p.g.a.
Segebadens ringa deltagande. Mellan forsta och sjatte man skilde bara 114 poang,
vilket badar gott infdr NL och VM. Efter forsta omgangen ledde B.E. Qvenild,
Aerospeed, f5re Bjornv/all, Uraea, med 2 poang. Inf5r AMA-programmet ledde
C. :Soderberg, OSFK, med basta FAI flygning, tvaa var Bjornwall och trea Ove-
nild. | AMA-programmet visade det sig att traningen pa fyrkantmanovrarna sla-
par efter. Den ende som visade nagorlunda klass var Ove Oster. C. Soderberg
foil bort ur riikningen p.g.a. motorstopp i fyrklovern.

0 Deltagarantalet i team-A var gladjande stort, men klassen var under de
radande vaderleksforhallandena ej sa- lysande. | denna trevliga klass hade de
unga deltagarna svarigheter med att fa igang motorerna, men nar karrorna val
kom upp i luften gick det undan varre, Det var endast de tre finaldeltagarna, som
registrerade tider, men det bor namnas att A. Steen, Nimbus, gamrnal Junior-
tavlingsvinnare, hade oturen att bli palandad vid en omtankning, | finalen var
D. Johansson, Tigre, snabbast men eftersom han trots varningar fortsatte att
whippa blev han diskad till tredje plats.

Team-int flygarna tycks inte ha kommit igang ordentligt med vartraningen,
varfor det var manga som ej fick nagra tider noterade. | forsta heatet klockades
den gamle teamraven R. Berglund, Ornarna, for 5. 33. 2, men blev redan i nasta
heat passerad av Nordin OSFK, som gick i mal pa 5.08. 0. Varldsmastaren Kjell



Rosenlund, Nimbus, gjorde entrd med 4.27.2 varpa han omedelbart skyndade
hem till sin forsta lysningsmottagning, for att sedan aterkomma till finalen. | fi-
nalen bjods for en gangs skull Rosenlund pa lite motstand avNordin fram till70:e
varvet, da kompressionsskruven pa Nordins karra andrade sig vid en landning
och blev langt efter i mal.

Team-B flygarna har visat en gladjande klasshojning pa sista aren och det
var en frbjd for oga och ora nar de vassa 5-kubikarna vralade runt. Favoriten
Hemgren, Aerospeed, ledde fdre finalen pa 7.32.0, fore de nya stjarnorna
Cernold, HMFK, 7.3 9.0 och Sagerman, Orion, 7.49.0. | 200-varvs finalen star-
tade karrorna samtidigt och visade sig ga lika fort, varfor det skulle blivit en
fraga om branslefbrbrukning. Vid fbrsta omtankningen slogHemgren av sitt glod-
stift och var ute ur rakningen och Sagerman och Cernold fortsatte kapplopningen.
Trots utmarkta omtankningar kunde inte Sagerman hota Cernold, vars Eta 29
orkade over 50 varv per tank. Cernold gick i mal pa utmarkta 9. 55. 6, men Sa-
german var inte langt efter pa 10. 19. 8.

Kampen om Vartavlingens nyinstiftade lagpris, en propeller med barometer
i navet var till en borjan mycket hard mellan Orion, OSFK och Nimbus, men

Orions combatoverlagsenhet fallde avgorandet mot slutet. r O CS
Combat A (11 delt.) Combat-int (17 delt.)
1. H. Nilsson Orion 1. N. H. Eriksson Orion
2. R. Nilsson Orion 2. M. Borger 0SFK
3. B. Allewad Orion 3. Bengtsar Orion
Combat .35 (4 delt.) Stunt (8 delt.)
1. L. Tehler Orion 1. B. E. Qvenild Aerosped 1922
2. O. Oster Orion 2. E. Bjornwall Umea 1902
3. K. Tennstedt Orion 3. O. Oster Orion 1894

Genereilagent: A. Hermele A/B, LindvaHsplan 4, Stockholm 9, TeS. 185060-681515



Team A (12 delt.) Team-int (15 delt.)

t. w. Pioch Lucifer 10. 30 1. K. Rosenlund Nimbus 4.3

2. H. Ahlstrom Aeros. 11.30 2. 1. Nordin, OSFK 5.4

3. D. Johansson Tigre 8.32 3. R. Berglund Ornarna 6. 2
Team B (9 delt_k_| Speed-int (6 delt )

1. L. Cernold MFK 9.55.6 1. N. Bjork Nimbus

2. B. Sagerman Orion 10.19.8 2. B. Martinelle Ornarna

3. C. Hemgren Aerospeed 3. C.J. Nasstrom OSFK
Speed B (4 delt.) Speed C (2 delt.)

1. R. Berglund Ornarna 175 1. D. Tisell Nimbus

2. L. Tehler Orion 141 2. O. Ot.er Orion

Lag: (13 delt.) 1. Mfk Orion, platssiffra 24; 2. OSFK, 44; 3. Nimbus,

FRAN LINSTYRN'INGSFRONTEN

4.4
6.6
0.2

175
157
150

198
123

53.

Modeliflygnytts TR-arti. kel popular: Kjell Rosenlunds artikel-
serie om team-racing i de tva foregaende numren av MODELLFLYGNYTT har
ront stort intresse, t.o.m. sa stort att den skall oversattas till engelska och

tyska f5r att inforas i en amerikansk och en tysk tidskrift.

Uppvisningsgruppen har gjort 4 framtradanden i maj, 3 i Stockholm

och ett i Sigtuna, och darigenom ytterligare starkt linstyrningsfonden, som
skall komma VM-resenarerna till del.

i ar

Nordiska Landskampen: Datum f5r tavlingen ar nu faststalld till

den 4-5 augusti och tavlingen skall ga i Helsingfors.

GRAUPNER
Hobbymaterial

saljes av

ED LUND S, Trollhattan

Postadress: Box 4-022
ielefon: 14-909
Postgiro:  54-0720

Affar: Kungsgatan 48
PIPER PA 22 TRI-PACER #
Kvalltetsbyggsats for R/C och mot-orer fran I,50c.
Spannvidd 1110 mm Langd 785 mm Kr 45:-

Art. Nr. 4-607 Ryggsatsen innehaller utforlig rit-
ning och arbetsbeskrivning,trvckta och utstansade
delar,bockad pianotrad,hjul,papper,lim,dekalaroch

smadelar.

TAIFUN-HURRIKAN

Hogvarvig»lattstartad diesel for friflyg,linstyr-
ning och R/C. Volym 1,4-Scc Kr 56:-

Art. Nr. 14-22. Motorn har dubbla kullager.membran-
forgasare och 360° svangbart forgasarfaste.Pakanda
delar ar tillverkade av din-aluminium,kromnickelstal
och perlLitiskt gjutgods.

Prospekt,Nyheter 1962 och Prislista over tillbehot: 0,45 kr i frimarken.
GRAUPNERs Stora Katalog 16 FS med riktprislista  Kr 3:- plus frakt.
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Andra klass V i radio!

Den numera tvaariga klass V f5r radiostyrda modellflygplan beslutades pa
riksstamman 1960.

Redan fran bbrjan var jag ganska skeptisk mot denna klass - som enligt
min uppfattning har relativt litet att skaffa med modellflygning.

Lat mig ge nagra smakprov for att i nagon man forklara min installning.

1. Pa SM 1960 deltog jag sjalv i denna klass. Tyvarr lyckades jag aldrig
fa motorkontrollen att fungera. Istallet hojde sig "karran" sakta men sakert om
jag forsokte anvanda den. | alia fall lyckades jag genom diverse underliga manov-
rar, vinjjglidning m. m. sla hjulen i backen och till slut storta pa grasmattan.
Denna nagot underliga flygning upprepades tva ganger - och hor och hapna resul-
terade i tredje pris.

2. Det kan sagas att standarden sedan dess har undergatt en betydande fbr-
battring. Jag vill inte alls halla med om det, jag har i ganska farskt minne Aero-
speeds tavling paSkarpnack i hostas, som dock samlat den svenska eliten i klass
V. Den tavlingen hade jag utan tvekan vunnit med en sadan flygning som paSM-60.

Forsta pris utdelades praktiskt taget pa minimipoang, dvs, den posing man
erhaller om "karran" lyfter, flyger ett varv och darefter stannar vid forsta touch
and go darfbr att propellern slar i marken.

Som tur var lyckades vi skilja de tavlande at, om jag inte minns fel genom
att en av modellerna, troligen av ren tur rullade igenom porten och darefter
stannade. Jag tycker det ar markligt detta att ingen annu lyckats genomfora pro-
grammet nagorlunda. En och annan fulltraff lar ju ha forekommit under traning,
men jag har aldrig blivit vittne till nagon sarskilt lyckad tavlingsstart.

3. Inte minst underligt verkar detta om man betanker de manga starttill-
fallen som ges varje tavlande. Varje tavlande har tva starter - med vardera tva
startforsok - i sin tur i realiteten med vardera tva forsok till startforsok. Det

sista beror pa att startforsoket ej raknas om maskinen ar nere pa marken igen
inom 60 sek. Ett sadant "lyft" mindre an 60 sek uppkommer alltid om motorn
stannar vid forsta touch and go. Detta innebar i sin tur att varje tavlande kan
hinna starta 8 (atta) ganger, vilket jag tycker verkar ganska tradigt. 60 sekun-
ders regeln ar val inte tillkommen for att kunna fa utnyttjas vid felmanover, vil-
ket det ju ar fragan om, om propellern slar i marken. Eller kanske?

Naval, efter att ha avfyrat denna bredsida vill jag ocksa papeka att nagon
speciell klass for motorkontroll inte langre behover finnas ur en annan synpunkt.
Motoravstangning ar ju fran och med i ar tillaten i klass Ill varfor ingen beho-
ver vara radd att flyga bort nagon modell i den klassen.

Efter att ha spillt ut all min galla skall jag ocksa forsoka komma med nag-
ra konstruktiva forslag till forbattringar.

1. Det finns givetvis en mojlighet att forbattra gallande regler, och f5r*
enkla dem. Slopa 60 sekunders regeln - ta bort stolparna och lagg istallet in
exempelvis en looping pa programmet eller en roll. Bagge manovrarna gar att
utfbra med bara sidoroder aven om kanske kvaliteten inte blir i sarklass - kort
sagt lagg in litet mera flygning.

2. Gor om klassen helt. Det finns i det har landet massor av skalakarror
som tyvarr aldrig kommer till nagra tavlingar darfor att de passar mindre bra
for tavlingsklasserna. For manga ar sedan startade "Looping" en skalatavling
for friflygande modeller som brukar ga av stapeln pa Skarpnack. Jag har sett
manga verkligt masterligt byggda modeller latta pa banorna pa dessa tavlingar.

Vore inte detta nagot att ta efter i radiostyrning. Vi har ju redan tva klas-
ser som tacker behovet for ej-skalamodeller, klass | och Ill. Lat oss gora klass
V till en ren tavling for skalamodeller med poangberakning for skalenlighet, byg-
ge och flygegenskaper.

Modellerna finns redan, det ar bara att starta en tavlingsform.

Sa ja, nu hoppas jag att jag har satt nagra sinnen i gungning sa vi kan fa
igang en diskussion om det har. Ett litet tillagg - man kan givetvis bbrja med
ytterligare en radioklass - klass skala - men da bor atminstone reglerna andras
f5r klass V. Personligen tycker jag dock inte vi b5r splittra oss pa for manga
klasser - det blir svarigheter med arrangement m. m.

<m . . Sten-Ake Grahn

Pa detta foljde ett regelforslag for klass "skala" samt ett PS med anledning
av tavlingen i Karlsborg den 6/5. Utrymmet tillater inte att vi publicerar detta
nu, men vi far kanske anledning att aterkomma.



KVALITET

Fdr nAgot tio*al Ar sedan betrak-
tades japanska artiklar som nA-
got visserligcn billigt men ocksA
med en viss stfimpel av dAlig
kvalitet aver sig.

Detta var even i httg grad fallct
med modclimotorerna som till—
verkades i japan. Till en bdrjan
kopierades ju ocksA amcrikanska
motorcr med mer cller mindre

lyckat resultat.

Idag fir emellertid detta ett helt
avervunnet stadium och det fir
dags att helt officiellt avliva my-
ten om den dAliga kvaliteten. I-
stallet har jag sjfilv den uppfatt-
ningen att den raka motsatsen nu
gfiller, japansk kvalitet och pre-
cision bdrjar bli vfilkfind i hela
vfirlden och i synnerhet dr ENYA-
motorerna tillverkade enligt den
principen. LikasA 3r kopierings-
stadict far Ifingc sedan fdrbipasse-
rat. ENYA-motorerna fir till sis-
ta skruven alltigenom helt japan-
ska konstruktioner. Att dock den
mycket hoga kvaliteten pA ENYA
kunnat bibehAllas trots de l|Aga pri-
serna beror helt pA den billiga ar-
betskraften.'

Jag vill som sagt alltsA sfirskilt
betona den httga kvaliteten pA Enya-
motorerna. Den fir mycket Ifitt att
farvissa sig om. Farst och inte
minst fir alia typerna konstrucrade
funktionellt, utan extra krimskrams,
som t.ex. stramlinjeformadc vev-
hus eller lackcrade toppar m. m.
som nfistan utan undantag fdrsfim-
rar motorernas egenskaper, genom
sfimre kylning och utvidgningspro-
blem vid uppvfirmning.

Dct fir dock givetvis dc vfilgjorda
innandOmena som frfimst fdrtjfinar
att bcundras. | stort sett fir det
tre sakcr som fir avgdrandc fdr
en motors prestanda: konstruktion,
matcrialval och passningar.

Konstruktionerna talar fdr sig sjfil-
va. Studera exempelvis effektsiff-
rorna i vidstAende tabcll samt Ifis
fiven kommentaren till dem né&got
Ifingrc ncd. Det mfirks omedelbart
att skickliga ingenidrer haft silt
finger med vid konstruktionen.
Passningarna och materialvalet fir
avgdrande for motorns gAng och
slitstyrkan. Passningarna fir verk-
ligen i sfirklass, vilket vfil fdrmod-
ligen beror pA den billiga arbets-
kraften som mdjliggdr att alia mo-
torer kan kontrollcras individuellt.
Materialvalet fir synncrligcn gott,
vilket fdr en lekman troligen fir

det mest itigonenfallande. Lfigg mfir-
ke till att alia lager, dfir sA erford-
ras fir utfdrda i brons, vilket fdr-

hdjer livslfingden flcrdubbclt. Lfigg
ocksA mfirke till att packningar ge-
nom den stora precisioncn helt kun-
nat tndvikas vid cylinder och topp-
lock.

Fabriken Ifimnar som bekant 1 Ars
garanti mot fabrikationsfel pA alia
motorer. PA Enya 60 Ifimnas dess-
utom 1 Ars garanti mot ftirslitning,
vilket i mitt tycke fir nAgot ganska
enastAende.

ENYA-motorerna ar idag genom sin
kvalitet och utomordentliga prestan-
da nAgra av de mest sAlda i vfirlden,
Ett flcrtal typer har testats i bAde
amerikanka, tyska och engclska fack-
tidskrifter. Det skullc fdra fdr IAngt
att hfir upprepa alia de lovord som
skrivits, men det fdrtjfinar att pA-
pekas att uppgivna effektslffror i
vidstAende tabell har underlag i verk-
lighetcn och till stdrsta delen just
fir hfimtadc ur testrapporter.

Ett litet klipp ur Aeromodeller vill
jag dock ta med. Det fir effektkurvan
pA ENYA 15 D-1l, en av marknadens
absolut bfista 2,5 cm” dieslar, ide-
alisk till friflykt, linkontroll eller
radios tyrning.

Till sist bara nAgra ord om radio-
styrning. ENYA-motorerna trottlar
faktiskt underbart, och genom sin
i sfirklass vibrationsfria gAng fir
dc utomordentliga just till radio-
styrda flygplan och bAtar.

Sten-Ake Grahn

ENYA-modellmotorer fir yppcrliga till alia sorters
modeller. De kan med fdrdel anvfindas till linstyr-
ning, stunt, combat, team och speed eller till fri-
flykt eller radiostyrning. Inte minst till bAtar lam-
par sig ENYA-motorerna vfil. Genom egen fabrika-
tion av svfinghjul, kopplingar och kylmantlar kan
HOBBYTJANST erbjuda cr ett komplett sortiment
bAttilibehdr, se nedan. Kopplingarna passar pA vAra
standardaxlar med M 4 - g¢finga.

Fdr stdrsta mtijliga utbyte - anvfind ENYA och
dessutom noggrannt fdljande instruktioner.

Ifis

INKORNING

Fdr att fA bfista effekt, vibrationsfri gAng och Ifingsta
fir det viktigt att inkdr-

livsifingd pA er ENYA-motor,
ningen sker omsorgsfullt.

Inkdrningstiden bOr fdr dc mindre motorerna minst
vara 1 timme och for de stdrre (5 cm* och dver)
minst 1,5 timme.
na tid kdres med rik blandning sA den fAr ordentlig
smdrjning. Om motorn visar tendenser att gA ned i

varv fir detta ett tecken pA att den inte fir fullt inkdrd.

Dct tar normalt 2 -4 timmar innan motorn har nAtt
sin maximala effekt.

brAnsle

Ftirst och frfimst fir det viktigt att inkdrningen sker
med httgklassigt brfinsle. Anvfind NITROMITE eller
blanda br&nslet sjfilv enligt fdljande recept. Anvfind
absolut inte brfinslcn som istfillct fdr ricinolja inne-
hAller motorolja, vilket gAr Ifitt att konstatera pA den
bruna ffirgen.

Glddstiftsmotorcr

70 - ©0 % metanol
30 -20 % ricinolja

Dieselmotorer
37 - 36 % eter
37 - 36 % fotogen

25 % ricinolja
1- 3 % amyl nitrat

PROPELLER

Det fir viktigt att inkdrningen sker med vfil avbalan-
serad propeller. Anvfind TORNADO nylon-propellrar.
Tabcllen nedan Over inkdrningspropellrar visar er
rfitt storlck fdr varjc motortyp.

GLODSTIFT

Nfistan alia vanliga glddstift gAr att anvfinda till
glddstiftsmotorer.
ka stilt dA mindre skiljaktighetcr kan fdrekomma.
vetvis fir ENYA-glddstift spcciellt konstruerade med
tanke pA motorerna.

OBSERVERA
1. Tag inte isfir motorn i onddan.
2. Garantin utgAr om motorn bchandlas pA felaktigt

sfitt, vilket ofta fir fallet dA nybdrjare skall skruva

isfir en motor.

3. UppstAr garantifel returnera motorn till oss, sA
reparera vi den gratis. Eventuellt porto bctalas
dock av kunden.

DATA pA MOTORER

Det fir viktigt att motorn under den-

ENYA
Det fir Ifimpligt att prdva nAgra oli-
Gi-

FORBEREDELSER

1.

Sfitt fast motorn med skruv och mutter i en trfi-
platta och montcra trfiplattan stadigt exempelvis
med tvingar pA en bfink.

Montcra tanken sA nfira motorn som mdjligt och

i hdjd med fdrgasarrtiret.

Kontrollera att inget smuts finns i tanken eller

i slangen.

Sfitt fast propellern sA att den fir vAgrfitt nfir kol-
ven bdrjar sin uppAtgAende rdrelse och har stfingt
avgasportarna.

Kontrollera att glddstiftet gldder och fir ordentligt
iskruvat.

MOTORN STARTAS

Alla ENYA-motorer startar mycket Ifitt om de
hanteras pA fdljande, rfitt sfitt.

1. Stfing fdrgasarnAlen och fyll tanken med brfinsle
2. Oppna fdrgasarnAlen pA fdljande vis:

Enya 09, 15, 15D, 19 - 1,5-2,5 varv.

Enya 06, 29, 35, 45, 60 - 3-4 varv.

3. Spruta in nAgra droppar brfinsle bAde i avgaspor-
tarna och i insuget. Choka motorn tills brfinslet
i slangen nAtt fram till fdrgasaren.

4. Anslut batteriet till glddstiftet om det fir en gldd-
stiftsmotor.

5. S1A runt propellern motsols tills den bdrjar tfinda
och gAr igAng. Tfinder inte en glddstiftsmotor, kon-
trollera Aterigen att stiftet gldder samt spruta in
ett flertal droppar genom avgasportarna.

PA dieslar dkar man kompressionen om den-
na fir fdr 1Ag eller sprutar fiven dfir in ett
flertal droppar brfinsle direkt in i fttrbrfinnings-
kammaren.

6. Efter dct motorn startat fir dct Ifimpligt att min-
ska brfinsictillfdrseln tills dess motorn ger full
effekt. Oka dfirefter tillfdrscln ungeffir 1 varv sA
att motorn under inkdrningen fAr en rik brfinsle-
tillfdrsel.

7. Batteriet kopplas bort sA snart en glddstiftsmotor
startat.

8. Under inkdrningens fdrsta halvtimmc bdr motorn
kdras i enminuters perioder, under nfista halv-
timmc hdgst tvA minuter At gAngcn.

TROTTLAR

ENYA-trottlar fdr varvtalsregiering fir speciellt av-

sedda fdr radiostyrda modeller.
erade enligt senaste
vid IAga varvtal.

pA

Trottlarna fir konstru-
rdn och ger mycket sfiker gAng
Ldsa trottlar montcras med Ifitthet
standardmotorerna med endast en skruvmcjsel.

Dct fir Ifimpligt att prdva nAgra olika brfinslcn och
glddstift, dA trottelegenskaperna starkt kan findras
med olika kombinationer.

INSUGNINGSMUNSTYCKEN

Enya 15-11, 15D-11, 29-111
sorters munstyckcn.

B och 35-11 har 2-3 olika
Vfilj den som bfist passar fdr

motorns anvfindning.

Liten diam. :

Stor

Motorn suger bra, brfinsleAtgAng liten,
I&mplig fdr stunt, team och R/C.

Hdg effekt, Ifimplig fdr speed och
friflykt.

diam. :

och LAMPLIGA PROPELLRAR

Tornado nylonpropellrar

typ lagertyp em”® komp. hkr varvtal vikt inkdr. friflykt linstyr. radiostyr.

Enya 06 glddstift Ifittmctall 0,99 8:1 0,10 8-17000 60g x4 x4 6x4,7x4 x4
Enya 06 D diesel Ifittmetall 0,99 var. 0,12 5-15000 759 7x4 7x4 7x4,7x6 7x4
Enya 09-11 glddstift brons 1,61 71 0,18 5-16000 958 8x4 8x4 7x6,8x4  8x4
Enya 15-11 glddstift brons 2,47 71 0,30 5-16000 135¢g 9x4 8x4 8x4,8x6 9x4
Enya 15 D-Il diesel kullagcr 2,47 var. 0,35 5-16000 180g 10x4 9x4 8x6,8x8 10x4
Enya 1941 glddstift brons 3,21 71 0,35 8-16000 1359 10x4 10x4 9x4,9x6 10x4
Enya 29-1lU B glddstift brons 4,91 9:1 0,70 9-18000 1909 11x4 9x8,10x6 11x4
Enya 29-111 Sp. glddstift kullager 4,91 9:1 0,80 9-19000 200g 11x4 9x8,10x6 11x4
Enya 35-11 glddstift brons 5,85 7,51 0,80 8-16000 2359 11x4 9x8,10x6 11x4
Enya 45 glddstift brons 7,36 71 0,90 8-16000 2409 12x4 10x6,11x6 12x4
Enya 60 glddstift brons 9,94 6,5:1 1,00 8-13000  400g 12x6 11x6,12x4 12x6

Lfigsta varvtal uppgivet utan trottel. Med trottel Ifigsta varvtal mellan 500-1500 v/m beroende pA motortyp.

PRISER pA RESERVDELAR och TILLBEHOR

06 06 D 09-11 15-11
Vevhus 6:75 6:75 8:50 11:25
Vevhus med kullager
Vevaxel 7:50 8:50 9:25
Vevstake 175 2:25 2:75
Cylinderenhet 17:50 8:50 10:75
Kolvbult -175 1:i— 1.—
Topplock 2:— 2:75 3:75
Topplock med hdg kompression
Baklock resp. frontlock 3:75 3:75 6:50 7:50
Baklock med membram 4:50 4:50
Membram -:60 -:60
MembramhAllare -:20 -:20
Kompressionsskruv 2:—
LAsmutter till dito
Luftfiltcr med hAllarc -:60 -:60
Propellermutter —10 —10 -:110 -:10
Propcllerbricka -:10 -1 0 -:60 -:75
Mcdbringarc 1:— 1:— 1:20 1:30
Insugningsmunstycke -:60
Bakplattcffiste 2:-- 2:—
Spinncr 2:—
Startfjfider 1:30 1:30
Fdrgasare med nAl 2:75 2:75 3:75 5:50
Fdrgasarrdr 1:— 1:-- 2:— 2:--
FdrgasarnAl 2:— 2:— 2:— 3:75
Packningssats -:40 -:40 —20 -:35
Skruv och packningssats -:80 -:80 -:60 -:75
Trottel 5:50 5:50 15:50 15:50
Svfinghjul fdr bAt 4:— 4:— 5:— 6:—
Koppling fdr bAt M4 3:50 3:50 3:50 3:50

Kylmantel

15D-11 19 -1 2941 35-11 45 60
11:50 12:50 15:-- 16:-- 25:50
29:50
14:75 13 - - 14: — 14:50 15:50 19:50
3:75 375 3:75 4:— 4:75 5:--
24:50 16 50 19:50 20:50 22:50 29:50
2:-- 2 -- 2:— 2:-- 2:50 3:--
11:25 5 50 6:50 6:50 7:50 9:50
6:50
3:75 8 50 9:50 10: — 12:-- 15:—
2:75
1:--
-:10 - 20 -:20 -:20 -:120 -125
-:75 - 75 -:75 -:75 -:90 -:90
1:30 130 1:50 1:50 1:75 2:—
-:60 - 75 1.— 1— 1:— 1:--
3--
2:-- 2 --
5:50 5 50 5:50 5:50 5:50 5:50
2. — 2 -- 2;,— 2:— 2. — 2:—
3:75 375 3:75 3:75 3:75 3:75
- 40 -:40 -:40 -:50 -:50
1:70 - 80 -:80 -:80 -:90 1:—
15:50 15 50 17:50 17:50 17:50 20:—
6:-- 7:— 7— 7 — 8:-- 9:—
3:50 3:50 3:50 3:50 3:50 3:50
19:50



ENYA 29-111B

ENYA 009-11

ENYA 60

Enya
Enya
Enya
Enya
Enya
Enya
Enya
Enya
Enya

MODEL
ENGINES

MARKNADENS FORNAMSTA MODELLMOTORER

Typ cm 3
06 glod 0,99
06 D diesel 0,99
09-11 gléd 1,61
15-11 gl&d 2,47
15D-11 diesel 2,48
19-111 glOd 3,21
29-111B gltvd 4.91
35-11 gldd 5,85
60 glod 9,94

Pris

22:50
29:—
27:50
34:50
59:50
37:50
52:—
56:50
89:50

R/C-regli

5:50
5:50
15:50
15:50
8:—
15:50
17:50
17:50
20:--

GlOdstiftamotorerna levereras med glOdetiit

pr.t erioit
GlOdstift nr 1 Z volt -:95 8:
GlOdstift nr 2 Z volt -:95 8:
GlOdstift nr 3 1.5 volt 3:— 25:
GlOdstift nr 4 R/C 1.5 volt 4:25 35:-
GlOdstift nr 5 R/C 1.5 volt 5:50 45:
NYHETER
Inkommer i augusti 1962
Enya Z9-HI Special 67:50
Enya 45 7,83 cm3 62:--
Enya 45 R/C 77:50

Enya

modellmotorerna med

Utsokt kvalitet
Hog effekt
Lang livslangd
1 &rs garanti
L&ga priser

finns hos alia valsorterade
hobbyaffarer

GEN ERALAGENT

HOBBYTJANST

OLOFSGATAN 7 - BOX 3310 - STOCKHOLM 3

TELEFON (010) 20 23 04

ENYA 15-11 R/C

ENYA 06 D

ENYA

19-111

R/C



