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Svenska flottans
motortorpedbdt

T 52

, 11678/,

T 52 fir en tjusig modell ov fictions torped-
bat, 91 fardiga detaljer som rorlig kanon och
raketstall, torpedtijber, radar, luckor, polla-
re m.m. For el. inombordsmotor. 9:75.

SWEET SIXTEEN il678/5 storo

m Overbyggnad i latt balsa samt i5plastaetal- =04 A
jer. Langd 34 cm.
Sweet Sixteen ar landets popularaste plast- Storo ar en svensk motorkryssare med flott
racer. Deana mycket snabba modell avses inredning. Modellen kors liksom Sixteen med 1
for el. inom- eller utombordsmotor och kos- el. inom- eller utombordsmotor och byggs j
tar 7: 90. av 70 fardiga delar. 9: 75.

B&tarna harovan ar de tre fdrsta i ""drnb&tserien” - Sigurd lIsacsons och BRIO: a
IILI toppnyhet: ett flott gjutet plastskrov, helt fardigt med fasten for motor,pro-
KL peller, axel, roder och batterier. Han behover s&ledes endast aatta ihop fem
delar fir att b&ten skall fungera. Detta visas pd en lattfattlig byggritning.
En specialritning visar sedan experten en mangd fina detaljer.
% Obsl Propeller aedfol.ier var.ie byggsats,
Detta ar allied en helt ny typ av byggsats, dar allt vasentligt ar lika latt
u att bygga som en enkel plastmodell, men som ger mera hobby. Den latta balsa-
overbyggnaden ger b&ten en hogre fart.
Passar de fiesta inom- och utombordsmotorer samt Jetex.



YARIOPHON
VAMOTON

KANALERS SANDARE
VARIOPHON 27,12 MHz

Utbyggbar fr&n 4 till 8 kanaler UTAN lodnin-
gar. Heltransistoriserad och kristallstyrd.
INGEN avstamning eller intrimning. Med 90 %
modulation tv&-simultan, med vardera en
kanal fran vanstra och hogra 4-kanalsgruppen.
220 mW utg&ngseffekt ger fullt tillracklig rack-
vidd. Ringa stromforbrukning tiMter king an-
vandningstid. Tv&fargat, elegant plastholje.

4-kanalssandare art nr 3708 kr 360: —
8-kanalssandare art nr 3709 kr 430: —
(vikt exkl stromkallor c:a 1.200 g)

4-kanals modulationstillsats med stickpropp for
utbyggnad av nr 3708 frdn 4 till 8 kanaler
art nr 3683 kr 110:—

KANALERS MOTTAGARE
VARIOTON 27,12 MHz

Utbyggbar UTAN lodningar frkn 2 till 4, 6 eller
8 kanaler med byggkloss-system”. Ringa vikt,
heltransistoriserad. Endast en mottagaredel G
nr 3728 erfordras per anliiggning. INGEN av-
stamning eller intrimning. Stotsakert, nytt
GRUNDIG-rela med forgvllda kontakter, som
alia ar utkopplade. Alla typers rodermaskiner
(dock ej transistoriserade) och stromkallor kan
kopplas direkt till mottagaren via stickproppar.

Mottagaredel (H F-steget), vikt 29 g
art nr 3728 kr 76
2-kanalstillsatser, vikt 39,5 g.

kanal 1—2 art. nr 3729 kr 76
kanal 3—4 art nr 3730 kr 76
kanal 5—6 art nr 3731  kr 76
kanal 7—8 art nr 3732  kr 76

(vikt for kompl. 8-kanalsmottagare i
ackumulatorer o. 4 rodermaskiner c:a 490 g)

GRUNDIGS VARIOPHON-VARIOTON ar en R/C-anlaggning med sy-
stem. Ni kan borja med en 4-kanalssandare och en 2-kanalsmottagare.
Utbyggnad kan ske efter hand. Ett fornuftigt system, som underlattar
Ert val och inkop. Inga speciella forkunskaper nodvandiga. — Hela an-
laggningen kompenserad for driftsspanning inom angivna varden. Tem-

peraturstabilisei'ad frdn — 10° till + 55°,
Alla riktpriser galla exkl. omsattningsskatt.

Saijes av alia vaiisorf-erade fackaffarer

Generalagent: A. HERMELE AS - UndvaHsplan 4 - Stockholm 9



MODELLFLYGNYTT fran Sveriges Modellflygforbund, Tycho Brahe-
gatan 35, Limhamn. Tidningen utkommer ar 1962 mod 6 nummer och
prenumerationspriset ar 10:- kr, vilket lampligen kan insattas pa for-
bundets postgirokonto 51 81 65. All korrespondens betraffande tidnin-
gens innehall skall sandas till: Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult

Qmslagsbilden visar ett par av Kje.H Rosenlunds team-racing modeller

Forbundsstyrelsen meddeior.

Tavlingskalendrarna _
Fbrbundsstyrelsen har rnottagit en jobspost. SM-tavlingarna 1 RC, sorp”en-

ligt tidigare beslut skulle avhallas i Stockholm den 29-30 sept., kan pa grand av
att det visat sig omojligt att erhalla tilltrade till tavlingsplats med startbanor, ej
genomforas program'enligt. Forbundsstyrelsen arbetar darfbr for fullt pa att for-
soka fa fram en ny arrangor och detta betyder aven att det ev. kommer att fast-
stallas ett nytt datum for tavlingen. 0

Finns "det bland klubbarna nagon som ar intresserad av att ataga sig arran-
gemanget uppmanas vederborande att taga kontakt med grenchefen, Gunnar Hoi -

mann, Linkopindg._ o ) _
Sa snart definitivt besked om denna tavling kan lamnas kommer cirkular att

utga till klubbarna.
Dansk tavlingskalender

Vissa andringar av den i fbrra numret publicerade danska tavlingskalendern
har gjorts och darfor aterger vi denna ater i det reviderade skicket.

26/8 Klasser: Stunt-experter,

Hosttavling i linstyrning pa N”rreballe pa Lolland.

stunt-nyborjare, speed och teamracing.
2/9 Sydsjallands Cup, RC-tavling i Nastved pa Sjalland, Klass I och III.

9/9 Hosttavling i friflygning i Nordsjalland. Alla klasser.

23/9 Sydsjallands Cup, friflygning i Haslev.
23/9 Hosttavlingar i RC i Nastved pa Sjalland. Klass | och III.
30/9 Danalim-tavlingen i Odense. Friflygning, alia klasser.

7/10 Moseslaget pa Valbyfaltet i Kopenhamn. Linstyrning. Klasser: Stunt-exper-
ter, stunt-nyborjare, speed, teamracing samt B-teamracing.
4/11 Jyllandslaget i Arhus. Linstyrning. Klasser: Stunt-experter, stunt-nyborja-

re och teamracing.
13/11 - 14/11 "UHU-tavlingen" - Se nedanstaende foxnandsmeddelande.

Til de danske og svenske modelflyveklubber!

,UH U-staavnet**

Forh&ndsindbydelse tii rr.odelflyvekonkurrencen

Allerede nu gor vi opmaerksom pi,
ar. alle dcr er inceresserct i et storre
modelflyvestaevne, bor afsxtte week-
end 13.-14. okt. til et stort model-
flyvcstaevne ved Hillerod. Starvnct
vil udforme sig som en week-end
lejr, hvor deltagerne vil fa lejlighed
til at ankomme og trimme, lerdag
efter kl. 12,00. Staevnet vil som for
omtalc blive afholdt pa Trollesmin-
des marker ved Hillered, og ind-
kvarteringen vil komrnc til at fore-
ga pa Hillerod Campingplads som
vil blive os reserveret ved denne lej-
lighcd.

CJHU-sta:vnet vil blive et kom-
bineret liniestyrings-, radio- og frit-
flyvningsstsvue, og UHU-pokalen
som er stsvnets hovedpramie, vil
blive udsat til den bedste mand i
klasse A. (Derudovcr vil der blive

udsat store premier ti! alle de andre
klasser.

lovrigt flyves der i folgende klas-
ser: A, A-2, C-3, D-I, K-I, K-3, G,
F, H.

Program: Ankomst lordag efter
kl. 12,00. derefter rrimning til Kl
18,00, spisning, og derefter sarnies
vi alle til en rigtig modelflyveaften
med bl a. modelflyvefilm, lysbille-
der og modelflyvequiz.

Sondag: Konkurrencen vil blive
afviklet i lobet a" sondagen og slut-
ter med prsmieuddeling og kaffe-
bord kl. 16.

Vi haber allerede nu pa god del-
tagelse og udsender snarest indby-
delse til klubberne.

Venlig hilsen

Modelflyveklubben »Termik«
Hiilerod.



Nyregistrerade klubbar
Vi kan rapportera ytterligare nyregistrerade klubbar enligt nedanstaende.
N Tavlingskiubb:
Y-96 Langsele Flygkl.ubb, Langsele - Friflygning och linstyrning.
Hobbyklubb:
H-97 Nyb.ro Modellklubb, Nybro - Friflygning. linstyrning och radioflyg.
Vi vill aven halsa dessa klubbar valkomna i forbundet och onskar dem fram -
gang i sitt arbete.
A-31 Betlehemskyrkans MFK h.ar.vandrat sin registrering fran hobby- till
tavlingskiubb. - Friflyg, linstyrning och radioflyg.
Damned ar hitintills unde maret 71 st. tavlingsklubbar och -10 hobbyklubbar
registrerade.

Andrad regls”raring

Fran manga hall bar gjorts forfragnixgcr on mojlighclon att under pagaende
verksamhetsar kunna cmregistrera en klubb fran hobby- till tavlingskiubb. Delta
gar mycket latt att gora. Det ar endast att meddela forbundsexpeditionen samt in-
betala melianskillnaden i registreringsavgift, kr. 30:-, a forbundets postgirokonto.

Mode Liflygmarken
Som framgar av separata till klubbarna utSanaa meddelanden kan nu modell-

flygmarken rekvireras fran forbundsexpeditionen. Klubbarna erinras ora den sti-
mulans i arbetet som erovringen av markena medfor. Fordringarna for markena
aterfinnes i haftet over de svenska modellflygregierna.

Kursverksam het
Hosten narrnar sig nu raskt, Planera i god tid for kursverksamhet i klubben.

Modellflyghandbockerna, som ar till stor hjalp i kurserna, kan nu rekvireras fran
forbundsstyrelsen till starkt reducerade priser. Kontakta aven godkant studiefor-
bund, ungdomsstyrelse, skolstyrelse, barnavardsnamnd eller annat organ som
har hand om ungdomsarbetet pa Er ort och efterhor vilka statliga och kommunala
bidrag Ni kan erhaiia till kursverksamheten.

Riksstararaan i Borlange

Den 25 aug. kl. 13.00 sarnlas klubbarnas ombud till Riksstamma i Borlange.
Forbundsstyrelsen hari ar ej fatt in nagon motion fran klubbarna men presenterar
en hel del intressanta forslag och klubbarna uppmanas att mota upp mangrant.

Till sist en paminnelse: Gjom ej den underskrivna ombudsfuilmakten hemma.

ALLMANNA
MODELLFLYGSTUDIER

K.S.A.Kts has dbok nr
1 Forfattad och illu-
«VI\:I’ strerad av den kande
-XXWP- modellflygare:i Torgil
llosenberg. Avhand-
lar ailt om all slags

modelh’lyg.

prex 11:—
lill SMFF, Tycho Brahegatan 35, Limhamn
HARMED BESTALLES
st. Handbok Nr 1a kr 11:--

Rabci ttkuponp st. Handbok Nr 2 a kr 6:--
Denna kupong berattigar till att sandas mot postforskott till:

10% rabatt vid kop av 1-4 bocker

2573 rabatt vid kop av minst 5 bocker
(Porto och post.forskottsavgift tillkommer)



S& hlr Nmmar mam
fttr MiIst® resultat

sager PETER WANNGARD

Peter Wanngird ar ett 18-irigt modellflygaress som ints bara tycker om att
modellflyga utan som ocksi gmndligt studcrat modellflygets hela tekniska
bakgrund. Han ar “allvetare” nar det galler denna fina hobby cch i facktid-
ningarna har han lamnat de svenska modellflygarna massor av vardetulla upp-
iysningar om flygplanens konstruktion och om hur ds uppfor sig i luften.
Han har kontakter med cliten frJn varldens alia horn. Las bar Peters prak-
tiska rid om limning och lycka till med dltt egef modelibygge!

Fsrstoch FRAIST: ANVItMD ETT BRA LiMi

LiMMEr SKA SA 1AnGTIN ITRAET V&R ATT FA LIMM &TATT {(RANSA
SOM MOJLtOT OCH iNTf BARA LJG6A SOMETT DJUFARE IN | TRAET, KAN DU MED RAKBLAD
SKAL OXAHPA. TSTtATT DET SKA KUNNA TRAN- SKAPA SMA SKE-
<SA IN JTRACT F%R.iNTE LIMMET VARA fSft TIOCfex ROR | DEN ENA
DARFoR SKA DU VARA NOG6A MED ATT SATTA | YTAN. JU DJUPAPE
SKRI/VEN (SENAST EFTS?ANVANDAND&T ~ ATT LIMMETTRANGA
INTCr fSRSTA UMKUCX DU SEDAN PRASSARUI DESTO STARKARE
REDAN AR HALVTOI? FOR Cp GOR L/MMET FOG.

INTE STOR NYTTA.

Jb STORRE LIMYTAN ARf DESTO STARWARE !3>UR UMIFOGEN.
SE ALCTSA TILL ATT EN LIST BUR KAfiAD SA ATT DET &UR RIKTIG-
ANLtG&NIN& MELLAN VTORNA. DET Aft STOR SKtLLNAD | STYRKA
MELUAN EN RIK71G OCH ErN FELAKTIG LfMFCG-.

L/MMET ska LIGGA i EITTUNT JAMNT* ATT HINDRA LIMMET ATT FASTNA P$ PIT-
SKIKT PA STORRE >TDR KAN DU £L$TA UT NINGEN OCH FORSTSEA DEN. LIMMET FAST-
LIMMET MED EH STW KARTON<S&IT. _ NAP NAML'SEN INTT PA SMOKG.hSRAPPER

/VAR DU &Y&GER. DIRE XT pA £N RTTNItiG- LIM SOM FASTNAT PA FINERARNA TARTV FORT
KAN DU |AG(|(\ ETT SMORSASpPAPPERCV6Q, fdR MED THINNER EILER ACETON, '

HAR OCR DU ENJEXTRA STARK L1MR36-:
SIRYK Vi tiT j_UNj; JAMNT LJMSKiKX pA DE BACA YTORNA
iM UMMET TORKA. LAGG- SEDAN pA ETT LiMSKIKT TILL FA, DEN
EMA AV '/TORNA OCH PRBSSA IHOP. i-At SEDAN OM MOJLIOT
FO&EN LIGGA UNDER PRESS nAgPAT/MMAR.

En OMGORGSFULLT GJORD UMFOCr MED ETT BRA LIM
BUROfTA DEN STARKASTE DELBN | EH WONSTRUKTfIOH.

Peter Wanngf£rd~ timme GASCQ-starfatS

snabbaste SSmmat
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Gunnar Hofmann:

Nar det blir fel pa en mottagare
eller d:o anlaggning for radiostyrning
kan orsakerna vara otaliga men oftast
ar det ett fatal grundorsaker. | det fol-
jande har vi delat upp och forklarat
nagra av dessa. For att ha en linje att
folja ar de indelade i tre kategorier,
men manga av felen kan fdrekomma i
tva eller alia tre, sa folj upp samtliga
for sakerhets skull,

HEMBYGGDA MOTTAGARE

Antingen Du har byggt en motta-
gare av en byggsats eller utgatt fran
ett kopplingsschema i en vederhaftig
bok eller faektidning kan man utga fran
att originalkonstruktionen fungerade
OK. Om Du har gjort riktigt skall Din
ocksa gora det.

A. Felaktig uppkoppling

Detta ar alltid forsta misstankta
orsaken (aven experter kopplar fel).
Det basta ar att omsorgsfullt kontrolle-
ra uppkopplingen omedelbart efter far-
digstallandet av mottagaren. Om det ar
mojligt b5r man lata nagon annan, som
ar insatt i uppkoppling eller scheman,
att ocksa kontrollera, ofta ar byggaren
sa inne isin uppbyggda koppling att han
inte ser ett fel som nagon annan upp-
tacker omedelbart. Om man inte kan fa
tag i en checkare, lagg undan mottaga-
ren nagon dag och kolla sedan igen.

B. Fel pa lodningar

For det forsta, har Du anvant
lodtenn avsett for radiolodningar? An-
vand aldrig nagot slag av lodpasta;

framfor allt anvand inte lodvatten (lod-
syra) eller tenn med lodsyrakarna i for
radiolodningar (for pianotrad ar det ut-
markt). | handeln ar det endast ett rin-
gs antal typer av lodtenn som ar lamjf)-
liga for radiolodningar aven om det star
“Syrafritt" med stora bokstaver. De
fiesta syra- och flussmedeln ar fukt-
absoberande och orsakar snart strom -
lackage eller i varsta fall kortslutning
mellan narliggande komponenter. Kle-
nare tradar som i drosslar o.dyl. blir
snart korruderade med avbrott som
foljd. Det ar ocksa lampligt att ta bort
hartsresterna efter Iddning. Skrapa
bort sa mycket som gar och tvatta bort
resten med sprit. Kail-lodningar ar ett
annat problem. Dessa ar ganska latta
att upptacka da de vanligen har en o-
jamn mattgra yta. En riktig lodforbind-
ning skall ha en jamn silverblank yta.

Kallodningar orsakades av otillracklig

Varfor fungerar Dm mottagare inte ?

varme eller av att traden hallits
stilla vid tennets stelnande.

C, Andra komponenter an angivna

e

"Jag hade inte den HF-drossel som
stod. i komponentlistan utan satte dit en
som sag likadan ut"™ Resonerar man
pa det har sattet har man troligen en
langre tids svarigheter framfor sig.
HF-drosslar hor till de mest kinkiga
komponenterna i en mottagare, ersatt
dem inte med nagot annat an vad som
star i beskrlvningen till Din mottagare.

Ett annat vanligt utbyte som orsa-
kar besvarligheter ar spolstommen,
antingen med annan diameter eller fel
karna o.s.v. Ferritkarnor finns med
sa olika magnetiska egenskaper att
man, om man har otur,inte kan stamma
av sa att mottagaren kommer pa ratt
frekvens. Karnor ar ocksa tillverkade
for olika frekvensomraden”™ man kanske
kan avstamma riktigt men karnan hind-
rar mottagaren att svanga. Annan dia-
meter pa spoltraden an den angivna,
aven om man anvander ratt antal varv,
kan orsaka besvarligheter. Amnan pla-
cering av komponenterna an angiven ar
ofta kritisk, en del ledningar i en mot-
tagare (speciellt de som ar anslutna till
forsta roret) maste vara mycket korta.
Andra komponenter som t.ex, transfor-
matorei', drosslar och relaer kan or-
saka lagfrekventa svangnin”ar om de
placeras olampligt i forhallande till
varandra. Det basta ar att folja bruks-
anvisningen som hor till din mottagare
in i fninsta detalj.

D. Defekta komponenter

Komponenter kan vara helt kass
(brott eller kortslutning i kondensato-
rer t.ex.) eller ha andra varden an
markningen anger. En del motstand och
kondensatorer i mottagare ar kritiska,
de kan vara OK elektriskt sett, men ha
for stor tolerans. Mycket fa komponen-
ter i vara radioutrustningar har exakt
det varde de ar markta med, ett mot-
stand pa 1 M Sl (meg ohm) t.ex., som
har den vanliga toleransen * 20%, kan
vara vad som heist mellan 800.000 och
1.200.000 ohm. I en del kopplingar kan
en sa stor tolerans betyda att det inte
fungerar. Minsta vanliga tolerans ar
5%, fdrsok fa tag i den om det angiveis.

Felaktigt markta komponenter ar
mycket sallsynta, men det har forekom-
mit, sa folj upp detta ocksa. Elektro-
, lytkondensatorer ar de forsta man
misstanker, de kan andra varde (nas-
tan alltid till ett mindre), kortslutas
eller fa. helt avbrott.



-E. Batteriproblem

Kop ailtid sa farska batterier
som mbjligt! Endel batterier ar mark-
ta med datum, kop sadana med datum
sa iangt fram som mojligt (anodbatte-
rierna ar ofta markta med en raanad
framat i tiden). En del fabrikanter an-
vander kodsystem for datum; om moj-
ligt kop batterier som har klartext i
datumbeteckningen. Om mojligt becr
batterierna provas i affaren. Det ar
forvanansvart manga batterier(sarskilt
anodbaiterier) som ar oanvandbara.
Om man har fatt ett sadant med hem,
kan det vara svart att overtyga affaren,
nar man vill byta, att det' var daligt
redan nar man kdpte det.

Batterierna skall ailtid provas
under belastning, minst sa stor som
de kommer att fa i Din anlaggning. De
fiesta hogresistiva voltmetrarna ger
praktiskt taget ingen belastning pa bat-
terierna och matning med ett sadant
instrument ger inget realistiskt varde
pa batterikonditionen.

Overtyga Dig om att batterierna
anslutes ratt, + till + och - till For
glodstromsbatteriet. spelar det oftast
ingen storre roll for mottagarens funk-
tion, men anodbatteriet kan forstora
den om det polvandes fel. Roren halier
nog men transistorer och elektrolyt-
kondensatorer fdrstdres snabbt.

E. Felaktiga "harda” ror

Glodtradsbrott ar det mest tydliga
felet men aven om man kan se traden
gloda ar det inget bevis for att roret
ar OK for just Din mottagare. Manga
av de ror som anvandes iradiokontroll-
anlaggningar var aldrig avsedda for
hogfrekvensandamal eller for de rela-
tivt hbga frekvenser som vi ar hanvisa-
de till. En del ror kan saledes visa sig
varaOKvid provning ien rorprovnings-
apparat och ge utmarkt resultat i appa-
rater som de konstruerats for meninte
fungerar alls i en oscillator for 27, 12
Me. Troligen, men tyvarr inte ailtid,
har roren som foljer en byggsats pro-
vats i samma koppling, men om Du kan,
prova med ett ror som Du vet arbetar
som det ska i en liknande mottagare.
Ett ror som arbetat utmarkt blir~ ofta
oanvandbart for vart andamal om rnot-
tagaren far en hard stot vid ett modell-
haveri t. ex. Byt ror och prova som
forut.

Om man far anodspanning pa glod-
stromskretsen (sa att roret lyser upp
som en gibdiampa) ar det med Sk
sannolikhet oanvandbart aven om man
anda kan se glodtraden lysa. Och kom
ihag att glodtraden i de fiesta ror som

vi anvander lyser mycket svagt rod el-
€l gul, den kan ofta ses endast i mork-

er.
G. Felaktiga gasfyllda ror

Vi behandlar dessa ror separat
eftersom de har sina egna svagheter
forutorn de fel som behandlats under
rubrik F. Ofta fungerar ett alldeles nytt
gasfyllt ror (t. ex. XFG 1) inte i en mot-
tagare, medan ett som har anvants lan-
ge fungerar utmarkt, Det betyder att
roret maste aldras. Lat mottagaren sta
pa ett par timmar och prova igen. Det
kan ta nagra timmar att fa roret att ar-
beta riktigt, speciellt i mottagare dar
anodstrommen genom rbret ar mycket

lag. Man kan ibland komma pa att ett
visst "gasror" fungerar hur bra som
heist i en mottagare men inte i en an-
nan. Det kan ibland avhjalpas genom

att byta antennkoppling. Allteftersom
"gasrbren" aldras maste det variabla
motstand som ligger i serie med anod-
kretsen vanligen minskas. Man kan i
siutet av ett rbrs livstid oka den genom
att oka anodspanningen. En del av dem
som anvander "gasrorn "bakar" sa
g™unla r&r genom att lagga dem i en ugn
nagra timmar med en temperatur pa c:a
200°C, vilket ater ger dern liv ett tag.

H. Mottagaren inte avstamd till sandaren.

Ett uppenbart fel som emellertid
ar svart att koila upp om man inte hai’
tillgang till frekvens-metei' eller dyligt,
Antag att Din sandare ar ratt avstamd,
da bor det bli nagon indikering nar mot-
tagaravstamningen varieras. Med trim -
karna i spolen kan man vrida ganska
fort, men med variabel kondensator for
avstamning ar det latt att halka forbi
ratta punkten. Aven om mottagaren inte
ger ratta andringen ianodstrom nar den
avstammes till sandaren kan man oftast
se ett litet utslag pa mataren ianodkret-
sens + ledning. Det ar sakrast att forut-
satta att mottagar en inte tacker sandar-
frekvensen om man inte kan hitta detta
utslag pa mataren.

Vissa mottagare kan bli overstyr-
da om de ar for nara sandaren.Pa nara
hall, sasom vid prov i hobbyverkstaden,
minska ailtid antennlangden eller tag
bort den helt. Det fdrutsatter att sanda-
ren inte tar skada av det, se i instruk-
tionen om det ar tillatet. Pa en del
spelar det ingen roll, pa andra maste
man satta in en glodlampa med vissa
data som belastning istallet for antenn.
Om anlaggningen fungerar med ton-
frekvens kan det handa att man kan av-
stamma barvagsfrekvensen men inte
tonen (tonerna), men det ar normalt
inget storre problem. forts, foljer



Av Ing. Lennarth Larsson

Jag har av Modellflygnytts red.
blivit ombedd att foreta motortestnin-
gar i stii med foljande, forsta forsok.
Det maste redan fran borjan papekas
att de inte pa nagot satt kan mata sig
med vad de stora modellflygtidningar-
na har mbjlighet att utfora. Da™ jag
dessutom saknar mojlighet att pa ett
tillfredstallande satt mata vridmomen-
tet har jag ingen mbjlighet att gora upp
nagon effektkurva utan far noja mig
med att mata varvet pa vissa, enstaka
propellerexemplar vilka uteslutande
kommer att anvandas for varvtalsmat-
ning. Varvtalen kommer ocksa att ma-
tas med olika typer av bransle fran
FAl:s standardbransle (75/25) dar sa

anses befogat till, om mojligt, 50 %
nitrerat f5r glodstiftsmotorer och
fran "lika delar" till fabrikens egna

rekommenderade blandning for diesel-
motorer. De fardighlandade branslen
som anvands kommer att namnges i
varvtalstabellen liksom aven fabrikat
och material for propellrarna. A.nga-
ende ev. framtida testningar hoppas vi
att lasekretsen vill uttrycka ev. 5nske-
mal och da tidningens ekonomi. redan
ar hart anstrangd hoppas vi pa modell-
motorimportorernas goda vilja att
stalla provexemplar till fbrfogande.

Den forsta testen skulle blivit en
forsta test i tva bemarkelser men
tyvarr hann Model Airplane ISlews fore
0ss med sitt Augustinummer dar Tee
Dee .09 finns beskriven med effektkur-
va m.m.

Tvartemot vad som ar vanligt f5r
amerikanska "nollnior" (. 09J, vilka
brukar ha en cylindervolym pa c:a 1,6
cm”™ har Tee Dee .09 1,49 cm och
passar alltsa precis in i de europeiska
klasserna for denna storlek (nagot som
borde tilltala bii- och batracerkorarna”.
Troligen ligger en fruktan for att FAI
skall sanka motorgransen i F:int fran
2,5till 1, 5cm3 bakom denna, for ame-
rikaner, nagot ovanliga .09:a. 0

Att den ar ovanlig for oss ocksa
finner man snart da man hor den och
det bekraftas ocksa av varvraknaren.
Trots den mycket hoga effekten ar den
relativt lattstartad. Den fordrar dock
ordentlig snart vid omvridningen av
propellern och tycks foredra nagra
droppar bransle inagon avgasport med
kolven i bverlage sa porten ar stangd.
Motorn ar mycket latt att floda omman
chokar den for mycket och det ar bast

Omdome: Effektmassigt dr den absoluta toppen



PROPELLER
Cox Sport

Fabrikat Stoz’lek
Cox,, nylon 7x31 15600
Tornado5 nylon 7x4 14100
Top Elite,nylon 7x4 14700
Top Flitef tra 7x4 15800
Tornado, tra 7x4 15200
Tornado, tr& 8x4 10600
Semo, nylon x4 13600
Top Elite,nylon 6x3

JSuper, nylon 6x4

att bara suga branslet fram till forga-
saren. Glodtoppen tycks halla mycket
lange vid varvtal under 17000 vpm men
vid varvtal over 20000 vpm har spirs-
len mycket latt att. vibrera av. For att
se hur varvvillig motorn var satte jag
pa en 6"x3" Top Flite Nylon och star-
tade. (Motorn hade dock gatt c:a 15 min
forut) Branslet var Cox Racing och mo-
torn gick mycket jamnt och vackert pa
22000 vpm. Propellern var dock balan-
serad sa spiralen h511. Det gjorde den
dock inte vid nasta learning med 6x4
Super Nylon vilken gav 20600 vpm.

Den motor som gav 14800 pa 7x4
Tornado Nylon valdes for vidare kor-
ning da den dessutom "kandes" bast.

Darefter intraffade tva saker som
jag ej forut rakat ut for 1) En alldeies
ny glodtopp till Tee Dee .09, tagen di-
rekt fran forpackningen, vagrade gloda
da den blivit insatt i motorn. Jag tog ur
den, anslot batteriet och spiralen lyste
men da jag vande toppen med spiralen
nedat slocknade den. Trots mycket for-
siktig "petning"” lyckades jag ej fa spi-
ralen att gloda i ratt lage. 2) Samma
sak upprepades pa nasta glodtopp med
den skillnaden att "petningen” lyckades
och samma glodtopp holl darefter for
alia aterstaende matningar. Cox egen
nylonpropeller, 71 x 3 1/2' valdes for
prov med olika branslen da den tycks
vara att foredra fbr friflykt, For att
enhalla basta effekt bor nog bladen kor-

MODELLFLYGNYTTS

BRAHSLSEB

Cox Racing Super Sonic HiNiiro
30#Mtro 1000 65% Nitro
16600 16600 16600
14800 14600

15000
16400 16300
22000
20600

tas nagot sa att statiska varvet ligger
nara 18000 \@in. En sak som man alltid
maste tanka pavid korning med sa hoga
varvtal ar att se till att propellern ar
val balanserad f5r undvikande av vibra-

tioner. Dessa mihskar namligen varv-
talet och fororsakar i manga fall glod-
tradsbrott. 0

Slutomdomet av motorn maste bli
mycket gott. Kvalitetsmassigt hojer den
sig over det rnesta och effektmassigt ar
den for tillfallet absoluta toppen.

Slutkommentar av red:

Vi saljer de testade Cox Tee Dee
.09 till intresserade modellflygare.
Priset for motorn ar kr 59:75 per st
och vi bifogar gratis en extra glodtopp
och en lamplig propeller.

Glodtoppar saljes ocksa separat
for kr 4:60 och Cox 7"x3 1/2" propeller
(lamplig for alia 1 1/2-or) for 3:-- kr.
En dunk (drygt en halv liter) av Cox
glodstiftsbransle kostar 5:90.

Vi hoppas att modellflygarna ko-
per de testade motorerna fran oss, for
det ar en forutsattning for att vi skall
kunna fortsatta med dessa testningar.
Rekvirera fran: Valter Johansson, Han-
geryd, Lammhult.

RADANNONSER

Till

Multianlaggning, 10 kanaler, relalos med 5 st Transmite servo, laddnings-
aggregat, allt installerat i tavlingsflygplan "Stormer"™ med K&B .45 RC motor.
Modellen med radio flugit ca 100 flygningar. Allt i toppskick fardigt for flygning.
1st OS 35 RC. 1 st Super Tigre 35. 1 st glasfiberkropp till "Pegasus"”™ med super
finisch. 1 st trafardig Bilcker Jungmann lampl. for skala-multi. Saljes p.g.a.
annan verksamhet, C.E. Andersson, Box 161, Skbvde.

salu



Sven-0iov Linden behandlar heir

/
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I serien om ""Modellflyget i Sverige'*

Innan arets tavlingar inleddes.,
sokte "Flygning" aktivera bygge ay och
flygning med skalamodeller.Av sadana
herrar som "Agaton" - Bjbrn Karlstrom
och "Sebastian" - Stig Hoffstrom erholl
modellflygarna fina tips och ritningar
pa goda skalamodeller. "Sebastian"
gav sig aven racerflyget i vald och till
VT utlovades en spannande kamp mel-
lan honom och "Volo" - UIf Hallvig.

Vid Modellflygkommit.tEns sam -
mantrade 18 jan. foreslogs en ny klass-
indelning, vilken "kommer ej att and-
ras inom en avsevard tidsrymd, savida
inte mycket barande skal harfor fore-
ligga". Fbrslaget som senare antogs
hade foljande utseende:

Gummimotormodeller

M 0-70 cm spannvidd

M2 70-100 cm spannvidd

M3 100-150 cm spannvidd

Segelmodeller

51 0-100 cm spannvidd

52 100-150 cm spannvidd

53 150-250 cm spannvidd

Vintertavlingen 1941 gick den 16
febr. pa Skarpnack med 90 deltagare.
Publikintresset var gott.Kanske alltfor
gottiSegerresultaten blev bverraskande

Publiken var mycket intreseerntl, iwynnerhet
vid Sgarens frfinvaro . ..

sa till vida att Vingarna vann, forutom
samtliga motorklasser, aven S-ldas-
serna atom den storstaj dar LEN tog

dubbelseger. Tyvarr var skaren alltfor
farlig for att racermodellerna skulle
kunna flygas.

"Pappa" Stark uppnadde mogen
alder d. v. s. 50 ar och erholl bl. a.
KSAK:s fortjansttecken i guld som tack
for det uppoffrande arbete han nedlagt
pa modellflyget.

Aktiviteten var stor under fbrsom-
maren och tavlingar avholls bl. a. i
Norrkbping, dar Kurt Almroth forsbkte

flyga med en bensinmotormodell; i
Ornskoldsvik, dar bland deltagarna
rnarktes Helge Wa.nnberg och Evert

Gidlund, som var med ren'-21; i Ystad
dar ett par av segrarna. hette Terje
Larsson och Rolf Dilot; Pa Barkarby,
dar landets forsta divisionstavling i
modellflyg holls. | den fbrsta Ostgota-
serien i modellflyg segrade sensatio-
nellt Motala 5ver LEN. Var och en av
OMF:s fem klubbar deltog med ett 4-
mannalag. Varje deltagare flog en mo-
dell ivalfri klass, varefter tiderna om-
raknades med hjalp av sarskild handi-
captabell. Samtliga lag mbttes en gang.
Ivarje tavling deltog alltsa atta modell-
flygare. Segraren tilldelades 10 poang,
tvaan 8 p. trean 7 p. osv.

11 maj demonstrerade Vingarna
modellflyg paGardet for 6000 personer.
Segel-/- gummimotor-, bensin- och
skalamodeller visades. Ing. Derantz
pratade och Vingarna flog.

Tryckande varme gjorde deltaga-
re och funktionarer utmattade efter en
period pa 1941 ars 8M, som avholls
midsommardagen pa Alleberg. Varmen
gjorde de redan forut daliga gummi-
snoddarna mycket skora, men anda
uppnaddes goda resultat. M3-klassen
sparades dock till kvallen f5r att und-
vika bortflygningar, da tre platser
skulle besaitas till den kommande Nor-
diska landskampen. Trots att LEN flog
bort. en mangd modeller pa Ostgota-
masterskapen strax fore SM, kunde
Eskadern ta hem samtliga SM-tecken i
S-klasserna och dessutom vinna lag-
SM. Resultat-:

M|l Ake Westerlund, Boras 2.02
M2 Bengt Blomgren, Vingarna 2. 21
M3 Olle Lindh, Vingarna 2.09
51 Sigurd lIsacson, LEN 1.51
52 Sven Hjelmerus, LEN 3.00
53 L.E. Olsson, LEN 1.52

Veckan efter SM var Alleberg
ockuperat av modellflygare, som till —

bringade dagarna med att dricka mang-
der av saft, vatten m.m., motspans-
tigt deltaga i kroppsbvningar kallade
morgongymnastik sarat flyga. Sveriges
fbrsta offic.iella hangtaviing gick av sta-



peln. Som avslutning pa modellflyglag-
ret var NM avsett att ga, men det tor-
kade in dock ej som "Vingstrbm" -
Lennart Sundstrdm kommenterade.
"Inte att undra pa sa varmt som det
var!" utan av storpolitiska skal. Det
var den veckan Tyskland gick till anfall
mot Sovjet. | det skarpta laget maste
finnar och danskar, som anmalt fulla
lag stanna hemma. End'ast en finlandare
Aarne Ellila hade kommit till Sverige.
En tavling ordnades emellertid och de
svenske fick se sig slagna av Ellilas
krax-forsedda Wakefield.

augusti holls i Ornskolgls-
vik en modellflygkurs for larare. Ake
Sundelin tog initiativet till denna kurs,
for att genorn skolslojden kunna sprida
modellflyget. Forsok i den riktningen
hade gjorts tidigare bl.a. av folkskol-
larare Paul Ronne i Gustav Vasa skola
i Stockholm och pa Naas slojdsemina-
rium hade ett par kurser imodellbygge
ordnats for slojdiarare.

Rattelse till

S.O0. Lindens

fanns ocksa en liten felaktighet.
Larsson, Nykoping, och ej Landegren.

artikel

Goteborgs modellflygare bildade
pa hosten Vastra Sveriges Modellflyg-
klubb (VSMK) med slojdiarare Georg
Lind som ledare for verksamheten.

Sigurd Isacsson satte fart pa aero-
dynamiska resonemang genom sin S:l.-
konstruktion Nimbus. Han havdade att
Nimbus genom sin hoga vikt uppnadde
hogre hastighet och kunde flyga med
storre anfallsvinkel, innan luftstrom -
men slappte vingprofilen. Darigenom
gav vingen okad lyftkraft, av detta folj-
de att Nimbus hade lagre sjunkhastighet
an en lattare.modell. Hans resonemang
kritiserades bl.a. av Erik Brait, som
gav modellflygarna en fdrsta lektion i
Reynoldska talets betydelse.

Hostsasongenupptog tavlingar i
Bjuv} dar Sven E. Truedsson var en av
segrarna, Vastgotamasterskapen i B

Hostsasongen upptog tavlingar i
Bjuv, dar Sven E. Truedsson var en av
segrarna. Vastgotamasterskap i Boras
varvid Vastergotlands mode”.Iflygf5rbund
bildades under ledning av Ake G. Ringh.
Skanemasterskapen gav bl. a. Bertil
Olsson och Rolf Dilot fran Eslov DM-
tecken, tvaa i SI var en pag vid namn
Anders Hakansson. Tavlingar gick aven
i Hjo, Karlskoga, Uppsala och Gavle.
I Halsingborg segrade Ove Olsson,
Eslov i MI och M2, tvaa i MI var Lars
Andersson fran Limhamn. Norrlands-
masterskapen gick i O-vik och i sam-
band med Vadstenakonferensen holls en
tavling.

Ett stanaigt aterkommande prob-
lem for modellflyget var och ar ekono-
min. 22-23 nov. 1941 samlades repre-
sentanter for GMF, VMF och de storre
klubbarna i Sydsverige till ett modell-
flygarting i Vadstena. Bland de beslut
som fattades kan namnas att man till
KSAK skulle inga med en skrivelse in-
nehaliande forslag om utvagar for eko-
nomiskt st5d at klubbarna. Aven till
socialministern och forsvarsministern
skulle skrivelser stallas. OMFs ledS§.re
Sigurd Isacson och VMF:s ledare Ake
G. Ringh jamforde situationen i vart
land med forhallandena i Finland och
Tyskland. -Modellflyget skulle ga till-'
baka och bli en tavlingssport for fa ut-
valda om ej stat och kommun tradde e-
mellan. [ ]

"Modellflyget iﬁSverige"

I nr 3 pa sid. 15 star "Blliomgrens vackra 50 cm kroppsmodell vagde bara
0,3 gram." Skall vara 1gram, medan Liridhs modell vagde 0, 3 gram.
1939 ars mastare

-1 nr 2
i klass C2 skall vara K. E.



Finsk seger aven pa
LINSTYRNINGS-NL

Det var ett nagot forandrat svenskt lag, som per bat lamnade Kapellskar
for att deltaga i linstyrnings NLi Helsingfors den 4-5/8.

| sista stund fick Carl-Johan Nasstrbm och Per Brostrom forhinder och
ersattes av Ove Kjellberg och Goran Alseby.

Avresan blev for 5vrigt dramatisk, da det norska laget, som skulle med-
folja i de svenska VW -bussarna, p.g.a. sena tagtider i efterhand fick ilskjutsas
av Rolf Grankvist i en snabb bil till farjan. Just som farjan skulle avga, kvar-
hallen nagra minuter av oss svenskar, anlande ett dammoln, ur vilket 3 norrman
steg ur under ovationsartat jubel.

Samtliga nordiska lander deitog utom Danmark. Norge deltog dock enbart
med ett stuntlag. 0

Inkvarteringen var pa ett utmarkt satt ordnad pa ungdomsnarbarge 1 Ulym-
piastadion, dit vi lagom anlande for att paheia svenskarna i friidrottskampen
mot Finland, tyvarr utan avgorande resultat.

Tavlingen holls pa Sjoskogs flygfSlt i klasserna team-racing, speed och
stunt under utmarkt ledning av Sandy Pimenoff. 0

Vadret pa Ibrdagen var utmarkt n&r stunt och speed igangsattes.

| speed tog fjolarssegraren Nils Bjork omedelbart ledningen med 177 km/
tim 2 km/tim mer an vad hans MVVS-modell normalt presterar.

Forbi flbg dock snart Kari Jaaskelainens Super Tigre modell med 184 och
Ove Kjellberg med monolinemodell pa 180. 0 0

Lasse Candells motor hade mycket hogt varv pa marken (17500 v/m pa 6x8),
men den trivdes inte i luften och kom. bara upp i 158.

Unge Lahtinen flbg ungefar 180, men var for ovan med pylonen och fick e]
nagon registrerad flygning.

Det gick mycket fort for Ove K-jellbcrg i hans andra. flygnlng, men lians
Super Tigre stannade tyvarr innan de 10 varven fullbordats.

| stunt visade finnarna redan pa fortraningen en imponerande sakerhet. De
tog ocksa en trippelledning genomGuy Sundell 1067 poang, Olof Sundell och Juhani
Kari bada pa 1006. . .

Av svenskarna lyckades Ove Osier bast med 395. Chnster Soderberg slog
delvis sonder propellern men lyckades genomfora en hyfsad flygning och Birger
Qvenild hade oturen att fa motorstopp i fyrklovern.

Otur hade aven Norge-ettan Clamer Meltzer, som slog av landstallet 1 en
for IagI trlangellooplng , . ,

dra omgangen gjorde unge Kari, endast 16 ar, en p”erfekt flygning med
sin Thunderblrd och fick 1077. Bar har finnarna verkligen fatt ett trumfkort att
kasta fram pa den internationella arenan. 0

Vi svenskar lyckades mycket battre, speciellt Ove pa 1006, men vi kunde
anda inte na finnarnas standard.

Av norrmannen gjorde Meltzer och Birger Bulukin goda flygningar, medan
det var Lasse Fafjells tur att ha otur med motorstopp.

Efter forsta dagen hade alltsa finnarna en ganska stcr ledning, som vi
skulle fa svart att aterta aven med maximal utdelning i var starkaste gren, team-
racing. . 0N

Vadret pa sondagen var betydligt blasigare nar team-racmgen satte igang.
| forsta heatet mottes lagen Rosenlund/Bjork, brbderna Sundell och Ohlsson/Lof-
gren. Till en borjan var heatet bra med snabb och jamn flygning. | forsta omtank-
ningen rakade emellertid kornpressionsskrui'-en andras pa Rosenlunds motor® och
i den andra omtankningen blasie Ohlssons modell in. Aven finnarna fick krangel
efter sista tankningen, varfor inga lysande tider noterades.

| nastaiheat visade Goran Alseby att hans mycket snabba modell var ytterst
svar att landa. Han vann heatet men efter alia valdsamma landningar maste
modellen stagas med vire fbr att kunna stalla upp i nasta heat.

landra omgangen gick det battre fbr de svenske. Kjell Rosenlund gick upp i
ledningen med 4.57, dagens enda flygning under 5 min, och Bengt-Erik Ohlsson
gjorde trots en del problem i starten en god flygning och slog det ena fmska laget.

Stallningen infor finalen var den att samtliga lag hade tamligen likvardiga
tider och vein som heist skulle kunna vinna.



.Under eftermiddagen foljde stuntflygarnas sista omgang medAMA program -
met. Svenskarna skarpte sig, men finnarna beharskade aven detta program ut-
markt. OveOster slog en finne men fick i alia fall nbja sig med fjarde plats sam-
manlagt. Kari gjorde en ny dromflygning och det var inget tvivel om vem som
skulle bli stuntsegrare.

Sista omgangen i speed bjod pa stor spanning. Vart hopp stod till Ove Kjell-
berg, som visat sig ha resurser att kunna fLyga forbi Jaaskelainen. Han fick upp
modellen i luften, hastigheten okade upp over 185, men, men-—efter ett par
varv i pylonen touchade modellen marken och segerchansen gick upp i rok. Fin-
nen Juoni Valo fick daremot in en fulltraff och flog pa 188, utmarkt med tanke pa
att modellen hade tva iinor.

Sista programpunkten var team-finalen. Tyvarr fick Goran Alseby i star-
ten krangel med bransletillforseln, modellen stannade efter ett halvt varv och
meken Erik Bjomwall satte efter med sadan fart att bada sandalerna slet sig till

askadarnas horbara fornojeise.

Fortsattningen blev en kamp mellan Sundell och Xjell Rosenlund, Som Kijell
som sa manga ganger f5rr vann, delvis beroende pa att Sundelis motor inte tyck-
tes "ma bra*l. Kjells segertid blev 5.04, vilket Sr en ovanligt dalig tid for hans
vidkommande. Man far hoppas han far battre spratt pa motorn till VM. Det be-
hovs. Tavlingarna avslutades pa kvallen med middag och prisutdelning, dar Fin-

land erhbll vandringspriset till basta nation. P ¢
Speed Team-racing
1. J. Valo Finland 188 1. Rosenlund/Bjork Sverige 5.04,2
2. K. Jaaskelainen Finland 184 2. Sundell/Sundell Finland 5.43, 8
3. 0. Kjellberg Sverige 180 3. Alseby/Bjbrnwall Sverige
4. N. Bj5rk Sverige 177 Lag
Lag Sverige 4
Finland 372 Finland 6
Sverige 357 Stunt
1. J. Kari Finland 2178
Lag (totalt) 2. O. Sundell Finland 2082
1. Finland 12 3. G, Sundell Finland 2059
2. Sverige 30 4, O. Oster Sverige 1995
3. Norge 45 5. C. Soderberg Sverige 1874
Stockholms lansmasterskap i Norrtalje den 5 augusti 1962
Tavlingen blev ganska gemytlig och kan val narmast kallas en familjetraff
dar fruar och barn forekom i stor utstrackning och villigt hjalpte till i sekrete-
riatet.

Tyvarr blaste vinden in mot stan och atskilliga modeller gjorde langre eller
kortare Norrtaljebesok. Faltet rackte endast till for 2 min. flygningar och nas-
tan alia starter over denna tid hamnade utanfor. Ett lysande undantag var Mats
Ljungbergs forsta start som trots max-flygning hamnade inom faltet och hjalpte
hans modell till seger iF:I klassen. Roine Jansson fick en tursam sista start och
vann S:int med 8 sek f5re Kjell Livenborg. Lennarth Larsson vanp F:int pa fyra
starter. G:int blev ovantat en strid mellan Per-Olof Moberg och Ake Qvarnstrom
som den senare avgjorde till sin fordel med 4 sek. 1 G:1 vann Lars-Ake Qvarn-
strom sitt andra lansmasterskap och det ar bara att hoppas att grabben fortsat-
ter. S:1 slutligen blev en se”er for Lars Jansson. Tvaa blev Bengt Karlsbro och
det var en valfortjant framgang fbr honom och eftersom hans klubbkamrater kom

trea och fyra vann klubben lagpriset i S:l. Lagpriset i Int-klasserna hemfordes

for tredje aret i rad av Solna MSK. T
Klass S:1 (8 delt.) Klass S:int (8 delt.)

1. Lars Jansson Falkarna 482 1. Roine Jansson Falkarna 560

2. Bengt Karlsbro Svalan 459 2. Kjell Livenborg Solna 552

3. Kjell Eriksson Svalan 439 3. John Hagedahl Solna 448

» Klass G:int (4 delt.) : Klass F:int (5 delt.)

1. Ake Qvarnstrom Vingarna 436 X. Lennarth Larsson Solna 612

2. Per Olof Moberg Solna 432 2. Georg Jonsson Falkarna 383
Klass F:1 (4 delt.) Klass G:1 (3 delt )

1. Mats Ljungberg Vingarna 548 1. Lars Ake Qvarnstrom Vingarna 313

2. Lennarth Larsson Solna 500 2. Egron Qvarnstrom Vingarna 104



Peter Wanngard:

Vad vinner eller forlorar man pa flapfining?

I. TEQRI

Tja, det beror pa vad vi menar
med vinst eller forlust. Vad som ar
vinst i ett fall ar kanske forlust i ett
annat. F5r att kunna fa nagon uppfatt-
ning ora vad som hander, nar man flap-
par en profil,bor vi i stallet fraga oss:
"Hur forandras en vingprofils egenska-

per, da man flappar den?"
Betrakta fig. 1! Dar visar jag de
krafter, som verkar pa ett barplan an-

blast med en viss anfallsvinkel (04).
Den heldragna pilen (R) ar en s. k. vek-
tor, med vilken man kan representera
den luftkraft. som verkar pa barplanet
i fraga, dvs. den kraft med vilken den
forbistrommande luften paverkar vin-
gen. Den kraften ar bestamd tillstorlek
(pilens langd) och riktning (pilens rikt-
ning). Den mot Iluftstrommen (eller
flygriktningen) vinkelrata komponenten
kallar vi lyftkraft (A), den med flyg-
riktningen paralella komponenten be-
namnes luftmotstand (W). Vidare har
vi ritat pilen fran en punkt TC, tryck-
centrum, vilken ar luftkraftens an-

reppspunkt.
arepp Eigur 2 visar hur luftkraften R

paverkar hela modellen. Ragg marke
till att den har alltid angriper en liten
bit vertikalt ovanfor tyngdpunkten, och
ar precis lika stor som modellens tyngd
G och motriktad denna. Detta ar ett

vil.lkor for jamvikt, dvs. for att model-
len skall flyga med konstant hastighet
i fdrhallande till den omgivande luften.

Vi atergar till att betrakta luftens
stromning kring enbart ett tvarsnitt av
ett barplan, en profil. Vid normala an~
fallsvinklar (3-5° uppskattningsvis pa
en vinge som ar trimmad for minsta
sjunkhastighet) ligger luftstrommen an
not profilens over- och undersida och

det finns bara ett litet virvelomrade
aildeles vid bakkanten. Det ar detta
virvelomrade, som ger upphov till

storsta delen av luftmotstandet (se fig.
31), dvs. som bidrar mest till att pilen
R i fig. 1 lutar bakat.

B *

Figur 4, visar, vad som hander
vid for hoga och for laga anfallsvinkiar.
Vid for hoga anfallsvinkiar flyttar sig
virvelomradet uppat pa vingbakkanten;
stromningen na oversidan ar till stors-
ta delen avldst. Vid for sma eller ne-
gativa anfallsvinkiar upptrader avlos-
ning vid undersidans framre del. Av-
losningen ger upphov till stora luftmot-
stand. Avlosningen intraffar pa oversi-
dan, da denna lutar for brant mot hori-
sontalplanet (ytterstrommens riktning),
och pa undersidan, da dennas framre
del bildar en for stor negativ vinkel
med den fria luftstrommen.



Hur skall vi nu fa nagon uppi'att-
ning om lyftkraftens storlek vid olika
anfallsvinklar. Ja har kan vi ha nytta
av att betrakta strbmlinjerna omedel-
bart bakom profilen. Luften "suger" pa
vingens oversida(bar rader undertryck)
och trycker pa dess undersida (over-
tryck). Pa sa satt paverkar luften vin-
gen med en viss luftkraft (del ar luft-
strommens "medelriktning"”, som vi
markerat med en streckad pil i figur 3
och 4, Ju mer virvelomradet utbreder
sig pa oversidan ju mindre avbojd luft-
strommen nedat. Omedelbart efter
stallpunkten pa en polarkurva eller
ca-max pa en ca-kurva medfor en an-
fallsvinkelokning, att virvelomradet
pa dversidan vaxer mycket snabbt och
hindrar stromlinjerna fran att avbdjas
nedat och spolierar darmed lyftkraften.

Vid sma eller negativa anfalls-
vinklar medfor avlosningen pi. undersi-
dan praktiskt taget bai’a motstandsok-
ning, lyftkraften (luftstrommeris avboj-
ning) influeras inte sa mycket, detta
beroende pa en "normal” profils ut-
seende.

Vi har nu diskuterat lyftkraften
och motstandet. Vad, som aterstar, ar
att kortdiskuteraluftkraftens angrepps-
punkt d.v.s, TC. Vid normala anfalls-
vinklar torde TC ligga pa omkring 30-
40fo av kordan, 5kar man anfallsvin-
keln flyttas TC framat, minskar man
anfallsvinkeln flyttas TC bakat.

Vi nojer oss nu med att saga, att
ju mer avlost stromningen ar pa profi-
lens baksida, ju langre fram ligge”r TC
och ju langre fram stromningen pa vin-
gens undersida ar avlost, ju langre bak
ligger TC. Detta verkar stamma med
praktiken, nagon djupare forklaring till
TC-vandringen finns det ingen anled-

ning att ge, nu nar vi bara ar intresse-
rade av flappningseffekten.

Hur pass mycket TC forflyttar sig
vid en anfallsvinkelandring beror i gro-
va drag pa hur stor mojligheten for vir-
velbildning ar pa bversidans bakre del
och undersidanS framre del. D.v.s. ju
brantare oversidan sluttar nedat och
undersidans framre del sluttar uppat, i
forhallande till den "fria" luftstrommen,
ju storre ar TC-vandringen.

Nu har vi hunnit sa langt, att vi
kan borja diskutera, vad som hander,
nar vi flappar en profil. | stallet for

att tala om lyftkraften och luftmotstan-
det, talar vi om deras respektive koef-
ficienter ca och cw. Lyftkrafts och
motstandskoefficienten betraktar vi
som tal, som anger storleken av lyft-
kraften och motstandet,: de blir ett
slags matt belt enkelt.

Hur forandrar vi mi profilen nar
vi flappar den, ja de geometriska stor-
heter som ar av intresse ar bara lut-
ningen av oversidans bakre del och un-
dersidans framre del, se fig. 5! Vi
jamfor nu den flappade profilen med
sitt oflappade original.

Den oflappade profilen later vi
representeras av den heldragna linjen
i vart ca-diagram (fig. 6). Om vi kun-
de franse virvelbildningen vid for hoga
och for laga anfalls\Tnklar, skulle den
flappade profilen alltid ha storre ca an
den oflappade vid samma anfallsvinkel,
eftersorn den da, pa grund av flappnin-
gen, skulle avboja luftstrommen mer.
.(Den streckade linjen) Men pa grund av
att luftstrommen (eg. det s.k. grans-



skiktet) avloses vid f5r stora anfalls-
vinkiar, sa minskar ca dar (stromlin-
jerna foljer ju da ej profilen) och den
flappade profilens ca-kurva blir i verk-
ligheten som den prickade banan visar.
Att den flappade profilen narmar sig
det oflappade originalet vid sma eller
negativa anfallsvinklar beror pa att,
som vi tidigare sade, avlosningen pa
undersidan dar inte paverkar luftstrom-
rnens avbojning i sa hbg grad. Lagg
marke till, att den oflappade profilen
kan na en hogre anfallsvinkel innan den
"overstegras", men att den dar har
lagre ca-max an sin flappade variant.
Koefficienten for profilens luft-
motstand, cw, behbver vi inte spilla
manga ord pa och diagram ar onodigt.
Vi inser latt, att ju stbrre risken ar
for avlosning och resulterande virvel-
bildning ju storre ar cw. Virvelmot-
standen ar forresten de allvarligaste
motstanden, for att bilda virveln atgar
energi, och farfor fordras det en viss
kraft att forflytta vingen i luftstrom -
mens riktning. Denna kraft har nastan
hela luftmotstandets storlek, men ar
motriktat detta. (I glidflykt utgores
denna kraft av tyngdkraftens komposant
i rorelseriktningen). Eftersom risken
for avlosning ar stbrre bade pa over-

och undersidan hos den flappade profi-
len, har den vid en viss anfallsvinkel
(under de bada profilernas ca-max)all-
tid storre luftmotstand an den oflappa-
de, (men som vi har sett ocksa i all-
manhet stbrre lyftkraft).

Vi forstar ocksa latt, att TC-vand-
ringen ar stbrre fbr den flappade pro-
filen; detta beror ocksa pa att den
storre tendens till avlosning, som den
brantare lutningen pa oversidans bakre
del och undersidans framre del med-
for. Se fig. 7! | korthetsKall ocksa
omtalas att TC-laget ytterst beror pa
var stromlinjerna pa over och under-
sidan trangs ihop resp. utvidgar sig
mest och hur de ligger an mot profilen.
F. 0. kan namnas, att en hoptrangning
av stromlinjerna kan dampa avlbsnin-
gar, och vi far ett nytt sammanhang
mellan avlosningar och stromlinjer.
Med lite fantasi och kombinationsfbr-
maga kan lasaren nu kanske finna yt-
terligare argument for den flappade
profilens storre TC-vandring.

Slutligen skall namnas, att en
flappning av vingprofiien medfor att det
anfallsvinkelomra.de, inom vilket lags-
ta sjunkhastigheten ligger blir ganska
snavt begransat bade uppat och nedat.
Det kanske bara behovsen liten anfalls-
vinkelandring uppat sa avloses strbm-
ningen pa oversidan, och minskar man
anfallsvinkeln en smula sa avloses
stromningen kanske vid wundersidans
framre del.

ldiagram brukar man kunna av-
lasa sadana har egenskaper. En flap-
pad piofil har ju en reiativt brant ca-
kurva, och detsamma galler cw-kurvan.
Detta syns pa polarkurvan genom att
denna far en ganska markant "spets”
eller "horn™ i narheten av ca”™/-cw2-
max, till skfllnad mot den oflappade
profilen, som har en "mjukare rund-
ning".
1. PRAKTIK

Hur marks nu effekten av flapp-



ning pa en modeil? Lat oss for enkel-
hetens skull inskranka oss till att be-
trakta glidflykten hos en karra vars
vinge vi flappat.

Det forsta vi lagger marke till ar
kanske, att karran blir nagot svarare
att trimma, vi maste vara forsiktiga
och anvanda ytterst tunna pallningar,
eller flytta TP bara ytterst litet, nar
vi letar efter den anfallsvinkel, som
ger lagsta sjunkhastighet.

En annan yttring av trimsvarig-
heterna ar, att karran kanske inte
stabiliseras tillrackligt snabbt efter en
storning, och da forlorar stor hojd.
Detta beror pa ca-kurvans branta lut-
ning och den haftiga momentandringar
kring TP, som en liten anfallsvinkel-
andring da kan orsaka. Dema effekt
forstarks ytterligare av den stora TC-
vandringen, och det ar i allmanhet nod-
vandigt, att ha ett relativt stort stabb-
raoment (lang bakkropp eller/och stor
stabbe).

Har man en stabbe, som ar i
knappaste laget, kan en turbulenstrad
(garna monterad framfor vingen) vara
av ovarderlig nytta. Genom denna mins-
kar man avlosningarna, vilket bade ger
en flackare ca-kurva och mindre TC-
vandring. En turbulenstrad okar dock
luftmotstandet ganska avsevart, men
det kan man till en del kompensera
genom att oka anfallsvinkeln och dar-
med ca en smula (bastpunkten pa polar-
kurvan flyttas uppat). Resultatet bru-
kar bli, att man forlorar nagra sekun-
der.

En flappning medfor, att man kan
na ganska laga horisontalhastigheter
(karran flyger vidunderligt sakta) och
anda bibehalla stabil flykt. (Min egen
Srinta har en minsta sjunkhastighet i
trakten av horisontalhastigheten 4,0
m/sek) Glidtalet forsamras dock i all-
manhet ratt avsevart beroende pa den
okning i motstandet, som avlosnings-
tendenserna medfor, detta trots att ca
5kar en aning, men det gar ingenting,
det ar ju inte basta glidtal vi ar ute
efter, utan basta stigtal, dvs. maxima-
la vardet av ca”/cw”.

I1l. NAR SKALL VI SALEDES FLAFFA
ETT BARPLAN?

Ja, det beror pa vilka egenska-
per vi anser onskvarda for tillfallet,
dvs. vilken funktion elementet fyller.
Dessutom maste vi ta hansyn till strom-
ningen kring barplanet (Re-tal) och den
oflappade profilens geometri samt sist
men inte minst barplanets sidoforhal-
lande.

F5r att borja med "elementfunk-
tionen”: Vi har redan i praktikkapitlet

disKutei'at vad som hander vid ren glid-
flykt, och vad som alltsa ar bast till-
lampbart for segelmodeller. Den prin-
cipiella fragan ar ju denna: Kan vi ge-
nom att flappa vingprofilen oka ca pa
ett sadant satt att vi forbattrar maxi-
raala stigtalet trots att vi samtidigt
okar cw? Ja, ibland gar det bra, ibland
mindre bra. Vi ska Jiskutera fdrutsatt-
ningarna lite langre fram.

Nar det galler motordrivha mo-
deller,” betingelserna emellertid del-
vis annorlunda, och har ar det mer sal-
lan som er flappad profil okar flygtiden.
Visserligen kanske vi kan vinna lite
lagre sjunkhastighet, men vi fdrlorar
nog ocksa mer i stighdjd.

Under motorflykten alstrar vingen
relativt liten lyftkraft (detta ar ett vill-
kor for jamvikt, som beror pa motorns
dragkraft. Det ar uppfyllt i och med att
modellen ar trimmad). Vingen alstrar
liten lyftkraft genom att flyga med lag
anfallsvinkel. (Se fig. 8!) Om profilen
nu ar flappad, sa vet vi att avlbsning
kan intraffa pa undersidan, och dari-
genom okas luftmotstandet.

Motorn utvecklar en viss effekt
under en viss tidrumd, (10 sek for en
F-karra) och utrattar darmed ett visst
arbete, (Hos en G-karra har gummi-
motorn en viss potentiell energi nar
den ar uppdragen), namligen arbetet
att lyfta modellens tyngd till en viss
niva och att overvinna luftmotstandet
under hela vagen upp till denna niva.
Vi inser, att ju mindre luftmotstandet

R

ar, ju mindre arbete atgar att natt och
jamt overvinna (balansera) detta, och
ju hogre upp formar motorn lyfta mo-
dellen.

Hos en F-modell ar val det ovan
beskrivna forhallandet mest utpraglat,
dragkraften ar ju ganska stor och prak-
tiskt taget konstant under hela motor-



flykten, och dar vore det da mest befo-
gat att avrada fran flappning. Ett ytter-
ligare argument ar det relativt begran-
sade sidoforhallande, som en F-vinge
av strukturella skal brukar ges. Flapp-
ning gbr sag bast pa stora sidoforhal-
landen; mer om detta senare.

G-modellen far vi val
som ett gransfall, atminstone om mo-
tortiden ar lang och stigbanan flack.
Har kan man kanskevinna nagra sekun-
der om vingen dessutom ar lang och
smal och har liten korda (effekten av
flappning ar ocksa, som vi senare skall
se, beroende av Re-talet).

En G-motors dragkraft blir ju
mindre mot slutet av motorflykten, och
fransett propellrar med extrema stig-
ningsforhallanden, sa maste vingens
lyftkraft da 5ka.

En ytterligare nackdel med flapp-
ningen, som pa grund av det ovan be-
skrivna forhallandet tydligast marks
hos G-karrorna, ar da den okade TC-
vandringen. Vingens anfallsvinkel vari-
erar ju med motortiden och en storTC-
vandring kan ge upphov till trimnings-
besvar.

Vi har nu behandlat enbart vingar,
vad hander da om vi flappar stabben?

. Man kan vanta sig ajt langdsta-
biliteten forbattras nagot sa tillvida att

stallen snabbare jamnas ut. Atminsto-
ne borde svangningsfrekvensen oka.
(Svangningstiden minska) Det beror pa
den brantare lutning en flappad profils
ca-kurva visar. Ju brantare ca-kurvan
lutar, ju mer okar eller minskar stab-
bens lyftkraftvid en liten anfallsvinkel-
andring och ju kraftigare dampar stab-
ben en storning.

Visserligen okar man stabbens
cw genom flappning, och avlosning
kanske kommer att rada paundersidan
vid den laga anfallsvinkel, som stabben
i allmanhet flyger pa, men eftersom
stabbens yta ar en ganska liten del av
vingytan, sa blir flygtidsforsamringen
kanske bara ett par sekunder och man
har i stallet vunnit okad statisk langd-
stabilitet, (som kan vara en god vinst
om den sk. statiska marginalen tidiga-
re var minimal). Beroende pa att mo-
torns dragkraft i allmanhet ar nedat-
riktad, och stabben brukar ligga i slip-
strommen, sa blir motstandsokningen
mycket liten eller ingen alls.

Naturligtvis ar inte alia profiler
lika lampade for flappning, utan man
maste ta hansyn till den oflappade pro-
filens parametrar, framfor allt mitt-
linjens valvning och laget av valvnings-
max. Tjockleken ar ocksa av en Vviss
betydelse, men den diskuterar vi i sam-
band med Re-talet.

betrakta

Det ar naturligtvis dumt att flappa
en redan flappad profil eller en profil
som har valvningsmax langt bak jt. ex.
B-8556-b, 6556-b), man kan ju da for-
orsaka ganska kraftiga avlbsningar vid
bakkanten. Av samma orsak bor man
undvika att flappa en alltfor kraftigt
valvd profil, i synnerhet da valvnings-
max ligger langt bak. En SI 73508, Go
417 eller B-8356 gar bra att flappa och
ger nagra sekunder vinst (10-15) pa
S:intor. En B-8358-b daremot torde
inte ma sa bra av flappning.

Denna verkan av flappningen marks
bara om sidoforhallandet ar tillrackligt
stort. Det ar en sak som ar mycket
viktig att halla i minnet. (Om man inte
gor det gar det som f5r Werner Thies
i Aeromodeller, som kommer till fel
resultat, nar han diskuterar profiler
med flat undersida) Vi vet ju att det
inducerade motstandet ar proportionellt
mot kvadraten pa ca och omvant pro-
portionellt mot sidoforhallandet. Om
man darfor flappar en vinge med lagt
sidoforhallande kan det handa att man
tack vare ca-okningen okar det induee-
rade motstandet sa mycket att man in-
te gor nagon sjunkhastighetsvinst.

Detta problem ar f.5. mycket givande
att beha,ndla matematiskt.

Aterstar att diskutera Re-talets
inflytande. Det ar inte alltid, som
stromningen ligger an langs hela pro-
filbversidan, ofta ar den avlost en liten
bit fran bakkanten, som fig. 3 visar.
Det. ar detta jag tidigare menat, da jag
talat om "tendens till avlosning”. Det
kan handa att man, nar strdmningen
vid originalprofilens bakkant redan ar
avlosta, kan vinna en del okad lyft-
kraft genom flappning utan att fororsa-
ka sa mycket storre virvelbildning.
For detta'talar ocksa den stromlinje-
konfiguration man kan vanta sig vid
flappning. Enligt. detta resonemang blir
vinsten storst vid tjockare profiler, dar
sannolikheten for avlosningar ar storst.
Valvningen bor dock vara mattlig, var-
ken for stor eller for liten.

Tunna. profiler, som ar mattligt
valvda bor man daremot undvika att
flappa, om de anvands i vingen, under
fbrutsattning att man tror eller vet att
stromningen inte ar avlost pa oversi-
dan dvs. att avlosningspunkten ligger
pa 100%. En B-6356-b eller B-6306-b
b5r man vara fbrsiktig med i synnerhet
vid stbrre kordor. Om man plotsligt
genom flappning initierar avlosning pa
oversidan kanske oknineen av cw blir
sa stor sa att ca3/cw”'-max minskar
trots att ca 5S5kar. I synnerhet vid hogre
Re-tal (stbrre kordor) ar flappning av
tunna, mattligt valvda profiler ej att



foredraga, man bor i stallet bemoda
sig om att dar undvika alia som heist
avlosningar, och att minska cw till ett
absolut minimum. Ett ytterligare argu-
ment for att inte flappa vid de storre
kordorna ar ju ocksa, som tidigare
namnts, att en stor korda ofta medfor
lagt sidoforhallande. Vad som har sagts
om flappning galler ocksa i mycket dis-
kussionen om vad som hander,nar man
andrar valvnings-max eller dess lage.

Avslutningsvis skulle jag vilja
beklaga, att jag for att spara lasarnas
talamod inskrankt den teoretiska delen
till ett absolut minimum, och mycket
med verklig aerodynamik har den har
lilla uppsatsen inte att gora.Nagot som
ligger mig varmt om hjartat ar en nog-
grannare beskrivning av strbmningen
kring en vinge i allmanhet, isynnerhet
stagnationspunktsvandringen, tryckfor-
delningen 5ver vingen och cirkulations-
stromningen, som visar det intima for-
hallandet mellan strbmningen pa over
och undersida samt avlosningens me-
kanik. Detta torde vara karnpunkten av,
vad en modellflygare borde veta om
aerodynamik.

Men jag ser att var intresseunder-
sbkning ger vid handen, att aerodyna-

och da far jag val till lasekretsens be-
latnad resignera. Tidningens hart an-
strangda utrymme kunde i stallet an-
vandas till t, ex. tavlingsreferat.
Allra sist skall jag be lasarna
omsorgsfullt glomma allt larvjag skri-
vit om profiler i "Modellflygbladetl.
Man lar sa lange man lever, och jag
blir nastan generad nar jag tanker pa
allt elande jag lyckats astadkomma.

IV. SAMMANFATTNING

Genom att flappa en profii, okar
man La och w samt tryckcentrumvand-
ringen och ca-kurvans lutning.

Flappning pa stabben okar i all-
manhet den statiska langdstabiliteten.

Man bor undvika att flappa F-
vingar. G-vingar ar ett gransfall. S-
vingar kan man flappa, om de har till-
rackligL stort sidoforhallande ochlamp-
lig profii.

Originalprofilen far inte vara for
tunn eller flappad. Lagom tjock (6-9%)
lagom valvd (5-7%) profii ar bast, Und-
vik att flappa vid tillfallen da man kan
vanta sig att avlosningspunkten ligger
vid 100 %, vid stora kordor med hbgt
"Re-tal t. ex\. Anvand i sistnamnda fall
turbulenstrad, som dock ger motstands-
bkning.

Brsviadan

till undertecknad

mik inte star sa hogt pa onskelistan,
Nagon gang i vintras instrommade
Persson, Limhamn, och jag citerar en del av det:

"Jag vore mycket tacksam,

vinner eller forlorar pa att flappa en profii.
men ej kommit fram till vad man kan vinna.
fatt i Re-talet pa profilerna NACA 6409, 6407,5 och 6405,

6405-b."

om Du skulle vilja upplysa mig om vad man
Vi har diskuterat fragan harnere,
Vidare undrar jag var man kan fa

Benedek 6455-b och

ett brev fran Leif

Det ar omojligt att ge ett entydigt svar pa fragan om profilernas Re-tal,
Man maste namligen ta hansyn till hur pass turbulent luftstrommen, som passe-
rar over vingen ar, vilket beror pa befintliga turbulenskallor (turbulenstradar
och -balkar av olika slag samt kladselns glatthet).

En glanslackerad NACA 6401) utan turbulensanordning och balkar i oversi-
dans kontur har kanske ett kritiskt Re-tal omkring 40000, rnedan samma profii
pa en vinge med ’strav kiadsel”™ och nagon balk i konturen pa lampligt stalle fly-
ger overkritiskt vid 30000. Med lampligare turbulator eller och manipulationer
med nosradien (minskning till lagst 0, 5%) kan man komma ner till 20000. (Spet-
sig framkant ar dock inte att rekommendera ur stabilitetssynpunkt), En normal
vinge med de tre sista profilerna har uppskattningsvis ett kritiskt Re-tal omkring
20-25000. Darmed absolut inte sagt att det kritiska Re-talet ar det lampligaste
att flyga med. Nagra publicerade undersokningar av de uppraknade profilernas
kritiska Re-tal harinte gjorts. De enda undersokningar av kritiska Re-tal, som
f.o. bara behandlar nagra fa profiler, som offentliggjorts, redovisas i Schmitz
Aerodynamik des Flugmodells".

Amnet ar sa intressant att behandla att en hel artikel ar motiverad. En nar-
mare beskrivning av de faktorer som influerar det kritiska Re-talet ar givande
saker att studera. Intresserade, som ar nagot bevandrade i tyska bor lasa ovan-
namnda bok. Dar finns forutom redogorelser for Re-krit ocksa (i sista upplagan)
resultatet av en undersokning av olika turbiilatorers effektivitet vid olika Re-tal.

Betraffande flappningen ber jag att fa hanvisa till foljande uppsats.

Peter Wanngard

pal



Uttagningstavlingar i linstyrning

Ac\)rets UT i linstyrning som gick den 17 juni pg) Barkarby flygflottiij blev i
alia avseenden en battre tavling an fjolarets. Resultaten blev forhallandevis goda,
deltagarantalet storre an vantat och vadret var, bortsett fran en kort regnskur,
bra f5r alia utom stuntflygarna som besvarades mycket av den kyttiga vinden.

Team-racingen lovade att i Kjell Rosenlunds franvaro bli en jamnare tav-
ling an vanligt. Kjell ar efter sina fjolarssegrar sjalvskriven till bade NLochVM
och foredrog nu att tjanstgora som tavlingsledare. Favorit fore tavlingen var
Ingemar Nordin, OSFK, som hade goda 5.08 pa vartavlingen. Optimismen i So-
dertaljelagret forvandlades emellertid snabbt i sorg da modellen totalkvaddades
redan vid forsta provflvgningen pa grund av trassel me i linorna.

Efter forsta. omgangen ledde Bengt Martinelle, Ornarna pa 5.26, 8 tatt foljd
av sin klubbkamrat Rolf Berglund.

I andra omgangen kom sa Umeas Goran Alseby med en god flygning pa
4. 55, 7 efter en snabbreparation av landstallet som slagits av vid en kollision
under forsta omgangen. Martinelle slog bade motor och modell i sma bitar se-
dan piloterna av nagon anledning borjat sno in sig i varandras linor. Detta lin-
trassel overtraffade med god marginal den beromda teamfinalen vid SM-59.

I finalen flog Alseby, Berglund och OSFK:s Bengt-Erik Olsson. Endast™Al-
seby lyckades fullfblja. Berglunds karra svangde in i en start och Olssons raka-
de ut for en liknande malor.

Stunt har under det gagna aret fatt flera nya deltagare. Vem hade for ett ar
sedan h5rt talas om Ove Oster? Pa UT visade han aterigen att han ar den ende i
landet som f.n. beharskar AMA-programmets fyrkantmanovrer. Tva av topp-
mannen led av en osedvanlig otur; Christer Soderberg fick motorstopp i fyr-
klovern under samtliga flygningar och Birger Qvenild brdt av vingen pa sin gam-
la, manga ganger lappade, Ares under fbrsta flygningen. "Cricke™ visade annars
att han ar i minst lika god form som nar han i fjol bl. a. slog engelsmannen
"Tubby” Day. Ovriga deltagare placerade sig ungefar som vantat i resultatlistan.
Vad modellerna betraffar bbrjar Noblern bli den allt dominerande typen. Den an-
vandes, i mer eller mindre modifierad form, av 4 av de 6 deltagarna.

Speed sag de tre vanliga namnen i topp men fyran Lars Candell, Borlange,
var en stor och mycket positiv bverraskning, Segraren Ove Kjellberg hade en ny,
mycket snygg modell med monoline-kontroll. Ocksa Mans Hagberg hade en mo-
dell for mono-line men da hans specialgjorda handtag gick sonder fick han i all
hast montera pa ett "vanligt" kontrollsystem pa modellen.

Resultaten i de olika grenarna ger en antydan om att Sverige bor kunna hav-

da sig ratt bra pa arets NL och VM. Latem oss hoppas! -0 g
Team-racing (13 delt ) Basta heattid Stunt (6 delt.)

1. Goran Alseby Umea 4.55,7 1. Ove Oster Orion 1977
2. Rolf Berglund Ornarna 5.34,4 2. Erik Bjdrnwall Umea 1841
3. Bengt Martinelle Ornarna 5.26,8 3. Christer Tennstedt Orion 1798
4. Bengt-Erik Olsson OSFK 5.54, 0 4. Christer Soderberg OSFK 1585
5. Per Brostrbm Umea 6.12,2 5. Lars Tehler Orion 1477
6. Rolf Ohlsson Orion 6.21,8 Speed (8 delt.)

7. P-J Ehnemark Nimbus 6.32,4 1. Ove Kjellberg Solna 180
8. Hans Svedling Solna 6.41,0 2. Mans Hagberg Nimbus 174
9. Hans Unctin Solna 6.49,2 3. Nils Bjork Nimbus 173
10. Jan Eriksson Orion 7.10,0 4. Lars Candell Borlange 165
11. Sven-G5sta Milton Umea 7,30, 5 5. Bengt Martinelle Ornarna 163
12. Bernt Hbgberg Orion 7.44,0 6. C-E Engvist Ornarna 160

Resultat fran GAMENS lanslagstavling den 5/8 (Referat pa sid.25)
Klass S:int (14 delt.) Klass G:int (14 delt.)
1. Gunnar Kalen Gamen 663 1. Rune Joh%nsson Gamen 786
2. Bertil Persson Malmo 519 2. Jan Olle Akesson Malmo 760
3. Hans Nilsson Karlstad 500 3. Nils-Erik Hollander Karlstad 686
Klass F:int (13 delt.) Lagtavlan (7 lag)

1. Lennarth Larsson Stockholm® 739 1, Malmo 3101
2. Rolf Hagel Malmo 645 2. Stockholm 2800
3. Bo Wall Karlstad 606 3 Karlstad 2788



Varmlandsmasterskapen

Varmlandsm asterskapen gick av stapeln pa Kristi Himmelsfards dag pa
Brattforsheden mellan Karlstad och Filipstad. Vadret var soligt med svag vind
frampa dagen efter morgonens blast, | F-klassen segrade Magnus Eriksson trots
bortflygning och tvaa blev Hasse Nilsson, blev aven han av med en modell efter
timerkrangel, 1 Wakefield tog Magnus ledningen men letade bort tre perioder pa
jakt efter sin F. Bertil Old*n tog segern samtidigt som han ordentligt forpassade

1 Resultat N-E H.
Klass 5:1. nvboriare Klass Stint
1. Kennet Wilhelmsson Karlstad 406 1. Jan Helleberg Karlstad 617
2. Jan Helleberg Karlstad 187 2. Lennart Olsson Karlstad 609
Klass G:int Klass Ftint
1. Bertil Old”*n Karlstad 840 1. Magnus Eriksson Karlstad 441
2. Nils-Erik Hollander 775 2. Hasse Nilsson Karlstad 391

Vastmanlands DM 1962 den 2-3 juni

Under gynnsamma vaderleksforhallanden avholls DM-tavlingarna liksom
tidigare ar pa Johannisbergs flygfalt vid Vasteras. Vardklubb var Hallstaham-
mars Flygklubb vars ledare Sigge Ohlsson med fru Greta skotte arrangemangen
till full belatenhet. Lordagens starter pagick tills skymningen foil, medan son-
dagens bada starter gick i aria morgonstund i lugnt och termikfyllt vader. Ornen,
Norberg blev som vantat basta klubb med 5medaljer, men de ovriga lansklubbar-

na borjar bryta Norbergsklubbens hegemoni. Resultatt - S0l
Klass S:1 (13 delt.) Klass Stint (21 delt.)

I. S.O. Linden Hallstah. 611 1. S.Q. Linden Hallstah. 739

2. Lennart Widh Ornen 456 2. S.A. Sjbgren Ornen 677

3. Anders Joasson K5ping 368 3. Kjell Wilhelmsson  Koping 662

4. Staffan Jansson K5ping 303 4. Kjell Eriksson Hallstah. 660

5. Stig Groning Ornen 256 5. Sune Lundeqvist Ornen 584
Klass G:1 (4 delt.) JClass Gtint (4 delt.)

1. Stig Groning Ornen 294 1. S.A. Sjogren Ornen 721
2. Jan Stjarnquist Koping 82 2. Yngve Domstedt Grnen 475
Klass Ftint (5 delt.)

1. Jan Eidenbrandt Hallstah. 317 2. Borje Westbherg Hallstah. 34

C'RITERIUM INTERNATIONAL DU NORD 1962

Tre svenska klassegraf noterades vid de internationella tavlingarna i
Maubeuge, Frankrike. Julie Akesson vann Wakefield, Knut Andersson klassen
for flygande vingar och Bjorn Karlsson klass RC IlIl. Knut Andersson och Ronnie
Skold deltog ocksa i klass S:int och placerade sig 2Q;e resp. 24:a. | F:int blev
Christer Rosvall 3:a; Leif Amdersson 5:a och Julie Akesson 6:a. Klassegrare:

Stint (47 delt.) Gtipt (14 delt.) _

1. Mme (!) Maginette Frankrike 781 1. J.O. Akesson Sverige 896
Ftint (11 delt.) Flvffande vingar (3 delt.)

1. J. Fontaine Frankrike 836 1. K. Andersson Sverige 291
Speed 2. 5cc (10 delt.) Stunt (13 delt.) _

1. J. Jenatton Schweiz 181 1. G. Macon Belgien 2036
Team-Racing (3 delt.) Speed 5cc (5 delt.) _

1. Magne/Malfait Frankrike 5.10 1. A. Zverkoff Frankrike 211
Combat (3 delt.) RC 1 (7 delt.) _

1. J.C. Marconcini Frankrike 344 1. J.P. Gobeaux Belgien 3031
RC Il (9 delt.) RC Il (4delt.)

(=Y

1. B.Carlsson Sverige 890 1. W. Schmitz Tyskland 778



Solstadstraffen

Solstadstraffen samlade 110 anmalda deltagare som letade sig upp till Brattfors-
heden utanfdr Karlstad. Tva perioder avholls under lordagskvallen i jamnt vader
och tre perioder pa sdndagsformiddagen i "termikvader . Orsaken till att heden
anvandes till tavlingsplats istallet f5r stadens flygfalt ar att faltet ar kringflutet
av vatten pa tre sidor och att det blaser ungefar® 3m/s mer d&r an pa heden.
Dessbattre var det endast en modellflygare som pa grund av tidsbrist hade svart
att leta sig fram till heden.

Enkopings glade Curt Larsson visade sig beharska det svarflugna sondags-
vadret bast och segrade i F genom sina jamna starter.® Goteoorgarna stallde upp
med motorvansterkurvande Pladuskor och mest frarng-ngsrik blev UIf Carlsson
som genom att pricka ratt pa en termikblasa i sista perioden belade en and”a-
plats. Rolf Hagel hade nog tankt lagga beslag pa den platsen, men lyckan stod
inte var framste F-kampe bi.

Hans Suter ledde 1 Wakefield men gjorde en bortflygning och reservmodel-
Nen kunde inte hindra "Terraik-Johan” fran att passera i femte perioden. Julie
Akesson lag bast till efter lordagens flygningar. 0

Nu far vi lyfta pa hatten fdr Smaland! John Pettersson ~fran Almhult var
otrolig i sina fyra forsta flygningar med endast sex sek. fran max och ledde
tavlingen fran borjan till slut. Borlange belade andraplatsen genom Bengt Abra-

hamsson. )
Lagpriset, ett varmlanaskt troll, erovrades av Gamen som darmed lick

forsta inteckningen™_
Slutligen vill jag upplysa om att Karlstadsklubbens egna mannar under led-
ning av Magnus Eriksson jobbade med arrangemangen och darfdr ej deltog i tav-

lingen. De basta resultaten:

Klass S:int Klass G:int
1. John Pettersson  Almhult 772 1. Rune Johansson Gamen 784
2. Bengt Abrahamsson Borlange 694 2. Hans Suter Solna 753
3. Gunnar Holm Skillingaryd 690 3. Bengt Blomberg Gamen 728
4. Anders HermansonGamen 673 4. Ragnar Wilkesson Enkoping 682
5. Gunnar Kalin Gamen 643 5. Jan Olle Akesson AKM 658
Klass Flint Lagtavling
1. Curt Larsson Enkoping 794 1. Gamen, Norrkoping 1923
2. UIf Carlsson AKG q 757 2. Solna Modellsportklubb 1810
3. Lars Andersson Finspang 706 3. Aeroklubben i Malmd 1724
4. Lennarth Larsson Solna 671 N-E.H.
5. Sture Karlsson Katrineholm 669

Resultat av Ostgdtaraasterskapfcn
i friflygning, avhallen i Linkoping den 31/5 1962, Arrangdr: Linkopingseskadeim.

Klass S:int Klass S:1
1. Gunnar Kalin Gamen 810 1* Gunnar Hofmann LEN 571
2. Anders Hermanson Gamen 706 éb Dick Wiklund LEN 540
3. Tommy Lovin LEN 664 Sven-Olov Borg LEN 396
4, Dick Wiklund LEN 579 4, Bengt Blomberg Gamen 328
5, Rune Hand LEN 545 5, Krister Karlseon Ornen 144
Klass G:int Klass Flint
1. Bengt Bamberg Gamen 820 1. Arvid Karlsson LEN 712
2. Ragnar Ahraan Gamen 782 2. Carl-Erik Aunir Gamen 6b9
3, Rune Johansson Gamen 760 3a Stig Gustavsson Gamen 615
4, Lennart Tysklind Ornen 693 4. Lars Andersson Ornen 536
5. Gunnar Kalin Gamen 551 5, Rune Hano LEN 186
Klass G:1 + Coupe dHiver Lagtavlan
1. Rune Johansson Gamen 584 1. Gamen lag | 2249
2. Bertil Dillner LEN 384 2. Gamen lag H 2141
3. C-G Ahremark LEN 301 3, Ornen Finspang 1631



Radiodiciplin ao sandarfel

Ett apropa till vartaviingen i radio av grenchefen Gunnar Hofmann

Vi har nu haft stortavlingar i
radiostyrning i nagra ar och hittills va-
rit fbrskonaae fran modellhaveri pa
grund av s. k- otillaten sandning vid
dessa. Men pa Vartaviingen iKarlsborg
hande det.

Som sista tavlande i andra perio-
den klass RC | flog Arne Nilsson fran
Linkopingseskadern. Nar han holl pa
med raka ryggflygningen sag man att
modellen var svar i rollplanet och han
klagade pa att skevningen inte gick som
den skulle at ena hallet. Pojkarna fran
Radioklubben i Norrkdping, som hade
dels en stor selektiv monitor (valkand
pa tavlingar vid det har laget) och dels
en liten ,Ifickmonitor" (heltransistor),
hade vid detta laget markt att det lag
en storning pa bandet. Innan Nilsson
hann bli varnad bdrjade han ryggflyg-
ningsattan. Nar andra varvet i attan
borjat lydde inte hojdrodret och mode.1-
len gick i dykning och pa nosen i mar-
ken.

Nar Nilssons sandare stangts av
lag fortfarande en barvag pa. Med hjalp
av den lilla kontrollmottagaren konsta-
terades snart att invid startplatsen lag
en Telepilot "tonimpuls" sandare pa-
slagen med antennen utdragen (varfor
inte anodspanningen i signalknappen,
Berglund?). Agaren ropades fram men
han pastod indignerat att den var fran-
slagen (det h5r till historien att sanda-
rens tillslagstryckknapp var utbytt mot
en vippstrombrytare av billigaste slag),
men monitorn indikerade att. den var
pas.lagen, Omstallning av brytaren till
till-lage gjorde ingen skillnad, tillbaks
till fran igen likasa. Efter ett flertal
"vippningar" slogs sandaren av, det var
tydligen fel pa strombrytaren. Det kom
fram att sandaren hade anvants pa mor-
gonen for trimningsflygning och sedan
larnnats in till sandarforvaringen dar
den hela tiden hade varit paslagen men

da signalen vid_inskjuten antenn varit

3vag ej paverkat ens monitoren som
stod endastSOm darifran. Nar antennen
ar inskjuten pa Telepilotsandarna "ej
kristallstyrning) andras frekvensen na-
got sa att den troligen legat utanforban-
det.

Men i‘ragar man sig,0 hur kom det
sig att en sandare finns pa startplatsen
medan en annan tavlande flyger. 1 det
har fallet hade man lamnat ut sandarna

c:a 5mir., fore beraknad starttid. Det-
ta ar fullt riktigt enligt reglerna. Des-
sa sager ocksa att otillaten sandning

medfor diskvalificering for hela tavlin-
gen, vilket ocksa skedde.

" Kan man gora nagot for att hindra
ett upprepande? Ja, det gs™» men att
regelvagen styra detta ar svarare.M an
lean t. ex. som pa SM-61 inte lata den
ta\Tande overtaga sandaren forran i
samma ogonbiick foregaende Ilandar.
Detta fordrar att en funktionar trans-
porterar ut den till startplatsen, An-
tenn- och ovriga anslutningar gores
naturligtvis fbrst sedan den tavlande
bvertagit sandaren. Efter flygning tar
samma funktionar, han vantar under
flygningen, tillbaka sandaren till for-
varingsplatsen (han tar lampligen pro-
tokoilskorten med ut och in samtidigt).
Forbundsstyrelsen vadiar till tavlings-
arrangorer att i fortsattningen tillam-
pB mranataende system som i dag ar
det som synes sakrast. Hade det tiR-
Lampats iKarlsborg hade sandaranten-
nen inte dragits ut och haveriet ej skett.

Det kan aven goras vissa enkla
tekniska losningar pa problemet som
dock ej utesluter forfarandet ovan men
val komnletterar det.

Till slut: Om Du vill modifiera
Din sandare, anvand kvalitetsdetaljer,
och om Du inte ar saker pa grejorna
sa tag hjalp av en erfaren radioflygare.
Vi naaste kunna lita pa att vara kamra-
ters anlaggningar fungerar som de ska
bade paslagna och avslagna.

GAMENS lanslagstavling den 5 augusti (resultat pa sid. 22)
| ett tyvarr fruktldst fbrsok att undvika det traditionella tavlin®svadret i
Norrkoping‘hade Gamen beslutat att flytta fram sin Lanslagstavling fran oktober

till'borjan av augusti.

Men sa latt lurar man

inte vadrets makter och tavlingen

inleddes i ca 8 sekundmeters vind som okade nagot i andra penoden och svangie
90° ung. Ett par ordentliga regnskurar i slutet av andra och borjan av tredje pe-
rioden foljdes av en uppklarnande himmel och okande vind som mot slutet var

uppe mot 15 m/s i byarna.

Det var hela tiden turbulent och kyttigt i luften vilket

delvis fbrklarar de laga resultaten och en hel del kvaddar forekom. 0
Finnarna stallde upp med ett lag fran Helsingfors men blev nog nagot av en

besvikelse.

De ar dock ursaktade da endast tre man kunde stalia upp och oviiga
modeller fick flygas proxy av dessa fdr att laget skulle bli fullt.

Lon



MFK Skvaderns nattaviing pa Midlanda den 30/6 1962

Tavlingarna hade lockat ett gladjande stort antal deltagare. Saledes starta-
de hela 35 man i S:int, 13 i G:int och 14 i F:int. Deltagare kom fran Stromsund i
norr till Malmd i soder, fran Vasa, Finland i oster till Karlstad i vaster. Sa
mycket trakigare var det da att vadrets makter SKulle visa sig fran sin allra®ra-
kigaste sida denna sommarnatt. Endast den forsta perioden kunde bjuda pa nagot
sa nar skapligt modellflygvader, men redan da var vinden i kraftigaste laget.
Trots detta noterades manga goda flygningar da. F5re andra perioden gjordes en
paus f5r att invanta battre ljusforhallanden. Under denna tid okade vinden i styr-
ka hogst betydligt och var mycket hard nar perioden borjade.® Nu bbrjade kvadd-
arnas mangfald, och de karror som 5ver huvud presterade nagot som kunde lik-
nas vid flygning forsvann snabbt utom synhall for tidtagarna. A

Segrarna i respektive klasser kvalificerade sig .ill nasta ars U|I.

For infodingarna gallde tavlingarna aven norrlandsmasterskap. Norrlands-
mastare blev i S:int: K. A. Eriksson, Langsele. G:int: Lennart Flodstrom, Skva-

dern och F:int: Ake Lbfvander, Skvadern. Leonard
Klass S:int (35 delt.) », Klass F:int (14 delt.)
1. Rolf Hagel AKM 503 1. Ake Lofvander Skvadern 752
2, K. A. Eriksson Langsele 481 2, Rolf Hagel AKM 532
3. Magnus Eriksson Karlstad 445 3, H. Broberg Borlange 491
4, Lars Persson Norberg 418 4» Gosta Nilsson Ostersund 457
5. Lennart Lind Skvadern 399 5. S.E. Pira Stromsund 407
Klass G:int (13 delt.) S:l. iuniorer (6 delt.)
1. Bertil Ol”en Karlstad 704 1. H. Sundberg Ostersund 243
2, Jan-OlJle Akesson AKM 635 2. S. Jonsson . Jarvs5s 215
3. Sven-Ake Siogren Norberg 628 3, L. O, Sundqvist Jarvsd 203
4. Lennart Flodstrom Skvadern 511 4. B. Mellgren Ostersund 127
5. Rolf Sundin Skvadern 485 5. U. Norstrom Stromsund 115

Generolagemt: A. Hermele A/B, Undvallsplor! 4, Siodchoim 9, Tel. 185060-081515



Genom vaivilligt tillmotesgaende av Finlands
Flygforbund kan vi nu erbjuda de svenska moduli-
flygarna byggritningar till de mest framgangsrika
finlandska modellplanen. Ritningarna ar i skala
[jlIj men texten an pa fxnska, vai 30r de xampar
sig bast for erfarna modellflygare som kan arbe-
ta utan hjalp av byggnadsbeskrivningar. vi lager-
for fdljande ritningar:

MINI EGA.L En intressant S:1-konstruktion av Reino
Kyvarinen (se ocksa Aeromodeller 8/ 62)

A -1 LIIDOKK1 E. Riikonens utmarkta S-etta,
HELFERTTI M. Tahkapaas beromda S:inta.

INPE Into Kekkonens S:inta. En modell som
man verkligen kan rekommendera.

A-2-4 Finiandske mastaren Torsten Strangs
valkonstruerade S:int-modell!.

FEN1X Esko Hamalainens inomhusmodell med
vilken ban blev fyra pa VM med en basta
flygtid pa over 33 minuter,

LOUDALEK En tjeckisk model! iden mycket omdisku-
terade "Coupe d'Hiver" -klassen.

SYLVESTER! Seppo Takkos utmarkta G:inta.

W-3 Wakefieldmodell av den nordiske och
finiandske mastaren Peniti *alto.

NUMBER 18 Detta ar den modell som den framste
finlandske F-fiygaren, Sandy Pimenoff,
har vunnit sina fiesta segrar med.

PULTERI Osrno Niemis valkanda F:int, som med
framgang har byggts av manga svenska
F-flygare. Har i finsk originalrlining.

DJANGO Nordiske mastaren Birger Buiukins F-
modeH. En val utvecklad konstruktion.

SATELLIITTI En iattbyggd och bra combatmodell.

TRUMF Den utmarkta stuntmodellen som presen-
terades i MODELLELYGNYTT nr 3/62.

Pris: 6:-- kr per st. + oms. och porto (70 ore)

VALTHR ITOHANSSCN

TELE PON 45 FRAGIAHULT . POSTGIROKONTO 583673
HANGERYD LAMMHULT
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DET AR INGEN TILLFALLIGHET ATT
DEN SOM VILL NA TOPPRESULTAT
VALJER JOHNSON!

Johnsonmolorerna ar kanda varlden over for
sin kvalitet och lioga effekt, och for tavlings-
flygama, somvet vad kvalitet och tillforlitligliet
hetyder, firms det i allmanlicl ingel annat val.

JOHNSON 29R »RACE»

5-kubikare i toppklass, idealisk for

teamracing.

JOHNSON 35CS
«COMBAT SPECIAL»

En licit cnkelt oslaghar combatmotor!

JOHNSON 35SS »STUNT SUPREME»

Enastaende stuntmotor med stora kraft-

reserver.

JOHNSON 36 R/C

»Drommotorn» for R/C-flygaren.

HOLLAND HORNET 0.49

Det iir en upplevelse som knappt gar att be-
skriva att hora detta lilla »krutpaket» sjunga
ut pa toppvarv. En av marknadens absolut
vassaste 0,8-kubikare !

42:50

HOLLAND HORNET .051 R/C

med forgasare for tva hastigheter, avsedd for
radiokontroll. | ovrigt i det narmaste iden-
tisk med foregaende motor.

Generalagenl:

AERO-HOBBY

BOX 16163 - STOCKHOLM 16



ORIGINAL
TATONE TIMERS

Har ofta plagierats, dock utan framgang. Dessa timers har visat

sig vara de mest exakta och tillforlitliga timers, som nagonsin er-

bjudits. Urverken ar av hogsta kvalitet, krachsakra och testade
under mé&nga tavlingar.

En timer som Ni Dblir nojd med!

TICK OFF Bransleavstangningstimer 21:50 'h A TICK OFF
Bransleavstangningstimer for mindre model-

ler, t. ex. klass I-1. 21:50
D-T TICK OFF Termikbromstimer. 21:50

TANKMONTAGE. Motorbock ocbh tank

FLOOD OFF gjutet i ett stycke, vilket gor att tanken all-
Bransleavstangningstimer for motorer med tid ligger sa nara motorn som mojligt, dess-
trycktank. 23:50 utom underlattas installeringen avsevart.

Tanken ar isartagbar for rengoring. Motortyp

Bransleslang av rnjukt gummi, hogsta kvali- skall alltid anges vid bestallning. For 2,5 cc

tet, 40 ore/dm.

Vi har nu siden i en mycket latt och fin
kvalitet, basta bekladnadsmaterialet till storre
modeller t. ex. S-Int, F-Int, radiomodeller
0.s.v. Finns i fargerna vitt, gult, orange,
rott, blatt, turkos, gront och lila.

Format 90 X 90 cm, 6:—
Samma kvalitet och format som ovanstaende
men schackrutemonstrat vitt/rott 7:50

|



KVALITET

Fttr nAgot tiotal Ar sedan betrak-
tades japanska artiklar som nd-
got visserligen billigt men ocksA
med en vies st&mpcl av ddlig
kvalitet ttver sig.

Detta var Sven i hog grad fallct
med modellmotorcrna som till —
verkades i japan. Till en bttrjan
kopierades ju ocksd amcrikanska
motorer med mer eller mindre
lyckat resultat.

Idag dr cmcllcrtid della ett belt
ttvervunnet stadium och det dr
dags att helt officiellt avliva my-
ten om den ddliga kvalitclen. |-
sldliet har jag sjdlv den uppfatt-
ningen att den raka motsatsen nu
gSllcr, japansk kvalitet och pre-
cision bttrjar bli vdlkdnd i hcla
vfirlden och i synnerhet dr ENYA-
motorerna tillverkade cnligl den
principen. Likasd dr kopierings-
stadiel fOr Idngc sedan fttrbipasse-
ral. ENYA-motorerna dr till sis-
ta skruven alltigenom helt japan-
ska konstruktioner. Att dock den
mycket httga kvalitcten pd ENYA
kunnat bibchdllas trots de lAga pri-
serna beror helt pd den billiga ar-
betskraften.

Jag vill som sagt alltsA sdrskilt
betona den httga kvaliteten pd Enya-
motorerna. Den dr myckct I&tt att
fttrvissa sig om. Fttrst och intc
minst dr alia typerna konstruerade
funktionellt, utan extra krimskrams,
som t.ex. strttmlinjeformadc vev-
hus eller lackeradc toppar m. m.
som ndstan utan undantag ftirsdm-
rar motorernas egenskaper, genom
sdmrc kylning och utvidgningspro-
blem vid uppvdrmning.

Det dr dock givetvis de vdlgjorda
innandttmena som frdmst fortjdnar
att beundras. | stort sett dr del
tre sakcr som dr avgbrandc fttr
en motors prestanda: konstruktion,
materialval och passningar.

Konstruktioncrna talar fttr sig sjftl-
va. Studera exempclvis effektsiff-
rorna i vidstAcnde tabell samt Ids
dven kommentaren till dem nAgot
ldngre ned. Det mdrks omedelbart
att skickliga ingenidrer haft sitt
finger med vid konstruktionen.
Passningarna och materialvalct dr
avgttrande fttr motorns gAng och
slitstyrkan. Passningarna dr verk-
ligen i sdrklass, vilket vdl fttrmod-
ligen beror pA den billiga arbets-
kraften som rnttjliggttr att alia mo-
torer kan kontrolleras individuellt.
M atcrialvalet dr synncrligcn gott,
vilket for en lekman troligen dr

det meat ittgonenfallandc. L.dgg mdr-
ke till att alia lager, ddr sA erford-
ras dr utfttrda i brons, vilket ftir-
httjer livsldngdcn flerdubbelt. Ldgg
ocksd mfirke till att packningar ge-
nom den stora precisionen helt kun-
nat uidvikas vid cylinder och topp-
lock.

Fabrikcn ldmnar som bekant 1 Ars
garanti mot fabrikationsfel pA alia
motorer. PA Enya 60 Idmnas dcss-
utom 1 Ars garanti mot fttrslitning,
vilket i mitt tycke dr nAgot ganska
enastAende.

ENYA-motorerna dr idag genom sin
kvalitet och utomordentliga prestan-
da nAgra av de mest sAlda i vdrlden.
Ett flcrtal typer har testats i bAdc
amerikanska,
tidskrifter, Det skulle fttra for IAngt
att hdT upprepa alia de lovord som
skrivits, men det ftirtjdnar att pA-
pekas att uppgivna effektsiffror i
vidstAcnde tabell har underlag i verk-
ligheten och till stttrsta delcn just

dr hdmtade ur testrapporter.

Ett litet klipp ur Aeromodcller vill
jag dock ta med, Det dr effektkurvan
pA ENYA 15 D-Il, en av marknadens
absolut bdsta 2,5 cm” dieslar, idc-
alisk till friflykt, linkontroll eller
radiostyrning.

ENYA-modellmotorer dr ypperliga
till alia sorters modeller. De kan
med fttrdel anvdndas till linstyr-
ning, stunt, combat, team och
speed eller till friflykt.

Till sist bara nAgra ord om radio-
styrning. ENYA-motorerna trottlar
faktiskt underbart och genom sin i
sdrklass vibrationsfria gAng dr de
utomordentliga just till radiostyrda
flygplan och inte minst till bAtar.

Sten-Ake Grahn

ENYA 06 D

Ett litet mdrkc pd topplock**t visar
Idmplig placcring av kompressions-
skruven vid start.
le kan detta Idge variera sA att c:a
1/3 varv httgre kompression c-rford-
ras.

cngclska och tyska fack-

Beroende pA brdns-

typ
Enya 06 glodstift
Enya 06 D diesel
Enya 09-11 glttdstift
Enya 15-11 glttdstift
Enya 15 D-11 diesel
Enya 19-1V glttdstift
Enya 29-lU B glttdstift
Enya 29—41 Sp. glttdstift
Enya 35-11 glttdstift
Enya 45 glttdstift
Enya 60 glttdstift

Ldgsta varvtal uppgivet utan trottcl.

PRISER pA RESERVDELAR och TILLBEHOR

Vevhus
Vevhus med kullager

Cylindcrenhet
Kolvbult
Topplock

DATA pA MOTORER och LAMPLIGA PROPELLRAR

lagertyp cmA komp. varvtal vikt

Tornado nylonpropellrar

linstyr, radiostyr.
6x4,7x4 7x4
7x4,7x6 7x4
7x6,8x4 8x4
8x4,8x6 9x4
8x6,8x8 10x4
9x4,9x6 10x4
9x8,10x6  11x4
9x8,10x6 11x4
9x8,10x6 11x4
0x6,11x6 12x4
1x6,12x4 12x6

inkttr. friflykt
Idttmetall 0,99 8:1 0,10 8-17000 60g 7x4 7x4
Idttmctall 0,99 var. 0,12 5-15000 759 7x4 7x4
brons 1,61 71 0,18 5-16000 8x4 8x4
brons 2,47 71 0,30 5-16000 135¢g 9x4 8x4
kullager 2,47 var. 0,35 5-16000 180¢g 10x4 9x4
brons 3,21 7:1 0,35 8-16000 135¢g 10x4 10x4
brons 4,91 9:1 0,70 9-18000 1909 11x4
kullager 4,91 9:1 0,80 9-19000 2009 11x4
brons 5,85 7,5:1 0,80 8-16000 235¢g 11x4
brons 7,36 71 0,90 8-16000 2409 12x4 1
brons 9,94 6,5:1 1,00 8-13000 4009 12x6 1

Med trottel Idgsta varvtal mellan 500-1500 v/m beroende pA motortyp.

Topplock med httg kompression

Uaklock resp frontlock
Baklock med membram
Membram
McmbramhAllare
Kompressionsskruv
LAsmutter till dito
Luftfilter med hAllare
Propelle rmutter

Medbringare
Insugningsrmmstycke
BakolattefuSte
Spinner

Start: jader
Fttrgasarettr

Packningssats

Trottel

Svdnghjul fttr bAt
Koppling fttr bAtaxel M4
Kylmantel

INKORNING

Fttr att fA bdsta effekt,
livsldngd pA cr
ningen sker omsorgsfullt.

Inkurningstiden bttr fttr de mindre motorerna minst
vara 1 timme och fttr de stttrre (5 cm3 och over)

minst 1,5 timme.
na tid kttres med

smorjning. Om motorn visar

varv dr delta ett tccken pA att den inte dr fullt inkord.

Det tar normalt 2 -4
sin maximala effekt.

BRANSLE

Fttrst och frdmst dr det viktigt att inkttrningen sker
Anvdnd NITROMITE eller

med httgklassigt brdnsle.

blanda brdnslet sjdlv cnligt fttljande recept.
istdllet fttr ricinolja inne-
vilket gAr Idtt att konstatera pA den

absolut intc brdnslcn som
hAller motorolja,
bruna fdrgen.

Glttdstiltsmotorcr

70 - 80 % metanol
30 -20 % ricinolja

PROPELLER

Det dr viktigt att inkttrningen sker med vdl avbalan-
Anvdnd TORNADO nylon-propcllrar,
Tabellen nedan Over inkttrningspropellrar visar cr
rdtt storlck fttr varje motortyp.

scrad propeller.

FORBEREDELSER
1.

Sdtt fast motorn med skruv och mutter
platta och mor.tera trdplattan stadigt exempclvis

med tvingar pA en bank.

2. Montera tanken sA ndra motorn som mttjligt och

i httjd med ftirgasarrttret.

vibrationsfri
ENYA-motor,

tirnmar innan motorn har nAtt

06 06 D 09-11 15-11 15D-I1 19-1v
8:— 8:-- 10:50 13:-- 14:50
34:50
8:50 8:50 9:50 11:— 17:50 16:50
2:— 2:— 2:75 3:25 4:50 4:50
15:50 19:50 10:50 12:75 29:50 19:50
-:75 =175 1:25 1:25 2:25 2:25
2:50 2:50 3:25 4:50 13:— 6:50
4:50 4:50 7:75 9:-- 4:50 10:25
5:50 5:50
=175 =175
-:25 -:25
2:— 3i—
=175 =75
-:10 -:10 -:10 -:10 -:10 -:10
-:10 -:10 =175 -:90 -:90 -:90
1:25 1:25 1:50 1:50 1:50 1:50
=175 175 -:90
2:25 2:25
2:50 2:50 2:50
1:50 1:50
1:25 2:25 2:50 2:50 2:50
2:25 2:25 4:-- 4:— 4:--
-:50 -:25 -:50 -:50 -:50
-:50 -:50 -:50 1:50 -:50
6:50 6:50 16:50 16:50 16:50 16:50
5:— 5:— 6:— 7:— 7:— 8:--
3:75 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75
19:50

29-111 35-11
15:— 18:50
17:50 19:50
4:50 0:--
22:50 24:—
2:25 3:—
7:50 8:50
7:50
11:25 13:--
-:20 -:20
-:90 1:10
1:75 2:--
1:25 1:25
2:50 2:50
4:— 4:--
-:50 -:60
-:50 -:50
18:50 25:—
8:— 8:—
3:75

Priscrna inkludcrar 6 % omsdttningsskatt

45
19:50

20

-:20
1:25
2:50
1:25

Ndstan alia vanliga glttdstift gAr att anvdnaa till EN

glddstiftsmotorer.
gAng och ldngsta ka stift dA mindre
dr det viktigt att inkttr-

tanke pA motorerna.

Glttdstift nr It 2-3 Vv

Glttdstift nr 2, 2-3 Vv

i 15 v

Det dr viktigt att motorn under den- g:;:gz::g zrr i' s v
rik blandning sA den fAr ordentlig Cltdstift nr 5 15 v

tendenser att gA ned i
TROTTLAR

erade enligt senastc
vid lAga varvtal.

Anvdnd glttdstift,

med olika kombinatio

Enya 15-II,

Diesclmotorer sorters munstycken.

37 - 36 % eter motorns anvdndning.
37 - 36 % fotogen Liten diam.: Motorn
25 % ricinolja ldmplig
1- 3 % amyl nitrat Stor diam.: Httg effekt,
friflykt.
OBSERVERA
1. Tag intc isdr motorn

sdtt,
isdr en motor.
3. UppstAr garantifcl

dock av kunden.
VARNING: Sttk aldrig

i.en tra-

olt

olt

olt, Medium
olt, Hoi

olt, R/C

pris
pris
pris
pris
pris

kr.
kr.
kr.
kr.
kr.

YA-

Det dr Iftmpligt att prttva nAgra oli-
skiljaktigheter kan ftirckomma.
vetvis Ar ENYA-glttdstift spcciellt konstruerade med

Gi-

1:25
1:25
3:75
5:--
6:—

ENY A-trottlar fttr varvtalsregiering dr speciellt av-

sedda fttr radiostyrda modeller. Trottlarna dr konstru-

rttn och ger myckct sdker gAng

ner.

INSUGNING5MUNST YCKEN
15D-11, 29-HI

Lttsa trottlar montcras med
pA standardmotorerna med endast en skruvmejsel.
Det dr lampligt att prttva nAgra olika brdnslen och
dA trottelegenskaperna starkt kan dndras

Idtthe

B och 35-11 har 2-3 olika

Vdlj den som bdst passar fttr

suger bra,
fdr stunt, tea

i nnttdan.

rcturncra motorn till
rcparcra vi den gratis.

skruva isdr

brdnsleAtgAng liten,

m och R/C.

Idmplig fdr speed och

2. Garantin utgAr om motorn behandlas pA felaktigt
vilket ofta dr fallct dA nybttrjarc skall skruva

0ss, SA
Evenlucllt porto betalas

t

ENYA 06 D genom

att sticka exempclvis en pianotrAd igenom

avgasportarna.

bart och garantin fttrfallcr.

3. Kontrollera att inget smuts finns i tanken eller

i slangcn,
4. Sdtt fast propcllern

avgasportarna

5. Kontrollera att glttdstiftct glttder och dr ordentligt

sA att den dr vAgrdtt ndr kol-
ven bttrjar sin uppAtgAonde rttrelse och har stdngt

iskruvat.
MOTORN STARTAS
Alla ENYA-motorcr starlar mycket Idtt om de GALLANDE ENYA
hauteras pA fdljande, rdtt sdtt.
1. Stdng fttrgasarnAlcn och fyll tanken med brdnsle .
2. Oppna fttrgasarnAlcn pA fdljande vis: KoPT DEN d 196
Enya 09, 15, 15D, 19 - 1,5-2,5 varv.
Enya 06, 29, 35, 45, 60 - 3-4 varv. NAMN
3. Spruta in nAgra droppar brdnsle bAdc i avgaspor-
tarna och i insuget. Choka motorn tills brdnslet
i slangcn ndtl Cram till ftirgasaren.
4. Anslut battcrict till glttdstiftct om det dr en glttd- BOSTAD
stiftsmotor.
5. SIA runt propcllern motsols tills den bttrjar tanda POST ADRESS

och gAr igAng.

Tdnder intc en glttdstiftsmotor,

kon-

trollera Aterigen att stiftet glodcr samt spruta in
ett flertal droppar genom avgasport..
PA dieslar ttkar man kompressior.cn om de

na dr fOr IAg eller sprutar dven ddi

in ett

flertal droppar brdnsle direkt in i fbrbrdnnings-

kammaren.

6. Eftcr det motorn startal dr det lampligt att min-

ska brdnsletillforscin tills
effekt.

tillfttrscl.

dess motorn gcr full

Oka ddreftcr tillfttrseln ungefdr 1 varv sA
att motorn under inkttrningen fAr en

rik brdnslc-

7. Batteriet kopplas bort sA snart en glttdstiftsmotor

startat.

8. Under inkttrningcns t'orsta halvtimmc bttr motorn

kttras i er.minuters perioder,

under ndsta halv-

Hmme httgsl tvA minuter At gAngen.

Firmastdmpel

av

Motorn fttrstttres dA ofel-

1AS (AT

MOT FABRIKATIONSFEL



ENYA 29-111 B

E N Y A 09_11 MARKNADEN'S FORNAMSTA MODELLMOTORER ENYA 06 D
TYP cm® PRIS
Standard R/C-vers:
Enya 06 glod 0,99 32:— 34:50
Enya 06 diesel 0,99 39:50 42:—
Enya 09-M gldd 1,61 39:— 49:50
Enya 15-11 glOd 2,47 48: — 58:50
Enya 15 D-Il diesel 2,48 73:— 83:50
Enya 19-1V glod 3,21 55:— 65:50
Enya 29-111 B glOd 4,91 69: — 79:50
Enya 29-111 special 4,91 79:—
Enya 35-11 glOd 5,85 72:50 89:50
Enya 45 glOd 7,36 82:— 99:—
Enya 60 glod 9,94 103:— 119:—
Enya 60 Marine 9,94 123:— 139:—

GlOdstiftsmotorerna levereras med glOdstift nr 3.
Samtliga priser inkluderar 6 % omsattningsskatt.

ENYA 60 ENYA 45 R/C ENYA 19-IV R/C

ENYA 15D-l1I ENYA 311

Enya

modellnjotorerna med

Utsokt kvalitet
Hog effekt
Lang livslangd
1 ars garanti
Laga priser

finns hos



