
i  a s ο ρ ι s s v a z u  p r o  s p o l u p r A c i  s a r m A d o u

k



Digital Edition Magazines. 
 

 

 

This issue magazine after the initial original scanning, has been digitally processing for better 
results and lower capacity Pdf file from me. 

 

 

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build 
a model at the following websites. 

 

All Plans and Articles can be found here: 

 

Hlsat Blog Free Plans and Articles. 

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085 

AeroFred Gallery Free Plans. 

http://aerofred.com/index.php 

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans. 

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa_plans/index.php 

 

 

 

 

Diligence Work by Hlsat. 

 

 

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085
http://aerofred.com/index.php
http://www.hippocketaeronautics.com/hpa_plans/index.php


ί
ί λ Ι ι ΐ ' Η ϋ ' ΐ ι ί & Μ

I Pekne zpracovane a 
dobre letajici tymove 

modely z LM K Lysice 
u Blanska. Odaje: rozpeti 
1000, delka 480 mm, vaha 
520 g, motory M VVS 2,5 
TR

2 Dalsi detailni maketa 
z brnenske „staje“ je 

Boeing F4 B4 Zd. Bedricha. 
Udaje: rozpeti 1100 mm, 
nosna plocha 30 dm*, va­
ha 1400 g; dobra letova 
schopnost, s motorem  
Ipro Ikar 6 ccm (zh. svig- 
ka), rychlost80 km/h

3 Volna polomaketa 
..Cessna 205“ L. Roh- 

liika  z LM K Tynec n. S. je 
zajimava tim, ze je cela 
z penoveho polystyrenu. 
Ma rozpeti 1060 mm, 
delku 780 mm, motor 
Tono 1 ccm a va ii 450 g. 
Letove vlastnosti jsou dob- 
re, pevnost vynikajici

4 L. Mikulasko ze jtiliny 
(vozove depo (tSD, 

H viezdoslavova 7) zasta- 
va nazor, ie  propaga£ni 
U-m odel ma krome letu 
upoutat i pestrym povr- 
chem. Jeho dvojplosnik 
s motorem 2,5 ccm l£ta 
i zakladni akrobacii

5 VystFelovaci baisova 
polomaketa „L-29" 

o rozpeti 570 mm a vaze 
31 g je praci L. jiraska  
z LM K Mnichovo Hradiste 
(Jiraskova 600)

6 DobFe letajici U-m o­
del s kruhovou plo- 

chou a pohaneny sovet- 
skym motorem Kometa 
MD5 ma M. Arbter z De- 
iina  I (Pohraniini straze 
107/17)



Soncasnost a perspektivy M W S
Plukovnik Alois A N TO N

5  Uspechy ceskoslovenskeho leteckeho modeldfstvi je nesporne tesne spjato jmeno Modeldf- 
skeho vyzkumniho vyvojoveho stfediska Svazarmu ( M W S )  v Brne. Zejmdna motory 
a vrtule riizneho druhu, vyvinute a vyrobene stfediskem, pfispely znacnou merou k neby- 
vaUmu rUstu drovne nasich leteckych modeldfu, ktefi patfi mezi nejlepli na svete.

V posledni dobe se cs. modeldfstvi dostalo do ηονέ etapy rozvoje. Je zduraznena pfede- 
vlim tiloha modeldfstvi v polytechnickd vychove mlddeze, pficemz je tfeba ve viech odvet- 
vich modeldfstvi zvySovat odbornou dr oven a masovost. Modeldfi tudiz prdvem zvysujt 
ndroSnost tez na kvalitu a cenovou pfistupnost vyrobkd a sluSeb M W S .  Je to logickd, 
protoze i vykonnost motorkd vyrdbenych v zahranici stoupd. A k tomu vsemu dues se zvy­
suji ndroky na efektivnost vyvoje a vyroby.

Vsechny uvedene diivody bralo v uvahu 
pfedsednictvo tJV  Svazarmu v kvdtnu 
t. r. pfi pfehodnocovdni soudasndho stavu 
strediska. Predsednictvo pfijalo opatreni, 
kterd pomohou M W S  po v§ech strdn- 
kdch. Novy statut stfediska, jen2 byl na 
kvetnovem pfedsednictvu Ρ ύ ν  schvdlen, 
vytycuje ηονέ zasady organizace, hospo­
dafeni a zpusob fizeni stfediska. Podle 
rozhodnuti tdho2 se ndzev Modeldfskd 
vyzkumne a vyvojovd stfedisko m in i na 
Modeldfskd vyrobni a vyvojovd stredisko, 
co2 Ιέρε vystihuje ndpln jeho cinnosti.

Hlavnim posl^nim stfediska bude vyvoj 
a vyroba slozitejsich modeldfskych pomu- 
cek. Pujde pfedevSim o spalovaci motorky 
nizSich a stfednich kubatur (1,5 ai 5 ccm) 
vhodnd pro Sirokou potfebu vykonnych 
leteckych, lodnich i automobilovych mo­
d e le d  a schopnd dosahovat Spickovych 
vykonu; o vrtule k temto motorkum, ddle 
pak o nizko- a stfedotlakovd raketovd 
motory a samozfejme o dal§i model&fskd 
pomucky, jako jsou napf. pferuSovace pa­
liva, ndkterd soudistky pro R/C modely 
apod.

Kromd toho bude stfedisko i naddle 
pomdhat vykonnym leteckym, lodnim, 
automobilovym a raketovym modeldfum, 
pokud jde o reprezentaci.

Modeldfe pochopitelnd zajimd kvalita 
a cena vj/robkd M W S  a mdli ndkdy 
oprdvnend kritickd pfipominky. Pfedsed- 
nictvo DV Svazarmu jasnd stanovilo: 
stfedisko musi zvy§pvat uroven vyvoje 
a vyroby vSech modelafskych pomucek 
tak, aby odpovidaly svetovd drovni mode­
ldfstvi a pfitom aby si je na§i modeldfi 
mohli koupit za dostupne ceny.

Za tim  ddelem vstoupi v platnost 
opatfeni zasahujici do oblasti fizeni, or- 
ganizace a hospodafeni stfediska. Stfe­
disko v Bmd bude jako dosud vyvijet 
a vyrdbet modeldfskd potfeby pfevdine 
pro leteckd, lodni a automobilovd mode- 
lafe; jeho odbodka v Pardubicich pak 
pomucky pro raketovd modeldfe. Celkovd 
bude MVYS zvysovat efektivnost svdho 
hospodafeni a musi dosdhnout vysokd 
drovnd organizace prdce pfi plndm vyuZiti 
strojovdho zafizeni. Pro zvy5eni iniciativy 
v§ech pracovniku stfediska bude cile- 
vddomd vyuiito socialistickdho soutdfceni, 
rozvinuto zlepSovatelskd hnuti a podinaje 
r. 1964 zaveden vhodn^ pobidkov^ systdm 
mezd, pfidemi se bude pfihliict k plneni 
stanovendho vyrobniho pldnu, ke kvalitd 
vykonand prdce a k dspordm pldnova- 
n^ch ndkladvi.

Cinnost stfediska fidi pfimo TJV Svaz­
armu na zdkladd vyrobniho a finaniniho 
pldnu. Zfizuje se „Technickoekonomickd 
rada M W S “ , sloiend z odbomd kvali- 
fikovanych aktivistu-modeldM a hospo- 
ddfsk^ch pracovnikfi. Tento orgdn bude

pomdhat pfi fizeni vyvoje, vyroby a hos­
podafeni stfediska a zejmdna projedna- 
vat ndvrhy vyrobnich a financnich pldnu. 
Ddle pak bude hodnotit plneni vysledkii 
vyvoje, doporucovat zpusob provdfovdni 
prototypu, jejich zavedeni do vyroby,pro- 
jedndvat moznosti zvySovani efektivnosti 
hospodafeni a vyjadfovat se k ndvrhiim 
cen vyrobkd a slu^eb stfediska vdbec. 
Perspektivni pldny stfediska jsou velmi 
§irokd. Zahrnuji krome novych vykon- 
ndjSich a spolehlivych spalovacich a ra- 
ketovych motorku vyvoj vicepovelovd 
R/C  soupravy, prubelnd zvysovdni vy- 
konnosti motorku, napf. pouiitim  tlakovd 
doddvky paliva, elektrickdho bezkontakt- 
niho zaiehovaciho zapalovdni, rizenim 
doddvky paliva pro R/C modely atd.

Usneseni pfedsednictva tJV  Svazarmu 
proto zddraznuje nutnost dzkd a cileve- 
domd spoluprace stfediska s modeldfi, 
ktefi jsou dobrymi odborniky a maji zajem 
na dalsim rozvoji deskoslovenskdho mo­
deldfstvi. K  plneni nekter^ch vyvoj ovych 
technickych dkold budou vyhlaSovdny 
konkursy. Uvitame, jestliie modeldfi sami 
iniciativne navrhnou fcSeni ruznych tech- 
nick^ch probldmu nebo pfedlozi vzory 
a prototypy modeldfskych pomucek, kterd 
by mohly byt stfedisku voditkem. Bu- 
deme vdddni i tdm modeldfum, ktefi 
zprostfedkuji M W S  ndkup ruznych su- 
rovin, polotovard nebo pomohou za- 
jiSfovat kooperaci vyroby.

Co pfipravuje stfedisko pro modeldfe 
v letosnim roce?

Budou to osvdddend motorky M W S  
2,5TR, ηονέ, v^robnd jednodu§§i m o­
torky 5,6 A L, vrtule, pferu§ovace paliva, 
reld AR, jednokandlovd tranzistorovd vy- 
silade a pfijimade (podle poZadavkd mo­
deldfskych klubu), tabletky (TPH ) a zd- 
palnice do raketov^ch motorkd S-2.

Ve stadiu vyvoje je prototyp vykonndho 
motoru 2,5 ccm (se Xhavici svidkou), pro 
raketovd modeldfe nov^ prototyp nizko- 
tlakovdho motoru S-4 a stfedotlakovdho 
(nekovovdho) fady A a B. Osvdddi-li se 
vSechny uvedend prototypy, budou prav- 
ddpodobnd jii v pfiStim roce v M W S  
zavedeny do vyroby.

★

Zdvery pfedsednictva tJV Svazarmu 
k dalsi cinnosti Modeldfskeho vyrobniho 
a vyvojoveho stfediska vytvofily soutasne 
pro plneni odpovednych dkolu dobri pod- 
minky. Predsednictvo -  i  nati modeldfi -  
oSekdvaji, Se stfedisko tyto tikoly splni co 
nejlepe. A  snahou vSech pracovniku stfe­
diska jiste bude, aby toto oiekdvdni mode­
ldfskd vefejnosti nezklamali.

models^
M £ si£ N iK  SVAZARM U
£islo 7 ·  rocnik X IV  ·  iervenec 1963

Navazuje na X II I .  rodnik casopisu 
„Letecky modelar"

Svetovy rekord pro CSSR
M ezin a ro d n i le teckd  fed erace  (FA I) 

p o tv rd ila  d o p isem  z 3. kvdtna t. r .  ja ­
ko svdtovy re k o rd  vykon cs. m o d e la re : 
t r id a  F -3  -  vd trond , re k o rd  έ. 18, vzdd- 
len o s t v  p r im e  lin ii, Zdendk T aus, 
P lzen , le tis td  H olesov, 31. kvd tna  1962, 
vykon 310,33 k m

Polomakety tryskovych letadel na rake- 
tove motorky S2 postavil O. Saffek. Mo­
dely z  balsovych prkdnek maji dokonalou 
povrchovou tipravu, podobnou skutecnym 
letadlum. Zdola: polomaketa sovetske nad- 
zvukove stihacky „FISHPOT“ (ndzev 
podle kddu NATO ), dalsi je zndmy M IG  15 
a posledni polomaketa britskd stihacky 
H AW K ER H U NTER. Vdha modelu se 
pohybuje mezi 30— 45 g, rozpeti mezi 
250— 360 mm.
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R aketov i m o d e ld fi se konednS 
dockali o fic ia ln iho  schvdlen i 
n izko tlakeho  m o to rk u  S2. P ra -  
covnici raketovd  skup iny  M W S  
vsak  jiz  dsilovnd p ra c u ji n a  v^- 
vo ji bezpecneho  stfed o tlak d h o  
m o to ru  p ro  m odely  rak e t. N a 
p rv n im  rak e to m o d e ld fsk d m  
k u rs u  v  B rnd , u sp o rd d an d m  
u s tre d n im  v y b o rem  S v a z a rm u  
zacd tk em  ce rv n a , p red v ed l F. 
R u m le r  ten to  m o to r  ve spo leh- 
livd ld ta jic im  m o d e lu  rak e ty . 
(B lizdi v iz ,,rak e to v d "  s tra n a  
a  dalSi v  to m to  disle.)
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RAKETOVE modelarstvi
VE SVETE (5) Pise

Frantisek RUMLER

Modely raket pohandne motorky kate- 
gorie A i B maji nekolik charakteristickych 
znaku. PredevSim jsou konstruovdny tak, 
aby byly bezpecne i vykonne. To predpo- 
klddd nekovovd, lehkd a dostatecne pevne 
materialy: papir, balsu, Ιίρονέ drevo, la- 
mindty a plastickd hmoty.

Rozm£ry jsou rovnei udriovdny v urci- 
tych mezich. Zejmena vnejSi prum6r trupu 
byvd bud 20, nebo 25 mm. Vyjimky jsou 
vzdcnd. Stihlost trupu,, tj. pomer delky 
k prum eru, se pohybuje od 10 do 20. Cel- 
kovd ddlka jednostupnovych modelii byvd 
tedy 200 &Ϊ 500 mm.

Na obrdzku je rozmerovy ndcrtek dosti 
typickdho modelu rakety, stavSndho 
v NAR. Je to pomerne jednoduchy, ale 
vykonn^ souteini model, ktery konstruo- 
val pro ndrodni sout£2 v roce 1960 J. E. 
Bonine. Model ,,Checkmate” (Sach m at“ ) 
dobyl v r. 1960 dvou ndrodnich rekordu, 
a to ve tridS 2-B maximdlnim dostupem 
288 metru a ve tridS „trvdni letu“ casern 
14 min. 46 vt. K pohonu je m oino po- 
u£it motorkd kategorie A i B. Obvykle se 
pouSivd pro zaletavdni modelu slabsich 
motorku 1/2 A, pripadne u velmi lehkych 
modelvi i motorkd 1 /4 A. Pro beine 
„sportovni“ ldtdni pak motorku A a na 
sout£2ich motorkd B (pokud se ovSem 
neldtd prirno soutezni trida pro motorky 
A).

PopiSeme podrobneji jednotlivd cdsti 
modelu.

H lav ice je vysoustruzena z tvrdd balsy 
(pripadn£ z lipovdho nebo topoloveho 
dreva). Jeji tvar je parabolicky. Tento tvar 
se vyznacuje nizkym aerodynamickym od- 
porem, je v§ak vyrobnS ndrocnSjsi. Pro 
dodrSeni presneho obrysu je potreba zho- 
tovit si Sablonu.

Krome parabolickeho tvaru byvaji nej- 
Casteji u2ivany asi 4 dalSi tvary hlavic -  
kuSelovity, ogival, polokulovity a jejich 
kombinace. Kuzelovity tvar je vyrobne 
nejjednoduSsi. Nejvyhodn£j§i vrcholovy 
uhel kuSelu je asi 20°, aerodynamicky od- 
por v§ak priliS nevzrustd, zvetsujeme-li 
tento uhel az do 50°. Ogival je vzhledove 
i aerodynamicky dobry tvar, vyrobne je 
v§ak ndro£nej§i. Obrysovou krivku ogivalu 
tvori vlastne kruhovy oblouk o velkdm 
polomeru. Polokulovity tvar hlavice je sdm 
o sobe pomerne aerodynamicky nevyhod- 
ny. Byva proto kombinovdn s kuSelovitym 
prechodem do trupu. Odpor tohoto kom- 
binovaneho tvaru je ji2 niz$i a v y ro b ^  
neni take ndrocny.

U vSech pouzivanych tvaru hlavice je 
spravne m im e zaoblit vrcholky tak, aby 
nebyly ostre. Aerodynamicky odpor tim 
prakticky nevzroste a zvy§i se bezpecnost 
letdni.

T ru p  modelu Checkmate je vlastne 
jednoduchd papirovd tm bka o vnSjSim 
prumeru 20 mm a tlouSt’ce steny asi 
0,5 mm. Jeho aerodynamicky odpor je 
vzhledem k m alim u prum eru pom<§rn£ 
nizky. (Odpor vzduchu roste se ctvercem 
prumeru trupu, tzn. pri zdvojndsobeni 
prum eru zvetsi se odpor na ctyrndsobek 
atd.)

Vyroba takovdho trupu je pom irne jed­
noduchd. Bud si opatrime vhodnou hoto- 
vou tenkostennou trubku, nebo si ji ud£- 
lame sami. Rucni vyroba papirove trubky 
vyzaduje urciteho cviku. Postup: pripra- 
vime si pas papiru -  balici, kreslici, perga- 
menovy apod. -  o Sirce τονηέ d61ce po2a- 
dovaneho trupu. Delku pdsu vypofiitamc 
tak, aby stacila na 4— 5 ovinuti kolem ko- 
pyta. Za kopyto poslouzi hladka drevend

nebo kovova ty£. Jeji prumSr musi byt 
nejmenS stejny jako vnfij§i prum er raketo- 
vdho mototku, radeji ο 1 az 2 mm vetsi. 
Lepidlem -  acetonovym, dextrinem, ka- 
seinem, Epoxy 1200 -  natreme celou jednu 
stranu papiroveho pdsu. Ten potom pec-
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Ιϊνέ navineme na kopyto. Ό ύΐείίΐέ je pe£- 
livi utahovat vSechny zdvity. Navinutou 
trubku stdhneme s kopyta a nechdme du- 
kladni uschnout. Trubka musi byt potom 
dostateini pevnd a tuha.

Stabilizdtory jsou u modelu Checkmate 
celkem tri, z balsy tl. 2 mm. U jinych mo­
delu byvaji tri ai ctyri. Tvar a plocha sta- 
bilizdtoru maji nejv§t§i vliv na dobrou sta- 
bilitu modelu. K rom i vyhodniho tvaru 
stabilizdtoru modelu Checkmate se po- 
uiivd i jinych tvaru, napr. obdilnikoveho,

Prosti pfeneseme na balsovi prkinko tl. 
1—2 mm bokorys modelu, nejlipe v m erit- 
ku 1 : 1, a peclivi jej vyrizneme. Misto 
podepreni, kdy je model v rovnovdze, je 
mistem hledaneho pusobiste aerodynamic­
kych sil.

Svedomity modeler nemd nikdy zahajit 
letove zkouSky, dokud nepfeSetri, zda je 
splnina zdkladni podminka stability. Le- 
tdni s nestabilnim modelem je nebezpecne 
pro model i okoli.

V MV VS, odboika Pardubice byl posta-

ven a zaletdn ponekud zvitSeny model 
(Μ 1 : 1,3) Checkmate -  viz fotografie. 
K pohonu byly pouiity  motorky is. rady 
B -  vnij§i prum er 22,5 mm. LJplny model 
vcetne pristdvaciho paddiku vd2il bez mo- 
toru 36 pondu. S motorkem 1-B dosaho- 
val asi 150 a s motorkem 3-B vice ne2 300 
metrii vy§ky.

Pro modelarske raketovd krouSky je pri- 
pravovan podrobny stavebni pldnek tohoto 
modelu zaldtaneho v MV VS.

(Pokracovdni)

Z E  Z IV O T A  A PRACE PRATEL
*  V PO LSK fi l i d o v £  r e p u b  l i c e

se ddl nadejne rozviji raketove modeldfstvi 
a raketovd technika. Ve vydavatelstvt tam- 
ntho M NO vyjde jeste letos odbornd kniha 
„Modelarstwo Rakietowe“ od B. Wegrzy- 
na. Bude mit 10 vydavatelskych archu a 
jednak obsdhne zdkladni technicke vedo- 
mosti, jednak pfinese nekolik ndvodii na 
rakety.

Peci LJV LO K  (Liga obrony kraju) byly 
letos vyddny prvni ύρίηέ smernice pro po- 
fdddni raketomodeldrskych soutezi v Polsku.

Vyvojove raketove stfedisko Aeroklubu 
PRL v Krakove odpdlilo v dubnu za pfi- 
tomnosti novindfii dve civilni pokusm rake­
ty. Raketa „Rasko-I“ o startovni vdze 
8,5 kg dosdhla vysky 3000 m, raketa 
„RM  V-3“ o vdze 29 kg pak vySky 7000 m.

(s)
★  VE VYDAVATELSTVl DOSAAF 
vySly dve ηονέ modelarske knihy. „Stavba 
modelu lodi“  (Pastrojka modelej Sudov)

od A. H. Pavlova mil 52 stran formdtu A5 
a stoji 8 kopejek. Je u riena zaidtecnikum. 
Ob§irnij§im zpusobem vycerpdva proble- 
matiku kniha „M odely letadel s gumovymi 
motory“ (Modeli samolotov s rezinovymi 
dvigateljami) V. V. Kumanina. Jeji rozsah 
je 100 stran formdtu A5 a cena 18 kopijek.

(s)
if V SO V ETSK B M  SV A Z U  je docela 

beznym zjevem, ze modeldfskou „droboti- 
nu“ vedou mistfi sportu a jejich iirovne do- 
sahujici modeldfi. Tak i u nds zndmy mistr 
sportu Vladimir Matjevev, nekolikalety 
reprezentant kategorie Wakefield (iicastnik 
M M S ve Vrchlabi) zamenil svoje povoldni 
zubniho technika za funkci vedouciho le- 
teckomodeldrske laboratore Domu pionyrii 
v Baku. Jeho organizdtorske i odborne zku- 
senosti bezesporu se odrdzeji v prdci mla- 
dych modeldru. Vzdyi napr. jen mestske 
souteSe pokojovych modelu se zucastnilo 
250 pionyrii! (k)

trojiihelnikovdho, lichobeznikoviho, si- 
povdho aj. U  stabilizdtoru z balsy dbame 
vzdy na to, aby ldta byla rovnobeina s na- 
bi2nou hranou.

V oditko, jim2 je model pri startu veden 
po ram pi, je obvykle tenkostinnd hlini- 
kovi trubicka. Jeji vnitrni p rum ir je za- 
visly na prum iru  prislu§ne vodici ty ie 
rampy. Je velmi dule^ite, aby se model 
pohyboval po ram pi zcela lehce, s nejmen- 
δίτη tfenim. Voditko i stabilizitory musi 
byt prilepeny na trupu bytelni a presne 
rovnobi^ni s podilnou osou.

Raketovy motorek zasouvame do trupu 
tak, aby vyinival ze zdde modelu asi o 5 az 
6 mm. Obalujeme jej bud prouSkem pa- 
piru nebo nikolika zdvity gumovi n iti, aby 
byl tisn i ulozen v trupu. M.& byt utisnen 
tak, aby bylo moino zasouvat jej do trupu 
silnij§im tlakem prstu.

Na ndcrtku modelu jsou vyznaieny dva 
hlavni body -  vdhovi ti2i§ti a pύsobiδtέ 
aerodynamickych sil. Zdkladni podminka 
stability vySaduje, aby tiziSti bylo v2dy 
p re d  pusobiStim aerodynamickych sil! 
Potrebnd vzddlenost je pribli2ni stejnd 
jako prum ir trupu.

Polohu obou bodu na modelu stanovi- 
me takto: tiiiJ te  zjistime vyvdzenim ύρΐ- 
niho modelu na britu no2e. T i2i§ ti je 
v tom m isti, kde je podepreny model 
v rovnovdze. Pusobi§ti aerodynamickych 
sil zji§iujeme podobni. Vyvaiujeme vδak 
na britu no2e stinovy obraz modelu.
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Take to je  modeldfstvi!
a tak se rozjely v roce 1943 na pomoc 
Stalingradu. Fasistmn asi jeste dnes pri 
vzpomince na ne nabihd po tele husi 
kiize!

To byla vdlka . . .  dnes j i  pfipomind 
dfevend maketa „Katuse“ ve vystavni 
sini U Hybernii. Ty skutedne „varha- 
ny“ (tak se raketometim fikalo) se 
zaslouzily o vitezstvi Rude armddy, 
o mir. A  v miru mohli sovetsti technici 
zkonstruovat rakety pro dobyti vesmiru. 
Prdvem tedy maketa 1 : 10, zkonstruo- 
vand pracovnikem Muzea is. armddy 
J. Socherem, patfi k vystave „Clovek 
a lety do vesmiru“.

Dobfe, ze prosluli „Kaiuse“ zndme 
z  filmovych snimkii a technickych po- 
pisii. . .  Nebylo o co stdt, stfetnout se 
s nimi ve skutecm bitve! Sestndct rake­
tovy ch stfel rdze 80 mm (s TPH) za- 
sdhlo bezpecne cil do vzddlenosti asi 
10 km. Jednotlive strely byly odpalo- 
vdny elektricky, intervaly se daly sefi- 
zovat spinacem. Cely ten hvizdajici 
raketomet byl umisten na terennim auto- 
mobilu s posuvnou rampou.

Sovetskd armdda nasadila poprve 
„Kaiuse“ zkusebne v roce 1941 do 
boje v Irkutsku a pri operaci pod Mosk- 
vou. Plnily svou funkci velmi dobfe



NEBOJTE SE PENOVEHO POLYSTYRENU
Po urcitem vdhdni a rozpacich nad novym stavebnim materid- 

lem jsme nyni v situaci, &e jednak penovy polystyren je zahr- 
nut v sortimentnim minimu modeldfskych prodejen (a byvd ke 
koupi), jednak mnozi modeldfi jsou ochotni jej vyuzit. ΜαΙέ 
zkulenosti jsou vlak s jeho zpracovdnim. Jde tu o opracovdni 
Idsti modelu, spojovdni lepenim a o povrchovou tipravu. Pfindli- 
me prvni zkulenosti s opracovdnim.

Jaroslav BRO Z ml. z  Prahy -  autor prviho pfispevku -  pracuje 
s penovym polystyrenem v zamestndni a zhotovuje z  nej hlavnS 
menli predmety. Takovi potfebe odpovidd i jeho

opSt jednim koncem pfinytovina a pfitaho- 
v ina sroubkem s matici -  viz v^kres.

Pracovni deska 1 z preklizky 10 mm m i 
uprostred otvor o 0  10 mm pro 2havici 
vlakno. Zespodu prilepime oba hranolky 2 
a na ηέ desku 3 z prekliiky 3 mm s vyre- 
zem. Za spodni desku upiname svSrkami 
pfistroj ke stolu.

Rezaci d r it mu2e byt bud ocelov^ 
o 0  0,15—0,2 mm (ridici struna pro 
U-model) nebo odporovy o 0  0,2—0,3 
mm (z elektrickeho vafice). Proud pro 
Shaveni d ritu  odebirime bud z akumuli- 
tord nebo pres transformitor ze sitd  Sam 
pouzivim dvou akumulitoru N iFe typu

N K N  10, zapojenych za sebou na napeti 
3 V. Vydrzi pri obcasnem provozu asi 2 
mSsice. Vzhledem k velkemu proudu, asi 
3 A, je ovsem vhodnejSi pouftvat sifoviho 
proudu. Volime transformitor s vystupem 
6— 8 V/3 W (napf. ihavici trafo pro radio- 
prijimaC), teplotu rezaciho d ritu  reguluje- 
me reostatem.

Proud vedeme do pristroje dvoupra- 
mennym vodicem, dobre se osvSdcila tele- 
vizni dvoulinka, jii je zapotrebi asi 0,5 m.

„P IL A “  NA M A LE SO U C A ST I
R im  ,,pily“ 4, ohnut^ z duralove trubky 

0 0 8  m m , je upevnen dvema prilozkami 
z hlinxkoviho plechu 4 0 x 2 0 x  1,5 mm 
a Ctyfmi iroubky k zikladni desce 1. Spod­
ni rameno rim u  je kratSi. Obe ramena jsou 
na koncich splo5t£ni pro prichyceni upina- 
ciho mechanismu nahore a jednoho konce 
kabelu dole.

H om i upinaci mechanismus je podobny 
jako u norm ilni lupenkirsk6 pilky. Hlini-

kovi duralovi prilo2na desticka rozm ird 
30 x  10x1,5  mm je jednim otvorem pri- 
nytovana k rim u , druhym je provlecen 
Sroub a matici (hodi se kridlovi) je v§e 
stahovino k sobe.

Dolni up in in i je obdobne, tvori vSak 
samostatnou c is t, do k teri je veden proud 
druhym  koncem kabelu a celek je pripev- 
nen k zikladni desce dvema vruty. Z i­
kladni hlinikovy dil o rozmerech 40 x 15 
(23) x  1,5 mm m i prehnutou patku 8 x 20 
mm. PriloSni desticka je shodni s hom i,

„ P IL U “  NA V fiTS! SO U C A ST I
vyzkouleli v popisovandm provedeni 61 εηονέ 
L M K  Studenka; o zkulenostech s ni pile 
B. K R A jC A . Tato pracovni pomiicka se 
hodi pro stavbu rnodelH druhu „Polysterix“, 
z  minuUho cisla Modeldfe.

Pri stavbe pokusnych modelu z ρέηο- 
v iho polystyrenu n im  bylo brzy jasni, ie 
nejvyhodnej§i fezini je elektrickym odpo- 
rov£m dritem  s dostatecn^m tepelnym 
vykonem. Pfipojeni odporoviho d ritu  na
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B u d e  vds  Z A J I M A T

.

sit! pres predradny odpor je nebezpecne. 
Pouiili jsme proto trafa 220/24 V, 100 W. 
Rezacim dratem je cekas o 0  0,4 mm. 
NejvdtSi rcznd delka tohoto drdtu je 1200 
mm a Ize ji predradnym odporem podle 
potreby snizit.

Elektricki zapojeni odporove pily je 
zrejmd z pripojeneho sch£ma. Sifovy 
okruh je ovladdn vypinacem a jisten skle- 
nenou pojistkou 500 mA. Predradny od­
por je tvoren keramickym vdleckem, na 
kterim  jsou navinuty 2 m cekasu o 0  
0,4 mm. Je nutno pamatovat na to, ze 
predradny odpor se pri prdci dosti zahrivd 
a must byt proto zajiStSno jeho vetrdni 
vhodnymi otvory v krytu pristroje.

Vyvod elektrickeho proudu k vlastni 
„pile“ je bud primo nebo pres zastrcku 
dvojlinkou o prurezu 0,75 mm2.

Ram „pily“ pripomind lupenkovou 
pilku. Sklada se z preklizkovdho dr2adla, 
ve kterem jsou umisteny dva ocelove drdty 
0 0  4 mm. Ty tvori vlastni rdm. V drZadle 
je na ηέ pripdjena privodni dvojlinka a vy- 
dst£ni drdtu z drSadla je zalito epoxydovou 
pryskyrici. Rezaci drdt must byt v rdmu 
napjat, protoze se pri zahrdti dosti prodlu- 
zuje. Jeho vhodnou teplotu, kterou nasta- 
vime predradnym odporem, nejldpe vy- 
zkouSime na vzorku o 2adan6 rezne ddlce. 
Rezdni must jit lehce, bez tlaku, av§ak 
polystyren v m isti rezu se nesmi ani priliS 
odtavovat (teplota vysokd), ani znovu spe- 
kat (teplota nizkd).

P r i  s e jm u ti k ry tu  n e sm i b y t p r is tro j 
pod  n ap £ tim ! Celkovd usporaddni a po- 
uziti pristroje je vid£t z fotografii.

V SE O B E C N fi Z K U SE N O ST I
ndm poskytl inz. J. SCHINDLER, pred- 
seda iiufedni sekce, jenz zkcusi penovy po­
lystyren na meritich bezmotorovych modelech.

Pro bezpecny nizkonapSfovy system se 
hodi k rczani penovdho polystyrenu oce- 
lovd struna o 0  0,2 a2 0,3 mm. Pri d61ce 
1 m je pak potrebnd nap£ti okolo 10 V ai 
16 V. S dspichem jsem pouzil regulacni 
transformdtor k elektrickemu vlacku Pico- 
Express. Tento transformator md na vy- 
stupu v 7 stupnich napeti 5 a i 16 V a vykon 
32 W, co2 je dostatecne. PodobnS i obrysy 
trupu, ci vyrezy v trupu je moSno vypdlit 
tvarovanou strunou, ci ocelovym dratem 
asi o 0  0,4 mm. Pak pri deice 15 cm je 
treba napeti asi 1,2 V, tzn. pouSit jeden 
N iFe ^ldnek nebo odebirat opet napSti 
z transformdtoru (ovgem je treba ροδί tat 
s proudem asi 5 A).

Dule2ite je zajistit co nejv£t§i napeti 
(mechanicke) rezaciho zahrivaneho dratu, 
aby byl fez rovny.

K lepeni polystyrenu se dnes u  nds jako 
nejvhodnejsi jevi lepidlo „Dispercol“ 
OBTD 40/20, vyrobek dru2stva ROHO- 
PL A ST , Opletalova 19, Praha 1. Je to 
dispersni lepidlo (vodni disperse), na basi 
akryldtovd disperse a odpovidd zndmemu 
nemeckdmu lepidlu „U H U coll“ .

•  fsj Ze soukrome korespondence jsme 
se dozvedeli, ze americky reprezentant 
B. Lauderdale ustavil letos vykon vysSi 
platmho svetovdho rekordu, a to s rych- 
lostnim U-modelem tfidy 2,5 ccm rych- 
losti 170,71 mil\hod., coz je 274,723 
kmjh.

•  (la)Pobidkou pro automobilovd 
modelare mu2e byt funkδnί model obil- 
niho kombajnu, oceneny jako Spickovy 
expondt v soutSii technickd tvorivosti 
mladeze v SSSR. Autorem je modeldr 
V. Veliki j.
•  (s) Britskd organizace lodnich mo- 

dcldrii -  Model Power Boat Associa­
tion -  sdruzuje v letosnim roce 62 klubti 
a ve sportovnim kalenddfi uvddi 53 
lodnich soute&i krome mezindrodnich.
•  (la) LetoSni krutd zima postihuje 

je§tS dodatednS polske modeldre tim, 
Ze v dusledku sniieni celkovd vyroby 
papiru musel byt rozsah jejich casopisu 
Modelarz omezen od δ. 4/63 na 20 
stran.
•  (175) Americkd tovdrna General 

Scientific Corporation vysilala na vzdd-
x lenost asi 25 km vysilacem o priimeru 

18 mm a dilce 175 mm. To by pri 
dneini tranzistorove technice nebylo 
nic zvldltniho. Avsak energii pro vysilac 
doddvaly biochemicke ildnky, till zdro- 
jem elektricke energie byly bakterie!

•  (er) Podle prihldSek na letoSni 
britskd mistrovstvi R/C modelu bude 
i tato soute2 opanovdna -  jako pfebor 
USA -  vicekanalovymi maketami. 
M imo jine jsou prihldSeny makety 
D ornier 335 (dvoumotorovy stil·^  
s taSnym motorem na pridi a ΐίβδ- 
nym na zddi trupu -  oba rizeny), 
Boeing B 17F Fortress ^ ty ri motory 
K&B po 3,1 cm3 a Ilju§in 2 „Sturm o- 
vik“ (Γοζρδΐί 2100 mm) se zatahova- 
telnym podvozkem.
•  (la) Polsky aeroklub pomdhd letec- 

kym modeldfiim zpusobem, o kterem 
u nds zatim jen hovofime (jiz dlouho). 
Pofidil 25minutovy ucebni film 0 stavbe 
Ikolniho bezmotoroveho modelu, ktery 
ukazuje podrobne cely post up stavby 
modelu a zalttdni.
•  (s) Po dvou letech prdee a desit- 

kdeh pokusu dospSl F. Nell ze St. Luis 
v USA k usp£chu a praktickdmu vy- 
u iiti svdho vzduchem chlazeneho mo- 
toru typu Wankel v dolnokfidlem 
R/C  modelu o rozpSti asi 2 m.
•  (sch) Chuck Hayes z  Los Angeles 

zvitezil v nekolika akrobatickych sou- 
tezich s R/C modelem, na kterdm pouzil 
vztlakovd klapky na kridle mechanicky 
νάζαηέ na vychylku vytkovky podobne, 
jako se to deld u upoutanych akrobatic­
kych modelu. Hayesuv model pry velmi 
uspesne litd ctvercove pfemety, troj- 
iihelniky i „presypaci hodiny“ .
•  (sch) Britskd firma D. Sebel & Co. 

L td. vyrdbi model vznd§edla „M obo 
Hovercraft". Model o ddlce 430,-Sirce 
280 a vy§ce 100 mm je pohdnSn mo- 
torkem o obsahu 0,8 cm3 se Shavici 
βν ίδ^ο . Proddvd se bud jako staveb- 
nice nebo hotovy νδεΐηέ motoru 
Frog 049.
•  (la) Sportovni kalenddr polskych 

modeldfu (vsech odbornosti) na letosni 
letni obdobi obsahuje celkem 37 soutezi 
a zdvodii, vietne 6 celostdtnich preborii.
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Sportovm kalendar soutezi a zavodi le teckych  m o d e l iru  p ro  ro k  1963
(Cdst d ruhd : 1. 8.— 15. 11. 1963)

V ysv£tleni zk ra tek  a  za sad y  p ro  p o rd d d n i a  u cas t n a  sou tez ich  p ro  lisp o ru  
m is ta  neu v d d im e . N ajde te  ie v p rv n i cd sti sp o rto v n ih o  k a len d d r e v  M ode la r i
2/63 n a  s tr .  29.

V E ftE JN £  SO U T fiZ E
(volny  le t)

SR PE N
101 4. 8.: I I I . strakonicki so u tii (A2, C)

02 -  (K . Jona§, Dimitrovova 129, Strakonice)
102 4. 8.: M em orial J. Alaska 

(A2 pouze pro I. VT)
03 -  (R. M aty, Rokycany 819/11)

103 4. 8.: P r4zdnino\i so u tii (A l, A2)
04 -  (V. Ha§a, Svermova 24, Sou§ u M ostu)

104 4. 8.: Memorial J. BartoSe (A2)
05 -  (J. Douba, Semily II , d. 109)

105 4. 8.: Verejni su iai (A l, A2, B, B l)
09 -  (in i. Zolt4n Dulay, Sidlisko Detva)

106 4. 8.: JuniorskA so u tii o poh4r A D A STu 
(A l, A2, B l, B2, C)
06 -  (OV CSM , VySkov na M oravi)

107 11. 8.: M iln ick a  soutez (B , C, pouze pro
I. a II. VT)
01 -  (J. Bity, TD V , M iln ik  -  Mlazice)

108 11. 8.: Chlumecka guma (B, B l)
05 -  (A. Sim erda, Palackiho u l., Chlumec 
nad Cidl.)

109 11. 8.; Popradskd A -2 (A2 len  pre I. VT)
10 -  (Ed. Hud4k, Stiirova 11/96, Svit, Poprad)

110 1 1 .8 .: Vefejnd so u tii  (A2)
03 -  (H . Benijek, L in i 406, okr. Plzefi -  sever)

111 11. 8.: I. p o h ir deskiho stfedohofi (A l, A2)
04 -  (V. Cech, Postoloprty 181, okr. Louny)

112 18. 8.: VI. rod. Jihoceske vdzy  
(A2 pouze pro I. VT)
02 -  (M . PSeid, Fudikova 473, Sez. Usti)

113 18. 8.: M emorial K . Gabriela (A l, A2)
03 -  (V. Houda, Kozolupy 74 u Ρίζηέ)

114 18. 8.: I. Rand (A2)
04 -  (VI. Ha§a, Svermova 24, SouS u M ostu)

115 18. 8.: Teplickd guma (B, B l)
04 -  (M . Novy, U l. CSM  159/426, Dubi 
u Teplic 2)

116 18. 8.: Pohdr S P P  (A2 I. VT, B , C vSechny 
kat.)
06 -  (L . O urech, Ziikova 732, U h. IfradiiSti)

117 18. 8.: II .  rod. O cenu zdvodov 29. Augusta 
(A l, A2, C)
08 -  (J. Korec, Jesenskiho 5, BoSany)

118 18. 8.: Vefejnd Pardubickd (A2)
05 -  (B. Novotnd, Jilem nickiho 2226, Pardu­
bice)

119 25. 8.: II . Hradeckd so u tii (A l, A2 jen juniofi) 
0 2 -(L . H ouha.R udi armady 67 /III, J. Hradec)

120 25. 8.: Vefejnd so u tii  (A l, A2)
03 -  (F r. Ernest, Maridnskd 13, Cheb)

121 25. 8.: Liberecki m ali modely (A l, B l)
04 - (Jar. Novak, Praiska 28, Liberec)

122 25. 8.: Prdzdninovd so u tii (A l, B l)
06 -  (Jar. H ruby, KHdlovickd 10, I3rno)

123 25. 8.: Verejnd su iai (A l, A2, B, B l)
09 — (in i. E. Zito, Sidlisko 1520 B-10, 
Prievidza)

124 25. 8.: I. podkrkonoSskd soutei (A l, A2)
05 -  (J. Du5ek, Dobra voda 66 u Hofic)

zAfti
125 1 .9 .:  Podzimni Karlovarskd (A l, A2)

03 -  (P. Chromy, Οίδονέ vrata 115, K . Vary)
126 1. 9.: SouiSske v itro n i (A l, A2, R /C  \ i tro n i)

04 -  (V. Hd§a, Svermova 24, SouS u M ostu)
127 1 .9 .:  II. rod. ndchodske sou tiie  A l (A l)

05 -  (J. Pelly, 13. ZO Svazarmu, Tepna 
Ndchod)

128 1 .9 .: O cenu T atry  P iibor (A l, B, C)
07 -  (J. Bajer, Stalingradska 2, Pfibor, okr. 
N . Jidin)

129 1. 9.: Ziikova paviza (A l, A2, ddle B l, B2 
pouze pro kraj 02)
02 -  (J. Hlava, Udolni 1421, Tabor)

130 1 .9 .:  Cena UP zdvodu (A2, R/C)
06 — (J. OSanec, Revoludni 738, Budovice)

131 8. 9.: M em orial C. Form anka  
(A l,  A2 pouze pro I. VT)
01 -  (D . Stdpdnek, Nerudova 1378, Slany)

132 8. 9.: Pardubickd Al (A l)
05 -  (B. Novotna, Jilem nickiho 2226, Pardu­
bice)

133 8. 9.: Veiejnd so u tii  (A l)
06 -  (in i. J. Absolon, n. p. Moravan, 
Otrokovice)

134 8. 9 .: Cena Unidovskych strojiren (A l, A2, B)
07 -  (L M K , Zerotinovo ndm. 3, Olomouc)

135 8. 9.: I I I .  hornicky kahanec (A l, A2, B l)
07 -  (R. Dvofdick, N dbfeini 67, Havifov I)

136 8. 9.: M em orial Karla B ergra  
(B  a C pouze pro I. a II. VT)
05 -  (P. Jandk, N ddraini 222, Jaromef)

137 15. 9.: V efejni so u tii (A l, A2)
01 -  (Z. Habart, Zlutickeho 813, Rakovnik)

138 15. 9.: Vefejna so u tii  (A l, A2)
02 -  (J. M uller, Tdboritskd 674, Tfebon)

139 15. 9.: Vyborova soutez
(B  a C pouze pro I. a II. V T)
03 -  (V. Houda, Kozolupy 74)

140 15. 9.: Podzimni Mosteckd (A l, A2)
04 -  (M . Urban, Podiateckd, bl. 83/5, M ost)

141 15. 9.: Podzimni Zamberk (A l, A2, B -  
samokfidla)
05 -  (Zd. Krejza, Letohrad 397)

142 15. 9.: II. v e le tr in i pohar  
(C  pouze pro I. a II. VT)
06 -  (L . Tictty, Stolcova 11, Brno 18)

142a 15. 9.: Veletrini A l a C l (A l, C l)
06 -  (M . Jufiiek , Berkova 70, Brno)

143 15. 9.: II . Memoridl P. KrajCoviea (A l, A2, C, 
samokridla)
08 -  (OV Svazarmu, N itra)

144 15. 9.: Maty pohdr Prahy (A l, B l, C, C l)
11 -  (A. Hanousek, DSlostfeleckd 40, Praha 6)

145 15. 9.: Hornicky kahanec (A l, B l)
04 -  (O. Satzke, Hasiiskd 24, Hostomice, okr. 
Teplice L . v <5»)

146 22. 9.: Vefejnd soutyi (A2, C)
6 t -  (O. Hanykovd, Obr. M iru, Kolin I)

147 22. 9.: Pohdr Sumavy (A2, C samokfidla 
a zvldStni)
03 -  (Fr. PoSar, Klatovy 285/11)

148 22. 9.: Memorial M ir. Holouna (A l, A2, B l)
04 -  (V. JifiCek, Partyzdnskd 1077, C. Lipa)

149 22. 9.: Mistrovstvi Ceskiho rdje (A2, C)
05 -  (V. Klobouiek, Ruskd 296, Jiiin)

150 22. 9.: Pohar Slov. strojiren (A l, A2, C)
06 -  (S. Sfastny, Βάηον 456, okr. U h. H rad ilti)

151 22. 9.: II . Novomistsky svah 
(v itro n i norm, magnet., a R/C)
06 -  (F . V rtina, Gottwaldova 218, N . M isto 
na Morave)

152 22. 9.: O pohar m ista Studinky -  II. roinik 
(A l, A2, B)
07 -  (B. K rajia, Gottwaldova 590, Studinka 2)

153 22. 9.: Vyberova siit'ai (A2 a B len  pre  
I. a II. VT)
09 -  (J. Cerha, Bystricky rad 1881, Zvolen)

154 22. 9.: XVII. K am . Zchrovice  
(B  pouze pro I. VT)
01 -  (R. Ciiek, Kam. Zehrovice 14, okr. 
N . StraSeci)

155 29. 9.: V III. Jeltidsk* pohdr (B)
04 -  (J. Novdk, Praiska 28. Liberec)

156 29. 9.: M em orial O. M acha  
(B  a C pouze pro I. a II. VT)
05 -  (in i. Fr. Hdk, Tylova 503, Dvur Krdl. 
n. Labem)

157 29. 9.: Vefejnd so u tii (A l, A2)
06 -  (in i. S. Burda, Na bilidlech 9, Jihlava)

158 29. 9.: IV. ro i. Ceny Matych Karpdt (A2, B, C)
08 -  (L . VICek, Zikmundikova 8, Pezinok)

159 29. 9.: Vefejnd so u tii (A l, A2)
01 -  (S. Cupec, N ddraini, Kbely)

160 29. 9.: Vefejnd so u tii (A l, A2)
04 -  (J. Svoboda, Dilnickd 1585, Roudnice 
n. L.)

ftljE N

161 6. 10.: II . vefejnd so u tii (A l, A2)
03 -  (K . LaJtoviika, Podibradova 397, 
PfeStice)

162 6. 10.: II . juniorskd (A l, A2)
04 -  (A. Pfihoda, Pafiiskd 5, Usti n. L.)

163 6. 10.: V. volnd podzimni so u tii (A l, A2, B, C)
05 -  (I. Keprt, Svatokfiiskd 318, Chrudim)

164 6. 10.: II. cena H ani (A l, A2)
06 -  (J. Hladil, Svobody 19, K rom ifii)

165 6. 10.: II. rod. Sumperski podzimni soutiie  
(A l, A2, C)
07 -  (D. Kloc, Velki Losiny 338, okr. Sumperk)

166 6. 10.: V II. Novojick^ pohAr (A2, B, C)
07 -  (I. G ail, B. BeneSovi 4, Novy Jiiin)

167 6. 10.: V e lk i cena Prahy (C pouze pro  
I. a II. VT)
11 -  J. Kalina, N . Belojanise 20, Praha 5)

168 13. 10.: V efejni so u tii (B l)
01 — (R. Ciiek, Kam. Zehrovice 14, okr. 
N . StraSeci)

169 13. 10.: Π. Stit Jana Z iiky  
(B , C pouze pro I. a II. VT)
02 -  (M . PSeid, Fudikova 473, Sez. Usti)

170 13. 10.: V efejni so u tii (A2)
03 -  (J. Huftidek, Vfidelni 63, K . Vary)

171 13. 10.: I. vef. Rychnovski so u tii (A l, A2, B)
05 -  (S. Pohl, N im isti 49, Rychnov n. K n ii.)

172 13. 10.: V efejni soutdi (Bl a samokfidla)
06 -  (A. Sild, tf. CSA 249, Rousinov u VySko- 
va)

173 13. 10.: Juniorski (A l, A2)
06 -  (J. M atula, N a Poridi 12, Slapanice 
u  Brna)

174 13. 10.: O cenu RadhoStskiho Stitu (A l, A2, B)
07 -  (Z. RalSka, Vivrova 345, FrenStit p. R.)

175 13. 10 : K arvinski podzintni so u tii (A l, A2, C) 
07 -  (K . Gaj, Leninova 905, Novy Bohumin)

176 13. 10.: Cena m ista Hostomic (B l, C l)
04 -  (O. Satzke, Hasidski 24, Hostomice, 
okr. Teplice v C.)

177 20. 10.: Pardubicky pohdr (A2 pouze pro 
I. VT)
05 -  (B. N ovotni, Jilemnickiho 2226, Pardu­
bice)

178 20. 10.: Sternberski so u tii II . rod. (A l, B, C) 
07 -  (R. Veselsky, Jivavski 8a, Sternberk)

179 20. 10.: Vefejni su iai (A l, A2, B l)
09 -  (H. Stefan, Bernolikovi 13, Ludenec)

180 20. 10.: Vefejni so u tii (A l, A2)
11 -  (J. Patrman, Francouzska 18, Praha 2)

181 20. 10.: I. podzimni so u tii (A2)
03 -  (V. Radim iisky, T ludn i 4, Plzefi -  sever)

182 27. 10.: Vefejni so u tii (A l, B l)
01 -  (R. M etz, Kociinova 1690, Kladno)

183 27. 10.: Vefejni so u tii (C l)
02 -  (J. M uller, T iboritska 674, Tfeboh)

184 27. 10.: Vefejni so u tii (A2)
05 -  (J. Pelly, 13. ZO Svyzarmu Tepna 01, 
N ichod)
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185 27. 10.: Pohir SCSP (A l, A2)
06 -  (F. Janedek, Pustimdfskd Prusy 60)

186 27. 10.: IV. pohdr VRSR (A2, B, C)
04 -  (M . Urban, Podiatccki, bl. 83/5, Novy 
Most)

187 27. 10.: I. ccna Ostroje (C  pouze pro  
I. a II. VT)
07 -  (L . Κοίάϊ, Mldochova 8, Opava V)

188 27. 10.: I. podzimni vele jn i (A l, A2, C) 
06 -  (F. Vrtdna, Gottwaldova 218, Νονέ 
Mesto n. M or.)

189 27. 10.: Vefejni soutdi (A l, A2, a B l, a B 
pouze pro kraj 02)
02 -  (J. Hlava, TJdolni 1421, T4bor)

L IST O PA D
190 3. 11.: I I I . rodnik soutdie (A2, B, C)

01 -  (O. Hanykovi, Obrancu M iru, Kolin I)
191 3. 11.: Ndchodski A2 (A l, A2)

05 -  (J. Pelly, 13. ZO Svazarmu Tepna 
01, Ndchod)

192 10. 11.: P oh ir VRSR (A l, B l, B2)
04 -  (O. Satzke, Hasidsk4 24, Hostomice, 
okr. Teplice L . v C.)

V E ftE JN £ SO U T fiZ E  
(u p o u tan y  le t)

SR PE N
244 4. 8.: Memorial V. Pefiny (M a C)

06 -  (M . KHvdnek, Marxova 22, Tfebid)
245 11. 8.: I I I . vefejmi soutdi (M a C)

06 -  (Lad. Vanidek, Chrodim  IV/595)
246 11. 8.: I. cena mdsta C. Tddina (A, M , C, R)

07 -  (A. M uller, Smetanova 26, C. Tddin)
247 18. 8.: Zhavici svidka (M , A, C)

06 -  (V. Dvoradek, STS Hustopede u Brna)
248 25. 8.: O cenu krnovskdho pohranidi 

(A, M , C, T )
07 -  (F. Simdik, Vodni 10, Krnov)

zAfti
249 1 .9 .: Memorial V. Kristy (A, M)

07 -  (L . Κ οίέί, Mldochova 8, Opava 5)
250 1. 9.: Hornicky kahan (M , C)

06 -  (M . Hudek, Babice u Rosie 144)
251 8. 9.: I I I .  maket«sk4 (M)

04 -  (A. Pfihoda, PaHiska 5, LJsti n. L.)
252 8 9.: Zlata vrtule (M , C)

06 -  (A. JaroS, Jugosldvskd 8, Znojmo)
253 15. 9.: HradeckS pentle (A)

05 -  (J. Fikejz, Kluky 83, Hradec Kr. 8)
254 15. 9.: O zlatou pidfalu Krnova (A, M , C, T /R)

07 -  (F. Simd4k, Vodni 10, Krnov)
255 22. 9.: I. maketilskd soutdi (M , Jkolni)

04 -  (V. Duda, Prokopa Holeho 125, Dddin)
256 22. 9.: Stiibrnd kompresni padka (C)

06 -  (in i. M . Pavlik, TyrSova 357, TiSnov)
257 22. 9.: I I I .  rodnik ceny mdsta Prerova (A, C, 

M)
07 -  (J. Kociin, Blahoslavova 850, Lipnik 
n. Bed.)

258 29. 9.: P feb or  C SSR  v upoutanem  letu  
(vdechny kategorie)
11 -  (Krajsky vybor Svazarmu, Washingtonova 
21, Praha 1) Pozn.: Cestovnd hradi vysilajici 
sloika

ftfjE N
259 13. 10.: o cenu mdsta Libdchova (M)

01 -  (V. Pek, Loddnice, Mdlnik)
260 27. 10.: IV. veiejni soutdi (Μ , T)

05 -  (L . Vanidek, Chrudim  IV/595)
261 27. 10.: VelejnA soutdi (R, A)

11 -  (M . Vydra, Invalidovna, sidliStd 574, 
Praha 8)

U S T O P A D
262 10. 11.: Verejni su(ai (M , A, R/C)

09 — J. Paiitka, Ulanka 55 u B. Bystrice)

v e R e j n E  s o u t £ Z e
(ra d ie m  rizen y  le t)

SR PEN
310 4 .8 .: II. velejnA R/C  soutdi (vdechny kategorie)

06 -  (in i. J. Absolon, n. p. M oravan, Otroko-
vice)

311 18. 8.: II . Ostravskd radio (vdeehny R/C)
07 -  (P. M ojiisek, Horn: Datynd 69, okr. 
Frydek Mistek)

312 25. 8.: II. kopfivnickd radio (vdechny kategorie) 
07 -  (in i. Leo Lichtblau, K . Marxe 764, 
Kopfivnice)

OPRAVA „ZEBR iC K U “
Ρϊΐ bodovdm sditdni pro urdeni poradi nejlepSich 

m odelifu -  sportovcu (viz M odclir d. 1 a 2/63) 
do§lo k omylu u kategorie maket.

Prvnim  v kategorii maket a m istrem  republiky  
pro rok 1962—3 je junior A. Zedek, Olomouc, 
s podtem 2553 bodu; senior J. Hynek, Olomouc, 
s podtem 3008 bodu se fa d i na 4. m isto .

313 25. 8.: Vefejnd soutdi (vdtrond)
(V. Straus, U  dtyf domu 5, Praha 4)

zAfti
130 1 .9 .: Cena U P zdvodu (A2 a R/C)

06 -  (J. OSanec, Revoludni 738, Budovice) 
126 1 .9 .:  Sousskd vetrone (A l, A2, R /C  vdtrond) 

04 -  (V. Hilda, Svermova 24, Soud u  M ostu)
314 8. 9.: Verejni soutdi (jednopovelovd R/C) 

(J. Hes, Jaselskd 3, M l. Boleslav)

315 15. 9 .: V efejni R /C  (jednopovelovd modely) 
03 -  (R. Mal£, Rokycany 819/11)

151 22. 9.: II .  Novomdstsk# svah (vdtrond R/C) 
06 -  (F . Vrtdna, Gottwaldova 218, Νονέ 
M dsto η. M .)

L IS T O P A D

262 10. 11.: Verejnd siifai (vdetky kateg6rie)
09 -  (J. Paiitka, Ulanka 55, okr. B. Bystrica)

Nezvykly upoutany model
Francouzsky modelar Roger Allier 

postavil pro propagaini Ιέΐέηί nesoumSr- 
nou upoutanou kachnu, nazvanou „C a- 
nasym“ . Jednim z duvodii, kter0 vedly 
konstruktera k volbe „kachny“ -  ovsem 
nerozhodujicim -  bylo predv6st divikum  
n£co neobvykleho.

Podivejme se v§ak na technicke odvi-

vodn£ni koncepce. Upoutany model, 
i kdy2 tvarovg soumSrny, je co do piiso- 
bicich sil v2dy nesoumerny. Priciny jsou 
zfejm6 a ζηέηπέ -  nesoumernost vztlaku 
v dusledku ruznych rychlosti vnejgi 
a vnitrni pdlky kridla, nesoumernost 
odporu v dusledku vyznamndho podilu 
odporu ridicich strun (asi 65 % celko- 
veho odporu prekon^vaneho tahem mo- 
toru) a „nesoum 5most“ mom entu dvo- 
jice odstredivi a dostredivd (tahu v ridi- 
cich strunach) sily.

Na zakladS uvd^eni techto skutecnosti 
hledal Allier takovou koncepci, kterd by

ji2 svou koncepcni nesoumernosti odpo- 
vidala nutn6 silovd a momentov6 nesou­
mernosti. T ato koncepce je v principu 
zrejmd z ndd tk u  pudorysu Canasymu. 
U  kachny je ΐέζίδΐέ G mezi kridlem 
a predni stabilizacni plochou s v^Skovkou. 
Pri naznaien^m zaviSeni modelu v kfidle 
tudiz vznikd pom£rnS velky moment dvo- 
jice F. d, snaiici se model zatddet ve smys-

lu ven z kruhu. Pri ζνοΐεηέ nesoumernosti 
motoru, tj. jeho umisteni na vnitrnim  
kfidle, ddvd tah moment T.x op£t 
ve smyslu zad ien i ven z letoveho kruhu. 
Oba tyto momenty zajiSt’uji bezpecni 
napindni ridicich strun za vSech letov^ch 
obratu.

Canasym s motorem W ebra 2,5 cm3 
Ιέΐέ i zdkladni akrobaticke obraty, jako 
prem et a let na z^dech. Pouze jeho reakce 
na vychylku v^Skovky jsou pom£rn£ po- 
mal6, coz pfirozene odpovidd koncepci 
kachny s jeji mimorddne velkou podeinou 
stabilitou. (mra—js)
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NOVA RADIOVA SOUPRAVA

» G A M A «

•  Prototyp vyzkouSen ·  Vyrobce ochoten zacit 
•  Najde se 1000 zajemcu?

Bylo by noSenim drivi do lesa, opakovat v n a s e m  casopise 
vdechno, co bylo jiz podniknuto, aby se nasim modelafum dostala 
do ruky spolehliva radiova ridici aparatura. Reknim e jen to, ze po 
zkuSenostech s aparaturami A LFA  a BETA, je2 vznikly z popudu 
naSi redakce pro amatdrskou stavbu, se dospelo k zaveru, 2e si- 
tuaci mu2e zlepSit jen spolehliva aparatura, ktera bude v prodeji 
hotovd.

Nyni je zde ve vyzkouSenem prototypu GAMA, konstrukce 
zkuseneho in2. J. Hajice. Spolecnym usilim konstruktera a clenvi 
ustredni modeldrske sekce pokrocily veci tak daleko, 2e by tato 
R/C souprava mohla prijit jii koncem letosnihonebo v pfidtim ro- 
ce do prodeje jako hotovy vyrobek (ne stavebnice), jestli2e . . .

T£ch ,,jestlize“ je je§t£ nikolik, nepredstavuji vsak zdsadni 
problemy s vyjimkou jedineho: d o s ta tek  za jem cu . DruZstvo 
JISK RA  v Pardubicich, schopnd technicky a ochotne po prov£- 
reni prototypu a provedeni predbezne kalkulace zahajit seriovou 
vyrobu GAMY s dodrZenim uvedenych parametru, potrebuje 
obchodniho partnera. T im  je vyhradni distributor polytechnic-

ύρίηά souprava GAM A, dole otevrend a se zdrcji

kdho a modeldrskeho materialu, n. p. Drobne zbozi (Drobny 
tovar). AvSak predpoklddana cena R /C  soupravy -  ac cdpovida 
svStovemu standardu -  predstavuje i pri minimalni mo2ne sdrii 
znaSnou sumu. Jelikoi jde o vyrobek novy, s jehoz prcdejnosti 
nejsou u nds zkusenosti, D robne zbozi vdhd uzavrit smlcuvu na 
odber cele sdrie, by< doddvand po cdstech.

A tak se tedy dostdvdme do jakehosi ,,bludneho kruhu“ , ktery 
mu2eme „rozseknout“ jen tim , jestliSe zjistime, zda zajemcti

Zdber z  kontrolniho mereni na podebradshi silnici

o R/C soupravu (po ktere modeldri tak dlouho volaji) bude alespon 
tolik, aby v nasich soucasnych podminkach ji bylo mozno vyrobit.

O b ra c im e  se ted y  n a  vsechny m o d e la re  s N A L^H A V O U  
VYZVOU!

Po docteni techto radek bedlive uvazte, zda byste meli o GAMU 
zdjem a v kladnem pripade ndm poslete  do redakce  p redb£z- 
no u  ob jednavku . Uved'te, zd a  m a te  z a je m  o

a) TJplnou soupravu (vysilac +  prijimac -f vybavovaC)
b) Jen vysilac (bude vdzan na povoleni -  podle Modeldre δ. 

5/63 av§ak pravdepodobne zjednoduSend)
c) Jen prijimac
d) Jen vybavovac
P fip o jte  svoji up ln o u  a d re su , svd stdri, pripadni i druh 

svdho zamestnani. Piste nejlepe na korespondenCnich listcich, nic 
jineho k objednavce nepripisujte. Nebudeme vam z redakce jed- 
ηοΐΐϊνέ odpovidat, objedndvky shromazdime, preddme a prine- 
seme podle vysledku souhrnnou zprdvu.

U pozornfete n a  tu to  akci i sv0 zndme, kteri by mohli mit 
o R/C soupravu zdjem a nejsou leteckymi ci lodnimi modcldfi. Jde
0 to, N EPROPAST P R iL E Z iT O S T  a dostat se v oboru radio- 
veho ovladani konecne z dosavadniho domdciho kutilstvi na §irsi 
zdkladnu a prib liiit se soucasne svetove urovni!

Jed n e jte  rych le , 
v  livahu  p ro  konec- 
ηέ ro zh o d  .u ti m o- 
ho u  b y t v za ty  jen  
ob jednavky, k te re  
d o stan em e  do 31. 
cervence 1963.

Co je GAM A?
A p a ra tu r a  se skladd z vysila£e, prijimace a vybavovaie. Je 

v soucasne dobe na svetove urovni v tomto oboru.
V ysilac je dvouelektronkovy, pracuje na kmitodtu 27,120 MHz. 

Pouziva v pouzdru umistenych baterii. Jedna ndpln baterii stoji 
35,40 Kcs a vydrzi 10 hodin provozu. Vysilac se zapind tlacitkem, 
ktere je nutno drzet stisknute po celou dobu vysildni. Pouziti tla- 
citka misto vypinace znacnS setri baterie, protoze je nikdy neza- 
pomeneme vypnout. Zn.m end to tedy, ze baterie jsou zapojeny 
jen po cistou dobu letu. Vlastni ov'ldddni modelu se provadi dru- 
hym tlacitkem. Vysilac pri provozu dr2ime obema rukama, levou 
ovladame vypinaci tlacitko a pravou ovladdme model. Antena vy- 
silace o deice 1,20 m md uprostred prodluzovaci civku, kterd dola- 
duje dipol. Vzhledem ke kratke ant6ne a nizkd vdze vysilace je jeho 
pouzivani velmi pohodlnd.

P r i jim a c  je tranzistorbvy, vietne prveho vf stupn£. Je napajen
1 s vybavovacem jedinou plochou baterii typu 313 nebo 310 (cena 
2,— K is, resp. 1,70 Kcs). Baterie typu 313 vydrzi spolehliva 3 ho- 
diny nepretriiteho provozu (baterie typu 310 asi 1 hodinu).

Prijimac se pripojuje dvema vodiii (modrym a cervenym) 
k plochd baterii, dalSimi dvtm a vodici (hnedym a cervenym) 
k civce vybavovace. Jine instalace neni v modelu zapotrebi.

Prijimac, provedeny technikou ploSnych spoju, je v hlinikovdm 
krylu. Neobsahuje 2adne rele, koncov^y tranzistor zapind primo 
vybavovac, je tedy otresuvzdorny a spolehlivy. Doladeni je zapo- 
trebi pcuze jcdncu prov^dy po vestaveni do modelu, vzhledem 
k siri pasma neni jine doladovdni nutnd. Prijimac pracuje s vysi-
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lacem na vzddlenost nejmene 500 m, v rozmezi napeti napdjeci ba- 
terie 3,2 ai  4,8 V a v rozsahu teplot — 10° az + 45° C. Namerend 
hodnoty (za kontroly mefici skupiny Inspektordtu radiokomuni- 
kaci Praha) jsou znacnS vy§si: dosah je pres 1 km a prijimac pra- 
cuje je§t£ pri napfcti 3 V na vzddlenost 500 m.

V ybavovaC je zndmd dvouCinnd rohatka, pohdnind gumov^m 
svazkem ze dvou niti modeldrsk6 gumy 1 x 4 mm. Svazek md byt 
dlouhy asi 400 ai 500 mm.

P redb izn fe  o d h a d n u td  ce n a : prijimac 280,— KCs, vybavovaC 
80,— K£s, vysila^ 300,— Kcs.

T E C H N IC K i VLASTNOSTI SOUPRAVY

V ysila i

km itoiet 27,120 M H z±  0,6 %
stuped modulace 100 %
modulaini km itoiet 700 Hz ±  100 Hz
vyzdfeny vykon asi 0,2 W
antena la d in i civkou uprostred sve dilky -  
delka 1200 mm
ovldddni: 1. tlaiitko -  zapfndni 2haveni a nosni 

vlny
2. tlaiitko -  zapinani modulace 

napdjeci baterie: 2 x ihavici monoildnek typu 
5044
anodova baterie destiikova 90 V 
typ 933090

spotfeba: anodovd -  asi 20 mA 
ihavici -  asi 400 mA

vdha vysilaie v ie tn i baterii a anteny -  2,20 kg

rozmery skfinky vysilaie -  50 X 150 x 250 mm 
pouSiti elektronky -  2 X 3L31 
rozsah teploty okoli: — 10° C +  45° C

Pfijim aC

km itoiet: vf 27,120 M Hz ±  0,6 %
modul. 700 Hz +  100 Hz 

Sire pdsma asi 0,5 M Hz pH minimdlnim signalu 
dosah s v^Se uvedenym vysilaiem a s bateriemi 
s napetim 
Ua -  90 V 
U j -  1,5 V 
Up r  4,5 V 
m inim alni 0,5 km
napdjeci baterie -  plochd typu 313 nebo v nouzi 
310
s napetim 4,5 V
minimalni nap iti baterie 3,2 V
maximalm napeti baterie 4,8 V

spotfeba: bez signalu -  asi 10 mA 
se signdlem -  asi 120 mA 

nejmenSi dovoleny zati2ovaci odpor — 40 Ω ±  
±  15·/.
vdha pfijim aie -  80 g
rozm iry krytu pfijim aie -  57 x 75 X 24 mm 
rozsah teplot okoli: -  10° C +  45° C 
osazeni 1 x OC170

3 X 103NU70 
1 x 102NU71 
1 x 3NN41

V yb avovai

odpor civky 40 Ω ±  15 %
vdha asi 25 g
svazek d v i n iti  gumy 1 x  4 mm
napajeni pfim o z pfijim aie

Vdha tip ln i pfijimaci soupravy v ie tn i baterie asi
220 g.

,,TRENER 2 ,5” pro zacatecniky
Model jsem navrhl z tuzemskdho materidlu, podle zndmeho 

ABC TREN fiRA , ale pro motor JENA 2,5. Letal ve dvou verzich, 
s klapkami (na snimku) a bez klapek, v kteremito provedeni je 
vhodn£j§i pro poidtecni vyevik. K doplndni vykresu: hloubka 
klapek u trupu je 40 mm, u konce kridla 25 mm, vychylky ± 45°, 
materidl -  prekliZka 1,5 mm nebo balsa 3 mm.

T ru p  -  md predek z bukoveho prkinka tl. 8 mm, dozadu po- 
kra£uje plochy rdm z 2 poddlniku 3 x 8, s prickami 2 x 8 .  Celek je 
potazen prekli^kou 0,8 mm, lepenou Epoxy 1200.

Sm firovka je z 1 mm preklizky, podvozek z oceloveho drdtu 
0 0  3 mm.

Palivov4  n a d rz  md rozmery 4 5 x 5 0 x 2 0  mm. Jeji sprdvn6 
vysunuti (dovnitr, ci vne Ietovdho kruhu) upravime ai pri letdni 
tak, aby motor pracoval co nejdele v plnych otadcach.

M o to r JENA 2,5 se ukdzal jako vhodny pro snadne spoudteni 
a dobrou vykonnost se silonovou vrtulx naSi vyroby 0  225/120. 
Vrtuli je vSak nutno vyvaZit, jinak brzy zniSime loziska motoru. 
Nejvhodn£j§i je plastickd vrtule 0  230/100 z N D R , ta je ov§em 
pravotocivd.

Model utdhne ridict drdty o 0  0,25 mm, d&ky 13— 16 m. Na 
prv6 lety je nejldpe pozvat modeldre, ktery )ii dovede letat, bude 
ndm pri prvnich letech drzet ruku, abychom model zbytecne ne-

rozbili. ,,Tren6r 2,5“  je schopen zdkladnich akrobatick^ch obratu. 
N a ndevik „hranatych“ obratu si ovSem musime poridit vitSi 
model s klapkami a siln£j§im motorem.

JelikoZ se tento model osvCdcil v rukdeh nezku§enych modeldru 
-  hlavne zdsluhou instruktora D PaM  v Plzni M . Kornera -  bude 
stavebni planek na nej vyddn pdei IJV Svezarmu ve skutecni ve- 
likosti. Za nekolik mdsievt se bude proddvat v modeldfskych pro- 
dejndch. P. RAJCH ART, Ρίζεή



A -l „Pitrysek”
jsem si postavil, jakmile byla tato katego- 
rie v lofiskdm roce zpristupnSna seniorum. 
Model se dobfe umistil na n£kolika lon- 
sk^ch i letoSnich sout£2ich; leta spolehlivS 
zejmdna za vStrneho poiasi.

T ru p  tvofi tvarovd pater z preklizky 
3 mm a nosnik ze dvou li§t 2 x 5 ,  potaze- 
nych balsou 2 mm. Olovena zdteZ, zhoto- 
vend ze dvou odlitku do 12ice, je pripevdo- 
vacim §roubem M3 posuvnd v drdzce. 
T rup  je cety pota2en tenkym papirem a 
lakovdn, vpredu barevni.

S m iro v k a  je z balsovych destiCek, 
horni dil tl. 1,5 mm a spodni dil tl. 2,5 mm.

K fid lo  md 2ebra z topolove dyhy tl. 
0,65 mm , kterd se dobfe osvedcila. Stredni 
iebra jsou z prekliiky 2 mm, obe piilky 
kridla spojuje ocelov^ drdt o 0  3 mm a 
krdtky pojistny kolik z bambusu o 0  
2 mm. Smrkovi liSty ndbe2ni hrany a 
hlavniho nosniku jsou na ,,uchu“ nahra- 
zeny balsovymi.

V yskovka je celobalsovd, nosnicky 
z balsy 1 x 5 se zuiuji k okrajum na 1 x 3.

Okraje kridla i vySkovky jsou zakonceny 
§titky z balsy 1 mm, ktcr<§ presahuji tvar 
profilu ο 1,5 mm. Vle£n£ hdiek m i vyrez 
5 mm pred t£2iSt£m a je z celuloidu 2 mm. 
SmSrovka je ovlid ina silonovym vlascem 
o 0  0,3 mm. Letovi v iha je 220 g.

Dnes ji£ nikdo nepochybuje o tom, ze dii- 
leiitou 6dsti pracovni ηάρίηβ kazdeho klubu 
md byt pede o modeldrske krouzky. O me- 
todice vycviku psal ji& v lohskych cislech 
Leteckeho modeldre ucitel Hruby. Sidle

(ddle M TK ). Pro vsechny zacinajici in- 
struktory pofdddme pravidelne imtruktdze 
o technicke a hlavne pedagogicki £dsti letec- 
komodeldrskiho vycviku, kde otdzky prdce 
s mlddezi vysvetluji zkuseni pedagogove.

rdmci budeme mit jeste vystavu leteckych 
modem, propagacni letdni a bescdu s pfed- 
nimi modeldfi-sportovci z  naseho kraje.

Mestskd technickd kotnise je si vedoma 
sve velke odpovednosti. Dobfe to fikd ve- 
douci komise, soudruh Mrdzek: ,,I kdyz se 
ndm nepodafi ziskat nektere chlapce trvale 
pro letecke modeldfstvi, udeldme kus dobre 
prdce tim, ze v pionyrech pestujeme smysl 
pro odpovednost, pfcsnost a smysl pro ko- 
lektiv. Tim jim ddvdme dobry zdklad pro 
z iv o t“ I. V NU K, Poruba

★  ★  ★

SOVfiTSKY SPORTOVEC I. tridy, 
ini. V. Ogorodov, prcdklid i v poslednim 
cisle Krylja rodiny k dvaze, nezabyvat se 
jen klasickymi kategoriemi, ale obnovit 
opomijeni, napr. rychlostni volne letajici 
modely, kde posledni rekord v primd linii 
byl v SSSR ustaven v r. 1940. Ve svem 
otevrenem dopise upozornuje in i. Ogoro­
dov na reilne moinosti, ktere v teto kate- 
gorii mohou sovetske modeldre privest 
ai  k svetovemu rekordu. (k)
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v$ak vysledky neodpovidaji tomu, o £em 
diskutujeme a co si pfejeme -  aby pionyrH 
odpaddvalo behem prdce krouzku co nejmene. 
Viichni zndmi instruktofi tvrdi, ze mladi 
chlapci nejevi o prdci dostatccny zdjem a 
velkere netispechy svddeji najejich nestdlost. 
Snad si neuvedomuji, ze castou pridinou ne- 
dspechu jso u takd prdve oni, vlastni ledaby- 
losti a nepravidelnou dochdzkou. K  tomu 
se druZi jehe jedna skutecnost -  pokudjsem 
instruklory poznal, ovlddaji dokonale od- 
bornou strdnku, ale jsou „vedle<c v otdzkdch 
a zdsaddch pedagogiky. Totez platilo o 
nalich instruktorech a tak jsme udelali nd- 

sledujici „opatreni“: 
Z  podnetu pionyr- 

skiho domu v Ostrave- 
Maridnskych hordch 
(hlavne s. Mrdzka) 

jsme utvofili mests- 
kou technickou komisi
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Jaki jsou vysledky ? -  Radu let jsme se 
potykali napr. s nedostatkem jednoduchych, 
dobrych pldnku. Prdve M T K  rezolutne za- 
sdhla -  pozddala konstruktery nejiispesnej- 
sich modelii roku 1962 o pomoc. Vsichni 
ochotne vyhoveli a dali pldny svych modem 
k dispozici. A tak dnes jiz  mdme rozmno- 
zeny pro potfeby krouzkti pldnky skolnich 
kluzdkd, vetronii A - l  a A-2. Dalsi doku- 
ment dobri prdce M TK : Ostrava je j iz  po 
nekolik rokH zndmd tim, ze pofddd souteite 
vyhradne pro skolni modeldrske krouzky. 
Letos v dobri tradici pokracujeme, do po- 
loviny rokw jsme jiz  pro skolni krouzky 
uspofddali dve souteze. Navic maji mode- 
Idfi moznost ziskat odznak „Mlady tech- 
nik“, pracujt-li jeden rok v krouzku a ζύ- 
castni se souteze. Nevefili byste, jak tato 
zddnlivd maliikost pfispivd k iniciative 
pionyru! SouteZe pro skolni krouzky jsme 
uspofddali jako soucdst ST T M , v jejimz



TIPSY NIPPER
upoutana maketa 
mistra republiky

•
Konstrukce, vykres a y te x t R. C lZ E K , 
stavba^V. H O R A K , LM K K . Zehrovice

Predstavovat tento model ctendriim, kte- 
n  se zajimaji o makety, neni jiste na 
rniste. Je jednim z nejoblibenejsich a nej- 
dspcsnejsich sve kategorie.

Skutecne letadlo tohoto typu je staveno 
vice mene modeldfskym zpusobem a neni 
proto diva, Se k nemu maji modeldfi na ce- 
lem svete tak dobry vztah. Jednoduchi, iicel- 
ne tvary, dostatek nosne plochy, hmota sou- 
stredend blizko teziste -  to vse tvofi dobri 
predpoklady k vybornym letovym vlastnos- 
tem. Jiste nejlepsim vysvedcenim je prvni 
misto makety v celostdtnim zebricku spor- 
tovcii za minnly rok a iispech na mezind- 
rodni soutezi v Polsku.

★

Kreslit maketu do poslednich detailii je 
pro jeji clenitost znacne obtizne. Proto je 
potfeba pfi stavbd si doplnit ndkterd de- 
taily z fotografii, uvefejndnych v Leteckdm 
modeldfi 3/1962. T uto maketu jistd nebude 
stavdt liplny zaddtecnik a proto se domni- 
vam, ze vykres v predkladanem provedeni 
bude dostateinym voditkem. Z toho dii- 
vodu omezuji na nejnutnej§i te2

P O P IS  STAVBY.

K rid lo  stavime ze dvou polovin, ktere 
pied pota2enim nosove idsti spojime pre- 
klizkovou spojkou. Celek prilepime k pre- 
pd^kdm 2, 3 a 5. Je nutne dodrzet alespon 
pribliine uhel nastaveni kridla νύδϊ poddl- 
nd ose trupu; nesmi byt vet§i ne2 + 2 ° . Pri 
akrobatickych letovych prvcich je kridlo 
znacnd a stridave namdhdno, proto je pec- 
livd stavba nczbytna. Jde hlavnd o dobrd 
pfilepeni stoiin k li§tam nosniku a o prile- 
peni balsoveho potahu nosovd ddsti. Podle

vykresu solidne zhotovene kridlo je tuhd, 
zachycuje predni skrini i krouceni a tak je 
mozno druhy nosnik v rniste vyrezu kridla 
na bocich kabiny prerusit. Vyriznuty dil 
nosniku nahradime zalepenim zdvojend 
li§ty 3 x 3 z odtokovd ddsti kridla k pre- 
pd2ce 5.

2ebra z preklizky jsou po obvode zesi- 
lena prilepenou balsovou listou 1̂ 5 X 
x 5 mm , dole i nahore. Kriddlka stavime 
zvldst: a prilepime je ke kridlu uplne hoto- 
vd, s νύΐί asi 1 mm.

V yskovka je celobalsovd. Stabilizator 
je potazen z pevnostnich duvodu balsou 
1 mm. Kormidlo pri§ijeme na Sesti mistech 
osmickovym stehem. PriliS neutahujeme, 
kormidlo se musi pohybovat volne, bez 
pruzeni pri vychylce. Packu rizeni z hli- 
nikoveho plechu prilepime a prisijeme 
k hlavni liste. Hotovou vySkovku pevne 
zalepime do balsoveho bloku, ktery vy- 
plnuje hrbet trupu mezi osmou prepazkou 
a stevenem.

T ru p  je celkem jednoduchy, je nutno 
vdnovat pdci hlavnd tom u, aby se pri 
stavbd nezbortil.

Nejlepe je zacit stavet od motorove pre- 
pdzky 1, kterou spolecne s prepazkami

2 a 3 prilepime k nosnikum motorovdho 
lo2e. Ddle zalepime listu 3 x 5  mm na 
spodku prepa2ek a zdvojene li§ty 3 x 8, na 
kterd se upevni hlavni podvozek. Potom 
zalepime obd li§ty 4 x 4 ,  prochazejici tesne 
pod kridlem. N a prepaiku 3 pri§roubu- 
jeme konsolu vahadla rizeni, ktere predem 
ohneme z hlinikoveho plechu 1,5 mm. 
(Pokud konzolu k prepazce nytujeme, udi- 
nimc tak ji2 pred prilepenim prepdiky 3 
k motorovdmu lo2i.) Zalepime prepazky 4 
a 5. Tento pridovy blok trupu je zdkladem 
pro zalepeni dalsich 4 poddlniku a ostat- 
nich prepazek.

Stitek pred pilotni kabinou zesilime po 
obvode bambusem o 0  2 mm, ohnutym 
do oblouku. Zalepime jej ai  po obrou- 
seni modelu a pfilepeni kfidla k trupu. 
Jednotlive pdsy mezi podelniky na pfedku 
a zadku trupu vylepime balsou podle vy­
kresu. Celek peclivd vybrousime, pficemz 
zaoblime i ostre hrany podelniku.

S m ero v k a  je rovnez celobalsovd, plo- 
cha. Slepime ji z balsy na prkdnku a po 
zaschnuti opracujeme. Diagonalni vy- 
ztuhy nejsou soucdsti skutecndho letadla, 
ale z pevnostnich diivodh jimi musi byt 
smerovka modelu vyztuzena. Diagondly 
zapustime asi o 1 mm pod uroven vndjSich 
stdn a pfi potahovdni na ne papir nelepi- 
me. Smerovka neni ddlend, pfilepime ji na- 
pevno vychylenou vpravo (tzn. z letovdho 
kruhu).

Podvozek. Pficfovd kolo je dr2eno 
§roubem ve vidlici, vypilovane z pdsku 
zelezndho plechu tl. 1,5—2 mm a dobfe 
pfipdjend mosazi k noze podvozku. Ve 
vidlici je zapdjen blatnicek, ktery vykle- 
peme z medendho plechu pfibrouSenym 
plochym 2elezem na olovene podloice.

Hlavni podvozek privazeme a pfilepime 
k zdvojenemu podelniku 3 x 8  na obou 
bocich trupu. Stfedni pficka podvozku je 
pouze vzhledovym doplnkem, pfipdjime 
ji k obdma podvozkovym nohdm. U trupu 
je v^lena dvema gpalicky, aby pfi tvrdSim 
propruzeni poklesla.

In s ta lac e  m o to ru . M otor je moino 
montovat na bukovd loze legate podle vy-

► ►►
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kresu nebo invertne. V druhem pripadd je 
v§ak nutno zmdnit uloSeni nosniku moto- 
rovdho lo2e a upravit vyrezy v ρίερέέ- 
k^ch trupu.

Kryt motoru slepujeme az po prisrou- 
bovdni motoru. Hotovy predek z lipy pri- 
sroubujeme Srouby M3 do cel nosniku. 
motoroveho lo2e. Pred tim  v§ak nasadime 
prep£2ku la  tdsne k prepazce 1 a lehce ji 
na ni prilepime. Stdny krytu mezi prepaz- 
kou la  a prednim blokem slepime z proui- 
ku (10—30 mm) balsy tl. 5 mm. Po za- 
schnuti kryt obrousime, znovu zalepime 
a vytmelime. N a zhruba dokoncendm 
krytu odfizneme cast stdny za funkcnim 
v^lcem motoru. T a  bude natrvalo prile- 
pena k prepazce 1 (aby §el kryt sejmout 
smdrem dopredu). Vyjmeme 5rouby z 
masky krytu a uvolnime nozem cely kryt 
od prepaiky 1. Kryt vybrousime na hrubo 
i uvnitr, zalepime jej i zevnitr, po za- 
schnuti lakujeme nitrolakem a nekolikrat 
Parketolitem nebo linolakem.

Nddrz paliva uloZime mezi dve balsovd 
prkdnka (viz fez -  prep£zka 2). Odvzdus- 
novaci trubidky vyvedeme na levem boku 
trupu a ohneme je proti smeru lctu (ne- 
smacknout!).

P o tah , zb a rv en i. K potazeni je vhod- 
ny tlusty Modellspan nebo stfedni papir 
Kablo. Potah vypneme lakem C 1005 
a C 1106. Lakujeme barevne podle dokla- 
du k soutdfnimu hodnoceni. Letoun ima- 
trikuladni znacky 00-N IP  byl cely bily

LudSk JIRASEK,
LMK Mnichovo HradistH

Z N O V U

ke kvalitnimu finisi

V kvdtnovem cisle Modelare me zaujal 
mimo jine cl&nek M. Herbera „Ndpisy 
patri ke kvalitnimu fini§i“ . Jde o popi- 
sovdni cdsti modelu zpdsobem, ktery po­
dle mych zku§enosti s mladymi model&ri 
je dosti narodny -  vzhledem ke strikani ba- 
revndho nitrolaku.

s dervenymi doplnky a cernymi pismeny. 
Lakovani must byt dokonale, aby nebyly 
na potahu smouhy, k cemu2 je bily lak 
zvMSf nachylny.

Model po zaschnuti laku nalakujeme 
je§te 1—2krat Parketolitem nebo linola­
kem pro ochranu nitrolaku pred palivem. 
Nejlepsi ochranou ovSem zustava peclive 
vytreni celeho modelu do sucha ihned po 
kaSdem skoncenem letu.

V yvdzeni, le tan i. Predpokladem dspe§- 
neho letani je spravne vyvaSeni modelu. 
Poloha teziste je na pldnku vyznadena, 
muze byt jeste trochu vice vpredu. I kdyz 
postavime zadni ddst trupu a ocasni plo- 
chy co nejlehci (pozor na lak!), je nutno 
v kazdem pripade model dovazit olovem, 
upevnenym nejlepe v mistd uchyceni pred- 
niho podvozku na prepazku 1 nebo na li- 
povy blok krytu zevnitr.

M otor serizujeme tak, aby byl v horizon- 
talnim letu mirne prehlcen a na pine otde- 
ky aby beiel pri stoupani. Nutnym do- 
plnkem je uzaviraci klapka difuzoru karbu- 
rdtoru, ktera je tahem tretiho lanka zasou- 
vajia tesne na difuzor. Takto lze dosdh- 
nout rozdilu v rychlosti ve vySi 20 km/h 
bez dal§ich \iprav.

Akrobacii s maketou samozrejme nelze 
zkouset bez dobre prupravy. Predpokldda 
to letat delsi dobu s jednoduchvmi akroba- 
tickymi modely, tzv. „lataky“ , a2 dosah- 
neme potrebnych ndvyku. Stejnou skolou 
prosel i prebornik republiky r. 1962, Vla­
dimir Horak, ktery Tipsy N ipper“ po- 
stavil. Pozoruhodne je, 2e prototyp ma-

kety je dobre ovladatelny je§t5 pri rych­
losti 42 km/h.

★

kikd se, ze dobrd maketa budi za letu 
dojem skutecneho letadla. Opraveno pro 
„Tipsy Nipper“: skuteine letadlo budi 
za letu dojem dobre sefizeneho modelu. 
Podle zahranicnich zkusenosti lze ocekdvat, 
ze pouziti pldnku se neomezi jen na upoutane 
modely. Muze byt dobrym podkladem i pro 
stavbu rddiem fizeneho „vicekandlu“ -  
celkem po malych opravdeh. A jiste se 
i u nds nekdo najde, kdo to Sasem dokdze!

★

MODELARl!JM, kteri jsou cleny Svaz- 
armu a chteji model hned stavet, poskytne 
redakce bezplatnou sluibu. Bezplatnou 
v tom smyslu, ze z vykresu zmen§eneho 
na prostredni dvoustranu dim e zhotovit 
planograficke kopie ve skutecne velikosti 
(2 formaty A l) a zaSleme je poStou. Pori- 
zovaci cena jedn6 sady je 6,50 Kcs, obal 
a postovne jsou zapoiitdny. Plat’te predem 
po§t. poukdzkou na penize typu ,,C“ na 
adresu: Red. Modeldr, Lublahskd 57, 
Praha 2. Dozadu na poukazku napi§te 
je§te jednou Hl!JLKOVYM pismem svou 
dplnou adresu a cis. pruk. Svazarmu. Ne- 
posilejte vie pen6z, vraceni preplatku 
zdrzuje! Vyrizeni trvd 3—6 tydnu. Z£zna- 
my na vykres ,,Tipsy N ipper" pfijim&me 
po 25. Servence 1963. Pozdeji do§16 vrdti- 
me.

H lavn i nevyhody  spatruji v tom, ze
— pro kazdy ndpis je nutne zhotovovat ζνΐέδί sablonku, pone- 

vad2 pri snimani dojde k jejimu poskozeni,
— dokonaly ndpis se podari skutecne jen pri peclivem nalepeni 

§ablonky (to ne§t'astne podfouknuti), col je vzhledem k zakrive- 
nym plochdm na modelu nekdy obtizne,

— opravy napisii zhotovenych strikanim nitrolaku jsou vidi- 
teln0, a to jak opravy kontur po nedokonalem nastrikdni, tak 
opravy na prasklem potahu po zata2eni (napr. cellonem) se vytvofi 
Smouhy),

— neni mozno napis pfelakovat, nybri jen prestrikat, aby ne- 
doslo k rozmaz£ni.

V n a se m  k lu b u  p o u z iv am e  se zdarem ndsledujiciho zpu- 
sobu: ndpisy zhotovujeme cernou tu§i, kterd prekryje kazdy ba- 
revny papir a po odmaStgni povrehu je mozne ji pouzit i na plochy 
barevne nebo strikane jinymi laky.

Pro vSechny modeldre klubu staci 1 sada disci a pisma ve vcli- 
kostech, odpovidajicich ,,Smernicim o leteckomodelarske cin- 
nosti", pokud se tykd n0pisu sportovnich licenci. PouSivdme 
velikosti disel a pisma (v mm) podle ndsledujici tabulky.

K atego rie Kridlo VySkovka T rup

A -l 40 20 15
A-2 50 30 15

Pou2ivame blokoveho pisma s obloukovymi okraji o pomeru 
vysky k sirce 5 : 3.

Jednotlivit disla a pismena mame vystriZena z kladivkovdho 
papiru a po obou strandch lakovana bezbarvym nitrolakem, aby 
byly hrany tu2§i. S popisovanim zacindme nejdrive po druhem 
lakovdni, kdy se ji2 tus na povrehu mat/eridlu (potahove papiry, 
balsa, preklizka) nerozpiji. Z jednotlivych §ablon slo2ime podle 
potreby ndpis na patricne misto modelu a obtihneme jejich tvar 
nejmekdi tuikou. Pak steteckem na vodovd barvy bud primo vy- 
plnime tusi plochu liter nebo pro jistotu tuzkovy obrys obtahneme 
tu§i (damskym nebo redisovym perem) a teprve potom stdteckem 
vyplnime plochu. Na tuZSim potahu je moind oblouky vytihnout 
tu§i primo rysovadlem. Takto zhotoveny napis je zcela hladky 
a jeho tlousfka je zanedbatelnd. Po zaschnuti jej prelakujeme nebo 
prestrik^me ridkym bezbarvym nitrolakem a muieme pokradovat 
v dal§im lakovdni.
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Opravy pisma se d£laji snadno v kterekoli lakovd vrstve a k roz- 
mdznuti pisma nedojde. DiileSite je., aby pred zapo£etim prdce 
s tusi nebylo nekterd misto pod napisem mastne, nebof tam by se 
tus sraiela. K odma§teni pouzivame tetrachloru, benzinu a podle 
m oinosti i acetonoveho redidla.

Uvedeny zpusob neni zdlouhavy a dobrou vzhledovou kvalitu 
muzete posoudit na fotografii c^sti nasich letosnich modelCt.

Z dvSrem  jest£  u p o zo rn u ji n a  l i te r a tu ru ,  kterd pojedndvd 
o pismu (druhy, konstrukce atd), ponevadz na modelech se obje- 
vuji mimo sportovni licence i nazvy a μηέ dal§i ndpisy. Jde o tyto 
knihy: Z. N em eiek ,,Pismo ve vykladni skrini", R. Pipal ,,Pismo 
a jeho konstrukce", J. Rambousek „Pismo a jeho u2iti“ , Hlavsa 
a Sedlacek ,,Typografickd pisma". Nektera kniha jistS bude 
v knihovnS skoly nebo zavodu.

Konecne ceskoslovenska nurodm soutezni pravidla!
„D oporucu je  se v y d a t n d ro d n i p ra v id la  a  z a m e rit  se v  n ich  i n a  k a teg o rie , k te rd  nejsou  z a h rn u ty  ve F A I".

(tlstredni model, sekce 13. 3. 1963)

------ :------------------------------------------------------ Ant. H AN OU SEK , L M K  Praha 5 - -------------------------------------------------------------

A no, ndrodni sportovni pravidla pro Ιέ- 
tajici modely vyjdon koncem tohoto roku a 
odstrani konecne vdzny nedostatek, ze pro 
nose sportovni podniky -  a samozfejme take 
pro stavbu vselijakych modelii -  nemdme po 
leta k dispozici nic jineho nez fdd F A I pro 
mistrovstvi sveta (M S). To neni kritika 
fddu FAI, to je kritika jeho vyhradni apli-

kace na nase sportovni deni, ktere se tisku- 
techuje za podminek podstatne odlisnych od 
M S nebo jinych mezindrodnich soutezi. 
Diivody, proc nelze letat M S  s mnoha de- 
sitkami zndmych kategorii, jsou jasne. 
Avsak jasne je take, ze tfetina modeldfH 
letajicich tyto ostatni kategorie u nds a nej- 
mene dve tfetiny v cizich stdtech potfebuji 
pro sviij sport pravidla.

U nds se rozmnozuje jiz  po nckolik let 
pfeklad fddu FAI, ale prostd veticka 
„Plati tez pro sportovni podniky v C SSR “ 
nemiize samozfejme udelat -  prominte -  
z  menuetu fidlovacku. A tak se stale, ze 
rozhodci II. tf. Antonin Koidtko mohl su- 
verenne rozhodovat na mistrovstvi sveta, 
vedel, co je to ndrodni druzstvo jmenovani 
ndrodnim aeroklubem, co je to mezindrodni 
jury a dokonce i to, ze platny protest must 
byt podlozen vkladem -  ale ted pfijde ose- 
metnost: ve vysi 10,— Kcs. PHvodne tam 
bylo deset svycarskych frankit, ale v letos- 
nim vyddni je skutecne tech deset korun a jd  
si myslim, ze neni treba hledat snad jeste 
fantastictejsi doklad pro nutnost skoncovat 
s improvizaci.

Ve skutecnosti jde o mnohem vdznejsi 
veci nez o zertovnou pasdz, kterd by ve- 
hnala do iizkych tnr. Johna Bentidge na 
M S  v Itdlii pfi shdneni nasi valuty, aby 
byl schopen podat protest proti nesprdvnemu 
mefeni £asu, anebo o to, ze by na tom byl 
nds junior Vasek Vyhnalik jeste o neco hUre 
pfi soutezi A -l v Nesvacilech, kdyby hledal

pfedsedu mezindrodniho sboru. Jak vdzne 
se ctou takove pasdze v fddu F A I a jak 
zhoubni to md ditsledky, dokazuje odstavec 
„Protesty“ v pozvdnce na soutez DPaMJF  
v Praze 23. 6. t. r., kde cteme, ze protest 
je nutno podat pisemne s vkladem 20,— 
Kcs (!) a dokonce -  ,,ρύΐ hodiny po vyhld- 
seni vysledku“. Ovsem -  jak jiz  feceno -  
jde o vdznejsi veci, napf. maji-li se novd 
ndrodni pravidla opirat o fdd F A I nebo ne.

Sportovni fdd F A I je solidni stavba, 
kterd zatim iispesne vzdoruje reformaci, 
jak se o tom jiste pfesvedcil kazdy, kdo se 
vdzne pokusil odbourat neco vie nez kousky 
fasddy, zlepsit system, zjednodusit sestup- 
nou skladbu norem od vseobecnych k spe- 
cidlnim a koneckoncii i zpiisob formulace. 
Dokonce i na prvni pohled ndpadne nedo- 
statky v nadpisovdni odstavcH (pozndmky 
-  anulovdni letii -  organizace startu apod.) 
nebo neurcite vyroky jako „neni dovoleno“, 
„je zakdzdno“ apod, zpiisobi znacne trd- 
peni, chceme-li to upfesnit bez rozsdhlych 
textii. Mne se to stalo, kdyz jsem s lehce 
zvednutym obocim zacal napravovat slo- 
zitou nepfehlednost odstavee 3,5 -  „Defi- 
nice pokusii a pocet letii‘ -  lapiddrni vetou, 
Se soutezici md v pfislusnem kole prdvo 
nejvice na dva pokusy o soutezni let. Na- 
konec jsem se pfidrzel systemu FAI.

Nejen z  uvedeniho, ale z  obecni iivahy 
vyplyvd, ze pfipravu ndrodnich pravidel 
nezahdjime · vyhozenim stavby fddu F A I  
do povetfi. Zcela naopak budeme skromne 
a peclive stfezit, co provefila leta praxe. 
Ovsem -  a v tom je klic k postaveni -  vy- 
pustime nemilosrdne vsechno, co na letisli 
nezajimd rozhodciho A. Koidtko nebo 
Valka Vyhnalika a naopak tam ddme co 
nejvice z  toho, co je zajimd. Budeme myslet 
vie na pofadateie souteze obou kategorii 
bezmotorovych modelii v Bratislave (iicast 
300 modeldfii) nez na moznost uspofddat 
u nds mistrovstvi sveta, nebo na devet spor- 
tovcii, kterym je jednou za dva roky do- 
pfdna cest reprezentovat nds stdt na tomto 
podniku.

Neodbudeme vsuvkami kategorie, ktere u 
nds jiS ddvno zdomdenely nebo se rozbihaji 
k dobyti pozic. Pokusime se pfelozit, upravit 
nebo vytvofit pravidla oddechove nebo 
proste nove kategorie jako je „myli zdvod", 
„PAA“ a budeme se viibec snazit pripravit 
pro pfiznivee otlucenych prstii mine bez- 
nadejne sportovni pfilezitosti nez zdvod 
rychlostnich „dvaapiilek“ nebo tymovy zd­
vod s motory zabehnutymi prdve ke spicce, 
to jest „pfed zdechnutim“ (viz J . Trnka 
v Modeldfi c. 4163).

Jenom mladsi modeldfe ci instruktory 
miize pfekvapit, ze Ize letat soutez s klu- 
zdky ze svahu a ze prdve toto Utdni je nej- 
vhodnejsi pro modeldfske zacdtky. Ze je 
mozne letat se samokfidly a s volnymi mo- 
torovymi polomaketami i jinak nez rekreac- 
ne, prdve tak jako je mozne vylecit probi-

hajici delirium volnych „motordkHi'' zmen- 
senim obsahu motoru a zvetsenim vdhy 
s plochou, aby si modely zaslouzily pojme- 
novdni-a tak podobne u vsech volnych ka­
tegorii v zdjmu pfizpHsobem doletu rozme- 
riim nasich letisi. Spocitali jsle uz, kolik 
lidi u nds ιέΐά upoutanou akrobacii na ne- 
jake iirovni ? Vyvoj k mensim modelUm najde 
si cestu i u tito krdsne kategorie, kterd si 
zaslouzi Hr si zdkladnu.

Pfitom bude tfeba podfidit pravidla po- 
meriim, ktere vlddnou na letiHich od fdze  
nazyvane „pfejimka m o d e liik te rd  zu- 
stane vesmes jen na papife programu, az do 
,,ndstupu k vyhldseni vysledkiitohoto za- 
rmucujiciho aktu za iicasti nekolika ne- 
trpelivych vitezii, ktefi jiz  ddvno znaji 
svoje umisteni a jen proto vydrzeli. V uplat- 
neni zdsady, ze soutezni pravidla maji byt 
nadstavbou organizacni schopnosti a ne 
naopak, budou ndrodni pravidla a pofadate­
ie vyhrozovat dvakrdt jiS zminenemu Vy- 
hnalikovi vyloucenim pro delH sniru nebo 
menii vdhujeho ulepene A -l jen za pfedpo- 
kladu, ze mu pofadatel umozni pfesvedcit 
se na oficidlnim kontrolnim zafizeni (ope- 
rativne, tj. ne nekde u hangdru kilometr 
od startovisi), ze mamincina kuchyhskd 
vdha nebo polosmazane znacky na chodniku 
pfed dilnou ukazuji sprdvne. Jen tak na 
okraj: vite, ze az do letosniho doplneni fddu 
F A I mohl chytry modeldf vylucujiciho po- 
zddat, aby mu to pfecetl ve sportovnim fddu 
a pak ho upozornit, ze od pfevzeti modelu 
(nebylo) nezmenil pfedepsane charakte- 
ristiky ?

Dovolte, abych opakoval, ze fdd F A I je 
solidni stavba. Nevznikl nardz a urcitd -  
fekneme -  setrvacnost slusi dokumentu pro 
mistrovstvi sveta. Komise, kterd byl ulozen 
ndroeny iikol pfipravit text nasich ndrod­
nich pravidel, must vychdzet z  ustanoveni 
fddu FA I, to ale neznamend, ze k tomu 
postaci mazaci guma a kousek cervene tuzky 
-  viz nase a svycarskd mena.
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„Vy£enicha“ pristroj termiku?

(-er) Pristroj pro indikaci vyskytu ter- 
mickeho proudu nazvany „Therm al Snif­
fer" („£enicha0 termiky"), vyvinuli a po-

stavili clenovd modelarskeho klubu W i­
chita Modelers Council -  M. Parkhurst 
a S. Chilton. Zdkladem pristroje je citlivy 
perlickovy termistor (jeho popis viz napr. 
Zdpisnik 63, 6. 10, str. 6). Term istor je 
schopen velmi citlivd zmeny velikosti 
elektrickeho proudu pfi mate zmene okolni 
teploty, tudiz i schopen zntenou velikosti 
proudu merit zmenu teploty a rychlost 
volne proudiciho vzduchu. Term istor je 
umisten na „ant6ne“ na skrince pristroje 
a je striskou chrdnen pred primym puso- 
benim slunecnich paprsku. Ve skrince je 
miistek, ve kterem je zapojen merici pri- 
stroj, nulovaci potencicmetr a potencio- 
metr ridici citlivost pristroje. Predpoklddd 
se toti2, 2e za chladnych dnu je termickd 
proudeni nevyrazne a pristroj tudiz musi 
byt nastaven na vy§Si citlivost.

Stan Chilton si nyni pripravuje celou 
„merici stanici" pro indikaci termickych 
proudvi. Bude ji tvorit jiz popsany pri- 
stroj, ddle velmi citlivy anemometr a cit- 
livd korouhvicka pro ntereni smeru vetru. 
Celd stanice bude na spolecne zdkladn£, 
kterd se umisti na stativu v miste startu 
modelu.

N aznaiene pouZiti termistoru je zaji- 
mavou my§lenkou. Bylo by uzitecne, kdy- 
by nektery z nasich modeldru -  radio- 
techniku se pokusil takovy ponterne jed- 
noduchy pristroj amatersky zhotovit a vy- 
zkouSet. Model Airplane News 5/63

Ovladani otaiek i u malych motoru

(s-ma) ZmenSovdni vah vystroje pro 
R/C modely vede k mensim a lehcim rnode- 
lum a k pouzivdni motoru. o menSim obsahu. 
Letos se jiz  objevil prvy motor o obsahu 
1,5 cm3, opatfeny fizenim otdcek. Je to 
Cox Medallion. 09, k nemuz je mozno kou- 
pit pridavny propojeny Skrtic vyfuku a sdni. 
Toto zarizeni pry umozfiuje znacne se- 
skrceni otdcek, aniz pri otevreni pfipusti 
dojde ke zmenseni maximdlnich otdcek. 
Ovlddac je vsak netimerne drahy, stoji 4,5 
dolaru, cili 50 % ceny samotmho motoru.

Pres Kanal se nedohodli

(s-ma) Psali jsme jii  o korespondencni 
souteii Francie—Velkd Britdnie s modely 
kategorie Coupe d ’Hiver. Je zajimavd, 2e 
modely pri ni ntely startovat ze zeme, coi 
je nyni jii  celkem zvldStnosti. Pro start 
techto modelfi ze zeme pry ρΐηδ staci kou- 
sek linolea nebo viko od νέίδί krabice na 
modely.

Tato neobvyklost t€i zpusobila, ie  spor- 
tovni komisar, ktery ridil finalovd tetdni 
francouzskych modelarit v lonskem roc- 
niku, pripustil start z ruky. Po vysvStleni 
byla dcast franc, modeldrii anulovdna.

Vysilac na nedeli a do kapsy

(Ik) Firma Graupner, kterou Ize nyni 
oznacit za vedouci ve svete v oboru mode- 
Idfskych potfeb, uvddi v katalogu novinek 
na rok 1963 zajimavy dvoukandlovy vysilac 
Grundig -  Variophon 2. Je urcen pro ,,ne- 
delni letdni“ s malymi modely, u nichz se 
spokojujeme s ovldddnim smerovky. Pro 
tuto funkci pracuje jako dvoukandlovy, mo- 
dulovany dvema tdnovymi kmitocty. Ovld- 
ddni je jednoduchi, vykyvnou pd£kou, kterd 
ovlddd dva mikrospinaSe.

lO. k vctn a
I. sout£z m e s ta  K rnova . -  A kro b a tick e  
m o d ely  (3): F. Kronek, Olomouc 1992; 
F. Simcdk, Krnov 1945; L. Vaigl, Lipnik 
n/B. 1842 b. M akety  (12): A. Navrdtil 
1005,5; F. SimCdk 996,5 (oba Krnov);
J. Hynek, Olomouc 992 b. C o m b a t (3): 
J. Navrdtil, Krnov 8 b. T y m y  (2): Se- 
mora-Poto6ny, VySkov 4’53” ; Navratil 
-Kube£ka, Krnov 8Ό6” .
V erejnd  M Slnik. -  M akety  (6): J. Ja-
burek, Praha 8 -  1061; R. Ferlica, T ren- 
cin 982; V. Pek, M61nik 751 b.
T isnovsky  tr a n z is to r . -  Jed n o p o v elo v i 
R /C  vfetronfe (3): ini. L . Lichtblau 
648,5; J. Barto§ 476 (oba Koprivnice); 
J. Hladik, Brno 145 b. Jednopovelov6
R /C  m o to ro v i (6): B. T rm ai, Ti§nov

949,5; J. Vymazal 804,5; J. Kartos 
735,5 b. (oba Brno).

II. Μ ά)ονέ soutfiz v Η οίβδονέ (LM K  
K rom arii). -  V ^tronS A-2 (33): K. Ka- 
meny, Uh. Hradiste 844; BohuS Pavel, 
T rencin 793; M . Horalik, Gottwaldov 
784 vt. M o to ro v i (4): A. Plevdk, St. 
Mesto 869; L . Durech, Uh. Hradi§tέ 781; 
S. St'astny, Uh. Brod 563 vt.

11. kvctna
M e m o ria l J. P fitn ika v Ostravfe. -  
VStronfe A -l p ro  I. VT (37): B. Sokoli- 
£ek, Olomouc 900; J. Teimer, Horice 
874; in i. Z. Boudn£, Hodonin 849 vt. 
W akefield  (10): Z. K leika, Ostrava 879; 
A. Cikryt, N . Jicin 823; K. Weissbrod, 
N . Jicin 802 vt.
P o h d r  V CH Z v P a rd u b ic ic h . -  Makety 
(27): Kutik (05) C-104 1002; F. Simcdk 
(07) Z-326 A 975; A. Navratil (07) Air- 
cobra 967 b.
P o h a r  2 D H  E jpov ice  (LM K  Rokycany). 
-  V 6tron6  A -2 juniori: J. Tym , Skoda- 
Plzeh 804; V. Janka, Herm. H ui 779; 
J. Horak, Skoda-Plzeh 712 vt. Seniori: 
M. Forejt, Rokycany 813; J. Miler, Droz­
dov 800; I. Hofejsi, SVA-Holy§ov 788 vt. 
(Celkem 59,)

151. k vctn a
I. T ep licky  W akefield. -  C oupe d ’H iv e r
(16): F, Dvordk, K. Zehrovice 601; M.

Novy, Teplice 584; V. Hordk, K. Zehro- 
vice 540 vt. W akefield (9): J. Klima, 
Teplice 802; M . Urban, Most 737; F. 
Dvordk, K. Zehrovice 711 vt.
V ere jna  sout£z v B rn6 . -  A krobatick£  
m odely  (7): J. Trnka (11) 1605’; A. Cha- 
lupa (06) 1540; J. Komurka (06) 1519 b. 
T ^ m y  (8): Drd2ek-Trnka (11) 4’49” ; 
Vot^pka-Komurka (06) 4’56” ; Zelda- 
Chalupa (06) 6’26” .
Ju n io rsk a  C h ru d im . -  V 6tron£ A -l
(35): V. Hybl 753; V. Mat$ju 744 (oba 
Usti n. Orl.); J. Kracik, JaromSr 700 vt. 
Vfctror* A-2 (20): M. K rouiek, Ledec

Zaber ze so u tize  ,,Teplick^ Wakefield** — 
M. Nov^ natadi m od el βνέΗο bratra Zdenka
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Να rozdtl od starsiho bratra Variophon 
4/8 (viz LM  c. 7(1962, str. 154) je to jiz  
konecnd jednotka, neschopnd dalsiho sta- 
vebnicoveho rozsirovdni. Je to logicke jiz  
vzhledem k urceni jako ,,druhy vysilac 
v domdcnosti“, podobne jako si pofizujeme 
pro kuchynsky poslech druhy maly radiovy 
pfijimac. Prispelo to take k udrzeni malych 
rozmerii a vdhy. Vysilac vdzi 350 g bez ba- 
terii, 500 g s bateriemi, jimiz miize byt bud 
8 monocldnku (provozni doba 20 hodin) 
nebo 2 akumuldtory DEAC (provozni 
doba 5 hodin).

Nosny kmitocet je 27,12 M H z ±1.10~6, 
tedy velmi stabilni, udrzovany kremennym 
vybrusem. Je modulovdn pro kandl 1 825 
Hz, pro kandl 2 1110 Hz. Cele osazeni je 
tranzistorove (3 x AC 126, 1 x  AF118, 
1 x A F Y 19) a ddvd vystupni vykon nosni 
asi 150 mW v rozmezi pracovnich teplot 
— 10° C az +30° C. Zdroj je zatizen od- 
berem asi 40 mA. Skfihka ze svetle sedeho 
polystyrolu md rozmery 90 X 43 X 135 
mm. Vejde se tedy pohodlne do kapsy i se 
slozenou teleskopickou antenou.

E. C hlubnem u delal na II. jarni soutezi v Brne 
pom ocnika nacelnik LMK L. T ichy

n. Sdz. 803; B. Ryz, Chocefi 755; J. 
Hendrych, Pardubice 745 vt.

C ena n. p . T a tr a  S tud6nka. -  Jedno - 
povelov6 R /C  vfetronfi (6): in2. L. Licht- 
blau, Koprivnice 622,5; V. Otys, M artin 
461,5; J. Hartman, Poruba 419 b.

P o h a r  osvobozeni v T elc i (LM K  Ji- 
hlava). -  R ychl. U -m odely  2,5 ccm (11): 
Z. Pech (11) 209 km/h. 5 c cm  (13): E.

Vzpominka na zimu

(s-ma) Pozde do§la zprdva o mistrovstvi 
Svedska z konce leto§niho unora stoji za 
zminku pro nekolik zvlastnosti. M istrov­
stvi ve volnem letu se ziicastnilo 200 mo- 
deldfu. Bylo jasno, klidno, tep lo ta— 15° C. 
Juniorskym prebornikem v motorovych 
modclech podle FAI se stal jiϊ  podruh6 
dvanactilety Hans Wassen casern 836 s. 
VSeobecnS byly u motorovych modelu po- 
tize se zhavenim svicek (baterie nedavaly 
proud).

Zni neuveritelne, ze za mrazu nejlepsi 
vysledky meli seniori v kat. Wakefield, 
kde se 5 souteiicich rozlet^valo a teprve 
sedmym kolem zvitezil Ake Quarnstorm 
celkovym casern 1331 s. Osmnact sout£- 
zicich v teto kategorii naletalo vice ηεέ 
800 s!

Vitezne druzstvo senioru z poradajiciho 
aeroklubu v Uppsale dos£hlo 2677 s 
z 2700 s moZnych. Modelari tvori tretinu 
z 270 clenu tohoto predniho svedskeho 
aeroklubu.

„Plnokrevne“ modelarske motory

(ijs) Stejnojmennd firma uvedla na trh 
motor FO X 049 F A I SPECIAL. Od nor- 
mdlniho motoru Fox 049 se zhavici svickou 
o obsahu 0,8 σηιΛ se list novy vyrobek pouze 
tim, ze seriove soucdstky jsou pfed montdzi 
jednotlive vybirdny a vzdjemne prizpuso- 
bovdny tak, aby motor mel optimdlni viile 
apod. Tovdrna ddvd zdruku, podlozenou 
zkoulkou kazdeho kusu motoru, na mini- 
mdlne 20 000 ot\min s pfedepsanou vrtuli. 
FO X 049 F A I SPECIAL stoji 265 % 
ceny normdlniho motoru, cili dvaapulkrdt 
vice.

Z  dostupnych zprdv je zrejme, ze touto 
cestou individudlniho vyberu a zvyleni ceny 
se zacinaji vyrovndvat s potrebou specidl-

nich souteznich modeldrskych molorii vlichni 
pfedni svetovi vyrobci. Jiste to stoji za 
uvdzeni i u nds! M A N  5j63

U vyrobcu „Super Tigru“

(er) Casopis Aeromodeller uverejnil 
v cervnu reportaz o firme Micromeccanica 
Saturno v Bologni v It^lii, vyr&bejici pro- 
slule motory Super Tigre. Vyrobna, je- 
jimz majitelem je Jaures Garofali a mezi 
jejiz zamestnance patri napr. exmistr sv£ta 
Amato Prati (montuje motory), byla za- 
lo2ena v r. 1948. NynSjsi provozovna byla 
postavena pred tremi lety, kdyz stara bu- 
dova vyhorela.

Obrdbfici dilna md 10 pracovnikii a je 
vybavena ρέίϊ soustruhy, tremi frezami, 
peti bruskami a honovacimi stroji, Sesti 
vertikdlnimi vrtackami a dvema vicevrete- 
novymi vrtackami. Krome toho je k dis- 
pozici nekolik specidlne postavenych jed- 
noiicelovych stroju a moderni valeckovy 
za vlhka lestici stroj. Vdechno obrdbini 
ridi delnici, obrdbSci automaty se nepo- 
uzivaji. Bohatd je v§ak vybaveni vtipnymi 
pripravky, jei podstatnS zjednodusuji a 
zpresfiuji vyrobu. Dulezitd rozmery v§ech 
detailii jsou u kazddho kusu prisnd kon- 
trolovany, namdtkove i majitelem firmy.

Od roku 1948 se vyrdbelo dvacet typu 
oznacenych „ G “ , a to od motoru G.9 
o obsahu 5 cm3 (detonacni) po motor 
G.32 o obsahu 1 cm3. Nynejdi typy maji 
zndrnd oznaceni „Super T igre“ .

Hlavni charakteristikou Micromecca­
nica Saturno je neustdly vyvoj motoru a 
velmi p ru ine  -  takrka „pres noc“ -  zava- 
dcni zmen a zdokonaleni. Firma v soucas- 
ne dobe doddvd 22 ruznych typu a typo- 
vych modifikaci motorku. Co do sorti- 
mentu je zrejme ve svete bez konkurence.

Kostka (06) 211 km /h; 10 ccm  (5): S. 
Burda (06) 241 km/h. T ry sk y  (4): O. Ma- 
nasek (06) 227 km/h. T y m y  (6): Klemm- 
Gurtder (11) 4’27” .
L etensky  p o h a r . -  W akefield : M.
Rohlena, Praha 7 -  657; J. Jindrich, 
Praha 6 -  619; F. Schulz, Praha 5 - 5 9 8  vt.
II. ja rn i  soutSz v B rn £  (LM K  ZjS). -  
V Strone A -2 (32): A. Rosenberg, Ada- 
mov 830; K. LukdSek, Horice 820; M. 
Oujesky, ZjS Brno 790 vt. W akefield  
(16): J. Bocek 849; I. Reme§ 847 (oba 
Brno II I ) ;  V. Zahradnik, ZlS Brno 
755 vl.
I. v ere jnd  R /C  v Jarom fefi. -  Jednopo - 
νε ίο νέ  R /C  v ^ tronS : J. Michalovic, 
Praha 8 -  734 b. V icepovelov6: J.M i­
chalovic, Praha 8 -  901 b.
M e m o ria l F. N Sm ce v J in d r . H rad c i. -  
M o to ro v i m o d ely  (15): Z. Malina 900;
J. Kalina 817 (oba Praha 5); M . Liska, 
Praha 2 -  745 vt.

2 6 . k v c in a
O p o h d r M o rav an u  v O trokov ic ich . -  
V £tron£ A - l:  V. M astihuba, Hodonin 
792; M . Becak, Frydek-Mistek 747; J. 
Bzdyl, FrenStat p. Radh. 716 vt. V S tro n i 
A -2: A. Taldk, St. Mesto 900 +  152; Z. 
Sklddal, Uh. Hradiste 900 +  138; Jan 
Jirim. FrenStdt p .R adh. 857 vt. (Celkem 
130 modeldfu).

VI. P o h d r  C hebu . -  Jednopovelov6

R /C  vStronS (16): R. Liehman 799; S. 
Stepdn 687; J. M uller 641 b. (vsichni Ro- 
kycany). V icepovelov i (2): J. Michalo­
vic, Praha 8 -  1028 b. Jednopovelove 
R /C  m o to ro v i (9): J. Michalovi6, 
Praha 8 -  846; R. Liehman, Rokycany 
842; M . Urban, Praha 6 -  775 b. Vxcepa- 
νε ίο νέ  (1): J. Michalovic 2003 b.
V elkd cena H iero n y m o v a  v M l. B o- 
leslav i. -  M akety  (17): A. Jansa, Ml. 
Buky -  De Havilland 9756; R. Ferlica, 
T rencin -  AN-2 892; V. Hasek, Pardu­
bice -  C-104 882 b.

V itezny m od el Velke ceny H ieronym ovy -  
,,D e  H avilland'1 B. Jansy
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bicky je tez pripajena objimka kola 4 nebo 
pricnd osa 5, slouzici pro montdi dvou kol.

N dm et: Model Avia

N a ro z re z a v a n i b a lsy  si poridte poriz 
podlc vyobrazeni. Zakladcm je zkoscny 
spalik 1 s proriznutou drazkou pro utaho-

j a k n a t o !
O d p ru z e n i podvozku  u maket letadel 

se dd snadno zhotovit pomoci dvou trubi- 
dek, navzdjem do sebe zasunutych a pru-

2iny podle obrdzku. N a tlustsi trubicku 1 
je pripdjena pruSina z ocelovdho drdtu 2, 
kterd ma druhy konec zasunuty a pripa- 
jeny v tenci trubicce 3. Do konce teto tru-

vaci §roub 5. Spalik je pripevnen na zd- 
kladni preklizkovou desku 2 tloust'ky asi 
5 mm. Dalsim dilem porizu je posuvnd 
kostka 3, ve ktere je zdroven otvor pro 
Sroub 5.

Sestaveni porizu je patrne z obrdzku, na 
nem2 vidite pripevneni holici cepelky 
i stupnici nakreslenou na horni plose spa- 
liku 1. Sirka fezanych balsovych liSt se ridi 
posunovdnim kostky 3. K zajistdni presnd 
polohy kostky slouii Sroub 5 s kridlo- 
vou matici. Namet: ABC Technike

Z a b ra d li m in ia tu rn ic h  lodn ich  m a ­
ke t lze snadno zhotovit. Zmdrime si 
vy§ku a ddlku potrebndho zabradli a podle 
toho vybereme prkdnko 1, na kterem je 
zhotovime. Do koncu prkenka zatluceme 
potrebny podet hrebickii 2 a mezi ηέ na- 
tdhneme mosaznd nebo mddene drdty 3. 
Pridky budouciho zabradli zhotovime na- 
vinutim dalSiho drdtu 4 na prkenko. Pritom 
jednak dodrzujeme spravnd roztece pri- 
cek, jednak kolmost k podelnym drdtum 3. 
Opravujeme posouvanim viriuti 5 na

spodku prkdnka. Nakonec kfiieni drdtu 
spajime v bodech 5, odstrihneme pre- 
bytky a po odistdni zdbradli montujeme.

Ndmet: Model Maker

•
Potrebujete-li krdtke taiene mosazne 

trubicky, zejmena pri stavbe lodi, mM ete 
s vyhodou pouiit vypsane naplne z kulid- 
kov^ch propisovacich tuiek. Je zapotrebi 
pouze odriznout spodni dast, kde by a 
ndpln. Ndmet: S. Krdl, TrutnoXv

Mnozi modeldri si mysli, ze mistr sportu 
(a ndcelnik leteckomodeldrskeho klubu 
k tomu) bude vyfecny a tudiz bude snadne 
se od neho dovedet vsechno, co souvist 
s jeho vysokou sportovni tirovni i s praci 
klubu. Nota bene klubu, ktery je nejlepsi 
v Jihomoravskim kraji. -  Pfedstava se 
ve valem pfipade znacne rozchdzi se sku- 
teinosti. Nejen nejste vyfecny, vy jste 
spi$e skromny, stejne jako clenove rady 
klubu. Vite, v prvni chvili pfede mnou 
ozil v cele sve rozfafnosti A . Hanousek, 
ktery minil interviewovat mistra sportu 
Hdjka. Nadhodil tehdy „jak to, ze vdm to 
tak Utdii a chtel sly Set fadu teoretickych 
vyvodu a praktickych ηάνοάύ. Misto toho 
se mu dostalo vpravde moudri odpovedi:tc...  
Vite - jd ja k s i  -  nevim“.

Podobnost ciste ndhodnd, a jd  jsem ani 
tuto otdzku prozfetelne nepolozila. Dost 
jsem videla a slyscla od jinych. Z  clenu 
vafeho klubu zachrdnil situaci populdrni

a v odpovedich pohotovy Milan Laube. 
Kdyby toho nebylo, mohli jsme na tito 
strdnce mit jenom titulek a pak jen tucnym 
pismem vysazeno D ela ji vsechno nor- 
m dlne. -  Temi slovy jste se totiS uvedli.

Normdlne? Docela s vdmi nesouhlasim: 
pfed dvema lety jste jehe nemeli dilnu, 
pracovali jste kde se dalo. Pak vdm dali 
k dispozici u letiste pfizemni domek, kde 
rostly lopouny z  oken. A  vy jste si svepo- 
moct z  toho stareho stdnku udelalt pekne 
modeldfski sidlo -  dilnu, klubovnu, vsude 
udrzujete pofddek, az vojensky. Delali 
jste pokryvace, lakyrniky, zedniky, malt- 
re . .  . Plnite tim diileiily a sprdvny po- 
zadavek XJV Svazarmu — budovat vycvi- 
kovd zaftzeni svepomoct bez dotace vys- 
sich orgdnii a feknete sami: netesi vds to 
vie nez kdybyste dostali finaneni podporu 
a koukali na femeslniky?

Mdte vyhodu, ze svazarmovske letiste, 
ktere mdte doslova za mezi, je skoro vale. 
Mtizete tarn chodit kdykoli Utat; dobfe 
se s letistnimi aktivisty sndsite -  jak jinak, 
kdyz sotva se val Vldda Krejcifik objevil 
s vetroncm na okraji plochy, pfiloudali se 
sem „pfedstavitele“ letiste? Ta vase my- 
slivna -  on ten domek se zelene natfenymi 
okenicemi ji  pfipomind -  potfebovala bez- 
pocet hodin prdee, ze? I  materidlu, ktery 
jste si pfinesli z  domu. Dnes mdte svoji 
dilnu, svoji klubovnu. Ted sem klidne 
mohou vast dva clenove Milan Laube 
a Oldfich Sera vodit sve svefence. Vds pfi- 
vedlo k uzitecne debate to, ze z  piivodnich 
20 blend dvou krouzku zdstali po roce prdee 
aktivni jen ctyfi. Udelali jste neco spatne? 
Ne, pokles pocdtecniho eldnu a iibytek je

v kazdem krouzku. Milan i Olda odvddeli 
cely rok dvacet chlapcit od „rostacinil, 
naucili je pfemyslet i pracovat. I  tech 
lestndet, o nichz pochybujete, umi dnes 
vzit sprdvne do ruky ndfadi, rozeznd 
Mikelantu od hedvdbneho papiru a Wake­
field od motoroveho modelu. Zdd se to 
moznd nekomu mdlo, ale vy sami vite, ze 
na „nemodeldfi“ tohle chtit nemiizete. 
Nehlede k tomu, ze neni tfeba nad temi 
„poklesdvajicimi“ delat kHz. Nektefi se 
po prdzdnindch vrdti, jen a£ uvidi letat 
na hfisti upoutani modely!

Mlddez je v popfedi valeho zdjmu -  
a to je to sprdvne a dobre, co se ndm na vds 
libi. Nikdo na vds nechce, abyste vyznam- 
ne usneseni o prdci s mlddezi znali nazpa- 
mei. Ale vedet -  a to vy vite -  jaky cil tim 
nale Komunistickd strana sleduje: vycho- 
vdvat mlddeS od nejtitlejsiho veku k zdjmu
0 techniku, k dobrimu pomeru k prdci. 
Vychovat j i  zkrdtka pro budouci epochu 
nasi spolecnosti. Jdete touto cestou.

Vyuzivdle dobfe moznosti spoluprdee. 
S pracovnikem pionyrskeho domu sou- 
druhem Redinou byste se vlak melt schdzet 
jeste casteji. Vzdyt oba mdte jako vycho- 
vatele stejny cil -  pfipravit pionyry co 
nejlip pro pfisti povoldni tim, ze jim zpfi- 
stuphujete techniku. A z dorostou, setkaji se 
s ni v kazdem povoldni. A  oba -  klub
1 DPaM pouzivdte stejnych forem prdee 
v zdjmovych krouzcich. Ve valem zeme- 
delskbm okrese to nemdte prdve lehke . . . 
V teto cinnosti dosahujete pfesto peknych 
vysledku, rozlifujete svou pUsobnost. V Kro- 
mefizi mdte ctyfi krouzky, dalltch osm je  
rozstrkdno po vesnicich: ve Zdounkdck
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Νονέ 
vyr 
druzstva 
IGRA

V mCsici kvetnu dodalo cile vyrobni 
druzstvo IGRA listfednimu mcdelafske- 
mu skladu v Praze prve serie mcdelafskych 
souCdstek, jei jsme v prodejnach dlouho 
postradali. VSechny ddle uvedene vyrobky 
muzete ihned koupit ve v§ech modelar- 
sk^ch prodejndch (jejich adresy jsou v Mo- 
deldfi c. 5 a 6). Jestlize vase prodejna toto 
ηονέ zbozi ncma, je povinna je objednat 
a proddvat -  2A D E JT E  O TO!

PRO LETECKi: m o d e l A R e

•  Palivova nadri  typu ,,J“ pro cviiny U-m odel, 
obsah 15 cm* z bileho plechu; vyrobni iislo 103201, 
17; cena 5 , - K i s
•  Souprava rid icich  pak pro cviiny U-m odel, 
rozteC ridicich dratu 75 mm (v6t§i typ -  bude 
i men§i), z mosazniho plechu tl. 1 m m ; vyr. £is. 
103202,1; cena 5 , -  KCs
•  Vrtulovy kuzel 0  20 m m  se zdvitem M4, 
z duralu; vyr. £is. 103301,20; cena 3 ,— K£s
•  Vrtulovy· kuzel 0  24 m m  se zdvitem M4, 
z duralu; vyr. £is. 103301,24; cena 3,50 K£s
•  Civka pro zdv£s gum . svazku, 0  £el 18 mm, 
delka 11 mm, roztefi £el 8 mm, 0  jddra 8 mm, 
0  otvoru 6 mm ; z plasticke hmoty -  hodi se ΐέ ί  
jako stfed natukovaciho kola; vyr. £is. 1002004,17 
cena 0,60 Kds

P R O  L O D N i M O D E L A R E
•  Souprava Iodniho setrva£niku 0 30 m m ,
setrva£nik o vaze 30 g z eloxovaneho duralu (otvor 
0 0  8 mm), mosaznd spojka se zivitem M 4 uvnitf, 
vyr. £is. 20201,30; cena 7 ,— K£s

vdm vede na ZDS krouzek plachtaf 
Bfetislav Vojta (proc v prdci polevuje, 
kdyz tak slibne zacal?), v Kvasicich 
Brdzdilik, v Myskovicich A. Gazda, 
ve Stfilkdch Ludvik Mucha, v Korycanech, 
v Huline, v Bystrici. Dohromady tedy 
11 zdjmovych modeldfskych krouzkd, vse- 
chny na skoldch. To je dost pro starosti i pro 
propagaci modeldfskeho sportu. Uz z  toho 
diivodu budete v uzkem styku s ODPaM. 
Budete vedet, kdy se sejdou vedouci pionyrd 
a na jejich shromdzdeni vysvetli kterykoli 
clen rady klubu, v Hem mohou vasirn ve- 
doucim -  modeldfiim pomoci. Postupne je 
sezndmite i se zdklady modeldfstvi. Bude to 
jen k prospechu, kdyz -  jak jste rozhodli -  
pozvete pionyrske vedouci a pfipravtte pro 
ne propagacni Ιέίάηί. Vds Zd. Hladil letd 
tak dobre sestavu A M A , ze mdze smele 
konkurovat na kterekoli soutezi. Na hfisti 
stejne letdvdte, k velke radosti party klukik 
i dospelych svazarmovskych kynologu od- 
naproti. A ovsem k velke nelibosti psu, 
jejichz slechum zfejme zvuk motoru M V V S  
nelahodi . . .

Neni to jenom spoluprdce s ODPaM, 
ani potfebnd pice o i l  krouzktl, kde v mla- 
dych vychovdvdte dobry vztah k prdci, 
sportu i k lidem. Je vast zdsluhou, ze Mirek 
Jiipner, modeldf z  kromefizskcho krouzku 
instruktora Mezalidka, ptijde v zdri jako 
uceh do n. p. Moravan. Pripravili jste 
ho tak,' ze pH pohovoru dobre prospel. 
Je tu i dalsi pfiklad: vds dobry, nesmlou- 
vavy a uprimny vzdjemny vztah. Loni jste 
meli 59 blend klubu, vsichni tneli licenci. 
Nektefi nepracovali, vymlouvali se. Mohli 
jste to pfece nejak udelat a ddl se honosit

•  Souprava Iodniho setrvacniku 0 40 m m ,
setrvainik o vaze 30 g z eloxovaneho duralu (otvor 
0 0  8 mm), mosazna spojka se zavitem Λ14 uvnitf; 
vyr. £is. 20201,40; cena 8,50 K£s
•  Souprava Iodniho setrvacniku 0 50 m m , 
setrvaCnik o vaze 60 g z eloxovaneho duralu (otvor 
0 0  8 mm), mosazna spojka se zavitem M5 uvnitf; 
vyr. £is. 20201,50; cena 11,— K£s
•  Lodni hridel 0  3 m m  s pou zd rem , mosaznd 
pouzdro o deice 150 mm s kluznymi lozisky, ocelovy 
hridel s £epem na jednom a zdvitem na druhem  
konci; vyr. £is. 202003,3; cena 5 ,— KCs
•  Lodni hridel 0 4  m m  s pou zd rem , mosazne 
po jzdro  o deice 200 mm s kluznymi lozisky, ocelovy 
hridel s £epem a zavitem; vyr. £is. 202003,4; 
cena 5,50 K£s

Dalsi druhy hledanych modeldfskych 
potreb druzstvo IGRA vyrabi. Jakmile 
budou doddny modeldrskdmu skladu, 
seznamime vds s nimi podobnym zpviso- 
bem.

RAKETY ΜΙΜΟ ZAKON
(ijs) Britsky casopis Aeromodeller otiskl 

podrobnou zprdvu o raketovbm modeldfstvi 
v USA, coz vyneslo redakci zdplavu do- 
tazd a pfimelo j i  nakonec, aby otiskla vy- 
svetleni o moznostech raketoveho modeldf­
stvi ve Velke Britdnii.

Amaterskd vyroba raket je ve V. Britdnii 
zakdzdna. Oduvodneni je jednoduchb. Podle 
dfedni statistiky doslo v zemi v r. 1961 
k 26 havdriim nezdkonne vyrdbenych a 
zkousenych amatbrskych raket. Pfitom byl 
jeden rnrtvy a 26 zranenych, mnozi z  nich 
s trvalymi ndsledky,jako ztrdta rukou apod. 
Pfi havdriich Ho vesmes o pouziti „skoldc- 
kych“ tuhych (prachovych) pohonnych 
hmot v kovovych trubkdch.

Zdverem Aeromodeller durazne varuje 
pfed podobnymi pokusy a doporucuje zd- 
jemcum trpelive cekat, dokud nebudou ve 
V. Britdnii vyrdbeny schvdlene typy mode­
ldfskych raketovych motord.

vysokou clenskou zdkladnou! Jenze vy 
jste jim poctive fekli N E  -  bud budes delat 
tak, jak sportovec delat md, nebo mezi nds 
nepatfis. Po te nekompromisni a nepopu- 
Idrni debate vds zdstalo tficet. Myslite, 
ze tohle vsechno nezaznamendvaji na OV  
Svazarmu, ci „nemodeldfi ?“  Tfeba otec 
vaseho nejmladsiho clena klubu, Vlddi 
Krejcifika. Potvrdil to. Uznal, ze od doby, 
kdy jeho kluk modelafi, v mnohem se 
zlepsil. Vite, kolik uzitecneho udeldte tim, 
ze si casern pozvete rodice mladych mode­
ldf d do klubovny, mezi sebe? Od nich se 
dozvite, co na kluka „plati“. Budete si 
pomdhat vzdjemne, navic vdm za cas 
budou nektefi rodice jiste ochotni dohled- 
nout na prdci krouzkd, pomohou vdm na 
vesnici udelat vystavku, sjednaji vdm 
schdzku se SR P S na vesnicke skole. V tom 
bude pofddny kus politickovychovne prdce. 
Mravenci, ale nesmirne ddlezite pro rozvoj 
charakteru vasich svefencd.

Pfitom vsem si udrzujete dobry standard 
jako sportovci, zdcasthujete se soutezi, 
hospodafite dobfe s penezi — hospoddfstvi 
vede zodpovedne vedouci krouzku Olda 
Sery, naucili jste cleny klubu i krouzkd 
dsporne zachdzet s materidlem atd. Cojeste 
chybi k tomu, abyste plnili funkci metodicke- 
ho stfediska ?

Je to vlastne dopis, ktery jsem napsala 
po ndvratu do redakce. Myslim si vsak, 
ze si jej mohou pfecist i modeldfi z  jinych 
klubd, protoze sami o sobe toho rozhodne 
moc nenapoviddte . . .

υ -ct. ^

Raketomodelorsti instruktori
(rc) Po nekolika odkladech a zmendch 

uskutecnil se konecne prvy kurs pro instruk- 
tory raketovbho modeldfstvi. Byl uspofdddn 
v Brne ve dnech 7.—9. cervna 1963 pro 
36 ucastnikd ze vsech krajd republiky.

tlcelem  kursu, prozatim pouze triden- 
niho, bylo sezndmit budouci Cleny kraj- 
skych sekci a nejvy§si odborniky -  instruk- 
tory krajti -  s poslednim vyvojem a stavem 
raketoveho modeldfstvi, se zdkladni osno- 
vou pro cinnost krouzkii I. a II. stupne.

Nektefi vicastnici, ktefi pfijeli do kursu 
s pfanim vCnovat se pouze vysokotlak^m 
kovovym raketam s obrovskym dostupem, 
byli z pocatku zklamani. Av§ak ukdzalo se, 
ze vCtiina z nich zatim tdpe i v otazkdch 
daleko jcdnoduSsich. Ani ve vSech krajich 
nebyl pine pochopen vyznam kursu a byli 
vysldni nektefi hcastnici sice zapaleni a 
obetavi, avsak s nizkou teoretickou i prak- 
tickou hrovni.

Pfes tyto nedostatky dCastnici kursu 
tvofili dobry kolektiv a snazili se ziskat co 
nejvice zkusenosti. Doklddd to nejen pfes 
40 postavenych modelu na motorky S-2, 
ktere ti nejpilnCj§i vyrabeli dlouho do 
noci, ale i mnoho tispeSnych letu za sil- 
neho vetru. Zku§ebni komise zhodnotila 
lisili kursistu a vysledek -  14 instruktor- 
skych oprdvneni II. a 20 oprdvneni I I I .  
tfidy -  ddva realne pfedpoklady rozvinuti 
cinnosti.

V kazdem kraji je nyni mo2nd §kolit 
prozatimni instruktory III.  tfidy pro ob- 
sluhu a ldtdni s motorky fady S (Synjet), 
jako2 i zahdjit pfipravy k dal§x cinnosti. 
T a  bude pak zdviset hlavne na materidl- 
nim zajiStCni, na nemz dstfedni sekce 
spolu s odbockou MVVS v Pardubicich 
usilovne pracuji.

Pfipojujeme seznam vyskolenych in- 
struktoru. Zajemci nechf se obrdti na uve­
dene soiidruhy prostfednictvim sveho 
okresniho a krajskeho vyboru Svazarmu. 
V seznamu znaci prvd cislo kraj, Cislice za 
jmenem stupeh oprdvneni.

01 Hruby Ο. (II.) 
Stepdnek Z . (II I .)

02 Schusser F. (II .)  
Hansel A . (II.)

03 M atijcek V. (II.)  
Schulda A . (II.) 
Plas J . (II.)  
Vanicek J. (III .)

04 Vales J . (II.) 
Dobel J . ( I II .)  
Janu J . (III .)

05 Svejka Ο. (II.)  
Sita  F. (III .)  
Mordvek J . (III .)  
Zelinka K . (I II .)

06 Rosenberg A . (II.) 
Dostdlek I. (II.)

Foral J . (III .)  
Zednicek L . ( I II .)  
Rehdcek 3. ( I II .)  
Klouda G. (I II .)  
Kalac R . (I II .)

07 Vojnar V. (II.)  
H anzl 3. ( I II .)  
Pejlek F. ( I II .)

08 M azdk V. (II .)  
ing. A . II. ( I II .)

09 Poliaiek P. ( I II .)  
Drugda I. (III .)  
3ardbek 3. ( I II .)

10 Demetko F. (II .)  
Lucenid 3. ( I II .)

11 Weiner E. (II.) 
Bolech 3. ( I II .)

Zdvferu kursu byl p fito m en  i m istopredseda  
IJV Svazarm u, generalm ajor B ednar, je n i  
se zajim al zejm cna o nove vyvojove typy  
m od eld fskych  raket
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Kormidla lodnich modelu
V minulem cisle jsme se sezndmili s pouzivanymi typy kormidel 

a jejich vlivem m  jizdu modelu. Autor inz. Zd. TO M ASEK  uzavird 
pojedndni o kormidlech uvedenim vhodneho materidlu a popisem 
pracovnich postupu pri zhotovovdni a ulozeni riiznych typd kormi­
del.

Material

Pro kormidelni perut je vhodne drevo (bez suku), letecka 
pfekliSka a mosazny nebo duralovy plech; tlouSfka musi byt 
dm srn i velikosti kormidla. Na hridel pouzijeme kolovy ocelovy 
d rit, rovny, aby nedrel v trubce; na hornim konci hridele udeli- 
me zivit. Trubka ulozeni hridele je z mosazi nebo medi a m i mit

stejny p ru m ir jako hridel. D ile  potrebujeme gumovou podlo2ku 
na dno trupu, kovove podlozky, loSiska, matice, hrebiSky, 
lepidlo, §rouby, vaselinu a elektrickou pijku.

Pracovni postup

Nejjednodussi kormidlo proudnicoveho tvaru montujeme do leh- 
kych lodi s mechanick^m pohonem a do menSich vojenskych 
lodi (striSni lodi, minolovky, dSlove iluny apod.). V M odeliri 
6/63 bylo takovi kormidlo na obr. 4. Postup price  a m ontiz 
tohoto typu kormidla ukazuje nazorne obr. 5A a B.

Obyiejne kormidlo pouzivime u dvousroubovych nim ornich 
lodi. Kormidelni perui je z plechu (mosazn^, medeny apod.) 
tl. asi 8 mm. Na pfedni hrane po£itime asi s 5—7 mm §irokym 
pisem , ktery ohneme z plechu podle prum eru hridele (misto 
trubky) a hranu pripijim e -  viz obr. 6C. Patni lozisko z kovoviho 
pisku uloiim e do drizky v kylu -  obr. 6A a B.

Oby5ejn6 kormidlo, jimz jsou opatfena πδηί plavidla, zhoto- 
vime z plechu podle predem pripraveni iablony. Kormidelni
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peruf ohneme podle hfidele a spijime jak po hrandch, tak s hri- 
delem. Postup a montd2 jsou na obr. 7A, B, D.

Typ duteho kormidla pro osobni, nakladni, ndmorni a velke 
vojenskd lod6 je na obr. 8. Zhotovime je podle Sablony z plechu 
tl. 0,5 mm. Ohybame po linii A -  A x, pricem2 kazda polovina 
ie mirnfi vypouida. Hrany pasku perut6 spdjime k sobi po linii 
B -  Bi a C -  C, (obr. 8A). Celni p^sky I, II , I I I  vyreZeme rovnCZ 
z plechu tl. 0,5 mm a pripdjime je na hrany kormidelni perute -  
obr. 8C, D. Celnim pitskem I a hranou perutS prochazi trubka 
o 0  4—6 mm. Konsolu pro uchyceni kormidla (obr. 8E) zho­
tovime z mosazi a zasadime do drizky na zddi modelu.

Na obr. 11 je vzor kormidla pro ledoborce. Zhotoveni je pracnSj- 
§i, zato se vSak tvarove i konstrukcnS pribliiuje tvaru kormidla 
skuteCnych ledoborcu.

Ovladaci zarizeni kormidel

Jizdni podminky vyXaduji iasto zmCnu nastaveni kormidla. 
Z toho duvodu montujeme na model zarizeni, jimz kormidlo 
nastavujeme.

Pomoci konstrukcnS jednoduchych zarizeni, uvedenych na obr. 
5B, 6D, E a 7C, D , E, m uiem e nastavit kormidlo pouze v ome- 
ζεηέιη rozsahu (polohy jsou d&ny vzdilenostmi jednotlivych 
zarezu nebo otvory pro cep); posunuti o jeden dilek casto zna- 
men£ nefcddouci vychyleni kormidla a model uhybd z daneho 
kursu. DalSi nevyhodou tohoto zafizeni je umistCni na palube, 
je2 ru§i celkov# vzhled modelu.

pRIz n a k y  vE t r u  a  v l n EnI

Stupni
Bofort

Rychlost
mjvt

Oznaieni
vitru Znaky na bfehu Znaky na vodl Podminky pro start

0 0—0,5 B ezvltH Ticho. K ouf stoupd 
kolmo nebo tem if 
kolmo vzhitru

Zrcadlovl hladkd, 
klidnd hladina.

Modely vsech trid  
plachetnic.

1 0,6— 1,7 Velmi tichy, 
lehky vitr

Sm lr urtime toliko 
podle koufe

Zcela nepatmi vlnky Dtto. Modely man- 
sich rozmlrd (do 
600 mm) proti vitru

2 1,8— 3,3 Lehky vitr Vitr je citit na tvd fi 
Seveli listi

Krdtk6, ale jasni 
viditelni vlnky. N a  
velkych vodnich 
plochdch „hfebinky“

Lepe vypoustit proti 
vetru. Te& plachet­
nice.

3 3,4— 5,2 Slaby vitr L isti a v itiv ky  se 
neustdle pohybuji

Jasne vlnlni. „Hfe- 
binky“ se zaiinaji 
stfidat. Objevuje se 
bild ρέηα.

Pro male modely vel­
mi silny vitr. V itsi 
modely pousllt proti 
vetru. Dobre pocasi 
pro plachetnice.

4 5,3— 7,4 Mimj> vitr Houpaji se v ltv itky  
stromU

Vlny jsou dclsi. 
M isty jsou zpfnfne  
vlny

Start pouze velkych 
modelii s malou plo- 
chou proti vitru. 
Plachetnice.

5 7,5— 9,8 Cerstvy vitr Houpaji se silnd 
vitve

N a vlndch hfebeny. S tarty na volnych 
plochdch se nedopo- 
ruiuji. N a  chrdni- 
nych plochdch jen 
velke modely s malou 
plochou proti vitru. 
Plachetnice.

Prebor Vychodoceskeho kraje
(zt) V  nedeli 26. kvetna uspofddal krd- 

lovdhradecky K LM  krajsky pfebor lod- 
nich rnodelH plachetnic, mechanickych E -l  
a RIC models. SouteSe se ziiSastnilo 37 ju- 
nioru a 20 senioru. s 90 modely; v plachet- 
tticich startovali reprezentanti Vrdblik, 
MaliS, Hordk, Novotny a Cejka; v kat. 
mech. modelH Pechdtek. Podasi bylo pfi- 
ζηίνέ pro jizdy mechanickych modelii -  
zataSeno, slabe zdvany vetru. Vzestupnou 
iirovefi prokdzaly mechanicke modely seve- 
roceskych zdvodnikH. V RjC modelech se 
nepfilildsil Zddny modeldf.

PofadateU si zaslouSt pochvalu -  neni 
jejich vinou, £e K V  Svazarmu nejevil 
o vyznamnou soutez zdjem ani natolik, 
aby pro ni zajistil alespoh dve pramice. 
Tim se stalo, ze zdvod plachetnic byl vlekly

a prodlouzil dasove pfebor o 2- 
Hlavnim rozhodcim byl inz 

rozhodcimi Jarcic, Knaurovd

UspgSnym zdvodnikem letoSni sez6ny 
je junior Jifi Novotn# z Kolina. (Z&b&r 
z Brand^sa n. L.)

Presn6jSi, avSak konstrukine ndrocnSjsSi, jsou zarizeni se 5ne- 
kovymi prevody. Obrdzek 9 ukazuje jeden z techto typii zarizeni. 
Z&klad mechanismu vypilujeme a vytvarujeme z 0,8— 1,0mm 
mosazi. Snek a ozubenC kolo si opatrime hotovd. Ozuben6 kolo 
ρενηέ namontujeme na hlavu hridele. Na osu §neku ρενηέ na- 
sadime a pripajime kousek trubky, na jejimz volnem konci ud6- 
lame z£rez pro otdceci klii -  obr. 9A, C, D. T rubka νοίηέ prochdzi 
otvorem v boku modelu (vhodnd maskovat jako okdnko). Do otvo- 
ru vloiime kratkou vodici trubku s prirubou o neco νέΐδίΐιο 
prumSru ne2 je prumSr trubky se zdrezem. Otddeci k lii zhotovime 
z tlustSiho dr£tu a z mosazi -  obr. 9B.

Nemame-li potfebnd §nekov6 soukoli, m uiem e zhotovit 
zdvitovy prevod s matici podle obr. 10. Zdkladni ddst zarizeni 
sestdvd z plechu, ohnutiho podle obr. 10A, B, groubu s matici 
a pdky se zdrezem pro 6ep -  obr. 10C. Dule2itym detailem zafi- 
zeni je matice. Hodi se ityrhrannd, Sestihrannou nebo vdlcovou 
musime opilovat. Do matice vyvrtdme otvor, do nSho tSsnS 
zasadime a pripajime δερ (hfebik nebo drdt) o 0  1,5—2 mm. 
Na jednom konci pdky z p£sku mosazi, m£di nebo z bildho plechu 
ud^iame takovy ζέίεζ, aby se v n^m Cep pohyboval νοίηέ, ale 
bez nadmCrnd vfile. Na druhdm konci p£ky vyvrtim e a vypiluje­
me do Ctyfhranu otvor pro stejnC opracovanou hlavu hfidele. 
Mechanismus prigroubujeme vruty na dfevέnou podloJku. 
Kormidlo nastavujeme klicem jako u  SnekovCho prevodu.

Zarizeni na obr. 12 pracuje na stejnem principu jako napindk 
lana. Napindk je upevnSn jednim koncem vykyvnC na Cepu 
k prepdzce uvnitr lodi. D ruh^ konec napindku je οΐοδηέ spojen 

Cepem s pdkou, kterd je ρενηέ nasazena 
na hrideli kormidla (na obrdzku pomoci 
Sroubovych klesti). Polohu kormidla seri- 
zujeme otdCenim matice napindku.

Zarizeni na obrazcich 9, 10 a 12vesm^s 
umo2nuji velmi jemnC nastaveni kormidla 
a jsou souC as^ dokonalou pojistkou.

Vseobecne zkusenosti

VeSkerC otvory, ktere dέlame pro kor­
midlo i jeho zarizeni, musime ί ^ η έ  
υίέβηΐί, popripadC naplnit vaselinou, aby 
jimi nemohla vnikat do modelu voda.

Jiz v minulem cldnku jsme zdurazhova- 
li, ie  na jizdni vlastnosti modelu maji 
velky vliv vitr a νΐηέηί. Je velmi uiiteC- 
ηέ vdst si zdznamy o jizdnich podmin- 
kdch a dosazenych vysledcich. Zusidvd 
ov§em otevrenou otdzkou, jak spolehlivέ 
odhadnout silu vCtru, nemame-li m έπcί 
pristroj. V tom mu2e pomoci tabulka, jii  
uzavirdme tento cldnek z praxe a pro 
praxi.

\^ S L E D K Y  K RA JSK fiH O  PftEBORU
\

Plachetnice „ J“: 1. LiSek, 2. Bifiik, 3. V. N ovik 
(23 modelii). Plachetnice „X “ , juniofi: 1. Brink- 
man, 2. Soukup. 3. Darius (7 modelii). Seniofi: 1. 
V riblik, 2. Folkman, 3. Volprecht (8 modelii). 
Plachetnice „M “ , juniofi: l.B runclik , 2. J. Nov4k,
3. V. P a v lu ( l l  modelu). Seniori: 1. Volprecht, 2. 
Vit, 3. Francek (9 modelii). Plachetnice „10“, 
iuniofi: 1. Vorliiek, 2. Jenik, 3. K. Novdk (4 mo­
dely). Seniofi: 1. Vrdblik, 2. Kopelent, 3. Felcman 
(5 modelii). Mechanicke E  I , juniofi: 1. Srdinko 
49/81; 2. K. Novdk 38/63, 3. Rak 50/58 bodύ (15 
modelii). Seniofi: V anik 52/97, 2. Pechdiek 54/95, 
3. H rdliika 55/84 bodu (8 modelii).

—3 hodiny.
TomdSek, 

a Knaur.

K sportovnimu kalendari
NOVA S O U T £2 . -  Vefejnd εοηΐέέ 

4. 8. v Klatovech pro mechanicke E -l, 
E-2 a R/C modely. PrihMSky; V. Toman, 
Pldnickd 26/V, Klatovy.

ZM fiNA. -  Verejnd som£2 v Νονέ Roli 
pro’ v§echny kategorie se prekladd z 8. na 
15. zari. PrihlaSky: J. HundCek, Vridelni 
63, K. Vary.
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(hi) Prailti auto- 
modeldfi bratfi Boudni- 
kovi zkonstruovali v tom- 
to pfipade ponekud v h li  
„model“. Je to normdlni 
motokdra, zmenlend pro 
deti 8— 12leti. Je pohd- 
ηέηα motorem Jawa Pio- 
nyr. ^

K O N S T R U K T E R R A D I
Na druhd strane obdlky MO 6/63 jsme 

otiskli snimek obojfcivelneho tanku P T  76. 
Jeho konstruktdr J. Pokorny „predvidd“ 
(podle naseho ndzoru sp rd v ^ ), 2e rada 
modeldru bude m it o funkcni maketu za- 
jem a predkladd proto i nSktere stavebni 
detaily, jichz sdm pouzil.

pohyb tanku. Pri pouZiti dvou elektromo- 
toru lze sm d  jizdy plavidla mdnit, tak2e 
odpadd kormidlo. (Obdobnfi jako u pohonu 
pasu zastavenim jednoho z motoru.).

P o h o n  pdsovych vozidel dvfim a m o- 
to ry  a r iz en i zmdnou smyslu otdceni 
nebo zastavenim prisluSndho motoru lze

PREBOR PRAHY
ZO Svazarmu M O T O R L E T  Jinonice 

usporddala 2. 6. 1963 „Prebor Prahy“ pro 
automobilovd modely, jen2 byl souiasne 
vybSrovym zdvodem pro nominaci na me- 
zindrodni soutiZ SSSR, Polska, Madar- 
eka, N D R  a CSSR v Polsku.

Zdvod se jel na tri jizdy a dokoniilo jej 
ze 14 prihldSenych (s 22 modely) 12 sou- 
t£2icich (s 19 modely). Vysledky ve v§ech 
tfiddch byly vy55i ne2 v predchdzejicim

zdvodd. Po sout£2i pfihldsili nekteri zdvod- 
nici pokus o rekord: pouze J. K in d  ve 
tfidS 2,5 com dosdhl „rekordni“ rychlosti 
152,155 km/h. Pri ostatnich pokusech ve 
trid6 10 ccm (na 2 km) jeli VI. Boudnik, 
Z. M indr a J. Poskocil rychlosti okolo 
152 km/h. (hS)

v Ys l e d k y

T fid a  1,5 c cm : 1. VI. Boudnik 115, 016; 2. A. 
Senft 97, 297 km /h (oba z Prahy)
T fld a  2,5 ccm : 1. St. K fii, Praha 149, 254; 2. J. 
K in d , V. BiteS, 147,178; 3 . - 4 .  A. VoSta 130,910 
a 129,310; 5. E. Bornhorst 99,147; 6. M . Tfiska 
98,901 km /h (vSichni z Prahy).
T fld a  5 ccm : 1 . - 2 .  St. Kfi2 169,173 a 167,754; 
3. J. Boudnik 163,785; 4. Z. M in4f 155,575; 5. E. 
Bornhorst 151, 899 km /h (vSichni z Prahy); 6. M . 
Skarytka, Hr. Κτέΐονέ 140,955 km/h.
T fld a  10 ccm : 1. M . Z&vada 162, 308; 2. J. Posko- 
eil 160,285; 3. VI. Boudnik 158,451; 4. Z. M inaf 
154,242; 5. J. Poskoiil (druhy model) 132,645 km/h 
(vjichni z Prahy).

★
REKORD — bohuSel jen v tiplnim 

zniceni rychlostniho automobilu drziprazsky 
Zd. Mindr od okresni souteze (21. 4. 
1963) . Jeho model tr. 10 ccm se pfi rychlosti 
180 kmlh utrhl a narazil ve dvou mistech 
do drevene bar Hry. Nehodu zavinilo vodici 
lanko, prodreni o okraj betonove drdhy.

O pfekondni tohoto „rekordu“ se vzd- 
peti pokusil St. KHz s modelem tr. 2,5 ccm: 
pri zastavovdni mu model vyrazil z  ruky 
koUe, ktere padlo do jizdni drdhy a pre- 
trhlo Udici strunu. Po vymene praskle 
pfedni ndpravy zajel pak St. KriS ve tfeti 
rozji&dce rychlosti 153 kmlh. (KG)

H y d ro re a k tiv n i pohon  tanku P T  76 
nahrazuje pohon lodnim groubem (obr. 1). 
Elektromotor IG LA  je zprevodovdn na 
10 000 ot/min. Na hrideli prevodovky je 
upevneno lopatkove obezne kolo, ktere se 
otdci v kuzelovem pld§ti, nasavd pod dnem 
plavidla vodu a 2ene ji v zddi proti smeru 
pohybu plavidla. T im  umoSnuje dopredny

φ Neddvno se u nds objevilo prvni cislo 
noveho sovetskiho modeldfskeho casopisu 
„Mlady modeldf -  konstrukter“ s barevnou 
titulni stranou, formdtu A4, o rozsahu 64 
stran. Vychdzi ctvrtletne ndkladem 78 000 
vytisku, vyddvd jej moskevske nakladatel- 
stvi Mladd garda. Ndplni se casopis podobd 
nasemu Modeldri -  zabyvd se vlemi druhy 
modeldfstvi. Obsah prvniho cisla je velmi 
rozmanity -  krome cldnkti pojedndvajicich 
o stavbe modelH viech odbornosti, jsou 
v nem pldnky dvou letadel, vodniho kluzdku 
se spalovacim motorem, automobilu Z IL  
111 B  a rychlostniho automobilu tfidy 1,5 
ccm. Casopis ziskdte nejlepe vymenou s ne- 
kterym sovetskym modeldf em.
Φ Zena na automodeldfski drdze je zjevem 
nezvyklym -  natoz drzitelka rekordu! Vy- 
jimka vsak i zde potvrzuje pravidlo: 14letd 
Ria Speerovd z  Engelsbrandu (N SR ), 
dcera presidenta FEM A, na lohskem mis- 
trovstvi sveta zvitezila ve tfide 2,5 ccm 
rychlosti 144,928 kmlh. Jeji prvenstvi 
mezi 27 souteSicimi ze 7 stdttl nebylo nd- 
hodne -  tehoz roku ziskala 2. misto na 
mistrovstvi N SR  a v r. 1961 6. misto na 
zdvodech ve Svedsku.

snadno zhotovit z prevodu setrvainiko- 
vych hracek (obr. 2). Ka2dy motor pohdni 
jeden pas a jeden prevod. Hnaci silu z mo­
toru na setrvaCnik prevodu prenaSi tfeci 
gumiCka, navleiend na hrideli motoru. 
M otory i pfevody jsou namontovdny na 
spole£ndm rdmu z plechu tl. 0,5 mm.

Zpracoval H. S.

-  Za licasti zdvodniku z  USA na Ιοή- 
sky ch zdvodech v Basileji (ve Svycarsku) 
dosdhli peknych vysledku: ve tfide 1,5 ccm 
Schad, Svycarsko 127,298; 2,5 ccm Den- 
neler, N SR  146,939; 5,0 ccm Zahnd, 
Svycarsko 185,950; 10,0 ccm Fair abend, 
USA 232,257 km/h.
Λ D O SAAF v Moskve vydal uS loni pfi- 
ru£ku „AUTOM OBILOVE MODE- 
L A R S T V t“ (Avtomobilnyj modelism). 
Kniha kolektivu autorii zahrnuje vsechny 
druhy automobiloveho modeldfstvi a je 
zpracovdna s velkou peci. Je to prvni 
kniha, kterd probird timatiku automobilo- 
viho modeldfstvi opravdu „od A do Z “ .

Miizete si j i  objednat v Sovetski knize 
v Praze, nebo j i  ziskdte vymenou s nekte- 
rym sovetskym modeldf em.
9  Tfipohledove vykresy a technicki tidaje 
v provozu beznych osobnich i ndkladnich 
automobilu otiskuje od r. 1960 dasopis 
„Automobil“.
^  Clenovi automodeldfskiho krouzku 
v Prostejove jezdi trinovat az do Vyikova, 
tj. 25 km daleko. To uz je zaniceni!

Z<Lom ova  i ze za Lra n ic i
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Dosud jsme nepsali, protoze jsme toho sami doneddvna mnoho 
neudelali. A z nyni, kdy jsme si zhotovili a pfipravili vlastni elek- 
trickou zeleznici.

Schdzime se v pionyrskem dome v Gottwaldove uz timer dva roky. 
Byvalo nds deset i vie, ted nds dochdzi mine, zato vlak jsme vy- 
trvali. Nasim vedoucim je soudruh Calaba, vedoucim krouzku je 
soudruh Machdlek. Take strojvedouci soudruh Vilek ndm rdd 
a ochotne venuje cas.

Loni jsme dostali darem elektrickou trai i s vozidly, vyrobek 
z NDR. Sami jsme si vlak na vetlich modelech ze dfeva a lepenky 
udelali vyhybku a nekteri malickosti. Elektrickou drdhu jsme si 
prebudovali, rozltfili na tfilraiovou se stanicemi Skalky, Rovinky 
a Hlubina (poslednije v tunelu). Zafizeni a vyhybky ovlddd a odpo- 
vidd za ne vSdy jeden Hen krouzku. -  Nyni budujeme k trati jelte 
terin, aby to vypadalo jako opravdovd zeleznice. Kostry tunelu, 
kopcu apod, jsme zhotovili z  pfeklizek, terin z  drdteneho pletiva, 
jake se ddvd do oken. Ovlem na kostru si musime jelte udelat 
,^opravdickou“ krajinu -  a to uz potfebuje trochu pfemysleni, prdee 
a materidlu! Povrch krajiny deldme z  pytloviny, kterou namdetme 
do rozpulteneho klihu a utvdfime tak, aby to odpovidalo skutec- 
nosti. Na pytlovinu ddvdme jelte vatu a pak dreeny korek.

Na pomoc mdme ndfadi pionyrskeho domu, kde je dilna i pro

jine krouzky. Kazdy pionyr zde md sviij sverdk, stolafskou stolid, 
pak mdme elektrickou pilku na pfeklizky, ohfivai na klih (v dvo- 
jitem hrnci). Take kladivka a rtizne drobne ndfadi mdme a to 
vlechno by stdlo mnoho penez, kdybychom to museli kupovat!

Kdyϋ jsme hodni a pilni v dochdzce, smime si za odmenu zajezdit 
s lokomotivami na kolejilti. Musi nds byt aspoti pet, abychom obsa- 
dili vlechny funkce, tj. dva strojvedouci, vypravciho a dva vyhyb- 
kdfe. Pfijde-li mezi nds vedouci technickeho odboru s. Calaba, 
hldsi se mu pfedseda a soucasne hospoddf Ladislav Stdbl, ktery 
je take nejpilnejlim ndvltevnikem a pracovnikem modeldfskiho 
krouzku. Letos jelte nevynechal ani jedinou hodinu.

Vlimdme si i Sivota ve stanid Gottwaldov-Zlin, kde nds sou­
druh Vilek zavedl i na lokomotivu a vysvetlil ndm jeji zafizeni. 
Pldnujeme zdjezd do vetliho lokomotivniho depa, abychom videli 
take to, co zde videt nemuzeme -  dilny, opravny lokomotiv a jini.

Vsimli jsme si i toho, Se na odstavne koleji v Gottwaldove-Zline 
odmontovali z  kotldku hotel, dali 
ho na Ipalky a podvozek lam stoji 
uz tfictvrte roku. Uz loni v srpnu 
jsme kolem neho jezdili. Domnivdme 
se, ze hute potfebuji Selezo i pro 
novi zeleznicni vozy. Nemyslite ?

Tim pro dnelek koniime. Podruhe 
napiseme zas.

L. Sndbl, A. Stdbl, A. Skldf,
J. Krejci, J. Simurda, J. Jificek, 
a M. Katerinjuk

Prvenstvi zeleznicnich modelaM NOVI KRAJSTi LEKTORI

V rdmei oslav 18. vyroch osvobozeni 
CSSR uspofddali Chomutov§ti 14denni 
modeldrskou vystavu. T6to pfileZitosti 
dobfe vyuZili Ζείεζηΐδηί modeldfi, ktefi 
se spolu s DPaM  a OV Svazarmu na orga- 
nizaci cele akce podileli; v jejim rdmei 
usporadali i vystavu a sout£Z Zeleznicnich 
model·!. -  Skoda, Ze projevili zajem pouze 
Zeleznicni modeldfi naSeho Severoceskeho 
kraje, pfestoZe jsme pozvdnky na sout£Z 
i vystavu rozeslali veas.

,,V§emodeldfskd“ vystava v Dome pio- 
nyrii a mlddeZe byla jak vyberem, tak vy- 
tvarne velmi vhodn£ a vkusne feSena. Sou- 
όά-sti vystavy byly soutSZe, pfednaSky 
o polytechnick6 vychovS mlddeZe a promi- 
tdni filmu. Dik za dobrou prdci patfi ze-

jmena pracovnikum Pionyrskeho domu, 
ktefi udelali pro sout£Z a vystavu v§e, co 
bylo ιηοΖηέ udelat.

P rv n i cena  byla porotou udelena ko- 
lektivu Zeleznicniho krouZku (Sdl, Slais, 
MeliSek, Stambora) za predvedeni funkdni 
makety kolejiStS velikosti T T . Druhy 
v poradi se umistil kolektiv s. Erdelye 
s funkenimi maketami mesicnich vozidel, 
treti s. Saidel s maketou rakety.

C estn a  uzn an i byla udSlena Zeleznii- 
nim model^rum Habelovi a Zappemu za 
obeslani vystavyTdeseti fotografiemi kole- 
ji5f, d&le J. Svestkovi a kolektivu uchu 11. 
rocniku Zeleznicniho odborneho uCili§t& 
za maketu motokdry. (jv)

Ve dnech 13.— 18. kvfitna usporddal 
OV Svazarmu (dstred. model, sekee) 
v Roztokach u Prahy kurs pro vykonnd Ze­
leznicni modeldre z cel6 republiky. ϋ δε- 
lem bylo pripravit ucastniky po strdnee 
odborn6 i metodickd tak, aby byli schopni 
organizovat a „v6st ddl“ Zeleznidni mode- 
larstvi v krajich. Kurs obeslaly kraje ves- 
m6s zku§enymi Zelezniinimi modeldri. 
N6kteri privezli s sebou modely, takZe 
m6n6 „ostfileni“ dcastnici kursu mohli 
ziskat podnSty pro svou dalSi prici.

Z&klad pro dobrou organizaci i vlastni 
rizeni modeldrskd prdee v krajich a okre- 
sech daly v§em poslucha^um hodnotnd 
prednd§ky inZ. NepraSe, Kazdy, Supika, 
Sindlera a inZ. Krause. tJcastnici se 
z predndSek hodne nauiili a navic si uv£- 
domili, Ze je nejvyS ucelnd a rozumnd si 
vzdjemnS pomahat. Dohodli se na vymen£ 
materidlu, planku vozidel, modelu elektro- 
dispecerskeho zafizeni, zafizeni kolejiSf a 
detailnich fotografii.

Vhodnym doplnSnim programu byly 
exkurse do klubu ZO Svazarmu v Praze- 
ZiZkovS a do Pionyrskdho domu v KarlinS. 
Modeldfi videli v DPaM  vzorn^ provoz na 
kolejiSti a v klubu na 2iZkov6 se pfesv£d- 
cili o Sirok^ch moZnostech pouZiti a zpra- 
covdni riiznych materidlu, hlavnS plastic- 
kych hmot.

V zdveru lze fici, Ze kromS v§ech „fak- 
tii“ a poznatku jsme si my, posluchaii 
celostdtniho kursu, odvezli domu novou 
chut’ do prdee. T ed , kdyZ jsme se vzdjemn6 
poznali, budeme si jistfi um6t i vzdjemne 
poradit. UZ tim splnil prvni kurs Zeleznif- 
nich modelafu dobfe sve posldni.

K. VANURA, Val. MezifiCi

U PO Z O R N fiN f. N a pranx ,,nezelezni2- 
n ich “ m o d e ld ru  b u d em e  od  M O  8/63 
uv ere jn o v a t obsah  m odeldrsk6  h lid - 
ky, k te ra  vychazi v  kazddm  lichdm  
cisle casop isu  ,,2 e le z n iid f“ .

SeveroSesky K V  Svazarmu uspofddal ve dnech 2*.—28. kvitna v Liberd krajsky 
interndtni kurs pro ielezniini modeldfe. Jednim z pfednilejicich byl liberecky modeldf 
Reni Zappe, ktery sezndmil posluchaie s elektrifikaci kolejiste.

Na snimkuje vysek kolejiste velikosti TT, ktere R. Zappe zhotovil. ( Snimekje z  kolekce, 
za kterou dostal autor na chomutovske soutezi cestne uzndni.)
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A D R E S A R  K L U B U
(Za5&tek v M o d e rn  2/63)

V zavorkach je uvedena zkratka odbor- 
nosti klubu: A  =  automodelarsky, L  =  
lodnich, R  =  raketov^ch, 2  =  2eleznic- 
nich modeldm. Kluby bez oznaceni jsou 
leteckomodel£rsk6.

V Y C H O D O S L O V E N S K Y  K R A J  (10)

B  A R D E JO V  -  P. H ladky, Tehelnd 1
K O S IC E  -  npor. B . Feigl, Tomasikova 10
P  DPR A D  -  E. Huddk, Sturovd 11/96, Svit
P R E S O V -  J . Penev, Pod Tdborom 17
SP. N . V E S  -  inz. A . Jirousek, Hviezdoslavovd 44
V E L K E  T R A K A N Y  -  Boros Koloman, S V S
V R A N O V  -  V. Terpdk, Dukelskych hrdinov 509

S T R E D O S L O V E N S K Y  K R A J  (09)

B . B Y S T R I C A  -  J. Pa&itka, Ulanka l. 55, okr. 
B. Bystrica

D E T V  A , Z O -P P S  -  inS. Z . Dulay, Detva Sidlisko 
D U B  N IC  A  n. Vdh. -  F. Vetro, O U -S M Z  
L IP T . H R A D O K , Tesla -  E. Cdni, Odb. uiilistl 

Tesla
L IP T . M IK U L A S  -  J . Adi, Lipt. Mikulds, PS-761  
M A R T I N  -  J. Neradil, Kolldrovd 4 
P O D B R E Z O V A  -  M . Mravec, Hviezdoslavovd 112 
P R IE V ID Z A  -  in i. E. Zito, Sidlisko 1520/B-10 
PO V . B Y S T R IC A  -  M . Kerepecky, Jilemnickeho 

423
R U Z O M B E R O K -I .  Klas, Fullovd 13 
T U R Z O V K A  -  J . Skaritka, Vseobecnovzdel. strednd 

ikola
Z lL IN A  -  L . Mikuldsko, Vozovi depo C SD , H viez­

doslavovd 7

V Y C H O D O C E S K Y  K R A J  (05)

C E R V E N Y  K O S T E L E C  -  J . Suk, Kovotex -  ozu- 
bdrna

D O B R U S K A  -  J . Melichar, Rudrxd 10, p. Bily  
iJjezd

D V U R  K R A L O V E  n. L . -  P. Voboril, Eklova 877 
H A V L iC K O V  B R O D  -  K . Hocke, Dvordckd 108 
H O R N 1 B R A N A  -  V. Grossman, Horni Brand 169 
H O R lC E  -  M . Konif, Zizkova 908 
H O S T IN N E  -  S . OprSal, Labskd ul.
H R A D E C  K R A L O V E  (L) -  J . Knaur, Resslova 

603
H R A D E C  K R A L O V E  -  J . Fikejz, K luky 83, Hra- 

dec Kr. V I I I
H R A D E C  K R A L O V E  (R) -  K . Koudelka, IIusovo 

ndm. 116
N O V Y  H R A D E C  K R A L . (L) -  B . Vanik, N a  

BrnS, Hradec K r. V I I I  
C H O C E N  -  L . Plachy, Pivovar 76 
C H R U D IM  -  L . Vanicek, Chrudim IV /595 
JA R O M E R  -  P. Jandk, Nddra&i 222 
J lC lN  -  V. Klobouiek, Ruskd 296 
K R A l I K Y  -  V. Kohout, Tesla n. p.
K V A S I N Y  (L) -  J . Mohout, Kvasiny, okr. Rych- 

nov n. K n ii.
LE D EC  n. Sdz. -  M . Krouiek, Ledei n. Sdz. 555 
M L A D E  B U K Y -  J . Rybka, Mlade Buky 53, okr. 

Trutnov
N A C H O D  -  J . Pelly, Tepna 01, Ndchod-Plhov 
P A R D U B IC E  -  B. Novotnd, Jilemnickeho 2226 
P A R D U B IC E  (R) -  K . Svejka, Stalinova 69 
R Y C H N O V  n. K n ii .  -  S . Pohl, N d m isti49 
S E M IL  Y  -  J . Douba, Reky 109, Semily I I  
T U R N O V  -  Z. Nejedlo, Ohrazenice 48 u Turnova 
T U R N O V  (L) -  A . Drahokoupil, Bezrucova 1376 
U S T l n. Orl. -  V. M atljd , Dukla 312 
Z A C L E R  -  F. Hanui, Zaclef 342, okr. Trutnov 
K O L lN  -  J . Hanyk, ndm. obrdncii miru 21, Kolin I

» N A S E  V O J S K O «  P R O  VAS

M ototuristfim  je uriena brofurka A utocam p ing. 
Autor M . Burza provddi itendfe po vdech (osmde- 
sdtipdti) svazarmovskych autocampingov^ch ta- 
borech, charakterizovanych znaikami podobnd, 
jako je tomu na automapd a jizdnim fddu CSD. 
B roiurku dostanete koupit za 4,50 K is  v kniinich 
prodejndch Nadeho vojska.

Zaidtek nacistickd okupace a uddlosti kolem 
tragickdho 17. listopadu 1939 vdm pfib liii romdn 
Zdehka Konaka N ebyl das na sm utek. Autor se 
zamydli nad mladou generaci, kterd byla vytriena 
ze dkolnich lavic a postavena tvdri v tvdf krutosti 
nacismu.

Autor Zdendk Pfibyl nds zavddi sv^m romdnem 
A lien s enfants . . .  do doby odboje p rod  nacismu 
ve Francii. Volnd navazuje na svoji pfedchd- 
zejici zndmou knihu La corrid a; novd dilo nazyvd 
,,zpovddi ditdte svdho vdku“ . Romdn upouta i te ­
ndfe zejmdna bezprostfednostf -  protore jej ne- 
tvofil jen zku§eny pisatel, ale i byvaly maquis- 
ta. Beletristicky zpracovand vzpominky osvdtli 
zejmdna mladym dtenaium prvd stfetnuti faSismu 
s pokrokov^mi silami. I'hb)

168

Ρ Ο Ι Ι Λ Η Λ Η Ε  S I
K U P 0 N  M O D E L A R E  7/63

Jeden kupdn je poukdzkou na otiStdni oznameni 
o rozsahu 10 slov (misto poplatku za uverejndni). Do 
po itu  slov patfi i adresa, iislo plati jako jedno slovo. 
N E U V E R E JN iM E  oznameni, k ndmu2 nejsou pfi- 
lo2eny kupbny podle po itu  slov nebo oznameni 
s jin^m obsahem nez modeldfskym.

PO ZOR: Plati jen kupbny 7/63

PRODEJ

•  1 Reid & 22; nabijeie akumul. 2 — 6 V/1A 
za 80 ,6— 12 V/1A za 120: transform ator 4 —24 V 
za 40 Kds. Kndiour, Osice 54. ·  2 M otor Jena
2.5 ccm v chode za 150 K is . J. Srnanek, 29.Augusta 
37, N itra. ·  3 M otory Τ Ο Ν Ο  5,6, VLTAVAN 5, 
W ILO  1,5, JEN A  1 ccm nebo vymdnim za M W S
2.5 (1958), 2,5TR, 2,5R. J. Wytdiek, Baarova 13, 
C. Buddjovice. ·  4 Dvoupolohove reld 0,02 mA 
(nula uprostied), 40. 20. 14 mm za 200 K is. 
Misik, Na Orechovce 68, Praha 6. ·  5 Nezabdhnu- 
tΫ m otor Jena 2,5 ccm s nahradni membranou 
za 150 K is. J. Pletka, Milevsko 11/793. ·  6 M otory 
ΤΟ Ν Ο  5,4 s prcdnim  saniin pro makety a 210;
I, 8 ccm. L . PHkryi, Nove Mdsto na M or. 447. ·  
7 Plany hydroglizeru, vdlednych ilunu . M . Doubic, 
Nachod V/236. ·  8 Vltavan 5, 4 svidky, trysku, 
unasei vrtule za 200 K is. V. Borovansky, Lond^n- 
ski 37, Praha 2. ·  9 Ruznd roiniky nadich i zahra- 
niinich iasopisu a leteckd kn;hy -  seznam za§lu.
J. Richter, Komunardu 6, Havirov VI. ·  10 
VSechny roiniky LM  a KV se slevou. V. Bulis, 
Liberec 6/592. ·  11 Prijim ai BETA (reld M W S ) 
za 180, modulovany vysilai 1 W za 120 K is. 
In i .  O. Homolka, Olbrachtova 1052, Praha 4. ·  
12 Elektromotory 2,4 V za 10, 20 V za 25 K is. 
Skaliika, BSS Senice. ·  13 M otor FO X  15 za 
230 K is. J. StaSek, C. Buddjovice V III/128. ·  
14 Bezvadnd motory JENA 2,5 za 160, M W S
2.5 za 170, Wilo 1,5 ccm za 100 K is. K . Zdvihal, 
Havliikova 186, Roudnice n. L . ·  15 Casopisy 
Zelezniiaf, Vdda a technika m ladeii; motor ALAG 
X -5 ; vag6ny zn. PICO . Grigorij Weskiw, H olei- 
kova 691, Praha 5. ·  16 Nov£ motor JEN A  1 ccm 
za 75 K is. V. Polivka, Zbraslav 11/151. ·  17 
Zabdhnuty motor MVVS 2,5D za 180 K is. J. 
Navratil, Zerotinovo ndm. 2, Olomouc. ·  18 Disky 
modelu ti. ABC. J. Stauber, Vehlovice, Mdlnik.
•  19 PoSkozeny m otor Vltavan 2,5 za 50 K is. L. 
Pivoda, Adamov 150. ·  20 Balsu tl. 2 — 3 mm. 
Peprlova, Fetrovska 43, Praha 6. ·  21 Zabdhnuty 
motor ST A R T  1,8 ccm za 100 K is. J. M otloch, 
Vratimov 242, Frydek Mistek. ·  22 M otor AMA
2.5 ccm za 120 K is. M . Strakota, Bendiika 156, 
Podbrezovd, okr. B. Bystrica. ·  23 M otor MVVS
2.5 D za 100 K is, Capek, Tomkova 2099, Tabor. ·  
24 M otor JEN A  2,5 s vrtu liza  100 K is. J. Kopecky, 
Podiateckd bl. 75, M ost. ·  25 Opine roiniky 
LM  1950 -  1962. Alan Fuchs, Obrdncu miru 32, 
Praha 7. ·  26 M otor M VVS 2,5 ccm v bezv. 
stavu za 150 K is. M . Brablec, Luiickd 22, Olomouc.
•  27 Leteckomodelafskou literaturu, seznam zadlu.
V. Bima, Tfebizkdho 125, Sadskd. ·  28 Celobal- 
sovy M ig 15 za 450 K is ; motory MVVS 2,5D 
podkozeny za 120, NV 21 za 60 K is. L . Houha, 
Jindf. Hradec 67/3. ·  29 M otory: Vltavan 5 upra- 
veny na R/C, Zeiss 2,5, M VVS-2,5R, T ee -D ee- 
-C ox-15; elektronku 1PZV, R /C  soupravu ,,Beta“ 
bez tranzistoru; akumuldtor N ild 6 V/225 mA, 
diody 3NP70, 11NP70, 12NP70, tranzistory
102NU70, 152NU70, gumu Pirelli 3 x 1 ,  6 x 1 .  
V. Cech, Postoloprty 181. ·  30 Dvouelektronkovy 
krystalem rizeny vysilai 27, 120 M H z, modulace 
300 — 800 Hz za 450, R /C  model na m otor 2,5 ccm 
za 150 K is. F. Fdrnik, Jungmannova 293, Tidnov.
•  31 Pldnky elektr. ieleznic -  motorovy sluzebni 
viiz; lokomotivy R 354, 1; 310; 225 s dvdma ndklad- 
nim i; pradskd drdhy; madinka; kolejivo, motorek 
20 V za 50 K is  nebo jednotlivd. F. U ieft, Havifov 
V - 49/3. ·  32 KV od 8 -1 2 /1 9 6 2 ; 2,4, 6, 5, 8, 11, 
12, 16/1961; L M  2 - 7 ,  10/1961; LM  2, 4, 6, 7, 8, 
10, 11, 12/1962; Vdda a 2ivot od 9 ro i. 1962; 
vdechna kromd 4, 5, 6/1961; 6, 9, 10, 1960; VaTM  
roiniky 1958 — 1962. Vdechna iisla proddm nebo 
vymdnim za plany letadel lodi nebo ponorek., 
J. Bdliiek, Zddvefice 268 o. Gottwaldov. ·  
33 M otor Taifun Rasant 2,47 ccm za 160 K is. 
P. Je2ek, ubytovna Ohre 140/1, Sokolov ·  34 
Nepouiitd motory Forster 305 (5 ccm) se zh. svii- 
kou za 350; Letnd 6,3 ccm za 150; NV 21 za 80 K is, 
D o redakce.

K O UPfi
•  35 M otor 1 ccm Zeiss Jena. K. Cdpik, Stard 
H ut u Dobfide. ·  36 Ocel. drdt 0  0,5 (25 m). 
B. Cermdk, domov Cukrovar, ZO U  Nymburk. ·  
37 Pldnky ponorek. J. K fii, Kynholec 17, p. Νονέ 
Stradeci. ·  38 Plany osobnich a letadlovych lodi 
J. Frank, Bachmaiskd 510, Kolin. ·  39 Pendl 
makety M ETA  SO K O L za motor 5 ccm D o re­
dakce. ·  40 Mdkkou a tvrdou balsu. J Hasal, 
Lnafe 82, o. Strakonice. ·  41 Pldn vdtrond J. 
Bened, SPSS-Lipnik n/B., o. Pferov. ·  42 Pldn 
makety Avia Bk 534 nebo vymdnim za pldn C-104. 
P. Pluk, Louind 163, o. Chomutov, ·  43 Pldn 
torpddoborce. V. Herman, Stary Sachov, o Ddiin.
•  43 M odelarza 1 —3/1961. F. Slany, Slany 810 ·  
44 Plan ndmorni plachetnl lodd Boxer, Tovaridi, 
W. Pieck, Dar Pomorza, aj. V. Vorliiek, Arbesova 
399, C. Lipa. ·  45 Pldn makety jednomotoroveho 
vrtulniku. E. W etter, Brndnec 46, o. Svitavy. ·  46 
LM  1—3 /1962. A. Rabenseifncr, Zerotin 65. ·  47 
Pldn makety ,,D iblik“ . D . Michalze, Pruske 178,
0. Pov. Bystrica. ·  48 Karburdtor k motoru 
VLTAVAN 5 ccm J .  Zelenka, Blechova 676, 
Milevsko. ·  49 Pldn makety Avia Bk 534 1: 10 nebo 
na motor 5 ccm. O. Ndmec, Ndlepkovo ndm. 927, 
Ostrava-Poruba. ·  50 Fotografie a prospekty 
starych automobilu. L . Rezniiek, Krausova 8, 
Brno. ·  51 Dobry elektromotor 24 V. J. Strdnecky, 
Drobndho 54, Brno. ·  52 M otor 3 — 5 ccm pro mo­
del lodd. Z . Dvofdk, Mirodov 2, o. 2ddr n. Sdz. ·  
53 Pldnek R/C vdtrond SA TURN . Z. Goj, Klim- 
kovice 302. ·  54 Balsu tl. 2 —5 mm. P. Odstriilik, 
Vratimov 574. ·  55 Pldnek U-m odelu Primus.
1. Adam, Pribram IV/255. ·  56 Pldnky C - l l ,  
M ig 15, Z-326, Z-226A, akrobatickd nadrie 80 ccm. 
mech. koleika o 0  30 a 40 mm. J. Vadiiek, Gottwal- 
dova 7, Olomouc. ·  57 Balsu narezanou i v hra- 
nolech, ocelovy drdt 0  0 ,3—0,4 mm. Z. Slachta, 
Petrvald ve SI. 884. ·  58 Pldn makety LD —40 na 
m otor 5 ccm. D o redakce. ·  59 LM  ro i. 1960; 
pldn torpedoborce. F. Doupovec, Bilovickd 53, 
Brno-Obfany. ·  60 Pldnky PO -2 Kukuruznik, 
Avia B 534 na motory 2,5 ccm. J. Neruda, Pod 
Krocinkou 31, Praha 9. ·  .61 Knihu Radiovd 
fizeni modelu. S. Krdl, OUS, tJpickd 6, Trutnov. ·  
62 KV 22, 26/1962 a 8/63; LM  12/1957, 1/1958, 
1/1961. V. Villim, Pohr, Polhora. ·  63 Klikovou 
skfin k VLTAVANU 5 ccm, pfip. podkozeny 
motor. J. Pokorny, Gottwaldova 43, Prostdjov. ·  
64 Roiniky iasopisu Rozlet. J. Kabelai, V lesiiku 
665/1, Praha 5.

κ ύ Ζ Ν έ

•  65 Sovdtsky 181ety plachtal a modeldf si chce 
dopisovat. Adresa: A. Nizovcev, ul. Batjudkova 9, 
kv. 2, mdsto Vologda, SSSR. ·  66 Polsky modeldf 
si chce od 1/63 vymdhovat MO za Modelarza. 
Adresa: Wieslaw Dziuba, Rybnik II I , ul. Zorska 8, 
Polska. ·  67 Polsky modeldf si chce vymdhovat 
leteckd a modeldfskd iasopisy. Adresa: Zbigniew 
Kamorowski, Stare Pole, Al. Marynarki Wojennej 
5 m/2, pow. M albork, voj. Gdahsk, Polska. ·
68 Polsky ,,u ikaf“ si chce dopisovat a vymdftovat 
iasopisy. Adresa: Wlodarzyk Ryszard, Dobrowa 
Gornicza, ul. Kr. Jadwigi 3a, blok 1/6, Polska. ·
69 Polsky modeldf si chce vymehovat Modelarz 
za M O. Adresa: in t .  K . Olsziwka, Katowice, ul. 
Plebiscytowa 42 b, Polska. ·  70 Sovdtsky modeldf 
nabizi vymdnu elektronek 103NU70 a diod 2NN40 
za elektronky sovdtskd vyroby. Adresa: L . A. 
Ponomarjov, Sverdlovskaja oblast, mdsto Serov, 
ul. Lenina 4, kv. 02, SSSR.

Z  niodeldfskiho humoru
Kresba: K . Galias

m o d e l a F
Vychdzx mdsiind. — Vyddvd Svaz pro  spoluprdci s armddou ve Vydavatelstvi iasopisu M NO , Praha 1, 
Vladislavova 26. — Vedouci redaktor Jifi Smola. — REDAK CE, P raha 2, Lublahskd, 57, te l. 223-600. — 
Adm inistrace: Vydavatelstvi iasopisu M N O , Praha 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku 
1,80 K is, pfedplatnd na i tv r t  roku (3 iisla) 5,40 K is. Rozdifuje Podtovni novinovd sluiba. — Objedndvky 
pfijimd kafdy podtovni lifad a doruiovatel. — NevyZddane rukopisy se nevraceji. — Tiskne Nade vojsko 
A-20*31405 v Praze. — Toto iislo vydlo 10. iervence 1963. PN S 198
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SovetskΫ svaz

N e jv e t s i  sovetska r iin i lod je 
urcena pro prepravu kusoveho 
i sypkeho nakladu na volzsko-kamz- 
sko-donskem dopravnim systemu. 
Jako prvni z velke serie byla posta- 
vena v r. 1960 v lodenici v Gorkem. 
„Volgo-Don“ ma celosvarovanou 
konstrukci se dvema nakladovymi 
prostory. Dve triliste vrtule o pru- 
meru 1,8 m v Kortovych otoinych 
tryskach jsou pohaneny dvema 
dieselmotory s preplnovanim o cel- 
kove vykonnosti 2000 k. Posadku 
tvori 18 muzu, kteri jsou ubytovani 
v nastavbe na zadi. Lod' je vyba- 
vena nejmodernejsim navigacnim 
zarizenim  vcetne hloubkomeru, ra- 
diolokatoru, jakoz i dalkovym ovla- 
danim motoru z kormidelny.
Hlavni technicka data: delka 139,6 
m, sirka 16,65 m, vyska boku 5,5 m, 
ponor 3,5 m; nosnost 53001, rychlost 
20 km/h.

M. DASSAULT „BALZAC V“

Francie

Francouzsky letecky prumysl za- 
znamenal obdivuhodny rekord: 
presne za 7 mesicu od prvnich 
zkousek motoru byl postaven vi- 
ceuifelovy stihaci letoun typu V T O L .  
Prvy nadzvukovy typ je vyvinut 
z typu Mirage III.
Koncem minuleho roku jiz ,.Bal­
zac" absolvoval prvy let s kolmym  
startem  do vysky 30 m a rovnez 
s kolmym pPistanim. Uvedeny 
zpusob startu a vznaseni umozhuji 
ity ri dvojice proudovych motoru 
typu Rolls-Royce RB 108 o max. tahu 
asi 2000 kp, umistene ve svisle po- 
loze v trupu; pro dopredny let je 
v letounu zamontovan motor firmy 
SN EC M A  typ TF-106 s pridavnym  
spalovanim o max. tahu 9000 kp. 
Letova vaha letounu „BalzacM je  
asi 7000 kg. Rozmerove se neliSi 
od serioveho letounu Mirage III:  
rozpeti 7,58 m, delka 12,65 m, vyska 
4,68 m, rychl. 1600 km/h (v 11 km).

LAN CIA FULVIA

Itdlie

Jednou z novinek letosniho jarni- 
ho autosalonu v len eve  byl auto- 
mobil tovarny Lancia, nazvany 
„Fulvia“ o obsahu 1100 ccm, s po- 
honem prednich kol.
Kompaktni motor V  4 se ity rm i 
valci ve dvou dvojicich pod lihlem  
12° a s rozvodem 2 X O H C  je sklo- 
nen o 45° od pod6ln6 svisle roviny; 
ma vykonnost 60 k pfi 5800 ot/min. 
Vodni chladid je vedle motoru. 
Kapalinovy brzdici syst6m je dvou- 
kruhovy s kotouiovymi brzdami 
na vsech kolech. Samostatna karo- 
serie je napadne hranata, vnitrek 
vozu je prostorny a pohodlny. 
Technicke lidaje: rozvor 2480 mm, 
rozchod kol 1300/1280 mm, celkova 
delka 4140 mm, sirka 1550 mm, 
vyska 1400 mm. Pohotovostni vaha 
1020 kg, uzite£n6 zatizeni A00 kg, 
rychlost pres 135 km/h; spotreba 
paliva 9—9,5 1/100 k,Vi.
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s Spickova japonska R/C maketa 
stihacky Hien, o niz jsme jiz 
psali v Modeldri c. 4

►
Jednim z nejmladsich -  co do 
existence -  je Ieteck6 modelar- 
stvi ve Vietnamske demokraticke 
republice. Snimek je z letosni 
prehlidky sportovcii v Hanoi

i f

VIDENO
OBJEKTIVEM

W alter Herschmann z N DR zho- 
tovil ve velikosti HO model 
,,Vsudybylky“ , u nas zname 
osobni Iehk6 rychlikove loko- 
motivy rady 35-4.1, jez se stale 
dobre osvedciuje v provozu CSD 
◄

25 minut vysilala britska televize 
letove zabery teto makety stihacky 
P-51 Mustang z 2. svetove valky. Model 
ovladany 10kanalovou soupravou O rb it 
je praci R. Morrise z LM K v Bristolu 
▼

A ktivn i modelarka Mila Griglevova pracuje v krouzku 
D O SAAF v meste Chmelnickij (Ukrajinska SSR). Spolu s dal- 
simi cleny se letos ziicastnila rady soutezi upoutanych U-mo- 
delu ▼


