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CRGANIZACE MCPH ARSTM V ROCE19A4

V nedeli 20. fijna tr. se konala v Praze ustavujici schuze ustredni modeldfski sekce.
Na zaseddni bylo zvoleno pfedsednictvo v £ele se s. Frantiskem Rumlerem, £lenem tfV
Svazarmu, byly schvdleny pracovni orgdny sekce (seznam v tomto cisle) a pfijato usneseni,
jeS bude v r. 1964 zdkladem prdce ustredni sekce a voditkem pro prdci krajskych a okres-

nich modeldrskych sekci.

Jedndni nové listfedni modeldfski sekce
vychdzelo pfitom z hodnoceni dosavad-
nich vysledku modeldfski cinnosti. Zvysil
se poiet krouzku, ve vitdi mire se rozvi-
nula sportovni cinnost a zvydil se poiet
modeldm - sportovcu. Na mezindrodnich
souteiich znovu is. reprezentanti prokdza-
li vyspilost is. modeldfstvi. Vysoce byla
sekci ocenena obitavost a lisili tisicii
funkcionaru a instruktoru v modeldf-
skych klubech a krouzcich, ktefi ve sve
prdci museli casto pfekondvat ritzni po-
tize spojene se zajidtbvdnim, vybavovanim
a udriovdnim vhodnych prostor pro dilny
a metodickd stfediska.

Clenove sekce taki otevfene upozornili
na vSechny nedostatky, problimy a likoly,
kteri bude nutno v pfidtim obdobi
fedit.

Zatim nejsou celkovi vysledky prdce
modeldrskych krouzku mlddeze uspokojivi.
Je v nich zapojeno jen neceli 1% 2actva
6. aZ 9. tfid zZDS, liroveh a podminky
prdce mnohych krouzku jsou nevalni,
dkolski orgdny nevinuji pozornost tiielne-
mu a cilevedomemu spojovdni pracovniho
vyucovdni s modeldfskou iinnosti: V mno-
ha pfipadech chybi iniciativa i ze strany
PO, CSM a bohuiel i ZO Svazarmu.
O ndpravu budeme muset usilovat na
vdech stupnich fizeni modeldfski iinnosti,
tj. jak v celostdtnim mefitku, tak i v kra-
jich a okresech. Nesmime pritom za-
pominat, Ze hlavni iniciativu a lisili
musi predevdim vyvijet funkciondfi Sva-
zarmu, protoie Svazarm je hlavnim
organizdtorem modeldrske cinnosti afunkcio-
ndfi skol a CSM neznaji vzdy modeldrskou
problemaliku tak, jak by bylo tfeba.

Ve spojitosti s tim byla zdtiraznena
tiloha modeldrskych klubu ZO Svazarmu.
Na nich predevdim zdvisi, jakd bude
liroveh iinnosti modeldrskych krouJkii
a modeldrstvi vubec. Kladni bylo hodno-
ceno, Ze vznikaji nové ,,vdemodeldfski“
kluby, jakoZ i to, Ze leteckomodeldrske
kluby podporuji iinnost modeldfii i jinych
odbornosti. Tento jev bude tfeba i naddle
podporovat!

Vedle toho padla kritickd slova na adre-
su modeldrskych klubu, kteri iasto ne-
splnuji zdkladni sportovni a organizacni
poSadavky, napf. nemaji dostateiny poiet
vyspilych modeldru s VT a dostatek
instruktoru.

Vzhledem Kk zvlddtnimu charakteru
cinnosti bude nutno vinovat zvlddtni
pozornost klubum raketoviho modeldrstvi,
kteri budou sdruiovat instruktory III.
aZ |. tfidy a rozvijet iinnost podle pldnii,
schvalovanych ustredni modeldrskou sekci
- odborem raketoviho modeldrstvi.

Znainou idst sviho jedndni venovala
ustredni modelafskd sekce soucasne tirovni
modeldfskiho sportu. Ziskani zkudenosti
znovu potvrdily, Ze soutiie jsou diilezi-
tou provirkou vysledku prdce modeldru,
jejich praktickiho v~cviku a Ze napomd-
haji podchycovat a rozvijet zdjem mlddeze
0 modeldrstvi.

Uriitd idst nadich dpiikovych zdvod-
niku dosahuje na domdcich a mezind-
rodnich soutiSich velmi dobr~ch vsledkii.
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To je modeldrske vefejnosti do podrobnos-
ti zndmo.

S dosadenymi vysledky vdak nemii®eme
byt zdaleka spokojeni. Zejmina proto,
Ze nds modeldfi z jinych stdtu dohdneji,
pficcmS je mezi vysledky nadich dpiiko-
vych sportovcu a ostatnich vykonnych
modeldru pomirne velky rozdil. Hlavni
priciny vidi listredni modeldrskd sekce
v techto skuteinostech:

e Domdci souteJe maji iasto nizkou
liroven, nejsou na nich diisledni dodrzo-
vana pravidla, nejsou rddni organizacni
zajidtiny a souti2ici jsou iasto neukdz-
nini.

* lroveh materialni technickeho za-
jidteni nadich vykonnych modeldru ne-
odpovida moinostem nadeho priimyslovi
a technicky vyspiliho stdtu. Chybi zejmi-
na vykonnejdi spalovaci motorky 2,5 ccm
R, Je naprost® nedostatek vykonnych
spalovacich motorkii 5a 10 ccm R, chybi
spolehlivi a cenove pristupni jedno- i vi-
cepovelovd tranzistorove radioaparatury,
lehki a vykonni zdroje elektrickiho prou-
du, elektromotorky, stredotlaki raketovi
motorky a daldi specidlni pomiicky pro
technicky sloSitijdi modely vdech odbor-
nosti. K tomu pristupuje jedti skuteinost,
Ze mnozi vykonni modeldri nedovedou
v2dy se spalovacimi motorky sprdvne
a odborni zachdzet.

« Vychovi daldich vykonnych modeldru
neni vinovdna cilevidomd pozornost a ne-
jsou pro ni vytvdreny potrebni podminky.
Stejni tak nebylo v2dy ucineno vde po-
trebni pro vychovu a dokonalou pri-
pravu reprezentantu.

Tyto zdleiitosti budeme muset nyni
postupni a hlavne 0OnNné¢ redit, nikteri
za pomoci MVVS v Brni a jeho odboiky
v Pardubicich.

Na ustavujici schiizi sekce bylo zvladt
diikladni jedndno o celkovim materialovem
zajisteni modeldrske cinnosti. Obchodu DZ
se sice v posledni dobi podarilo zajistit
dostatek ruznych drevinych polotovarii,
prekliiek, lepidla, komercnich spalovacich
motorku a jinych modeldrskych potreb,
avdak stdle jedti chybi nikteri dfile2iti
pomiicky, jako napr. vhodni stavebnice
vdech druhii modelii, ndhradni dily
ke spalovacim motorkiim, palivo, pod-
vozkovd kola, prevody a zejmena pak
pldnky modelii se stavebnimi ndvody.

Distribuini sif je nepruind a nepod-
poruje siroky rozvoj zdjmovi technicki
cinnosti. Krajski podniky Drobndho
zbozi a prodejny s modeldrsk®m materid-
lem zbo2i prakticky vubec nepropaguji,
nedovedou je vhodni nabizet a proddvat.
Odpovidni pracovnici obchodu si zrejmi
stdle jedti neuvidomuji, Ze existuji deseti-
tisice tzv. ,,domdcich kutilii“, neorgani-
zovan’ch v modeldrskych zdjmovych
litvarech Svazarmu a Ze ti vitdinou ne-
vidi, kde potfebny materidl koupit.
Pritom budovdni krajskych prodejen se
zdsilkovou slu2bou pokraiuje hlemyidim
tempem.

Problimy kolem vyroby a distribuce
byly na schiizi zdvaznym pfedmetem
jedndni; bohuzel pozvany zdstupce mini-
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.Letecky modela?*

sterstva vnitrniho obchodu na schiizi ne-
pridel, tak2e bude tfeba s vysledky jedndni
sekce sezndmit MVO jinou cestou.

Daldim bodem jedndni sekce byly fi-
nancni a materidlove prostfedky z rozpoctu
Svazarmu. Tyto prostfedky maji pomdhat
rozvoji modeldfski cinnosti, tj. v akcich
sledujicich vychovu novych vedoucich
a instruktorskych kddru, v budovdni
materidIni technicki zakladny (metodickd
stfediska) a pfi zajidteni sportovni cin-
nosti zamefeni k riistu novych mladych
vykonnych modeldfu. Materidl z dotace
maji dostdvat pfednostni vykonni mo-
deldfi, ktefi se zaslouii o organizovdni
modeldfski cinnosti a jsou instruktory.
Tuto praxi bude nutno zlepdit s pomoci
krajskych a okresnich sekci, kteri budou
muset o cdstkdch z dotace Svazarmu
fddni jednat a svym vyboriim Svazarmu
ddvat pfislusni navrhy.

Ostfedni modeldfskd sekce projednala
i zdvazni organizacni otdzky a jasni
vytycuje hlavni likoly na rok 1964:
v podstate neni nutno dosavadni zdsady
rozvoje modeldrske cinnosti menit. | naddle
zHstdvd v platnosti linie rozvijeni leteckeho
modeldrstvi na nejsirsi zdkladne a vytvd-
fent dalHch podminek pro rozvoj lodniho,
zeleznicniho, raketoveho a automobiloveho
modeldfstvi. Bude vsak nutno ddt pfednost
tern kategoriim v jednotlivych odbornos-
tech modeldrstvi, kterf jsou pro mlddci
zvldst pritazlive, pfimefene jejich veku a
schopnostem a ktere podporuji jejich tech-
nicki znalosti a dovednosti. Prvoradd po-
zornost bude venovdna stavbe a souteiim
R/C modelii.

Tolik zatim o zdvirech ustavujici
schuze listfedni modeldfski sekce. O dal-
dich zdvaznych otdzkdch budeme psdt
jindy. V kazdim pfipadi vifime, Ze se
nam podafi vdechny likoly, dani uvdieni
novou sekci, uvist v zivot a Ze v pfidtinj
roce zaznamendme v modeldfstvi v nadi
republice daldi krok kupfedu.

o] Modelove zeleznicni kolejisti
karlinskych pionyru se stalo
pred ncddvnem diky televizi
a tisku stredem pozornosti
siroki verejnosti. Modeldrsky
dokonale provedend stavba,
kterd si vyiddala stovky pra-

2 covnich hodin pionyrd a jejich

M  obitavych vedoucich, se stala
dnes jiz skoro historickou zdle-
zitosti. V karlinskem DPaM se
totiz stavi nyni novy model,
ktery bude plodni mnohem
vitsi a bude plIni automatizo-
vdn. Vifime, ze pfidti kolejisti,
kteri md byt v plnim provozu
jiz v prvnim itvrtleti roku
1964, bude jedti dokonalejdi.

Snimek: O. SAFFEK
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RAKETOVE modelarstvi

VE SVETE (8)

Posledni kategorii, kterou se budeme
zabyvat vnaSem prehledu raketoveho mo-
delerstvi ve svfite, jsou radiem mlené
modely. Jejich perspektiva je velmi slibn£.
Zatim nejsou jeStE prilis rozSireny, ale
Ize predpoklddat, ze v budoucnosti se
stanou vE€l@ni konkurenty R/C modelu
letadel.

Instalace radiovdho rizeni do modelu
rakety je v mnoha smircch vyhodnSjsi nei
do modelu letadla. Je to zejmena dosta-

Jumorsfy pfebomtk Greg McBride s ma-
ketou americkt rakety Titan a odpalovaci
rampy
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teeny prebytek vykonu motoru pri startu,
ktery zarucuje, 2e se model dostane rychle
a bezpecne do dostate£n6 vzddlenosti od
zemd. VEtSi cist letu je pak klouzdni ve
vEtSich vySk~ch (200—600 metru), tedy
klidny let bez vibraci od motoru. Raketovy
motor vSak i pri chodu vyvoldv” ve srov-
ndni s pistovym motorem (uvaZujeme jen
modely) zanedbateln6 chvini modelu.
Choulostivy probldm R/C modelvi letadel -
pristdnf - u modelu raket opSt odpada.
PomsSrnS snadno lze vyreSit zcela bezpe£ne
pfistdni v jakdmkoli terénu.

Predpokldddme, it se vyskytnou vyhra-
dy k tSmto livahdm. Jsme vSak presved-
ceni, it nepriliS vzdalend budouenost
potvrdi oprdvnSnost toho, co bylo reieno.

Na vylorese je jednoduchy R/C model
rakety typu raketovy kluzak (boost-glider).
Startuje kolmo do vySe nSkolika set metric
pri vymetu motoru prejde do klouzavého
letu. R/C aparaturou je veden na pristani
k mistu startu. Krftce pred pristdnim je
mo2no jeSte na d&lku odpdlit pomoeny
prist*vaci paddeek. K pohonu tohoto
modelu je pouiivdn raketovy motor typu
F, popsany v Modeldri 5/63.

*

Na ukonieni seridlu krdtkd informace
z letoSni, jii pat6 ndrodni soutE2e raketo-
vych modeldru v USA.

»NARAM-5“ (National Association of
Rocketry Annual Meet) se konala ve dnech
22. ai 25. srpna na L. G. Hanscom Field
v Bedfordu, Mass. Zdiastnilo se ji 55 sou-
tefcicich s vice ne2 1000 modely. Uvddime
hlavni sout£2ni kategorie a nejlepSi dosa-
{ené vykony:

Celkovd doba letu (vcetnE pristdni na
pad£ku) - nejlepSi 6as 7 min. 2 sec.

Jednostupfiové modely s uziteSnym
zatizenim (Payload) - nejvetSi dostup
177 m.

Dokonienl z Modeldfe 9/63

Dvoustupnové modely s uziteenym
zatizenim (Payload) - nejvStSi dostup
350 m.

NejvStsi
775 m.

Libovolni modely s uziteenym za-
tizenim (Payload) - nejvStSi dostup
384 m.

Raketov6 kluzaky (boost-glider), hod-
nocena celkovd doba letu - nejlepSi cas
1 min. 43 sec. e

dostup - dosaieno vySky

Jon Lawn s maketou sovitski rakety T-3

MODELAR . 12/1963



K vyrocnim clenskym schuzim klubu

POCHVALNE

| KRITICKY

V rijnu a v listopadu se konaly vyrocni denskd schuze zdkladnich organizaci. Ndkde,
v tdch liknavdjSich ZO, jeSte v prosind. Na8e modeldrskd kluby na nich predklddaly
bilanci svd celorocni prace jako souddst celkovd dnnosti organizace. Co uddlaly, co
neuddlaly a prod, jakou dinnosti prispeji v pristim obdobi k rozvoji a popularite

modelarstvi ve Svazarmu.

Ve Studence pracuje pH zcikladni orga-
nizaci n. p. Vagonky Tatra i leteckomode-
Idrsky klub; vyrocni clenskou schuzi mel
v rijnu. Proc psdt prdve o Studence?
Pravda, mohli jsme napsat o kolinskych,
bratislavskych nebo praSskych modeldiich.
Klub ve Studence neni senzaent, neobrdtil
svoji cinnosti zdvod na ruby, modeldfi
nemaji. . . Piece vsak jim ddvdme misto
na tito strdnee.

Tech 17 modeldru. - Zlemi klubu ve Stu-
dence udelalo letos kus dobre prace. Ziskali
13 licenci, tn instruktofi peduji o 22 zacd-
tecniku na mistnich Ikoldch, pro klub naletali
53 000 vtenn na 26 soutezich, postavili pet
souteSnich vetrofiii, uspoiddali ,,nad pldn“
dve pionyrske a tn klubove souteze. Krome
toho od lohska pokraiuji v relent stabilizace
mezni vrstvy pH kritickych Reynoldsovych
Sislech. Pracuji na vyzkumu vytrvale, chteji
stanovit velikost stabilizacniho momentu
zdvislosti na ostrosti ndbezne hrany kiidla.
Z toho je videt, Se v klubu se nehonijen za
sportovnimi vysledky, ale pH prdci pre-
mysleji, jak zvysit vykony modelu - to bude
pomoc vlem. A v pristim obdobi? Mayji
v pldnu ziskat dalli licence, naletat dalsi
tisice vteHn, zhotovit tri RfC modely, dobre
se starat o dorost na lkoldch.

Ddle se letalo v nekolika kategoriich
maketj kter6 byly hodnoceny bodovym
systemem. Rovnei byla ocenovdna novd
konstrukdii reSeni modelu. U senioru byly
nejlepe hodnoceny dva nove modely rake-
tovych kluzaku, jeden typu kachna a druhy
s pruSnym kridlem (flex-wing). TemSr
vSechny kategorie byly rozddeny jegte na
senioryj juniory a tzv. oddil vedoucich
(leader division). Oddil vedoucich ne-
soustreduje snad funkeiondre nebo predni
modelafe, ale je kategorii sedmndctilet™ch,
umistinou mezi juniory a seniory. VE£kovd
rozddeni vypadd tedy konkretnf takto:
13 az 16 let - juniori: 17 let - ,kader*;
od 18 let vySe - seniori. Nd'starSi sout"zici
byli ve veku 41 let.

Charakteristickym znakem letoSni sou-
tSie NARAM-5 byla prevaha maket. Byly
to vesmEs makety dplne, vcetnfi peclive
vypracovanych maket startovacich zakla-
den, napr. Titan |, Atlas 4-A a zajimavd
maketa sovfitskd rakety T-3 vcetnS kosmic-
kého kordbu Vostok.

Setkdni dvou vSkH.
. (Kresba J. Kaplan)
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Tohle vlechno zaslouzi pochvalu. Ale -
a to neni malickost, kterou bychom
hledali lupou jen ve snaze neco najit: klub
nedelal dosud vetli ndbor mezi mlddezi
(zdjem je, a jaky!), protoze svymi tremi
instruktory by nestacil nové krouzky vist.
To je chyba. Clenove klubu agitovali na-
mdtkove mezi rodici, chteli pro ne usporddat
instruktorsky kurs, ale bezvysledne. Otcove
maji dost vlastnich starosti. PHmet jeste
nekoho dalliho z klubu? Tezko. A tak
v klubu udelali zdver: na vie nestacime.

Na tom trvat by byla velikd chyba. Vzdyt
jste, modeldfi ve Studence, zdaleka nevy-
cerpali vsechny moznosti. Poptejte se tfeba
(az zase budete na soutezich), kde ajakym
zpHsobem ziskali jinde vedouci zacdtednic-
kych krouSkii, zajdete prime za feditelem
skoly, pfedsedou ZO KSC, za pfedsedou
MNYV. Zduraznujte, ze jde o dobrou linnost
pro mladi lidi tak dlouho, az ziskdte pomoc.
Zdkladni organizace Svazarmu md piece
na rozvoji modeldfski cinnosti velky zdjem,
pozddali jste ji o konkretni pomoc v pristim
obdobi a uz v priltim obdobi ji to miizete
splatit. Prdve tim, Se se postardte o rozliieni
modeldistvi mezi dalsi mlade lidi. Dalsi
,.spldtku‘“ ddvdte svi mateiske ZO dobrymi
sportovnimi vysledky.

Bade vasg

e Letogni Svycarskd mistrovstvi vod-
nich letajicich modelu se konalo
na jezeru Bielersee. V motorovych
modelech QviiéZii za dobrdho poiasi
exmistr svfta F. Schneberger iasem
670 sec. pred E. Engem (615). VitEz
Ch. Rothenberger s modelem na gumu
naldtal v péii letech 459 sec., druh”
D. Siebenmann 400 sec. Ospesni
ucastnici pouzili tri plovaku - jeden
vpredu, dva vzadu.

e Na ndrodni souteSi U-modelu
ve Svycarsku pfekonal rychlostni vitez
J. Jenatton rychlosti 192 km\h ndrodni
rekord. Jako dobre motory uvddi ca-
sopis ,,aero-revue* nale MVVS 2,5 R.

»Miniflotte* se nazyvd organizace,
kterd sdruZuje francouzske kluby
lodnich modeldru a je denem mezi-
ndrodni organizace Naviga. Presiden-
tem je R. Glaudel, federace sidli
v Amiens (Hotel de Ville d’Amiens,
Somme).

® V meste Kielce se konala v zdfi
souteS upoutanych maket letadel, jeS
byla souddsti letolniho XXV III. mi-
strovstvi Polska. V jednomotorov0 Hide
zvitezil J. Fiuk z Gdanska s maketou
sovetskiho letadla ,,AN-2*, ve vice-
motorove tftde J. Koczkodaj ze Slupsku
s maketou dvoumotoroviho polskeho
bombarderu PZL ,,Loi,".

® Ve Velkd Britdnii vygly dva'pdufli
zpracovand stavebni pldny sovEtskych

RAKOVNIK. Clenovi klubu pind vy-
uiili letni sezébny k propagaci modeldfstvi.
Mimo jin6 akce pfedvedli 16t U-modely
uiastnikum autocampingového svazar-
movskiho tdbora v Jesenici, odkud je
i snimek.

Pochvalne i kriticky mohou modeldfi mlu-
vit mezi sebou pii nejruznejlich piileSitos-
tech. Nejde vlak jen o to, co ktery modeldr
udelal tak ci onak, ale celkove o linnost
klubu, o modeldistvi, kterd svou ndplni rok
od roku nabyvd pH vychove mladych lidi
duleSitosti. Jak vyiesit, aby tomu tak v kaS-
dem klubu bylo, o tom bylo nebo jelte je
tfeba mluvit otevfene na vyrocnich clenskych
scMzich.

(st)

zajtfmat

U-modelii: tymov” model B. Skur-
skdho a svetozndmy akrobaticky model
,,Moskva*“ J. Sirotkina.

¢ Podle piehledu, uvefejneneho v ty-
deniku Skrzydlata Polska z 22. 9.
1963, vytvolili pollti letecti modeldfi
behem 7 mesicii letolniho roku celkem
9 novych ndrodnich rekordu v rtiznych
kategoriich vdetne R/C.

* Pocet specidlnich modeldrskych
letiSf se rozSiril o dalSi, predand
slavnostnd do provozu letos v Idtd
ve Svycarsku (Biberbrugg Altmatt).
Vzhledem k tamnimu nedostatku
rovinnd ptidy je to mimorddny triumf
dobrovolnd prdee modeldru, kteri
dokdzali ziskat z dam i potrebn”ch
25000 frankii. Startovni drdha je
upravena z desek, poloZenych na 5000
pilotii, zatlucenych do badnatd ptidy.

¢ Populdrni mezindrodni souteS ,,Hyd-
ro Jugo Cup“ se letos konala 25. srpna
ve Splitu. V motorovych modelech
zvitSzil Jugosldvec M. Mlinar (467sec.)
pied Poldkem A. Suliszem (422 sec.).
Vitez z nasi letolni R/C souteSe v K.
Varech - J. Merrory - byl nejlepli
v kategorii modelu. na gumu (578 sec.),
druhd byla Erika Merrory (468 sec.).

e (s-ma) Na letoSnim MS pro volnd
modely mel reprezentant NDR Ram-
mer na motorovdm modelu sklopnou
vrtuli. Toto re8eni, u nds i ve svdtd
jii prakticky nezndmd, mu nepomohlo
- byl dvaadvacdty.
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Reportaz z klubu

DULAYOVA PARTA

Vrtalo mi hlavou, co udelat. Pry -
potfebujeme nekoho tady. Poiddat tedy
Jifiho Trnku, aby pfesidlil? Nebo Gabrile?

Hlasite mediiovdni pferusil sportovni
Iéo?isaf Bohuslav Patocka vecnym ,,0 co
pots

O klub jde. O skupinu muiii, ktefi se
hledali po cele republice, ai se nasli -
ndhodou - v Detve. Rozhodli se opustit
Liberec, Brno a dalsi rusnd mesta a na-
stoupit do zamestndni v Podpoljanskych
strojirndch. Lekaf Jin Zachar se usidlil
v zdvodni ordinaci a pro poteseni svych
oil rozvesil po stendch snimky modelii
letadel. A zamestnanec VIdda Paul, po-
stizen nemoci, odebral se k nemu na vy-
Seifcni. Zatimco mu doktor proklepdval

zdda, kulil Vidda ofi na modely. Po sta-
noveni diagnosy slovo dalo slovo a ie pry -
mohlo by se tady na ftficetiletd kolena
v modeldrstvi pokracovat! Pacient - k ne-
malemu iidivu sestry - pohovofil strucne
0 vetronich A-2 a sdelil, ie na modeldfe
vypadaji zamestnanci ini. Zoltdn Dulay,
Anton Gaio, Ludovit RCnner, Ldda Toth,
ini. Dubec ajeste dalsi. Naslo sejich sedma-
dvacet, od slov nemeli daleko k ciniim
a tak v iervenci r. 1961 zaloiili letecko-
modeldfsky klub. Z VIddi se stal ndcelnik,
pfistim rokem pfedal ,,iezlo* inienyru
Dubcovi a ten dalli rok inienyru Dulayovi.
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Manielky ui tehdy, snad jeSte nei se
Vildda Paul uzdravil, zbystfily pozornost.
Neboi a) manieU ndpadne ochotne pilili
pro ditka do jesli, ochotne se propiijcovali
k domdcim pracem, b) prohrabavali se ne-
ndpadne v bedndch s ndradim, c) pdtrali
po zbytcich nekdejsich modelii, d) argu-
mentovali, ie mistnosti v suterenu by se
mohlo a melo nejak Melne vyuiit. .. Vy-
sledky na sebe nedaly dlouho cekat, coi
hned po manielkdch zaznamenalo sidliste
tenkych sten - Detva - i jeji okoli.

To modeldri ohleddvali teren vcetne
vodniho toku Slatiny, ktery jakoby mo-
delum ucaroval. Mine ui ucarovaly modely
domorodcCim.  Kroutili hlavami - pan
doktor, pdni inienyri - a oni behaji jako
kluci, po stromech lezoui Jednou div ie ne-
dollo k osobni potydce. To Jin Zachar
zaletdval (spil pry se zabehdval majitel)
vetrofi. V nejvetlim finifi zaslechl za sebou
,somdr! Cdd? - Jin zmenil smer behu.
K vetrelci. NaStesti (dodnes se nevi pro
koho) Jifiho zachytili flenovi party.

Parta se zkrdtka ,zocelovala“. Orga-
nizacne i sportovni (tak se tomu tady ovlem
nefikd). Modeldri pfesvedcili lehce a snadno
domovni sprdvu 1. bloku, obtiineji 6. bloku
0 duleiitosti modeldrstvi a byly jim pro-
najaty ony suterinni mistnosti. Modeldri si
je pohotove vybavili vsim, co se dalo doma
postrddat. Modeldri se prosadili v zdvo-
de, ztskali sympatie ZV ROH a tim i ruz-
ny odpadovy materidl, tu a tarn i finance.
1 sportovne ,,$li nahoru*: behem tfi let
dbytek jen peti clenu, pet 1., iest Il. a
sedm I11. vykonnostnich tfid, vedle vetrohii
Wakefieldy, voiné motorové modely.

,Co tomu fikaji manielky ?“ vyslovila
jsem pfdni sejich zeptat. - ,,Jeje - pravil
Vidda Paul - ta moje je zrovna nemocnd.
Ne, ie by moc, ale aby ji to nepfitiiilo,
no tedy kdyi chcete mermomoci?! ?*
V oiich Jifiho Zachara a Zoltdna Dulaye
se zablesklo a oba souhlasne politovali
,,Skoda, ty nale jsou zamestndny pfimo
v zdvode, tarn se asi nedostanete, ie ne?*
Jen Luda Renner rozSafne pravil ,klidne.
Nddobi meju, parkety drdtkuju, dite cho-
vdm, v jistim obdobi dokonce domdci prdce
vyhleddvdm!*

Zimni ndlada v' Detvi - nebo take
k 16tEni vfdy ,naladEny“ Luda Renner

Rekl pravdu. Manielky odpovidaly nd-
ramne pohotove a vecne. Rennerovd: ,,Ai
modelafi, kdy je soutei nebo trenink,
bezpecne pozndm. Pere, iehli, nddobi
meje . . . tak modeldfstvi uzndvdm<{ Paulo-
vd:,,Co naplat, uzndvdm, pokud do Smiknc
(dilny) nechodi denodenneP Zacharovd:
,,Modeldfstvi - hmm - to md byt konicek?
Pro meho muie je to totii obrovsky kim!
Kdybych namitala, bylo by to zbytecne.
Netakticke. A navic - oni jsou vcelku
dobfi.*

Jsou. Je sice pravda, ie i po tfech letech
se Vlddovi Paulovi pravidelne podafi
zlomit vySkovku vpuit, ie doktor pravidelne
umisiuje ,,hivrali v korundch vysokych
stromti, ale to se stdvd piece i mislriim
sportu, ne? Nic tedy nevadt, ie Luda
Renner stdle stavi nové akrobaticke modely
a stdle je rozbiji, ie Zoltdnu Dulayovi
funguje RjC aparatura nejspolehliveji z ku-
chyne do pfedsine. Vedle toho md ovsem
napfiklad ndcelnik klubu precizne, vystavne
zhotovene R/C modely s polystyrenu,
pro nejmladH cleny klubu si pfipravili
pldnky jednoduchych modelii, na sodteiich
nejsou rozhodne mezi poslednimi (a kdyi,
pfece nekdo must byt posledni!).Jsou dobfi-
hodnoti je tak vedeni zdvodu a ZO Sva-
zarmu, krajsky modeldisky instruktor Pavol
Poliacek, ocehuje jejich prdci pfedseda
KV Svazarmu B. Bystrica, major Ondrej
Maié; prokazuje to i skutecnost, ie maji
Rennera a Gaio v okresni modeldiske sekci.

Jen samotni parte se to ,,nejak nezdd*.
Nektefi zacali letat s U-modely. Vykony
zatim nestoji za fee. Dostanou se ddlI?
Potiebovali by pry takhle v Detve Gdbriie.
Nebo Trnku . ..

Vrtalo mi to hlavou zbytecne, sportovni
komisaf Patoika to hraye rozresil: ,,Kdyi
se dostali tak daleko, dostanou se ddl taky
sami. Koneckoncii - koho mel Gdbris?
Sdm sebe. A Trnka taky nemel Trnku!*

Pravda, tak to ona si Dulayova parta
i s temi ,.tidkyu poradi.

L. kavanovA

< Pfedletovou kontrolu dEIE MUDr.
Jifi Zachar, slovem mu asistuje Anton
Ga2o, prihliiejici jsou nebo budou Cleny

LMK

MODELAR . 12/1963



Tripoloho ve

servomechanismy pro

InZ. L. BENDA, LMK Praha 5

V souprave pro radiove fizeni Gama, kterou bade napfesrok vyrdbet druzstvo Jikra,je
pouzit servomechanismus s dvouramennou rohatkou, pohdneny gumovym svdzkem. Tento
druh servomechanismH vysel u nds v posledni dobe z mddy, pfesto&e v cizineje nejrozsifenej-
sim typem. Je po magnetu nejjednoduSSi a nejlevnejsi, neni zdrojem ruSeni pfijmu a mdlokdy
md mechanicke zdvady. Ostup ze sldvy byl patrne zpusoben urcitou nejistotou pfi fizeni
modelu, danou vlastnostmi dvouramenne rohatky, ktere obvykle vyniknou pfi amaierske vy-
robe. Dvouramennd rohatka md dve neutrdini (klidove) polohy. Potizje v tom, ze po jedne
z nich ndsleduje levda po druhe pravd zatdcka. Stdvd se obcas, ze pfijimac zachyti ndhodny
signdl nebo rele zakmitd a rohatka pfeskoci do., ve druhe neutrdIni polohy. Je zfejme, jak
dopadne tfeba pfistdni na oil, kdyz po signdlu, po kterem ocekdvdme pravou zatdcku, model

zacne tocit doleva.

Popideme iipravu dvouramenne rohatky
a nekterych obdobnych servomechanisrrm,
ktere pracuji se tremi polohami smSroveho
kormidla, tj. pravd - leva - neutrdl.
IJpravou zruSime jednu neutrdini polohu
a kodovdni bude vypadat tak, Ze z pri-
meho letu prejde model pri stisku tlacitka
vysilaie vZdy do prave zatdcky, ve ktere
ziistane po celou dobu vysildni signdlu.
Levou zatdEku z klidovE polohy provede
model po dvojndsobnEm stisku tlacitka
vysilaCe, jako v Morseove abecedS pis-
meno a - tefka, preruSeni, cdrka. Rychly
prechod ze zatdcky jcdnoho smyslu do
zatdcky druheho smyslu provede model
pri krdtkem preruSeni signdlu. Tato dpra-
va zvy8uje jistotu pri ovladdni modelu
a spolehlivost cel6ho zarizeni.

UPRAVA SERVOMECHANISMU
S DVOURAMENNOU ROHATKOU

tJpravu popiSeme na Higginsove relf,
jehoZ ruzna provedeni byla jiZ nekolikrdt
uverejnena v Leteckem modeldri.

Popis prdce: v jednom ramenku ro-
hatky vypilujeme zarez tak, aby rohatka

voiné prochdzela nad vodorovnym ramen-
kem zapadky i v klidovem stavu. Na dra-
pek svislého ram”nka zdpadky pripdjime
plisek o dirce jako rohatka (viz obr. 1).
Nyni mviZeme prezkou8et Sinnost vybavo-
vace (obr. 2). V klidove poloze (bez
proudu) se pine ramOnko rohatky opird
0 vodorovnO ram”nko zdpadky - poloha
»pfimo“. Pri zapojeni proudu se pri-
tahne kotvicka elektromagnetu, rohatka
se muZe pootofit o ctvrt kruhu - poloha
»vlevo“. KdyZ vypneme proud, kotva
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odpadne, zdpadka uvolni rohatku. Ramen-
ko rohatky se zdrezem nyni nemviZe za-
chytit o vodorovne ani svisle ramenko zd-
padky, rohatka se nastavi do puvodni kli-
dove polohy. Chceme-li dosahnout polohy
,Vpravo“, postupujeme takto: zapneme
proudovy okruh, rohatka se nastavi do
polohy ,,vlevo*“. Nyni na kratky okamZik
preruSime a opet zapneme proudovy

okruh. Pritom kotva nejprve odpadne
a uvolni piné ramenko rohatky. Rohatka
se pocne otdcet, kotva se znovu pritahne.
Ramenko se zdrezem projde nad vodorov-
nym ramenkem zdpadky a zachyti se na
drapku svisldho ramenka. Dostdvdme
polohu ,,vpravo“. Pri preruSeni proudu
se opet rohatka vrati do klidovd polohy.

Cely jednoduchy pochod md v8ak jeden
hacek: krdtke prerudeni proudu pri vysi-
lani signdlu ,,vpravo“. Preruseni proudu
musi umoZnit uvolneni plneho ramenka
rohatky, kotva musi znovu pritdhnout
drive, neZ raménko se zdrezem dosahne
drapku na svislem ramenku zdpadky.
Gumovy svazek otdci rohatkou velmi
rychle, dalo by se to vyredit jen nejakym
poloautomatickym zarizenim na vysilaci.
Je vdak pohodinejdi cesta: zpomalit otd-
Ceni rohatky, abychom stacili signdl
,vycvakat® nidné. Podobna zarizeni se
obvykle brzdi bud krokovym koleckem
jako v hodinovdm stroji (de Bonneruv
servomechanismus) nebo prevodem do
rychla, na jehoZ vystupu je vrtulka, kterd
brzdi odporem vzduchu (viz autoknips).
To je ovdem mnoho jemnych ozubenych
koleiek, jejichZ pouZiti pri hrubém pro-
vozu v modelu neni prilid vhodne. Ve
funkci brzdy se dobfe osvEdcil vzduchovy



tlumic z leteckych zatdckomeru. Zatdcko-
mery se daji obcas sehnat v Bazaru nebo
v prodejne Mkdy technik (Jindridskd 27,
Praha 1). Nejvhodn£j8i jsou malf plach-
tarske zatackomery.

Zatdckom”r pozndte podle ruciiky,
kterd se pohybuje mezi pismeny L a P
nebo R a podle sklen6n6é trubice s ka-
palinou, ve kterd je kulidka. Cely tlumic
je v podstatd vdlec s presne zalapovanym
pistem, ktery vytlacuje nebo nasdvd vzduch
pres regulovatelny Skrtici ventil. Vdha
tlumiie je podle druhu 10—30 grrmit,
dd se ovSem sniSit odpilovanim (pozor
na kandlek dkrticiho ventilku.) Tluxnii

PRItIO VLEVO '

milieme pouzit tak jak je, upravime pcuze
v ojnici oivor pro nasazeni na kliku podle
pouiitdho drdtu. Tlumic muieme k servo-
mechaniimu bucf pri§rcubovat (s pouzi-
tim piivoduich zdvitovych otvoru), pri-
chytit objimkou nebo prilepit Epoxy
1200. Predem mu>ime zkontrolovat, zda
se klika mii2e voiné otacet, popripc.de
zmenSime delku rimene kliky. Rychlost
otd6eni nyni serid me utahovanim 8roub-
ku dkrticiho ventilku. Doba jedne otacky
se dd seridit v rozmezi asi 0,1—3 vteriny,
nejvhodndjdi je asi 0,5—0,8 vt. Tlumic zd-
roven casteine vyrovndvd vliv natoceni
gumoveho svazku - odpor Skrceneho
vzduchu roste pribLSne se itvercem

rychlosti, tak2e pri vice natocendm svazku
brzdi a naopak. Pri sprdvndm serizeni
tlumiCe neni treba zesilovat gumovy sva-
zek, protoze tlumic vndSi do systemu prak-
ticky jen dynamickd sily.

tJPRAVA SERVOMECHANISMU
RELAYTOR

Relaytor se dd upravit obdobn”m (p0-
sobem jako Higginsovo rele. Popis prdce
(obr. 3): z rohatky odstranime jeden ozub
na kratSim nmer.u. K jazydku pfipojime
velmi jemnou pruzinku, ktera tahne jazy-

VPRAVO

dek smerem vpravo. Muzeme odstranit
levy dordz, ktery je nyni zbyteCny. Na
kliku, vychazejici z rohatky, pfipevnime
ojnici tlumtee. Relaytor md nyni jednu
kl.dovou polohu, do ktere se vraci auto-
maticky, na jeden impuls se nastavi do
polohy ,vlevo“, na dva ,vpravo“. Cin-
nost mechanismu je na obr. 4: funkci
£tvrteho ozubu prebird pruZinka na ja-
zy6ku. Pri prechodu z polohy ,,vlevo“ do
polohy ,,vpravo“ je nejprve jazycek od-
tlaien rohatkcu vlevo, po vyklouznuti
s ozubu pruSinka jazycek vrdti, nyni se
kotvicka pritahne a uvolni jazycek, ktery
pruzinka stahne na pravy doraz. Ostatni
je zrejme z obrazku.

S materialem za modelari

(red» Koncem rijna jsme se dozvddeli
z ustredniho skladu modeldrskych potreb
v Praze, ?e bylo dodano polytechnicke
zboii do dalSich prodejen v ceskych kra-
jich. Jde vesmds o existujici jii prodejny
(vetsinou Narpa), kde polytechnicke zboti
rozdiruje dosavadni sortiment a dostava se
tak blize k spotfebitelum - modelarum.

Upozornujeme modelare na tyto nove
mofcnosti ndkupu a doporucujeme, aby jich
vyuiivali. Mctodickvm strediskum a mo-
deldrskym klubvim pak radime navdtivit
prodejny a poskytnout odbornou pomoc.
Prodavaci ani vedouci nejsou vetsinou
znali modeldrskych potreb a pravdepo-
dobnd uvitaji, poskytnete-li v prodejnach
pravidelnou poraderskou sluzbu, jak pri
daldim ndkupu zbozi, tak zdkaznikum.
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N ové PRODEJNY

Jindr. Hradec, Kostelni 185/1 (prodejna
063/03)

Tabor, Palackeho 354 (3. 143/08)
Pelhrimov, Prikopy 25 (c. 078/04)
Pisek (druhd prodejna), Jirsikova 39/1
(3. 102/05)

Rakovnik, Stalingradskd 4 (c. 345)
Nova Paka, Gottwaldova 86 (3. 053)
Turnov, Nam. pracujicich 26 (5. 130)
Trutnov, Bulharska 17/58. (5. 142)
Dobruska, Rude armddy 7 (6. 106)
Havl. Brod, Dolni 157 (5. 027)

Dvur Kralové n. L., Komensk6ho 27
(c. 145)

Usti n. Orl.,, Komenskeho 151 (3. 163)
Pribram, PrazZskd 9 (5. 337)

SERVOMECHANISMY
S ELEKTROMOTORKEM

Lipravu predchozich dvou servomecha-
nismil muieme provost bez ohledu na to,
k jakému prijin”i servomechanismu po-
uiijeme. Stadi, kdyi prijimaé nemd velk6
zpozd6ni reakce, jako napr. nekter6 pri-
i*30¢ Beta. Pro uvedeny typ servome-
chanismu s elektromotorkem potrebujeme
pfijinu”, ktery md na vystupu anodovd
rele s klidovym kontaktem. Vystupu s vy-
konovym tranzistorem lze ufcit jen po
upravé, kterd vyiaduje nejmén& daldi dva
tranzistory, z nich jeden vykonovy.

Tripolohovy servomechanismus s elek-
tromotorkem byl jiz v Modeldri uverejnen
v dMnEn J. Hese (3. 2/1963). Pri provozu
obdobneho servomechanismu vznikaly
police s programovacim kotouGkem.
U dalSich provedeni byl kotoucek nahra-
zen dvema kontakty, ovlddanymi vaékami.
Schema servomechanismu je na obr. 5.
Pracovni cyklus vypadd takto: v klidu
kotva anodoveho rel6 spo6ivd na klidovem
kontaktu, kontakt P je sepnut, K rozpojen,
proud neprochdzi 2ddnym okruhem. Pri
vyslani signdlu anodove rele sepne, proud
prochdzi pracovnim kontaktem pres kon-
takt P, motorek pres ozubene prevody
otd6i hlavnim hridelem at do polohy
»vlevo“, kde vacka rozpoji kontakt P,
proudovy okruh se otevre, proud nepro-
chdzi, zvtstdva poloha ,,vlevo*. Kdy2 nyni
u™on6ime vysilany signal, kotviéka ano-
doveho rele odp dne a proud prochdzi
kl.dovi'm kontaktem pres kontakt K,
ktery byl soucasne s rozpv)jenim kontaktu P
sepnut, motorek poota6i hlavnim hride-
lem do polohy ,,vpravo”. Kdy2 nyni ne-
obnovime signdl, hridel pfebehne polohu
,Vpravo“ a zastavi se v puvodnim neutralu
rozpojenim kontaktu K. Jestlize signdl ob-
nov.me (kodovdni tedka-ddrka), druhy
vy6nelek vabky rozpoji kontakt P, dostd-
vamc polohu ,,vpravo”. Pri sprdvnem se-
rizeni vabkového mechanismu pracuje
servomechanismus spolehlivg.

Popsane servomechanismy nejsou jen
vyplodem fantazie, viechny stravily nejaky
cas ve vzduchu. Vzdy kdyz se mi podafilo
nejaky model rozbit, bylo to zavineno ne-
ctmjinym nez servem. Neuvddim to jako
bezvyhradny doklad o dokonalosti servo-
mechanismii, ale prece jen mdm za to, ze
uvedend resent mohou poslouzit mnohym
modeldfiim alespofijako podklad pro vlastni
prdci.
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majstra sveta

Pre ,,Modelara“ napisal KOTAMAS, vedijci
redaktor ,,Mode//ezes*

Zacinal tak, ako ostatne chlapciskd,
paindsirocny. Postavil model, rozbil ho,
zahodil, potom staval dalsie. Staval ich
stdle viac, sidle viac ich aj pri netlspes-
nych startoch porozbijal kym prisiel na to,
ze celti prdcn must robii dajako ind£.

Dries je on - Ernd Frigyes - majstrom
sveta.

Keby sme chceli zhrndt vsetky fakty
odvtedy az doteraz, ked sa mu vo vitrine
jagajit dve zlate medaile majstra sveta,
a jcho meno bolo spolu s ostatnymi madar-
skymi pretekdrmi uz llyrikrdi na najcest-
nejsom mieste vo vysledkovych lislindch
MS, keby sme chceli uviesl, co Ernd pre
modeldrstvo v Madarsku urobil - museli
by sme napisal knihu . . .

Tohto roku je tomu uz dvadsaip&i rokov
odvtedy, co sa zacal zaoberat modeldrstvom.
Do roku 1945 dosiahol sice sem-tam dajaky
iispech, no bezvyznamny. Uz-uz sa na
neho lepila beznddej, neviera vo vlastne
sily, ked roku 1950 na obvodnych prelekoch
v Budapesti skoncil vo vetrofioch na 1. a 3.
mieste. Sdm hovori, ze tym vlastne nastal
v jeho zivote velky zvrat. Az vtedy zistil,
ze nestaci staval modely podia inllinktu,
ale ze modeldr sa musi‘aj cielavedome
vzdeldval. Ovela usilovnejsie sa preto vrhol
na odborm iasopisy. Nielen cital, no priamo
studoval. - Startoval potom takmer vo
vsetkych kategoriach, vela razy zvitazil
a mozno prdve tolkokrdt bol porazeny.
Inych by to hddam znechutilo, no Ernd

Majstr sveta v kat. motorovych modelov
Startoval vlani v Kijeve aj s tymovym
modelom; odtial je snimok

Frigyesa vytesali z tvrdsieho dreva. Tak
diho hladal priciny neuspechu, v prvom
rade u seba a v konstrukcii svojho modelu,
az ich naliel. A v roku 1958 bol prvy raz
nominovany do reprezentacneho druzstva.
Vtedy aj v motorovych modeloch zvitazil.
Bolo to na majstrovstvdch sveta v Gran-
fielde. A tohto roku zvitazil druhy raz,
na majstrovstvdch sveta v Rakusku.

,,Prezradte ndm tajomstvd uspechov* -
poziadal som ho.

Usmial sa.

ZE ZIVOTA A
PRACE PRATEL

,.Nemdm zvldStnych tajomstiev. Zdkla-
dom mdjho tispechu v modeldrstve je syste-
matickd priprava a neustdla ticasl na pre-
tekoch. Trining sa zacina skoro na jar,
aby som v sezone bol vo vrcholnej forme.
Vlestranne, Lebo aj zabehntil za modelom
takych lest kilometrov je treba - a mdm
ui Styri kriziky na chrbte! No napriek
tomu sa neraz stalo, ze patndsi - osem-
ndstrocny larvanec ostane za mnou . . .

A £o sa odbornej pripravy tyka - no-
vych technickych probUmov sa vyndra
na stovky. Treba zvylovat priemerni
vykony modelov, indc si nikto neudrzi
vybojovane miesto - ani ja nie. Co je dnes
nové, zajtra zostame. A neimponuje len
velke meno, treba stdle produkovat vy-
sledky/*“

Hladanie noviho, ndrotnejlie vypraco-
vdvanie modelov vsak vyzaduje od Ernd
Frigyesa mnozstvo casu. V rocnom priemere
by to boli tyzdne, ba mesiace. Ved doteraz
napriklad postavil Ernd sedemdesiat pre-
tekdrskych modelov, od roku 1958 dvadsat-
dva. A toje lenjedna cast; ticasl na pre-
tekoch, triningy o sobotdch a nedeliach,
to je cast druhd. No ani napriek lymto
obetiam, usilovnej a cielavedomej prdci
nemd Ernd len iispechy - neziskal napriklad
este titul majstra Madarska. Preto treba
dalej robit, dobre - a toje aj hlavnd zivotnd
zdsada Ernd Frigyesa. Pracuje na rade
teoretickych problemov, teraz napriklad
skiima nove rielenie slavby vetrohov A-2,
ktore by priniesli najraciondinejlie letove
vlastnosti.

,,P0 svete treba chodii s otvorenymi
ocami a nelutovat strateny) cas. Takto som
to robii a pri tom aj zostanem. Keby sa
niekto spytoval na systEm mojej prdce,
len to by som mu mohol odpordcatP

vhieclueum termih

V poslednich mesicich vzbudily pozornost modelaru zprdvy
0 americkem amaterskem pristroji «Thermal Sniffer". Jak jsme
jiz uvedli, pouzivali jej zkuSebne i reprezentanii USA na leto§-
nim MS pro voiné modely v Rakousku, prozatim bez valniho
uspSchu. V tdto souvislosti bude jistE vhodne uvest nfkolik
poznamek o podobnych pokusech a vysledcich z minulych let
u nas.

Podrobnd promefovdni teploty pfizemnich vrstev vzduchu
v mistech zrodu termicki bubliny byla u nds uskutecnenajiz v roce
1947 vyzkumnym oddilem byv. AR.Cs na letisti v Klecanech,
pod vedenim ,,tdty plachtaru@ RNDr Emila Veseleho. Vrstvy
ve vysce 0—2 m byly systematicky promefovdny Lambrechtovymi
psychrometry. Ziskan£ zkusenosti byly o tfi roky pozdeji aplikovdny
na modely vetrofiii se snahou, vyuzit model jako nosic mericiho za-
fizeni.

Pro soutezni vyuziti podobnych pristroju je si vsak nutno uve-
domit, ze pnivodnim jevem vzniku termicki bubliny je rozdil
v teplote pfizemni vrstvy vzduchu v miste predpokiddaneho uvol-
neni a teploty pfizemni vrstvy v okoli. Stabilni umisteni jednoho
pristroje, mericiho absolutni hodnotu teploty napf. v miste startu,
nepoddvd plnou informaci; pristroje by niusily byt nejmine dva,
z nichjeden pohyblivy (vlastni,,hledac termiky*).
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Setrvacnost tepelnych pristroju, dand
vlastnim principem mefeni teploty, vedla
k vyuziti svetelneho kontrastu pro od-
halovdni mist pravdepodobneho uvolne-
ni bubliny. | kdyz svetelny kontrast
dvou mist neni vycerpdvajicim a jedi-
nym knteriem, prakticky postacuje pro
modeldfske vyuziti.

Tato skutecnost byla v minulych letech
proverena stovkami startu do lermiky
a dala podklad k fade ndvodu, uvefej-
hovanych v Leteckem modeldfi jiz od
roku 1954.

Svetelny kontrast lze merit citlivym
expozimetrem s upravenym zornym po-
lem; expozimetr tak vystoupil u nds ve
funkei ,,hledace termiky*jiz temef pfed
deseti lety. Jak vsak praxe pozdejsich
let ukdzala, podobne pristroje maji de-
monstracni charakter a pri spickovych
soutezich volnych modelil rozhodne
taktickd a meteorologickd priiprava modeldfe prdve tak jako
jeho nervovd dispozice.

Ini. Jan DREXLER, VZLI) Praha
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K novemu narodnimu rekordu
VOLNY RYCHLOSTNI MODEL NA GUMU

Po zhlddnuti tabulky rekordii v Mode-
Idri 1/63 jsem se rozhodl, 2e zkusim stavbu
a letini s volnym rychlostnim modelem
na gumu. Po teoreticke strance mi byly
pomocniky ,,PraktickE teorie modelu™
ini. Schindlera a ,,Aerodynamika letajicich
modelu” inz. HorejSiho. Pri navrhovani
modclu jsem mel na zreteli predcvSim
pevnou a odolnou konstrukci (pri pokusu
o rekord musi model proletet obdma smdry
traf 50 m bdhem pul hodiny), dale dobrou
stabilitu, pomcrne vysoke zatizeni nosne
plochy, celkove malou vdhu, pokud moino
minimalni odpor celeho modelu.

V ndsledujicich rddcich jsem se snazi
shrnout strudnd svd dosavadni zkusenosti
OmysInS jsem se vyhnul vSem vzo'rcum
z citovanych publikaci, ktere mi byly
voditkem pri ndvrhu, i kdy2 je skutednost
takovd, ie vypocitane hodnoty se s praxi
dosti rozchdzeji. Je to jednak v diisledku
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nepresnosti pri stavbd, jednak proto, ze
aerodynamicke hodnoty profilu jsou md-
reny pro daleko wSSi Re.

Konstrukce a stavba

Trup dtvercoveho prurezu z balsovych
prkdnek tl. 4 mm je uvnitr poddind ztuzen
smrkovymi podelniky 3 X 3,v mistd zad-
niho zdvesu svazku jsou stdny zevnitr
vyztufceny preklizkou 2 mm. Vpredu pre-
chdzi hranaty trup do kruhoveho cela.
Neni to sice aerodynamicky cistd reSeni, ale
v praxi se trup ukazal odolny proti ndraziim
delnym i Sikmym. Hlavice trupu je beznd
s tim rozdilem, ze loiisko (kulickovd,
tladne) je do ni tdmdr cele zapusteno.
Hridel vrtule je z oceloveho drdtu 0 3 mm.

Kridlo je provedeno jako torzni skrin,
ndbeSna i odtokovd hrana z tvrde balsy,
nosnik ze dvou smrkovych li§t 3x3,
potah do 40 % hloubky z balsy 2 mm.

Kridlo je krizeno aerodynamicky inter-
polaci profilii CAGI B do NACA 008,
geometrickdho kriSeni (,,negativ*) pouzito
neni. Vzepdti kridla v hodnotd 9,5 %
rozpeti postacuje pro pricnou stabilitu pri
dobre provedenem startu. Ukonceni kridla
aerodynamickymi kapkovitymi tdlesy je
vyhodne zvlaSte z hlediska pevnosti pri
pristdni. K trupu je kridlo pevne privazano
gumou.

Vyskovka z plneho balsoveho prkenka
tl. 4 mm ma soumerny profil. Puvodne
byla ulozena na vrcholu smerovky, coz
bylo vyhodnd pro poddinou stabilitu,
avsak nikoli pevnostne. Pevnost se zvetsila
zabudovanim vySkovky do trupu, podelna
stabilita je ponekud horSi.

Vrtule jsem zatim vyzkouSel ctyri,
vesmes volne sklopne. S prvni vrtuli

0 380/610 mm, o Sirce listu 34 mm
a s vydutym profilem (jako pro Wakefild)
dosdhl model rychlosti asi 60 km/h, pri
znacndm reakcnxm mornentu. Ddle jsem
zkouSel wvrtuli 0 280/470, Sirka listu
30 mm, profil sniieny Clark Y a vrtuli
0 260/410 mm, Sirka listu 28 mm. Nejlepe
se vSak zatim osvddcila vrtule 0 330/490
mm (tj. 1,49 D), Sirka listu 28 mm, s
vypuklym  profilem, pohdnena svaz-
kem o prurezu 144 mm2 Pri tomto
uspoMdani model dosahuje trvale rych-
losti pres 70 km/h.

O zaletavani

Jako ,,gumdckef“ mim znadne zkuSe-
nosti se zaldtavinim modelu Wakefield.
U rychlostniho modelu jsem se vSak musel
vyzbrojit znacnou trpelivosti, protoze se
mi zvi"Std z podatku stEvalo, 2e hncd po
prvnim pokusu jsem Sel domu opravovat.
Musel jsem si predevSim zvyknout na
znacny kroutici moment, abych model
spr&vne odstartoval z ruky. Odstartovani
se sklondnym levym kridlem (ve smyslu
reakdniho mornentu vrtule) melo vetSi-
nou za nasledek skluz do zemd. Vzhle-
dem k znadnd rychlosti byly vysledkem
utrSene listy vrtule, poSkozeni kridla,
vySkovky aj. Pri serizov®ni smeru letu
je nutne rovne2 postupovat s velkou citli-
vosti, protoze i mirnd vychyleni 10 mm
hlubokeho smeroveho kormidla znamena
ihned velkou zmenu smdru letu. Velkv
podil na dosa™enem fispdchu pripisuji
uhlu serizeni (kridlo + 0,3° - v*Skovka 0°),
kterd se pres -pocdtecni strasti vyplatilo.

Rekordni vykon

Pri oficiilnim pokusu o rekord dne
27. 10. 1963 za pritomnosti komisare OV
Svazarmu s. B. Patocky proldtl model traf
50m proti vetru rychlosti 75,0 km/h a po
vdtru rychlosti 81,818 km/h. Rekordni
prumdrnd rychlost z obou letu je tedy
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78,260 km/h. Rychlost vfitru byla asi
1m/s. Vykon byl schvdlen sportovni ko-
misi Aeroklubu CSSR jako novy ndrodni
rekord c. 4.

Podle dosavadnich zkusenosti jsem pre-
svEdcen, ie je mo2ne dosdhnout dalSiho
zvy8eni rychlosti pouzitim dvou proti-
bdznych wvrtuli, je8td tencim profilem

italska tryska

(dx) Ital Elio Zanin se zacal zajimat
0 modely s pulzacnimi motory od roku 1948,
prvni pokusy s nesoumernymi modely delal
pfed 7 lety. S popisovanym tryskovym
modelem dosdhl letos v cervnu rychlosti
306 kmlh, a to na zavodu Coppa Pepsicola
v Rime. FAL jiz uznala vykon jako novy
absolutni svetovy rychlostni rekord (do
i¢ doby jej drzel 1. lvanikov, SSSR, rych-
losti 301 kmlh.)

Koncepce rekordniho modelu byla
vedena zhruba temito limysly: dosdhnout
shody v poloze pftsobiStS tahu a odporu
modelu a umistit palivovou nadrz tak,
aby se vyuSilo odstredivd sily k regulaci
dodavky paliva (pri wSSi rychlosti dostdvd
motor vice vzduchu, vzristd odstredivd
sila, kterd umerne zvySuje doddvku paliva).

Zanin doporucuje zacit stavbu palivo-
vou nddr2i, kterd md obsah asi 150 cm3
a jejimi prodlouienim je vytvoren nos-
nik.ocasni plochy. NddrZ a jeji prodlou-
2eni jsou z ocelov6ho plechu tl. 0,5 mm.
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kridla, zvySenim hladkosti povrchu celeho
modelu a v neposledni fade i pouZitim
lepsi gumy (pokus jsem letal s vyrazenou
gumou, kdy na svazku bylo 38 uzlu!).
Rad bych se dohodl se zdjemci o rych-
lostni letani o eventudinim usporddani
zavodu techto modelu.

Vaclav SiPEK, Zamberk 608

svetove modely

Pri vyrobe je nutno venovat obzvMstni
p&iT svareni predniho vika, aby nezbyly
uvnitr t52ko odstranitelne necistoty. Uchy-
ceni n"drze k motoru, zastavajici sou-
casne funkci trupu, je realizovano kapko-
vitym z&Kkrytem privodu paliva z mosaznd
trubky 0 3/0,5 mm. Predni cast nddr2e
je profilovdna hlinikovym kuzelem. Pri
vyrobS uchyceni k zadni c”sti motoru
je treba pamatovat na vuli v objimce
asi 1 mm, respektujici tepelnou roz-
taiivost vytokove dyzy.

Kridlo je upevnSno k nddrzi kovanim
tvaru ,,U*“ z oceloviho plechu 1 mm.
Kovani md celkem 6 der, umoznujicich
snadnou centrdi modelu. Zanin doporu-
cuje ponechat tdhlo rizeni venku, pri-
stupnd; tim se li§i provedeni rekordniho
modelu od planku. Kridlo, z hlinikovdho
plechu tl. 0,3 mm, je vypindno balsou
a zesileno u korene dvema hlinikovymi
pasy tl. 1,2 mm, prekryvajicimi tichytnd
kovani; pasy sahaji asi do jedne tretiny
rozpeti. Balsa je lepena k hliniku specidl-
nim lepidlem UHU Plus (ekvivalent
Epoxy 1200), tvrzenym v peci.

Rizeni must mit zcela volny chod,
nebof pri velkych odstredivych sildch
za letu muze dojit k mistnim dcformacim
v uchyceni - byf i malym - ktere by
mohly blokovat rizeni.

Vykony modelu samozrejme zaviseji
na serizeni motoru. Zanin radi pou”it
serie vstrikovacich trysek, kterd se vzd-
jemn£ li8i prumerem vidy o 0,01 mm.
Trysky vhodne a postupne vymehuje tak,
a2 dosdhne piné pripusti paliva za letu.

Podle Rassegna di Modellismo

MEZI

KLOBOUK DOLLJ!

Souteze ... Jednou modeldf s kridlem
podpazdi cestou zpdtky prohlasuje (jako
nejmladsi hrdina filmu Knoflikovd vdlka)
,.dybysem to byl vedel, tak bysem tarn byl
neleVl A podruhe (nastesti je to pfipad
castejsi) potlacuje v sobe pocit, ze by se mel
pofadatelUm nejak odvdecit, nebot (a sou-
tezicije kriticky!) nemel anijedine ,,protiif(,
i kdyz nevyhrdl. Jako treba prazsky Jifi
Samek.

Nervy mel napjati uz ve vlaku, kterym
na soutez R/C modelu do Ceskych Bude-
jovic jel. To se u neho misila vzitd nervo-
zita s nevlidnym polasim, pfedstavou har-
tusicich pofadatelu, preslapujicich caso-
mericii a vubec vleho dohromady. Jenze
pfedstavte si, ze oni pofadatele na prijezd
soutezicich cekali. V noci, u kazdeho vlaku
s motocyklem a osobnim autem Jifiho Duba
a Pavla Horana. A noclchy zfejtne bylo
mozno zajistit, neboi modeldfi spali, a to
prime na letiSti v Hosine. Rdno nevlidne
prselo, ale sportovni komisaf A. Nepefeny
pfendsel klid na lasomerice a ti na soute-
zici. Jenie - co se jen miize stdt, stane se
zrovna Samkovi. Praskla mu ,klika*
v motoru, 10 minut pfed prvnim startem.
Majitel uz uz podlehal dulevni depresi.
Opoddl stdli P. Horan (feditel souteze)
s J. Dubem. Ten se chystal na start se svym
,,motordckem*. Co si fekli, nikdo nevi, ale
Jirka vymontoval z modelu motor a nesl
jej Samkovi (jaktezivi pfedtim se nesetkali).
On - jako Jirka - pry nebude letat, co na
tom... A Samek po dalsich tfech minu-
tdeh ohldsil start modelu s vypujeenym
motorem.

Pak mrholilo, modeldfi dostali po vydatne
snidani az ,,pod nos“ pfesniddvku, pfestalo
prset a zase zacalo, tfi casomefili v tom
dcSti (uz odpoledne) cekali trpelive, az
posledni doletaji. - Ke vsem vlakiim cle-
nove pofddajiciho klubu soutezici rozvezli,
odmitli poplatek za benzin, ze pry si tu
rezii vyrovnaji v klubu mezi sebou, a to je
vlechno. '

Ze souteze R/C modelu. v C. Budejovi-
cich byly v MO 8/63 uvefejneny stroke
vysledky. Rtkali si sice mezi sebou Jifi
Samek a Mirek Urban, & pofadatelUm
vsechna cest a 0 tom pekmm sportovnim
projevu Jirky Duba ze by se melo vedet,
viibec ze by se melo, tak nejak ,,lidsky* . . .

Ale feknete, copak muze modeldf psdt
a podepsat se pod nejaky cituplny cldnek ?

L. Kavanovd

NAMI MODELARI:

Byt tak poblii krdsne budovy na cesko-
budejovickem letiSti v HosinS jeStd ran-
vej, bylo by po starostech, kam s ,.celo-
stdtni* pro R/C modely!

273



Sportovy R/C vetron ,,RUBIN”

Model som konStruoval Specidine pre Sportovi lietanie, t. zn.
aby bol vzhTadn”™ a aby dobre lietal. Stavba je zmieSand, z balzy
a z tuzemsk6ho materidlu. Smerovd kormidlo je ovladan6 jedno-
povelovou rddiovou aparaturou ,,Beta* s vybavovacom na system
servomotora.

Trup ovfilneho pricrezu ma tuhy pofah: boky balza, vrch
aspodok Hpové dyha, predn£ dasf az po koliesko preglejka 0,8 mm.
Pozdlzniky: dva hlavnd 2x 10, obrysov0 - dva 2x4, dva 3x3.
PrepaXky su preglejkov6, a to 7 kusov hnlbky 3 mm, ostatne
hrhbky 1,2 mm. OdkWpacia kabina z 2 mm plexiskla spristup-
riuje napdjacie zdroje, svorky a hlavn” vypinac (na zadnej stene).
Jazyk pre kridlo z 3 mm duralu je zakotveny medzi 2 prepdzky.
V priestore medzi nasledujucimi dvomi prepazkami je nad sebou
umiestncny vybavovac a prijimac. Pristup je cez odklapacie vedko
na vrchu trupu. Povrchovft uprava: do cista obriiseny a Ikrfit
lakovan” trup je potiahnuty papierom Mikelanta, znova 2—3krat
lakovany Cistym nitrolakom a nakoniec nastriekany bledemodrym
nitrolakom.

Kridlo je bohate dimenzovane. Rozmery smrekovych nosnikov
su uvedeni na pripojenom rebre 1:1 (tiez pre vySkovku),
odtokovfi hrana je z balzy 5x 20. Znaine vyiahcovane profily
su z preglejky 1,2 mm. Vrch kridla po hlavn# nosnik je potiahnut®
balzou 1—2 mm, dalej po profiloch pokracujti pasiky dyhy.
Na spodku je dyhov” pofah po predny pcmocn” nosnik. Cele
kridlo je potiahnutd Mikelantou a 5krft lakovane, z toho 2krat
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vypinacim lakem. Farba vrchnej strany je 21t£, spodnej cervend.

VySkovka je obdobnej stavby s kridlcm, smrkove nosniky
pozri rebro 1 : 1, odtokovd hrana z balzy 4x15.

Celkove pcmerne pracny mcdel vyzaduje presnu pnku. Myslim
v8ak, 2e v buducnosti sa budu stavat’ viace] modely, pripomina-
jiice skutccne lietadld, teda makety a polcmakety, a to hlavne
ako rfidiem ovlddani. ,,Rubin* lieta pomerne pcmaly a stabilne.
Je velmi citlivy na kormidlo. Zalietavaf je treba vel'mi opatme,
od nesmelych prvych ,skokov* az po ,,bezpecn6* ostr6 zatdiky.
Zaklad dspechu je ovSem v spolahlivej rddiovej aparature.

J. BARTOVIC, LMK Piesfanv
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Osvedcenou A-dvojku ,,Puni@"

jsem postavil koncem roku 1961. Absolvoval jsem s ni sez6nu 1962
s prumerem 751 sec. na soutei. Z nedostatku balsy jsem navrhl pro
n£kolik dalsich kusu trup z tuzemsk£ho materialu. Cetne uspechy
clenu klubu ukazaly, ie i v tomto provedeni model dobfe leta-

Ke stavbe

Trup. Hlavice z lipoveho prkenka tl. 6 mm je dozadu prodlou-
iena smrkovymi nosniky 3 X 6, z obou stran je potah z balsy
3 mm. Druhe reSeni: hlavice z lipovEho prkenka,, nosniky 2 x 10,
z obou stran potah z preklizky 1 mm. Z pevnostnich dfrvodfi je
vhodn6 lepidlo Epoxy 1200. V mistS vytknuti jazyku je hlavice
zesilena dvema 2ebry z preklizky 3 mm. SmSrovka je z tvrd6
balsy 4 mm. Vlecny Meek z 2 mm celuloidu upevnime na spodek
trupu 10 mm pred i3iidi€. Silonov” vlasec ke smerovee vedeme
zvenku po spodku trupu.

Kridlo je spojeno duralovym jazykem tl. 1,6 mm. Zebra jsou
z preklizky, a to krajni tl. 3 mm, v rozmezi jazyku tl. 2 mm
a ostatni tl. 0,8 mm. Rozmisteni a miry nosnikia viz zebro ve
skutecne velikosti. Pomocny nosnik do jedne tretiny rozpeti
zesilen. Celobalsovd vyskovka m£ bt co nejlehci. Tlou8t'ku
2eber volime podle kvality balsy, ostatni viz 2ebro 1: 1

Potah z Mikelanty je lakovan 2krft vypinacim lakem a 4krat
cellonem. Nosne plochy ponechdvame delSi dobu v sablonS
»Vvyzrat®“. Pred zaletdvdnim model zvAiime a doplnime olovem na
patficnou vahu. Olovo rozdelime na pul, odlijeme do dvou kap-
kovych tvarii, pripevnime je na trup a model zaklouSeme. Posou-
vdnim nalezneme spravnou polohu zavazi pro dobry kluz. Dola-
efujeme podkl*ddnim vyskovky.

VI. KUBES, LMK Sez. Osti

VOLNY MOTOROVY MODEL

Konstruoval a pise Zd. MALINA, vykres Jana PERNA

Navazujeme na stai ,,Soucasnd technika volnych modelu* z minuleho cisla a prindstme
podrobne zpracovany vykres na model reprezantanta Maliny, o nemz byla zminka. V sou-
casne dobejej Ize poklddat za doporuceni hodny pfiklad modernt koncepce volneho motoroveho
modelu, jenz se osvedcil jak doma, tak v mezindrodni konkurenci. Je mozno pfedpoklddat,
ze dobfe zpracovand a se spickovym motorem prvotfidne zaletand ,,Sonda‘“ se pine vyrovnd
nejleplim zahranicnim modeliim sve tfidy. Redakce

Model jsem postavil v r. 1962 po ukon-
ceni vojenske zdkladni sluzby a odletal jsem
s nim témer 30 souteSi. Vyznacoval se
vzdy rychlym motorovym letem a dobrou
stabilitou i za siln6 turbulence. Pri navrho-
vani jsem vycMzel z drive ziskanych zkuse-
nosti a usiloval jsem o model co nejvykon-
nejSi, stavebnS jednoduchy a pevn£.
»Sonda“ je vSak dosti Mrocnd na zalOti-
véni a vyiaduje urcite zkuSenosti v letani
s motorovymi modely; proto ji nedoporu-
cuji zacdtecnikum.

Stavebni postup je jen strueny,
protore terrier vgechno je patrn6 z vy-
kresu. Podrobneji se zminuji pouze
0 zaletdvdni, jemu2 jsem sdm vSnoval mno-
ho casu.

Ctyrhrannou kostru trupu tvori ctyri
balsove podelniky 7 x 7, navzajem mezi
sebou vyztuiene prickami 7x3. Vpredu
je na tupo prilepena motorovd prepazka
z preklizky 10 mm, kterd ma sklon 3°
dopredu. Na hotovou kostru trupu prile-
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pime obS casti smSrovky, pylon a prista-
vaci lyzi. Vzadu zalepime mechanismus
pro ovladani lihlu serizeni a doraz pro
vychylovani smerovky. Ocelovou planzetu
D s otvory pro ocka vzper kridla a hlavni
vybavovaci pdku P prilepime k trupu
lepidlem Epoxy 1200. Dtikladne vyzkou-
Sime ovlidaci mechanismy, definitivne
upravime délky ovlddacich strun a teprve
potom dokoncime tuhy potah trupu, a to
balsou tl. 3 mm nahore a4 mm dole. Trup
obrousime do obleho tvaru a potahneme
jej jakymkoli vlaknitym papirem (japan,
mikelanta, modellspan).

Pro montai motoroveho loze k trupu je
pou2ito groubii M4 (M3 nestaci!). Cel6
lo2e je vyfrezov&no z kvalitniho duralu
podle mer na vykrese.

Kridlo a vyskovka jsou staveny bez-
nym zpusobem. Zebra zhotovime ,,ra8plo-
vou interpolaci®, a to na kridlo s pomoci
sablon K1 ai K29, na vyskovku se Sablo-
nami VI a V5. Na nabeznou a odtokovou
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prostor rnuxJ h'stami <ox2
a Sr,2 vy/npit balaou

balsa 3,5mm

balsa e -e

balsa 3,5mm

SOUTEZNI MOTOBOVV MODEL

SONDA

40DNSTQUUCE ZDEIN"iT MAUNA LMU. PQANA 'S

bambus r=3 mm>

rozpati" 4450 pi.kjricta 265dm1
ckitUca 4000 pi- vQkovky 8,5 dm*
veiha WA  pl.coJkord 35,0 dm*
motor  MWS-25* profitif vtastni



hranu pouzijeme tvrdSi balsy. Hlavni
nosnik kfidla i vySkovky vylepime po
celem rozpeti balsovymi vyplnemi. Kon-
cov6 ddsti kridla (tzv. ,uSi“) stavime
zvlasf. Oba dily jedne pulky kridla (stfed
a ,ucho®) spojime s pomoci pfeklilo/¢

spojky S, ktera spolu s balsovymi troj-
fihelniky zajisti dostatecnou pevnost spoje
a sprdvnd vzepeti ,,ucha“. Nakonec pfile-
pime ke kfidlu ocka pro vzpery |, vyfiz-
nutd z ocelove planZety. Nejvhodnejgim
lepidlem na to je Epoxy 1200, kter6 krome
pevnosti odoldvd vlivum paliva.

Potah. Stfedni cdsti kridla potdhneme
tlustSim papirem; v mem pfipade to byl
japan. ,,Usi“ a vyskovku potdhneme mo-
dellspanem. Barvy potahu volime pestr6,
dobfe viditcInd na obloze. Cety model
dukladnS lakujeme kvalitnim cellonem,
ai dosdhneme lesku. Po vystarnuti pfela-
kujeme cellon asi dvema vrstvami celofixu.
Na trup je dobr6 pouiit fiamisto celofixu
epoxydovdho laku, ktery jediny spolehli-
v6ji odoldvd vlivum paliva.

Motor se hodi kterykoli, v”~konny,
0 obsahu 2,5 cm3 Sam idtarn s motorem
MVVS 2,5 R. Nakreslene duralov6 loze
mi umoZnuje bez obtizi vyosovat motor
kterymkoli smerem. S upravenou nylo-
novou vrtuli 0 204/90 mm mi motor toci
asi 16500 ot/min. Palivova nadr2 z mosaz-
n6ho plechu tl. 0,2 mm je spadova. Jeji
obsah je asi 10—12 cm3 a staci temef na
jednu minutu chodu motoru. UloSeni
nddrze nepova2uji za idealni, ale uvedend
poloha mi dovoluje vrhnout model prudce
pfi startu.

Pred zal6tavanim zkontrolujeme vse-
chno, co je usnadni. Pravd polovina kridla
md mit mirnd pozitivni zborceni asi 0,5°
na nabSznd hrane v mist6 pfipojeni ,,ucha“.
Zdsadne je zapotfebi pfesne dodrXet po-
lohu teiistS podle vykresu. TJhel sefizeni
pri zaklapnute vygkovce (v motorovem letu)
md byt asi + 1°. ZkouSel jsem Idtat s jeste
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Snizovat mrtvou vahu

(sch) Casopis Model Aircraft uvefejnil
vdhove iidaje o R/C modelu ,,Consull zdpa-
donemecke firmy Graupner, ktery se pro-
aavd v polotovarech z penene plasticki
hmoty (viz Modeldf 5/63). Letovd vdha
Modelu je 875 g a plosne zatizeni 55,5
gjdm2 Dtlci vdhy: kfidlo 204 g; trup
(s ocasnimi plochami, motorem, podvozkem
a servem) 482 g; dvoukandlovy prijimac
Graupner 67 g; baterie 6 V pro prijimac
49 g, 6 V pro servo 73 g. Nepotazeni
kridlo o plole 19,2 dm- vdzi 145 g, s pota-
hem 163 gas dvema ndtery laku ajednim
ndterem ochranneho laku proti pusobeni
paliva pak 204 g. Z toho plyne, ze potah
zvysuje vahu o 12,5 % (cili o 0,47 gjdm2
skutecne plochy) a povrchovd ochrana
025 % (cili 0 1,02 g/dm2skutecne plochy).

mensim fihlem serizeni. Model byl vsak
velmi citlivy, vyzadoval casty trenink a
dokonalou znalost vsech malickostx. Pred
kazdou soutezi jsem musel zaletavat a b£-
hem soutfze jeSte delat kontrolni lety.
Motorovy let nebyl v2dy stejny a ménil se
podle pocasi. Jakakoli tiprava nebo oprava
modelu se vzdy vyrazne projevila na moto-
rovem letu.

Motor je potlacen asi 3—5° a mirne
vyosen do prava (asi 2°, stanovit zkusmo).
Smerovka je bud mirne vychylena doleva
nebo je primo. Pred prvnim startem je
dobre znovu bedlive zkontrolovat funkci
vsech mechanismu. s motorem v plnem
chodu. Smerove kormidlo se ma zaCit
vychylovat vpravo teprve asi za 1 vtefinu
po zastaveni motoru a za dalsi 1vt. pak te-
prve vySkovka. Celkova vychylka vyskovky
Je asi 5 mm, jeji velikost serizujeme dora-
zovym sroubem M2, ktery po zaletani
zalepime. Vy8e uvedene vterinove rozdily
upravujeme teprve tehdy, kdy2 je model
zaletan na piny vykon motoru. Cim je
model pomalejli v motorovem letu, tim
Ize zmengit cas mezi zastavenim motoru
a vychylovanim smerovky s vyskovkou,
pri rychlem motorovem letu naopak.

Svetovi fotbaliste - modelari
(am-s) Mnohym priznivcum fotbalu
u nds je*dobre zndmd jmeno brazilskdho
fotbaloveho klubu Botafogo. Malokdo
vsak vi, ze v6t8ina prislugniku teto slavnd
jedendctky, vcetne dnes uzndvaneho nej-
lepgiho svetoveho fotbalisty Peleho, se za-
byvd upoutanymi modely. V Sao Paulo
v Brazilii se konal zndmy tymovy zavod
,,1000 kol Ibirapuery“. Casern 55 min.
28,1 sec. zvitezil tym Veloso-Poltromeu-
Sager s modelem ,,Fury“, pohdninym
motorem Fox 29. Timto vykonem bylo
poprve Vv historii tohoto 100km zavodu do-
sazeno casu pod 1hod. Druhym byl model
»Benky“ s motorem Enya 29 modeldfe-
fotbalisty Matuso Maeda z Botafoga a take
3. a 4. misto obsadily tEmy tvorene pri-
slugniky jedendctky Botafogo. Tymy Bota-

Po zaklouzani modelu zkouSime prvni
motorov6 lety na male otdcky a krdtky
motorovy chod, pricemz motorovy let
musi bt tém6r primy. Na pine otdcky pak
model letd rychly stoupav”® let temer bez
spirdly (asi I/a otdcky). Motorovy let seri-
zujeme vyosovanim motoru.

Primy motorovy let bez spirdly vyzaduje
vyborn® motor. Jestliie takovy motor
nemdme, model nestoupe, ,,visi na vrtuli“
a dosahuje male vysky. V tom pripad6
zaldtdvdme model do spirdly a pouzijeme
vrtuli s VEt8im stoupdnim. Spirdlu do-
sdhneme pouze vyosenim motoru do prava
a zvetgenim fihlu serizeni asi o 0,5° cili
celkem asi + 1,5°.

Plynuly prechod do klouzaveho letu
zajigtuje vychylovaci smerovka. Velikost
vychylky musi byt takovd, aby model
plynule srovndval pripadne rozhoupdni,
ale nem£l pritom snahu zustdvat v klesave
spirdle.

Velice nerad odpovidam na otdzku, kolik
model Idtd. Pouze pro informaci uvddim,
ze muj dobre zaletany model tohoto typu
s dobrym motorem a za klidneho ranniho
po6asi 16td ke 4 minutdm. Nejlepgi odpo-
ved vsak ddvaji vysledky na soutezich.
Tam tedy na shledanou jiS v prigti sezonS!

MODELAJ,0M, kteri jsou Cleny Svaz-
armu a chteji model hned stavet, poskytne
redakce bezplatnou sluibu. Bezplatnou
v tom smyslu, ze z vykresu zmenSeneho
na prostredni dvoustranu ddme zhotovit
planograficke kopie ve skuteend velikosti
(jeden format Al) a zagleme je poStou.
Porizovaci cena jedne kopie je 3,50 Kcs.
Obal a po8tovnd jsou zapocitany. Plafte pre-
dem po8t. poukdzkou na penize typu ,,C*“
na adresu: Red. Modeldf, Lublanska,
Praha 2. Dozadu na poukdzku napigte
je8te jednou HtILKOVYM pismem svou
fiplnou adresu a cis. prvik. Svazarmu. Ne-
posilejte vie. penez, vraceni pfeplatku
zdrzuje! Vyfizeni trvd 3—6 tydnfi. Zdzna-
my na vykres ,,Sonda“ pfijimdme do
25. prosince 1963. Pozdeji doSld vrdtime.
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foga vedl manager jedenactky Haroldo
Campos.

Evropsky pohar na svahu

(dx) Jakjsmejiz psali, aerokluby nekoli-
ka zdpadoevropskych zemi se dohodly na
poredini ,,Pohdru Evropy*“ pro svahove
modely vetrohu. Letosni rocnik |. Coppa
Europa byl uspordddn v srpnu v Itdlii. Z0-
castnili se zatim zdpadni Nemci, Svycafi,
lialové a Rakusani. Teren mel pfevyseni
asi 300 metrii, nevyhodou byl zalesneny
protisvah, ktery stdl Italy 2 modely. Ze
75 dcastnikii zvitezil Nemec Kaczor (784
b.) pred Rakusanem Limnerem (779) a
Nemcem Schubertem (691). Prvni bylo
druzstvo NSR pred druzstvem Itdlie.

Jak vypadd vykonny svahovy model se
smerovkou vpfedu ovlddanou magnetem,
ukdzal nasim zdjemciim pldnek otisteny
v Leteckem modeldfi 611962. Urcitym po-
krokem bylo letos pouziti casovace sestave-
niho z doutndkii, ktery zablokuje po odlet-
nuti od svahu pfedni smerovku a umozni
modelu krouzit v termice na svahu. Zdd se,
ze jsou nadejne pokusy s programovym fize-
nim letu modelu (mechanickd zafizeni na
hodinovy strojek s vymenitelnymi progra-
movymi hfebeny).

Pro pfisti soutei, kterd bude v Rakousku,

Ize ocekdvat cetnejsi pouziti servomecha-
nisnm k ovldddni pfedni smerovky, magnetu
ziistane pouze dloha cidla. Smernice Coppa
Europa nedovoluji fidit model na svahu ra-
diem, avsak napf. v NSR se zacind slibne
rozvijet i tato novd kategorie.

Jihozapadni vitr*

(dx) Akrobaticky model ,Libeccio
MG - 72* (,Jihozapadni vitr*) doporu-
cuje italsky casopis ALI nuove jako zvldste
vhodny pro novou soutezni sestavu. Jeho
hlavni charakteristikou je dvojity nosnik
ocasnich ploch, ktery podle konstruktera
G. Malfantiho umo2nil podstatne zlep8it
stabilitu a ovladatelnost modelu.

Trup a oba nosniky jsou z desticek bal-
sy, nalepenych na vylehcovanou prekliz-
kovou stredni cast; kridlo nem& nosnik ve
vlastnlm slova smyslu. Je nahrazen des-

PRAKTICKA SABLONA NA KRIDLO

ftada nesndzi pfi vypinani a povrchov0
dpravd nosnych ploch me pfim£la k zhoto-
veni Sablony popisovaneho typu.

Zakladem jsou dvf desky dfirovaneho
sololitu (lze je ziskat jako odpad v truhlaf-
skych dilnach). Prvou desku 1 upevnime
ke tfem zdkladnim listam 2 o pmfezu asi
60 x 40 mm. Mezi tfeti okrajovou listu
2 a desku 1 upevnime kovovy otoCny zdvgs
4 (,,pant*). Desku pfigroubujeme k zdvesu
Sroubky o 0 3 mm. Na spodni stranu
druhe mensi sololitovd desky 1 upevnime
na obou okrajich napfiS po liste 7 o pru-
fezu asi 25 X 30 mm. Mezi ne pak upev-
nime podel 8ablony dve listy 20 x 20 mm
tak, ze mezi nimi zbstane mezera o sifee
30 mm pro dhlovou vzperu 6, ktera se
mezi ne zaklini. K dvema li§tam 2 upevnime
hfebenovou tyc, na jejimz vnejSim konci
vyfizneme ctyfi zdfezy pro uhlovou vzperu.
Sklon konce 8ablony menime posunovanim
uhlove vzpery po hfebenove tyci.

Upevnovani nosne plochy (fez A-B).
Z duraloveho plechu 0,5 mm nebo z pfe-
klizky 1,5 mm ufizneme prou*ky 80 X
x 20 mm. Konce zaoblime a 15 mm od
kraje vyvrtame otvory 0 3 mm, do kter~ch
nasadime sroubky 0 3 mm s podlozkami.
Nosnou plochu pak pfitahujerne k sablone
temito pfichytlcami. Upevneni Ize snadno
pfizpusobit rozmerum ruznych ploch.

Krome vyhod zfejmych z vykresu umoz-
nuje tato Sablona take stejnomerne schnuti
lakov6ho n”teru nosnych ploch, ato pfistu-
pem vzduchu zespodu otvory v sololito-
vych deskach. L. SVATY, Turnov

UPOZORNUJEME, ze v druhe pCilce listopadu jsme rozeslali z redakce vsem klubdm tiskopisy
pro soutSz o nejlepsi leteckomodeldrsky klub, kterou jsme vyhlasili v Modeldfi 3/63. Vraite ndm

je vypInSne do 15. prosince 1963!
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tickou balsy 2 mm, na niz jsou na tupo
prilepeny pfedni a zadni cdsti 2eber. 2ebra
Jsou zesilena na horni a spodni stranf pds-
ky balsy 1,5 mm. Podvozek hlavnich kol je
uchycen na nosnicich ocasnich ploch,
pfedni podvozek je odperovdn. Uchyceni
podvozku je zesileno pfeklizkou. Otig roz-
peti kfidla je zabrano klapkami s v~chyl-
kou 45° (podobne jako vySkovka).

Data. Kfidlo: rozpSti 1270 mm, plocha
s klapkami 31 dm2 bez klapek 25,5 dm*,
maximum hloubka 250 mm, minim”Ini
205 mm, tloustka profilu 18 % v 25'%
hloubky. VySkovka: pevnd cdst 4 dm2, po-
hyblivd 3,8 dm2 Motor FOX 35 s vrtuli
O 10/6”.

Jaky je vliv turbulatoru?

(ijs) Dr. W. Baker a M. Burton usku-
tecnili v koufovim a normdinim aerodyna-
mickem tunelu na universite v Princentonu
v USA fadu mefeni pro ovefeni vlivu tur-
buldtoru. Pouzili modely o hloubce kfidla
150 az 200 mm, stavene beznou modeldf-
skou konstrukei a zkouseli je pfi rychlostech
25 az 41 km/h. Vysledky sue prdee uvefej-
nili v casopise Model Airplane News.

Pokusy potvrdily {natné skutecnosti o vli-
vu lurbuldtorii na zmenseni odporu a zlep-
seni podéiné stability letu. Prokdzaly, ze
prakticky stejne vhodne jsou turbuldlory
z vidken (o prtimeru 0,8 mm a mensim)
i turbuldtory tvofenS nezapuhenymi pasni-
cemi nosniku. Zdsadni vsak je poloha turbu-
Idtoru po deice tetivy. Nejvhodnejsi poloha
zdlezi na uhlu ndbehu - pfi vefkych lihlech
ndbehu na ndbezni hrane nebo v tesne bliz-
kosti. Se zmensovdnim lihlu ndbehu je tfeba
turbuldtor pfesouvat k odtokove hrane, az
pfi Uhlu 0° je nejlcpH jeho polohou asi 30 %
tetivy. Dobrym turbuldtorem je tiz ostrd
ndbeznd hrana o polomeru kfivosti asi
1 % tetivy.

Pro vetrone a modely s gumovym svaz-
kem se doporucuje ostrd ndbeSnd hrana a
turbuldtor ve 3 az 5 % tetivy. Jako velmi
vhodne se tez ukdzalo pouzit jeite druhy
turbuldtor asi v 10 az 15 % hloubky tetivy.
U vykonnych motorovych modelu, ktere
letaji ve velkem rozsahu iihlu a velkem roz-
sahu rychlosti, by melo byt vhodne pouzit
jeste tfeti turbuldtor v blizkosti nejvetsi
kfivosti profilu, tj. asiv 25 az 30 % tetivy.
Pouziti druhOho a tfetiho turbuldtoru u nds
neni bezne a stoji za vyzkouteni.

32. mistrovstvi USA

pro leteck0 modelafe se konalo ve dnech
29. 7. az 3. 8. na letiSti vojensk6ho ndmof-
nictva v Los Alamitos v Kalifornii. SoutS-
iilo se celkem ve 4 kategoriich pokojov”~ch
modelu, ve 3 kategoriich bezmotorov”~ch
modelu, ve 2 kategoriich modelij na gumu,
v 9 kategoriich volneho motoroveho letu,
ve 12 kategoriich U-modeld, ve specidini
juniorske kategorii ,,sestfelovdni* balbnkii
s komerenimi hotovymi U-modely a ko-
nedné v 5 kategoriich R/C modelii. Bylo

(Dokonceni na str. 281 dole)
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(i. rijna

Verejnd soutSz v Sumperku. - V6tron6
A-l (18): J. Horak 680] J. Vanek 607]
A. Svdb 535 vt (vsichni Sumperk). VE-
tronfe A-2 (10): O. Hamal, Kraliky
787] J. Havlicek 778] V. Kolacek 687 vt
(oba Sumperk). Motorovi (2): J. Gregor,
Poruba 830 vt.

Verejnd soutez v Presticich. - Vitronf
A-l (13): J. Cdstka, Herm. Hut’ 462]
S. Lohr, PreStice 428] J. Vilim, Holy8ov
427 vt. Vfitronf A-2 (15): J. Stieber 664]
J. Kasai 525] V. Radimersky 461 wvt,
(vSichni Herm. Hut).

i't. rijna

Vefejnd soutez ve FrydlantE (LMK
Fren8tdt). - V6tronf A-1 (31): A. Becak,
Frydek 709] J. Bzdyl 678] Z. RaSka 646 vt
(oba FrenStdt). V6tron6 A-2 (15): A.
Zdlei&k, Koprivnice 762] Jan Rudolf 684]

GO0 0000000000000 000000000000000000000000

Ze zkusenosti metodickeho strediska

Jan Jin 614 vt (oba Frenstat). Wakefield
(3): T. Truchly, Karvinf 432 vt.

Vyberova sut’az vo Sliaci. - Vetrone
A-2 (29): M. Axamit 900] M. Komenda
885 (obaja Pezinok;] M. Hlubocky, Bra-
tislava 855 sek. Wakefield (6):V. Patdk,
Pezinok 802 sek.

O ,,2izkuv stit* v Tabore (LMK Sez.
XJsti). - VetronS A-l (13): M. PS8eid
803] K. Kos 715] V. Hejcman 713 vt
(v8ichni 02). VStronS A-2 (20): J. Chou-
lik, junior, Pisek 848] V. Fak, junior 839]
M. Zadrazil, junior 831 vt (oba Sez. XJsti).

Vybfirovd soutez v Tabore. - Wakefield
(10): J. Kurz, Plzeh 831] A. Simerda,
Hradec Kralove 787] F. Skarda, Plzen
755 vt. Motorove (7): J. Masek, Praha 3
785] J. Cerny, Pribram 721] M. Liska,
Praha 2 689 vt.

O cenu mesta LibSchova (LMK Mel-
nik). - Makety (6): J. Jaburek (11) 1074:
V. Pek (01) 1020] J. Kosinka (04) 946 b.

Vyberovd sutaz v Bratislave. - Wake-
field: M. Sulc, Kosice 893] R. Helexa,
Bratislava DPaM 884] L. Tichy, Brno
ZjS 832 sek. Motorovi: L. Novak, Brati-
slava DPaM 860] J. GEbri§, Bratislava
Meopta 800] J. Blazek, Uh. HradistS
787 sek.

Verejna soutez ve Vyskovf. - Wake-
field (11): Libra (06) 886] B1 (3): Bolcek
(09) 674] samokridla A-2 (6): Sild (06)
540] vrtulniky s gum. pohonem (5):
Hus£Ek (06) 337 wvt.

Cena mesta Hostomic. - VetronS A-I|

(18): J. Linhart, Teplice 729] K. Pilz 710]
P. Zahora 684 vt (obaHostomice). B1 (12):

,OSTRAVAN” ve skolnim roce 1963-64

Starat se o ,,kupu‘ pionyru soustavne
cely rok a dokdzat, aby ovlddli zdklady
modeldfstvi - to je pro vedouciho ukol ne-
sriadny. Je veci malefskeho klubu, jak da-
lece vedoucimu v prdci pomuze. Nase
metodicke stredisko vidi ve spolecne prdci
velky klad; proto jsme dali dohromady
i zkusenosti z forem prdce v lohskOm
skolnim roce a mnohe z nick letos pouzivdme.

Oproti lonsku jsme se napf. mnohem
dukladneji a s predstihem pripravili na
novji Ikolni rok. Krome jineho jsme vybrali
pldny ctyr modelu a nechali jsme je jiz loni
vyzkouset v krouzcich.

O co ndm v podstate letosjde: ddt iiplnym
zacdtecnikum jako prvni stavebne jedno-
duchy, na sfiiife stabilni kluzdk s dobrymi
letovymi vlastnostmi, lehce ovladatelny
i v pripade, ze jej chlapec nepostavi ,,v{0-
roveii. PH vyberu druhiho modelu -
vetrone A -l - jsme dbali, aby mezi nim
a prvnim modelem nebylo jeste podstatneho
rozdilu. Teprve po obou zdkladnich mo-
delech (az si na nich osvoji techniku vlekd)
pfedlozime schopnym junioriim pldny sou-
teznich vetrofid A-1, A-2, pripadne mo-
delu jinych kategorii.

Na clenske schuzi ,,Ostravanuik jsme
projednali zapojeni clenu, klubu jako ve-
doucich. Ti, ktefi s krouzkem dspesne
dokonci stavbu modelu, ziicastni sejuniorski

Prehlidku vykonnych modelu bedlive sle-

dovali vSichni pionyri, veetne ,krale
drakd* >
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souteze v rdmei krajskeho kola STTM
a splni i dalsi body (ticast na soutezich,
porddanych klubem, pomoc pn jejich
organizaci, vefejnd vystoupeni aid.), do-
stanou pfednostne dzkoprofilovy materidl,
pnpadne do pouzivdni motory. Pfitom
klademe hlavni duraz na dspesne dokoncem
prdce krouzku, takze vedouci nepfimo
nutime, aby se venovali zacdtecnikdm
soustavne po cely rok - tim zase dosdhneme
snizeni procenta ,,odpadliku*.

Koncem zdfi jsme svolali vedffuci do
Mestskeno domu pionyrd a middeze; se-
zndmili jsme je s ndlezitostmi vedent kroui-
ku (osnovy, samosprdva, pfideleni pldnkd
aid), s metodikou stavby jednotlivych

J. Klima, Teplice 807j L. Jelen, Hosto-
mice 788] I. Svadlenka, Varnsdorf 714 vt.
d (1): O. Satzke, Hostomice 375 vt.

Vefejna soutez v Ceském Tédiné. -
Makety (4): F. Simcdk, Krnov 1134 b.
Combat (4): F. Simcak, Krnov 8 b.

Podzimni sdruzena v K. Zehrovicich.
- VfitronS A-I juniori (11): Z. Cech 621]
J. Kindi 588] J. Kostecka 570 vt (vSichni
K. Zehrovice); seniori (11): M. Peterka
654] R. Ci2ek 640 (oba K. Zehrovice)]
V. Popelar, Suchdol 556 vt. B1 juniori
(11): G. Mate 159] Z. Cech 148] V.
Janous 128 vt (vSichni K. Zehrovice)]
seniori (11): Hejer, Lethany 229]R. Cizek
216] O. Jirsa 202 vt (oba K. 2ehrovice).

SoutSz R/C modelu v Letnanech.
(LMK Praha 4). - Jednopovelovi R/C
v6tronf (14;: M. Vostry 673] J. Micha-
lovic 624 (oba Praha 8;j S. StSpin, Roky-
cany 585 b. Jednopovelovi R/C moto-
rovi modely (16): J. Michalovic, Praha 8
879] R. Liehman, Rokycany 850] Z. Ma-
rik, Melnik 608 b.

I. Verejnd soutfz ,rychnovska“.
VftronS A-l: V. Hybl, Usti n. Orl. 719]
O. Beran, Krdliky 684] B. Cenc, Rychnov
n. Kn. 675 vt. VStronfi A-2: M. Prouza,
Ndchod 842] L. Hubeny, Dvilr Krdlove
709: A. Drahohovsky, Liberec 705 vt.
Wakefield: V. Sipek, Krdliky 668] J.
Melichar, DobruSka 654] K. Nemec,
Hradec K,[€lové 624 vt.

20. rijna

I. ,,Pohar zapadoceskych sklaren*
v Herm. Huti. - Yéiloné A-2 (30): I

P00 0000000000000 0000

modeld a s ukoly na ftjen. Tato IMZ svo-
ldvdme zpocdtku mesicne, pozdeji jednou
za dva mesice.

Pro propagaci modeldfstvi v Ostrave
jsme usporddali (masove odd. MDPaM
s metodickym stfediskem a DKP Poruba)
mestsky pfebor o ,,krdle drakd*. Zucastnilo
se asi 200 pionyrd; na zdver jim predvedli
clenove klubu starty volnych i upoutanych
modeld. Akce se setkala s zivym ohlasem
vefejnosti, zejmena pionyrd, ktefi pfichd-
zeli v celych oddilech povzbuzovat sve
soutezici kamarddy . . .

Domnivdme se, ze takovd spoluprdee
mezi domy pionyrd a modeldfskymi kluby
a metodickymi stfedisky je moznd vsude
a ze se vsude najdou nove a lepsi formy
prdce. Bylo by dobfe o nich napsat, jako
jsme to udelali my.

V. MRAZEK, M£stsky DPaM Ostrava
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Clen LMK Dobruska - J. Melichar - obsadil
na rychnovske soutezi pekne druhe misto

HorejiSi, SVA Holy8ov 900; J. Cerny,
Herm. Hut 875; J. Hordk, Skoda Plzen
850 vt.

Verejna sut'az v Lucenci. - Vetrone
A-l (18): P. Kalamar, Lu6encc 811; A.
Ga?0 743; B. Hrebicek 712 sek (obaja
Detva). Vetrone A-2 (9): O. Reiter,
Lucenec 839; L. Kraje, B. Bystrica 660;
P. Sloboda, Detva 508 sek. B1 (4): J.
Cerha, Zvolen 722 sek.

»Pardubicky pohdr* v Chrudimi. -
VStronS A-2 pro I. VT (36): M. Hluboc-
ky (08) 900: J. Michdlek 861; J. Sedivec
812; J. Kalina 795 (vsichni 11); J. Fikejz
(05) 791 vt.

27. a 2S. rijna

»Mistrovstvi Prahy*“ v Klecanech. -
VfitronS A-2 juniori (15): Havranek.
Praha 6 858; Stép£n, Praha 4 773; Horak,
Praha 6 762 vt; seniori (20): Z. JaroS,
Praha 6 900; M. Vydra, Praha 4 853; J.
Kof&tko, Praha 6 840 vt. Wakefield (6;:
Pilous, Praha 5 817 vt. Motorovi (11):
LiSka, Praha 2 858; Kalina 850; Sedtek
836 vt (oba Praha 5).

IV. Pohf£r VftSR v MostE. - VfitronS
A-l juniori (16): B. Pucholt, Rakovnik
716; J. Basta, Hostomice 660: J. Pavlidek,
Rakovnik 645 vt. Vfitronfi A-2 juniori
(8): J. RajniS, Rakovnik 727 vt; seniori
(25): O. Prochdzka, Most 870; Z. Pecha-
6ek, Hrob 849; M. Kudrna, Souf 802 vt.

l. Cena Ostroje v Ostravfi (LMK Opa-
va). - Motorovi modely pro I.a Il. VT
(11): L. Kohout, Kraliky 900; R. Cerny
881; J. Sedl&k 874 vt (oba Praha).

U-modely v Praze-Krci (LMK Praha
4). - Rychl. 2,5 ccm (4): Subrt 1925
km/h. Akrobatick6 modely (4): J. Trn-
ka, Praha 8 2205 b. Tymy (6): Drf£2ek
-Trnka, Praha 8 5’35“. Combat (6):
Cudak, Brno.

Soutfz v Chrudimi. - Makety (14)
Rube§, Tanvald (AT-Z) 1197; Ha8ek,
Pardubice (LAZ-7) 1188; Dolensky, Se-
mily (C-104) 1157 b.

Prebor Zapadoceskeho kraje v Roky-
canech. - Tituly Pfebornikti kraje na rok
1963 ziskali: v jednopovelovych R/C
vfitronich R. Liehman, Rokycany vyjko-
nem 708 b; v jednopovelovych R/C
motorovych modelech R. Liehman,
Rokycany vykonem 909 b. V prvni kate-
gorii souteiilo 7, v druhe 4 modelafi.
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Nova modelarska sekee tJVV Svazarmu

PftED SEDNICTVO
Predseda F. RUMLER, Pardubice-Dukla 2219

Clenove

Ini. J. SCHINDLER, U podolskeho hfbitova 665,
Praha-PodoJi

Ini. Z. TOMASEK, Havlidkova 100, Kolin IV

Ini. H. STRUNC, Lvovska 3, Praha 10

Mjr. E. BRICHTA, Kovpakova 10, Praha 6

P. VALENTA, Dolnokrfiska 37, Praha 4

J. SMOLA, vedouci redaktor Modeiyfe, Lublan-
ska 57 Praha 2

L. KAVANOVA, redaktorka ModeHic

J. GABRIS, krajsky modelafsky instruktor, Pav-
lovsky 3, Bratislava

ODBORY

Leteckych modelaru: . .

Precli(seda ini. J. SCHINDLER, viz pfedsednictvo
sekee

Taé'emnik R. CERNV, I}V Syazarmu, Opletalova
9, Praha 1

Clenove

R. C1ZEK, Kamenne Zehrovice 14 u Kladna

B. PATOCKA, Jeseniova 102, Praha 3

F. FREI, Boieny Ndmcovd 614, Havifov 111

J. HRUBY, Lizy Cajkinove 1, Brno

J. GABRIS, viz pfedsedni'ctvo sekee

J. SMOLA, viz pfedsednictvo sekee

M. NAVRATIL, Merhautova 222, Brno

J. NOVAK, Praiski 28, Liberec

Z. HUSICKA, Bendlova 5, Brno

M. VYDRA, Invalidovna 574, Praha 8

Z. LISKA, Plzehsky 62, Praha 5

M. MUSIL, Pod6bradsky 544, Praha-Hloubetin

V. VYLETAL, Ceska 14, KoSice

J. PIKART, Diim pionyru a mladeie, C. Bud6-
jovice

Odbor lodnich modelaru:

Precf(seda ini. Z. TOMASEK, viz predsednietvo

sekee

Tajemnik J. BAITLER, tJV Svazarmu, Opleta-
lova 29, Praha 1

Clenov6

J. VORLICEK, Praiska 66, Brandys n. L.

K. PAUR, Sekaninova 58, Praha-Nusle

I. . VRABLIK, Na M£kovin6 456, Kolin V

J. BROZ, Pod Marjinkou 10, Praha 6

Z. HLADK:I, Na Petynce 142-108, Praha-Stre-
Sovice

J. VLK, Husitsky 68, Praha 3

J. KNAUR, Resslova 603, Hradec Kralovcll

0. PECHACEK, Wolkerova 14, Litvinov VI

F. SUBRT, LukaSova 1, Praha 3

Odbor £eleznifnich modelaru:

Pfedseda mjr. E. BRICHTA, viz pfedsednictvo

sekee
Tajemnik J. BAITLER, tJV Svazarmu

Clenove

Ini. V. KRAUS, KujbySevova 20, Praha 6
M. KftEHLIK, Zeleny 4, Praha 6
J. CEBAK, SidliStS 11/705, Kbely u Prahy

32. mistrovstvi USA - dokonceni

vytvoreno 18 narodnich rekordii. Hodno-
ceni byli zvlaSt: juniori, seniori a otevrena
trida.

Mistr sveta v rychlostnich modelech B.
Wisniewski zvitezil ve trech ze ctyr rych-
lostnich kategorii s pistovymi motory. Pro
zajimavost rychlosti ve tride 2,5 cm3:
Wisniewski 230 km/h, Jett 217 km/h,
Mueller 216 km/h. (sch-man)

K novinkam = mistrovstvi patrily modely
s pruinym kridlem. Volny model na snimku
je praci H. Strucka

K. SUPIK, Truhiyfsky 4, Praha 3

V. BARES, Na Folimance 19, Praha 2

V. MALY, JugosUvskych partyzynii 18, Praha 6
K. itEISCHL, Castkova 39, Plzefi-Slovany

I. TVARCZEK, Zdryhalova 39, Brno-Cerny pole
Ini. 1. NEPRAS, Rauchova 6, Bratislava

J. KAZDA, Na valech 4, Praha 6

Odbor automobilovych modelaru:
Predseda ini. H. STRUNC, viz pfedsednictvo

sekee
Tajemnik J. BAITLER, tJV Svazarmu
Clenove

K. GALAS, Cajkovskeho 30, Praha 3

V. BOUDNIK, Obryncu miru 32, Praha 7
J. BOUDNIK, Dobrovskeho 42, Praha 7
A. KUCERA, Vinohradsky 48, Praha 2

M. ZAVADA, Narodni obrany 29, Praha 6
Z. MINATt, Saldova 4, Praha-Karlin

J. POSKoCIL, Pfemyslovsky 30, Praha 3
J. TOMA, Jugosiyvsky 1067, Novy Paka
Ini. J. CEJP, Trnavska 46, Bratislava

J. BASAK, Ruska 495, Litvinov |

Odbor raketovych modelaru:

Pfedseda F. RUMLER, viz pfedsednictvo sekee
Tajemnik R. CERNi, UV Svazarmu

Clenove

Mjr. ini. B. RCI2ICKA, Botanicka 41, Brno
Ini. V. NfiMEC, Karlovarsky 77, Praha 6
Ini. S. ZAPLETAL, SlaviCin, MaH pole 476/1
Ini. M. VODA, Pardubice-Dukla 2225

Ini. R. KADAISTKA, Nybreiny 1826/J, Treniin
O. SAFFEK, Vydavske nam. 33, Praha 1
Ini. 0. MACHACEK, Pardubice-Dukla 2225

Odbor materidiniho zajisteni:
Predseda J. SMOLA, viz pfedsednictvo sekee

Clenove

Z. LISKA, viz odbor leteckych modelaru

J. BR02 ml., Pod Marjankou 10, Praha 6

M. ZIMMEROVA, modeiyfsky prodejna, Pafiisky
1, Praha 1

J. KOLAft, Podnikove feditclstvi DZ Praha,
Vodidkova 33

V. PROCHAZKA, Na Mokfind 8, Praha 3

V. BARES, viz odbor ieleznidnich modelyfu

Z. HLADKY, viz odbor lodnich modelyfu

Z. MINAR, viz odbor automobilovych” modelyfu

O. SAFFEK, viz odbor raketovych modelafii
J. PIKART, viz odbor leteckych modelafu

Odbor propagacni:
Predseda L. KAVANOVA,
sekee

Clenove

J. POSKOCIL, viz odbor automobilovych mo-
delafu

M. KREHLIK, viz odbor ieleznidnich modelyfu

J. BROZ, viz odbor lodnich modelafii

A. PASEK, pracovnik OPA LJV Svazarmu

Ini. M. LEDVINA, Svermova 1530, Pardubice

Z. LISKA, viz odbor leteckych modelyfu

viz pfedsednictvo

KNIHY PRO VAS

Svazann ii vzal na starost raketovi modeldre
a Nase voH'_'ko pro ni vyddvd priruiku ABC RA-
KETOVEHO MODELARSTVI od zkusenych
autorii Rumlera, Cerneho a Saffka. Autorsky ko-
lektiv se zabyvd praktickou stavbou modeld, jejich
leldnim a hlavnl bezpednosini strdnkou tohoto ndroi-
neho sportu. Teoreticke otdzky (ka&demu je jisti
zrcjme, & zdkladem raketovi modeldfske cinnosti
jsou predevstm dobre znalosti matematiky, fyziky
a cdstecni chemie) jsou probrdny v_dfisledku rozsahu
publikace prozatim jen v nejhlavncjsich rysech. Kniika
Je psdna populdrni forrnou a_urcena rnladym zdjem-
cum; vyjde v prosincit. r. ajeji cena bude asi 6,50 Kcs.

Temef shodne gosldni md dalH prirucka ABC
ZELEZNICNtHO MODELARSTVI, kterd rov-
ni¢ v%fd_g v Nasem vojsku. Siroky autorsky kolektiv
modeldrii z Plzni, Brna a_Prahy pfedklddd ve
svych pfispivcich radu nejnovljsich poznatkH a prak-
tickych zkusenosti. o . =

V uvodni £dsli publikace se zminuji autofi o dlji-
ndch a vyznamu zeleznicniho modeldfslvi, dale pak
hovofi o cs. modeldfskych normdeh i o normdeh
NEM (Normy evropskych modelovych ielcznic).

DalU kapitoly jsou vykladem ndvtsinich pfedﬁisu,
vybaveni a zafizeni modeldfske dilny. Obsdhlejsi
kapitoly jsou venovdny eleklrotechnice, Kolejisti a nto-
delimi vlastni konstrukce. Publikace obsahuie i zd-
sady provozu a ovldddni zelezniinich modelii a v po-
slednim oddile zduraznuje sportovni vyznam &el.
modeldfslvi. .

Je to prvd svazarmovskd publikace tohoto druhu
u nds a jisti vzbudi ctendfsky ohlas. Jeji cena bude
asi 8,50 Kecs.
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,»10 bude prdce jako na kostele* - povzdechl si maketdf nad pldnetn makety kfizniku.
- ,,Tech stejnych ndstaveb. Zas budou nervy v kyblu!* Jak ukdze ndsledujici cldnek, neni
nutne prvni ani druhe. ,,Chce tofl vsak pouzit umele pryskyrice Dentakryl, Durakryl,
Spofakryl apod., z nichz Dentakryl maji v prodeji drogerie a Durakryl prodejny Mediky.

Pouziti plastickych hmot pro lodni modely

Zhotoveni palubnich sloupku

Ze dreva, nejlepe lipoveho, zhotovime models ktery obalime
bud rozehfatym voskem nebo tenkou vrstvickou tuku a ponorime
do sidry nalitd do maniety z voskovdho papiru - obr. 1. Po
zatvrdnuti sidry sejmcme papirovou mar2etu, vdlecck sadly na-
rizneme ze dtyr stran pilkou a pomoci ncze (jcmnym poklepanim
kladivkem) rozddlime vilecek na jednotlive dily - obr. 2. Slcupck
vyjmeme a v mistd obtisku dna sloupku udelimc ncicm praduch
0 svetlosti asi 3 mm. Pote sadrovy vdlecek opdt slc2.me, pevnd
previieme, ponorime na chvili do teple vody a dovnitr nalijeme
roztaveny vosk nebo parafin - obr. 3. Jakmile vosk ztuhne,
sidrovy obal ,,otevreme* a voskovy valecek = slcupek je hotov.
Uvedeny postup opakujeme tak dlouho, at mame potrebny pocet
sloupku - zatim z vosku nebo parafinu.

Z tlustSiho piskoveho zeleza pripravime tzv. kyvetu - obr. 4. -
v podstate sldvacskou formu, kteri ma vSak odnimatelr.d dno
1viko. Do dolni poloviny kyvety nalijeme sadru (hrubou prosivime
hustym sitem), no2cm zarovnime povrch; do teto masy pckli-
dime pripravend sloupky jeden vedle druheho tak, aby byly
ponoreny do jednd poloviny - obr. 5. Po zatvrdnuti sidru uhla-
dime Stetcem, priklopime horni polovinu kyvety a cele ponorime
na chvili do studenc vody. Pak ani2 sadru osouSime, nalijeme
novou vrstvu sidry az do urovne vika, kterd priklopime. Po
zatvrdnuti sidry ponorime kyvetu do vrele vody, asi po 10 miru-
tich ji vyjmeme a jcmnym poklepivinim na steny otevrcme. Obd
poloviny kyvety naplnend sidrou nechime ve varici vodd, pokud
nezmizi posledni stopy vosku nebo parafinu, potd je kleStemi
vyjmeme, je§t* horke natreme asi dvema vrstvami Iscdentu
a nechamc vychladnout.

Priprava umeld pryskyrice: potrebne mnoSstvi priSku nasy-
peme do sklenicky a pokropime tekutinou, az ma cely obsah
konsistenci mokrdho cukru. Obsah prikryjeme a nechime asi

10 minut v klidu. Pryskyrice vhodna k plneni kyvety ma byt asi
jako sklenirsky tmel, tj. nelepkava a na povrchu neoschli; mu-
2eme ji obarvit bdinymi praSkovymi barvivy (a? do 30—35 %
obsahu). Takto pripravenou hmotu naplnime do forcm v kyvete
a cele ridnd zatizime (ve sverdku, v lisu apod.). Pracujeme-li
s Dentakrylem nebo Durakrylem, potrebujeme k zatvrdnuti asi
hodinu; pri pouiiti Superakrylu nebo jind pryskyrice a nucenou
polymerizaci (k zatvrdnuti je zapotrebi dodat teplo), prevdzeme
a pevnd stahneme kyvetu a ponorime ji do studend vody, kterou
zvolna privedeme do vara a asi pul hodiny povarime. Kyvetu
ponechime ve vode ai do jejiho vychladnuti. Teprve pak (v obou
pripadech) kyvetu otevreme, vyjmeme hotove sloupky a jcmnym
pilnikem je odistime.
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Zhotovenx lodniho sroubu

Pri odlevdni lodniho Sroubu postupujeme stejnd, pouze kopit
lodniho Sroubu nedelame v papirovd manzete, ale primo v kyvetfi.
Pri ponorovani do prvni poloviny kyvety musime dbdt, aby ne-
vznikala tzv. ,,hlucha mista“ - obr. 6. JeStg prcd ponorenim
do sadry umistime do vretene Sroubu mosaznou trabicku se
zavitem.

Kovove soucastky modelu zhotovujeme stejnym zpusobem, tj.
formovdnim kopii do slevacskeho pisku nebo pouzitim zatmelo-
vaci hmoty. Postupujeme tak, 2e voskovy model napichneme na

tlustSi hrebik. Jsou-li rozmery modelu vetSi, ddvame hrebiku
nekolik; klademe je hlavickami k sobe a toto misto zalijeme
voskem - obr. 7. Rozmichanou zatmclovaci hmotu lijeme do
kovovdho prstence a model do nej ponorime. Nesmi se vSak
dotknout dna, nebof by tim vznikl otvor, kterym by tekouci kov
unikl - obr. 8. Po ztuhnuti zatmelovaci hmoty hrebiky nahrejeme,
vytahneme a malym noSikem vytvorime v mistech hlaviiek hre-
bikft jakousi ,,nalevku®. Kyvetu nechdmc radne vyschnout a pot6
rozpilime do ierveneho 2&u.

Mezitim si zhotovime jednoduchy lici pristroj: do rakojeti
pilniku zaSroubujeme VEtSi Sroub, kolem jeho hlavy omotdme
tlustSi drdt, na jehoi volny konec pfinytujeme kovovou mistiCku
(nesmi byt pajena cinem, nevydrXela by zar!). Zhavou kyvetu
poloiime do mistiiky zhotoveniho liciho pristroje, do kaliSku
d*me zlomky kovu, z kteriho chceme souddstku zhotovit, posy-
peme boraxem a pdjeci lampou nebo dmuchavkou kov roztavime
(do tekouciho stavu). Pote pradce celym pristrojem zatoiime.
Roztaveny kov je odstredivou silou vr2en do prostora (tvar mo-
delu) po vyp£leném vosku.

Kyvetu nechame vychladnout, odlity predm£t vySkrdbeme a
beznym zpusobem opracujeme.

Praktickd rada: nikdy nedavejte Stetec, jim2 natirdte kyvetu, do
lahve s Isodentem. | nepatrny zbytek sidry Isodent srazi a tim
cely obsah Idhve znehodnoti. Pri pou2iv&ni Isodentu si nalijte
Ip%trebne mnoistvi zvldSf; po pouiiti nedavejte zbytek zpdt do
ahve!

ZavSrem: z vlastni praxe vdm mohu pouiiti plastickych hmot
jen doporacit. Price s nimi vyiaduje sice notnou divku trpelivosti,
ale ta se vam vyplati bodovym ocenenim hotovi makety.

V. TOMAN, Kilatovy

LJIPRAVA A LIDRZBA MOTORU

A. DRAHOKOUPIL, Turilov

Je obdobi rozmachu R/C modelu lodi s vybuSnym motorem,
snad tedy clinkem o motorech padnu lodnim modeliram do noty.

Specialni lodni motory nemame, ale jsou k dostani detonacni
motory Jena 1a 2,5 ccm, kterd Ize na lodni verzi jednoduchou
dpravou predelat. Je treba k motoru pfikoupit vodni chladici
pliSt’a lapac vyfukovych plynu. Monti2 vodniho plistd je jedno-
duchi. S upravou vyfuku je to horSi, videl jsem mnoho pracnd
upravenych vyfuku, vetsinou neestetickych a - lidove receno -
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»Zfusovanych®. Za Ctyri roky praxe, tj. toceni se kolem lode s vy-
busnym motorem na suchu i na vode, pfisel jsem mimo jine i na
vhodnou
upravu vyfukoviho potrubi

motoru Jena 1i 2,5 ccm. Na vyhstSni lapace vyfukovych plynu
soub£znf s pod6lnou osou motoru (nebo Sikmo, podle obr. 1)
pripEjime trubicku o 0 8—12 mm. Bude slouzit soucasne jako
tlumic vyfuku a ndstavec pro spojeni motoru s vyfukovou rourou.

Jako spojovaciho clanku pouzivam vyhradne pruzne gumove
(bunovC, neoprenovi) hadicky, kterou se neprendsi chveni mo-
toru (tim se prakticky zamezi prask”ni p&jenych spoju). U motoru
Jena lze pootoCenim lapaCe plynu kolem celeho wvdilce najit nej-
vhodnejsi polohu pro vAfuk, ktera zavisi na prostoru uvnitr mo-
delu. Nekolik moznosti ukazuje obr. 1.

Odvod hork6 vody

U svCho prvniho motorovdho clunu jsem horkou vodu z chla-
diciho plastE odvddel vyfukovym potrubim jako u skutecne lode.
Byl jsem v8ak nucen vymSnit pist a vlozku vdice, protoze cely
vnitrek motoru zrezivSl. Upozornuji, ze i pri sebelep8i peCi se do
vElce dostane cist vodnich par. - Proto odvddim vodu bokem
lode, pripadne samostatnym potrubim az k z£di, po ukonceni

kazdC jizdy profouknu potrubi a proplachnu je petrolejem (nikoli
vsak gumovO privodni a odvodni hadiCky).

Krome celkove jemnC koroze vnitrku motoru rnuze voda zpu-
sobit take Upiné ,,zaseknuti“ motoru, a to tehdy, jestlize po sou-
tezi motor ndieéiid neosetrime. O£iéin soustavne hdrzbu tak, ze
v obdobi sezbny pravidelne jednou az dvakr’t tydnC motor pro-
toCim rukou. StaCi pootoCit lodni vrtuli vlevo-vpravo, tim se pist
pohybuje mezi dvratfimi a povrch vdice se idsteine namaze.

V obdobi soutezniho klidu promazavam valec nekolika kapkami
paliva (vstriknutymi do vyfuku) a protocenim setrvacniku.

Pravidelny chod motoru zajisfuji filtrem mezi palivovou nddrzi
a tryskou motoru (obr. 2). Filtr, ktery ma rovnez priznivy vliv na
zivotnost motoru, zhotovime z kousku duralovd tvce a plexiskla.
Misky pevne stlacime k sobe, pripadnC jeste stdhneme paskem
PVC. Vnitrni prostor filtru vyplnime kouskem pdénové hmoty
nebo bunicite vaty. Zasadne nedoporucuji filtrovd vlozky kovove.

K uvedene zd£nlivé ndrocne obsluze motoru jsem dospel po
nekolika letech praxe a zkusenostech se shEnCnim nove vlozky
a pistu k motoru Hunter. Povazujete-li takovou udrzbu za prehna-
ne peclivou, kupte si radCji hned rezervni pist, vlozku, pistni Cep,
ojnici a klikovy hridel. A pospCste si, pokud jsou tyto sou&istky
jeste k dostdni v prodejne DZ, Parizska 1, Praha 1

LODNI VRTULE ZE D&EVA

Mnozi modeldfi - hlavne mladi - ktefi
pouzivaji k pohonu lodi elektromotorky
Igla nebo Pico, casto pracne shdneji nebo
vyrdbeji vhodne lodni vrtule (tj. lodni srou-
by). Obvykld vyroba odUvdnim z bronzu,
lehkych slitin ci plastickych hmot je podle
meho prilis slozitd a pracnd; navic modeldr
neudeld casto napoprvi vrtuli nejvhodneji
a vyroba se opakuje. To povazuji za zby-
iBdné a doporucuji vrtule ze dfeva. Pouzi-
vdm jich s tispechetn - jsou dostatecne pevne
i pro vykonnejH motorky a jejich vyroba je
snadnd.

Do kuzeliku z tvrdeho dfeva udeldme pil-
kou na kov (pomoci jednoduche sablony)
zdfezy podle zvolemho stoupdni a poctu
listu, do nich lepidlem Epoxy 1200 zalepu-
jeme listy z pfcklizky tl. 1,2—1,5 mm. Po
zaschnuti zaprofilujeme listy, sroub opracu-
jerne na cisto a nalakujeme 2—3 vrstvami
Epoxy. Pro konecny ndler je vhodny bron-
zovy lak.

Pro motor Igla 2,4 V, napdjeny dvema
plochymi bateriemi v serii (9 V), se mi nej-
Upe osvedcila tfilistd vrtule 0 0 35 mm, se
stoupdnim u kofene 30° a o sifce listu 9 mm,
se zakrivenou ndbeznou a rovnou odtokovou
hranou. V. HULA

A - hele, Fanousi! Tojsem nevedela, ze
mds na druhy kandl zapojeno takove
efektni zafizeni! 7

(Pokud jde o podobnost, pak je to ciste
ndhodne.) Kresba: J. Baitler
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Rozpozndvdme lode

(20. pokraCovlni)

MATERSKE LODE PRO HYDROAVIONY

byly prvnimi letadlovymi lodemi vubec.
Vznikly v roce 1914 nevelkou adaptaci
rychlych osobnich parniku - upravou pa-
lubni plo8iny pro sloieni letounu a zesi-
lenim jeribu. Tim byla ,letadlovd lod“
hotova. Brzy pote se objevoval na lodich
stanovy hangar a v polovine valky jiz han-

Typickou pfemenou na
materskou lod je pozna-
menana japonska loJ NO-
TORO 2z r. 1920 - Vytlak
14050 t, delka 139, Sirka 18
m, rychlost 12 uzlu; 16
hydroaviond

Elegantni japonska mater-
ska lod MIOLIHO zr. 1939.
- Vytlak 10510 t, delka 176,

gary ocelove konstrukce az pro 4 hydro-
aviony. Ctenar po(n¢ materske lode jedine
podle nesenych hydroavionu prip. ndpad-
neho hangdru, zabirajiciho nfkdy az 1/3
delky paluby. Lode tohoto druhu zajistily
v 1 svetové vdice 99 % akci palubniho
letectva. Nejvice jich mela Anglie, ddle
pak Rusko a Nemecko.

Po v/ce se lodC vrdtily ke svCmu poO-
vodnimu posHni, jako materskC se stavCly
jiz malo (ojedincle ve Francii a Italii, vetSi
mCrou v Japonsku). Pievé{né to byly
opCt rekonstrukce obchodnich lodi, ktere
nesly a2 20 hydroaviomi. Japoncum po-
slouzily jeStC v r. 1942, ale pak byla Cra
plovdkovych letadel nenavratne pryc. Je
charakteristicke, ze prové v tomto roce
Japonci zacali s prestavbon 2 zbyvajicich
modernich lodi z let 1918—40 na lehké

letadlove lode s palubou pro letouny s ko-
lovym podvozkem.

AmerickC lod&, stavenC za vdlky Ameri-
cany, byly vet8inou jinC koncepce. Spe-
cidlni typ - CURRITUCK - nesl ohrom-
ny hangar a na z£di ploSinu s vykonnym
jerabem. Operoval pouze se 2—3 vice-

motorovymi ICtajicimi Cluny, jimz slouiil
jako zdsobovaci lod; rovnci ppjal cetne
stabni utvary. K prime podpore bojovych
akci v8ak nasazovdn nebyl. | dnes se s t6-
mito lodemi muzete setkat - jsou bud
v rezerve nebo slouii k pokusum s dalkovS
rizenymi letouny a strelami prip. i s ba-
listickvmi strelami (pokusnd lod NORTON
SOUND). InS. R. GR&GR
|

PRO ZPESTftENf zimni iinr.osti tndnich .’
modelaru vyhla.i ije _krouiek Ziivodu Hinové 1
revoluce Vsetin specidini souteini kategorii - 11
wpitatfivitky* a zve vas k uiasti na prvni
sonteii 12.ledna 1964. '

PROPOZICE ¢ cclkov5 dtilka 35 cm ¢
pohon ‘-lektromot >rem lala se zdroji max. ||
45 V @ konstrukce vlastni, vAludnf z tu- .
zemskeiio_ materiilu @ hodnoceni jizd podle *
pravidel RI.

PfihlaSky nejpozd6ji do 20. 12. 1963 na
adresu: V. Huila, Rybniky 1171/11, Vsetin.
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Konstrukter radi

Superminiaturnich zdrovek nizkeho na-
peti je jak ¢nanio nedostatek; jako osvetlo-
vacich teles pro makety se bezne pouziva
zdrovek do kapesnich svitilen. Jednoduchym

leStemo BAEVEMO

>\KABEL

zpiisobem miizeme udelat ,,vétné* reflekto-
ry, pozidni nebo koncovd svetla tak, ze zd-
rovnu zalijeme Dentakrylem, opracujeme do
zddaniho tvaru a nabarvime (viz obrdzek).

M. POKOKNY

Vite, ze . ..

. ziskanymi 1400 body je V roce 1963
Madarsko na prvnim mistS? (Pred Swy-
carskem s 1292 a NSR s 1026 body.)

... vykony evropskych automodeldru od
roku 1952 stouply v prumeru o 50 km/h?
Ve tride 1,5 ccm na 141,568 km/h; ve tfide
2,5 ccm ze 114,431 na 176,817 km\h  (tj.
0 62,4 km/h); ve tride 5 ccm ze 136,467 na
190,880 km/h (tj. o 45,6 km/h); ve tride
10 ccm ze 174,842 na 229,008 km\h (tj.
0 54,2 km/h).
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SKODA Octavia a Octavia-Super 1963

Nejrozi>ifen£jsimi typy automobilu znac-
ky SKODA jsou Octavia a Octavia-Super,
zuslechteni potomci S 440, S 445 a
jejich jmenovcu z dal8ich let. Modely uve-
denych typu doznaly v letech 1961 a 1963
nektera zlepseni, zejmena ve vnejsim
vzhledu. Rozdily oproti drivejsim mode-
lum prineseme na souhrnnem vykrese.

Nektere technick6é ddaje Octavia: mo-
tor ctyrdoby, jednokarburatorovy, benzi-
novy, vodou chlazeny ctyrvdlec OHV.
Typ Octavia o obsahu 1089 ccm mi vv-
konnost 42 k (drive 40 k), Octavia-Super
0 obsahu 1221 ccm vykonnost 47 k (dri-
vej8i typy 45 k). Prevodovka ctyrstup-

nova s razenim pod volantem. Podvozek
piterovy s pfiikami. Odpruzeni vpredu
vinutymi pruiinami, vzadu listovou pru-
2inou. Brzdy kapalinov0, Celisiovd. Karo-
sirie celokovovi, dvoudvOrova, ctyrmist-
ni. Vnejsi vzhled obou modelii se li8i
ozdobnvmi napisy a liStami; model 1963
mi kruhova odrazova skla a na bocich
parkovaci svitilny, slou?ici jako treti bli-
kace. Kola diskova s pneumatikami 5,90—
—15* (dfivSjSi modely 5,50— 15”). Nej-
wy8Si rychlost Octavie 115 km/h (drive
110 km/h), Octavia-Super 118—120 km/h
(drive 115 km/h).

Ini. H. STRUNC

MODELAR . 12/1963



\
N

LKABAT”

Pfeprava Seleznidnich mode-
Is je jak znAmo problematic-
kA, dasto se modely pogkodily
a znicily i v krabicich, vypl-
ndn”ch vatou ci dfevitou vi-
nou. Ani vyplacend pojistky
cenu modelu neuhradily . . -
V dCisledku toho dasto mode-
IAfi odmitaji model na v/stavu
poslat.

Jednou providy odstrani oba-
vy toho druhu ochranny obal,
kterf popisuje L. HANEY.

o molo

DuleZite je zejmdna vnitrni usporAdAni, kterd jsem naznacil
na pfedloze (pozor: neni to technicky- vykres!). Zamdrne jsem
nepouzil kotovAni proto, abyste mohli tento ,kabat* zhotovit
z dosazitelndho materiAlu libovolne tloustky. U vnejgich rozmeru,
ktere naopak uvAdim, jsem vychAzel z cs. norem rozmeru
obalovin z ruzneho materiAlu. To proto, ze do normalizovanych
obalu se modelu v ,kabAtd* vejde i vdtgi mnozstvi. Ve vsech
pfipadech jsem jegtd pocital s tim, ie se vnitrni prostor mezi
jednotlivymi ,kabAty“ utdsni (napf. vinitym papirem).

Rozmery ,,kabAtu® : gifka 50 mm, v~ska 90 mm (vcetne event,
pantografu); delka podle modelu, zaokrouhlenA po 50 mm (tj.
100, 150, 200 mm atd.).

Na pfedloze je jedna z vyhodnych moinosti vnitrniho uspo-
fAdAni. Upustil jsem napr. od nalepovAni sterku na spodek
modelu, ponechAvAm take na obou koncich pouze dva nebo tfi
pra2ce, stfedy ostatnich za patkami vyfiznu. Modelove vernosti
zAsah neublizi a navic jsou viditelne i spodni detaily modelu.

Pracovni postup: Na ,,strop* vlepime podelne i pficnd pruh
plexiskla, podle tvaru modelu. Mame-Ii tenky penovy polystyren,
vyfizeneme z ndj jegtd uzkyr prouzek a ten vlepime na spodni
stranu pfidndho i poddindho pruhu plexiskla. Timto zpusobem
zabranime tvrdemu dotyku plexiskla na choulostive casti modelu.
Na podlahu (zAkladnu) nalepime dva hranolky ze silnejgiho
plexiskla - mezniky pro zasunuti a prigroubovAni vrchniho dilu
»kabAtu“. Do delnich sten vyvrtAme otvory a vyfizneme zAvity

Na pomoc zaaitecnikum

(grouby jsou vedeny zespodu). Po obvodu zakladny nalepime
prouSek plsti nebo penovdho polystyrenu tl. 1 mm; tato vrstva
zaruci bezpragnost vnitfniho prostoru a umozni, aby stfedni

pruh plexiskla pevnd ,,dosedl“ na model. - Na lepeni doporuduji
Umakol M, Spofakryl B a Plexitmel.

PfibliSnA sestava ,kabAtu“ je na pfedloze oznadena fezem
A—B. Cela vyroba je pro sikovne ruce zAlezitosti ndkolika hodin.
Budete-li pracovat peclive a ciste, bude ,,kabAt*“ pevny, vzhledny,
snadno demontovateln® a hlavne - uvnitf bezpragny. Model mu-
zete takto bez obav poslat postou na libovolnou soute2.

Podle meho nAzoru (a jistd nejsem sAm) by mdly mit vgechny
ieleznicni modely jednotny- ,.kabAt*“ do pfigtiho roku, kdy budou
reprezentovat CSSR na mezinArodni v/stavd v Praze.

1 do urcite miry je nioéno i vytvAfet okolni

Pro provoz na kolejigti je vedle zAklad-
niho mefitka diilezitA volba predpoklAda-
ndho druhu vyrobkii. ZAsadne: dnes zaci-
najici modelAf mA dostatecny vyber pru-
myslovych vyrobku ve vgech velikostech
i pfedpoklady pro vlastni vyrobu zAklad-
niho pfislugenstvi.

Z tovArnich vyrobku je tfeba zejmena
upozornit na modelove velmi dobfe vy-
pracovane v~robky, dovA2ene z NDR ve
velikostech HO a TT. V dovaien”ch lo-
komotivAch jsou navic elektromotorky na
stejnosmdrny proud, ktere umoznuji snad-
né oviAdAni jizdy vpfed a vzad. Krome
toho jsou v prodeji ,,vIAdky* (hracky), jez-
dici na ftfikolejnicovy systdm (ovIAdAni
dvou vlakii na jedne koleji). ZacAtecnikum
vgak doporudujeme, aby si pofizovali ma-
tedA na system dvoukolejnicovy, ktery
zcela uspokoji i nArodnd a moderni poia-
davky, tj. provoz na stejnosmerny proud
a koleje bez prostfedni kolejnice.

Poznamka. V CSSR jsou vyrobky
z NDR (jako celky i jako soucAstky) k do-
stAni pouze ve tfech specializovanych
prodejnAch v Praze, v BrnS a v Ostrav6.
Z 6s. vyrobku jsou t. c. jen koleje (KO-
VOPLAST, Nitra), kter6 jsou modelove
dobr6; jsou v prodeji pouze v Praze a
v BmS.

Rozepisujeme se o dobrych tovarnich
vArobcich proto, ie modelAri umoini
v krAtki dobi zahAjit provoz a pak teprve
prejde na vyrobu vlastni, 6fBové i pracne
nAroinSjgi. V praxi se ukazuje, ie vfitgina
modelaru vyuSiva jak tovArnich vyrobku -
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kterA ovgem pfedstavuji vetginou typy ci-
zich vozidel, objektu i zafizeni - tak vy-
robku vlastnich. RozhodovAni v tomto
smeru bude tedy snadnA.

Obtiznejgi bude problAm, zda vybudovat
kolejigtS trvale nebo menitelne.

Velkou vyhodu pfi stavbe trvaleho ko-
lejigte mA modelAf v tom, ze je muze vy-
bavit nejruznejgimi zafizenimi; pfitom je
vcelku vedlejgi, zda je kolejistE fegeno jako
sklAdaci (sklApAci, skfinove apod.) nebo
v mistnosti umistene trvale.

Trvald Kkolejigte, ktere mA byt neustAle
provozuschopne, vyzaduje velikou peci.
V teto souvislosti nesmi byt zamlcena jed-
na nevyhoda, kterA se po urcitA dobS zA-
konitS objevuje: touha zmenit koncepci
kolejigte, uplatnit nove nAmety podle sku-
tecneho vzoru. ZmE£ny na trvalem kolejigti
jsou te2ko proveditelne, k tomu se pfidA-
vaji i starosti s odstrahovAnim usazenAho
prachu a pfi delgi provozni pfestAvce
I s rezivenim kolejnic.

MenitelnA kolejigtS maji vyhodu - je na
nich moSno neustAle uplatnovat nAmety na
ruzne sestavy Kkoleji a provozni systemy;

krajinu (bude vgak postrAdat organickou
souvislost s vedenim koleji). Nevyhoda
menitelnych kolejigt* je v jejich neustAlAm
sklAdAni a rozklAdAni.

A konecng - tema kolejigtS.

Je tfeba pfedem uvAZit, zda kolejigtS
bude pfedstavovat hlavni trat” (musime
usmernit i vozovy park) nebo vedlejgi, lo-
kAlni trat’ (kde nelze zavest rychlikove sou-
pravy). Proste je tfeba rozeznat ,,hranice*,
dand prostorem a pfi kterdmkoli fegeni
respektovat skutecny vzor.

Nedilnou soucAsti tdma Kkolejigte je
i volba krajiny (nizina, pahorkatina nebo
hornatA krajina). DochAzi k zAsadnim chy-
bAm, kdy2 napf. bez jakdkoli souvislosti
s terenem je nad ndkterou koleji postaven
tunel a opodAl mezi kolejemi trdi kus skAly
nebo zficeniny!

Je sprAvne zvolit si krajinu, kterA se nAm
libi a umoznuje vedeni koleji podle nagi
pfedstavy; tomu je vgak nutnd potom pfi-
zpvisobit i vozovy park, tzn. stard stavby
a starA vozidla nebo novodobA 2eleznice.

Osobni lokomotiva fady 23 - velikost HO.,
celkovd ddlka pres ndrazniky 270 mtn;
tovdrni vyrobek fy. PICO
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WOVE PLANKY
v modelarskych prodejnach

gs) Obchod DZ Praha uvedl v listopadu na trh
dalSich 6 stavebnich plinkii, na néi jsme pfedbi2nS
upozornili v minulem Ctsle. BShem prosince bude
v prodejnach jeSte 11 dalSich planu (Blesk, HruSo-
van, Trenir, Tatra 603, Sr8en, Jizera, Zlin 212,
Drobek, R-62, C-104, Saturn). Pro nedostatek
mista vis s nimi podrobneji seznamime pfiStC. -
Tu£gné Cislo oznaCuje pofadove Cislo plinku.

22 ,,KUBfCEK?*, volny sportovni model na mo-

tor | ccm, z tuzemskCho materiilu, rozpiti 1040
mm, konstrukce J. Fara. Nové vydini, cena 3 KCs.

23 LMETA-SOKOL®, upoutani polomaketa
s plochym trupem na motor 2,5 ccm, z tuzemskCho
materiilu, rozpiti 1055 mm, konstrukce J. Fara.
Nové vydini, cena 3, — KCs.

24 model motorOvé jachty mezinirodni
tf. E2-0 na elektromotorek, délka 445 mm, konstruk-
ce J. Baitler. Nov¢ vydini, cena 6,—KCs.

25 .M. BROCHET MB-110*] volni poloma-

keta francouzskiho sport, letadla na gumu, z balsy,
rozp6ti 730 mm, konstrukce M. Rohlena. Nové vy-
dini, cena 3,— KCs.

<

2B ,,0PAAEK™-, Skolni véitor) A-1 z tuzemskCho
rglaterlgclzu, konstrukce R. Metz. Nové vydihi, ceni
.- S.

27 ,,TATRA", nejezdid poIomake_t_¥ Cs. niklad-
mch automobilu, z tuzemskCho materiilu, konstruk-
ceJ. Tima. Nove vydin!, cena 3,—KCs.
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« | Motor Junior 2 za 70 KCs nebo vymCnim za
balsu. J. Randa, LibuSinski 48, Plzen-Boikov. -
2 Pliny letadel, lodi, tanku a raketovych stfel.
J. Socher, Na BClidle 1, Praha-Smicho\. - 3 Bez-
vadn£ roCniky LM 1955-1961 i 15 KCs. F. Cejpek,
Rehofova 22, Brno 18. - 4 Balsa, Japan; dobijeC-
ku 2—4 V 3 A za 80; det. motory 0,118, 1a 2,5
ccm. L. Pfikryl, Nové M6sto n. Mor. 447. -
5 Pliny: ponork?/ La Creole, Nautilus, pancCrovc
lode Vanquard, let. lodS Saratoga. K. Mika, Nad
lavkou 20, Praha 6. - 6 R/C vysilaC Beta za 150
KCs. L. Nermuf, Dlouhi 285, Libi§. 9 7 Motor
Vitavan 5 za 180 KCs. V. Kratochvil, Lidovych
milici 1070, M1, Boleslav. - 8 Nezabchnuty motor
Jena 2,5 za 150 KCs. Bartik, Vamsdorf 2088.
9 Dva motory Jena 2,5 s kuiely 0 35x40 i 160;
motor Wilo za 40 KCs. J. Svojanovsky, Otroko-
vice 1000. - 10 Motor se ih. sv. 1,8 ccm za 100
KCs. 1. Lasovsky, Krupska 1749, Praha 10.
11 Maly sustruh 220 V na drevo, vhodny pre le-
teckeho nebo lodnCho modelara. O. Ha}Jko, Caj-
lanski 77, Pezinok. - 12 Cclobalsovy volny model
na motor 2,5 ccm o rozpCti 1600 mm za 100 KCs.
V. Zuna, 28. pluku 22, Praha 10. - 13 Pliny leta-
del, lodi, automobilu a tanku. J. Boucner, 1. mije
730, Valtice. 9 14 Motor Junior 2 + vrtule + pa-
livo za 100 KCs. J. Kudrna, CSAQ, Cislav. 9
15 Dva autostiraCe 24 V i 50 KCs. Podlesak,
ChelCickCho 72, Pisek. - 16 Nife Clinky i 15 KCs;
amylnitrit, nitrometan; prijimaC 27,12 "Mhz; mo-
tory 7,5 a 10 ccm; vrtule pro TR. M. Kratochvi-
lova, Cyrilometod£jské nim. 5, Olomouc, ® 17
Elektromotor 400 W/220 V (4000 ot/min). M.
Ra?_ula, Pov. Tepli. 18 Motory: dva 10 ccm
+ [itC vany i 550, Fox 29R za 30, upraveny Vlta-
van 5 za 200, Kometa MD 5 za 150, Ama 3,6
»2havik” za 150 KCs. M. SupCik, Sidli§t6 461/7,
Mar. Lizne. 19 Celobalsovy model na motor
2.5 ccm za 120; cviCny akr. U-model na motor
2.5 ccm za 60 KCs. B.” Mcrta, Vratimov 725. -
20 Zachovaly tranzistorovy prijimaC Doris. K.
Mucha, Zbraslav 111/93 u Prahy. - 21 Motor
Jena 1za 80 KCs. Do redakce. '© 22 Novy mo-
tor MVVS ID + vrtule za 190 KCs. P. OdstrCilik,
Vratimov 577. - 23 Parni stroj za 100 KCs nibo
\\/)/mmlm za modelirsky material, motor 2,5 ccm.
esclskv, Zerotin 10 u Olomouce. O 24 R/C
dvouelektronkovy pfijimaC 4- vysilaC v chodu za
200; tfielektronkovy pfijimaC za 150; 4rychlostni
%ramomoto_r za 40; magnetofonovC hlavy za 20
Cs. |. Peisker, Obrincu miru 685, Hradec Kri-
lové I. - 25 Motor Start 1,8 ccm za 45; 6 archu
La]panu 9] modellspanu za 30; celobalsovC samo-
idlo za 30; transportni bednu za 40 KCs. J. Ko-
pccky, Podiatecki, blok 75, Most. 26 Stolni
mech. soustruh t. d. 300 mm s motorem 220 V
za 1000 KCs. F. Pinek, 8. listopadu 48, Praha-
Bfevnov. 27 Tranzistory 103NU70 s bilym
oznaCenim DL167, relé MVVS, vybavovaC Hig-
gins - vie za 60 KCs. M. Slaby, Smetanova 49,
Jablonec n. N. 28 Pliny lodi Dark, Surcouf,
Grom, Nysa, Volgast, Mir, Le Corse, Scharn-
horst, Burza. V. Smolik, Starorolski 12, K. Vary.
e 29 Krystaly 6,11 - 6,72 - 6,77 - 9,04 MHz pro
R/C modely - vyhodni. Ini. Opluitil, P§S, Uher-
sky Brod. - 30 Pliny let. lodi' Arromanche, fre-
aty Amethyst, kfiiniku De Euyter, mot. jachty
ouris. P. Orlicky, Karlova 20, Praha 1. - 31
Novy fotoaparit EXA kino s obj. Tessar, braSnou,
filtrem za 750 KCs nebo vyménim za tfi nové mo-
tog/ 5 ccm; ivyc. hodin g Silwanna poikozenC
a dobrC nEmeck6é UMF za 350 KCs nebo vymCnim
za dva motory 2,5—3,5 ccm; kanad. brusle s botami
41 1/2 za 150 KCs nebo vymfinimza motor 2,5 ccm.
M. Arbter, Kostelni 17, DCCin I. - 32 LipovC
drevo. V. Hladky, Pstrossova 31, Praha 1. - 33
Stan ,,A“ za 150; el. ruCni vrtaCku do 15 mm za
500; Cisla VaTM 1954 —1957; dva el. vliCky roz-
chodu 32 mm za 250 nebo vyminim za motor
MVVS 5 ccm a pliny lodi. V. Cetkovsky, tHda
miru 45, C. BudCjovice. - 34 Alfa vysilaC za 300
+ pfijimaC za 200 KCs. O. ReziC, Hronov 574.

KOUPfi

« 35 Plan makety historickiho korabu. F. Provaz-

nik, KrasnohorskC 19, Praha |. - 36 Foto-CasovaC.

J. Podlipnzi Uhelni 19, Jablonec n. N. 9 37
u

Casopisz gwelt. V. Fladky, Pitrossova 31,
Praha - 38 Pliny historickych lodi. J. Bilek,
Lahosf u Duchcova. - 39 Klikovy hfidel k motoru
Wilo 1,5; plin Pg)er Vagabound. V. Matouiek,
Palackeho 2, Prostdjov. 40 Pliny Z-26 Trencr

a Z-226 A Akrobat. J. Ullrich, Dolni Bukovsko
135, okr. C. Budejovice. 9 41 PCknC zpracovanou
R/C maketu letadla v chodu, J. Fiala, Protilaiis-
tickych bojovniku 3, N JiCin. 9 42 Vykonovy
tranzistor 3 ai 10 W. J. Fara, Dablice 622. - 43
Pliny tanku, samohybu, pasov3ych dopravniku.
J. Buchar, KonCvova 142, Praha 3. - 44 Plin ma-
kety letadla na motor 1,5 ccm. L. Priiia, Pfibram
7/242. - 45 Plin makety AN-2. J. Sipka, Slidko-
viCova 14, Vrutky. - 46 Plin let. lodC Ark Royal,

kfiiniku Garibaldi apod. O. PiitSk, Kotkova 11,
Prostdjov. - 47 Silonovou vrtuli, vloiku a pist do
motoru Jena 1 J. Krilik, 9. tf. ZDS, Velehrad. -
48 2h. sviCky pro benzinovd motory. SkaliCka, BSS,
Senice na HanC. - 49 Plin akr. polomakety Avia
534. V. Vavrda, Martinkova 7, Brno. - 50 Balsu
z bedniCek. F. Svarc, Klikorkova 2155/19, Klad-
no. - 51 2hav. sviCku 0 6. Skaroupka, Domov
mlideie, Uh. Hradiitd 747. 52 Dve vf timivky
3PN65201. J. PavelCik, HcCkova 2427, Zilina-
Hliny. 53 Transformitor 0-20 V. Hemerka,
Zimecki 3, Liberec. 9 54 Mefidlo DHR 5100u A.
J. Bulin, SVVS Klatovy. 9 55 Plin L-I Mini-
Mustang a P-51 Mustang. P. Tupec, Leninova
533, Cerv. Kostelcc, okr.” Nichod. 56 Plast.
vrtuli 0 180; mech. koleCka 0 50 mm; metyl-
alkohol, iter; neoprenovou hadiCku; bedniCkovou
balsu; modellspan. Fejt, Bojkovice 408.

VIMTINA

* 57 Motory MVVS 5,6 a Vltavan 5 za R/C vysi-
laC + pfijimaC. F. Nosek, Mali pole 477, SlaviCin,
okr. Gottwaldov. - 58 StarSi '_Fsaci stroj za motor
1—2,5 ccm. J. Buriinek, Hlohovec 329, okr.
Bfeclav. - 59 NezabChnuty motor Jena 2,5 a Jena 1
za Vitavan 5 nebo jinf + palivo. J. BartoSek,
Polski 453, Trutnov. 9 60 Plynovou masku za
motor 2—6 ccm. V. HavliCek, Ripec 103, p. SobC-
slav. - 61 Motor Start 1,8 ccm bez jehlx/za Wilo
1,5 nebo. jiny. M. Krilik, Modri 82, p. Velehrad.
* 62 Uplny roCnik 1959 VaTM za roC. 1962
Morze. Makarov, SUPSSK, Hofice v Podkrko-
nosi. - 63 StarSi motor Start 1,8 + topni tcliesko
150 W (spijkovaCku) + sov. elektronku 6N1P za
nezabchnuty motor MVVS 2,5. P. ZarnoviCan,
CA 48, Ruiomberok. 64 RuznC R/C zafizeni
a souCisti 4- R/C modely za nové motory MW S
2,5R, 5a 56 ccm (s kul. loi.), Moki S-3; pfip.
prodim a koupim. B. TrmaC, RA 242, TiSnov.

, rGznE

« 65 Ctrnictilety polsky modelif si chce dopisovat
a vymChovat Casopisy. Adresa: Siwieki Franciszek,
Olecko, ul. Kosciuszki 4/2, Ploska. - 66 Polsk
modelif si chce dopisovat a vymdhovat materiil,
motory, Casopisy a knihy. Adresa: Smorczeowski
Jan, Slupsk, ul. Kaszubska 12/2, woj. Koszalinskie,
Polska. - 67 Polsky modelirsky instruktor si chce
dopisovat, vymSfiovat motory, pliny atd. Adresa:
Oporowski Bronislaw, Sroda Pozn., ul. Jen.
Dabrowskiego 33/6, Polska. - 68 Polsky modelif-
akrobat si chce dopisovat, vymeftovat motory,
pliny, atd. Adresa: Walaszczy Marian, Czensto-
chowa, ul. Zlota 180a, Polska. - 69 Polsky mode-
Iif si chce dopisovat a vymSnovat materiily, moto-
ry, Casopisy, atd. Adresa: Jona Robert, Czernica,
ul. Wolnosci 27, woj. Katowice, Polska. - 70
,,Osrodek Modelarstva Lotniczkeho Kop. Makoszo-
wa“ chce navizat spoluprici vymeftovat materiil,
Casopisy, pliny. s ndkterym LMK ze Severo-
moravskiho kraje, Adresa: Aleksander Koniakow-
ski, Zabrze 11, ul. Kwiatowa 8/2, Polska, ¢ 71
Polsky modelif chce ziskat Modelife od 1/63.
Adresa: Hoyer Henryk, Sochaczew K. Warszawy,
ul. Staszica 104, Polska. - 72 Clen astronauticki
spoleCnosti, rakctovy modelif si chce dopisovat se
zijemcem o raketovou techniku. Adresa: Hans
Konrad Remane, Quedlinburg/Harz, Polkeftstrasse
15, DDR.

NOVtf zpGisob inzerce

.. Vzhledem k_mnoiicim se stiinostcm_ Ctenifu,
jimi nevyhovuje dosavadm vystfihovini kupdnu
,,Pomihime si“ (znehodnoceni vytisku, obtiine
shinSni dalsich) pfistupujeme Kk jedini moinimu
diuhcmu zpiisobu sluiby - k placene inzerci. |

Zavidime ji od Cisla 1/1964 vCetnC. Jsme si Vé-
domi loho, 1e inzertni rubrika slouii pfedevSim
mladym modelifum. Proto jsme poiadali o stano-
veni maximalni zvyhodnfini finanCni sazby. Sazbha
je stanovena na 3,— KCs za tiskovou fadku
plnou nebo zapocatou. (Podle vyhli§ky MSK
z 12. 7. 1962 o inzerci - viz tJfed. list, Cistka 39
z 1 8. 1962.)

JAK POSTUPOVAT

+ Napilte (CitelnS) text inzeritu vCetni svi Upiné
adresy - SpoCitejte poCet pismen vCetnC mezer
mezi slovy - tim zjistite, kolik tiskovych fidek bude
inzerat mit, - Na 1 tiskovou fidku se vejde pru-
mirnS 45 liter (tj. pismen) vCetni mezer. - Sazbu
3,— KCs nisobte zji5tEnym poCtem fidek (zapoCati
fidka se poCiti jako celii/ a zjistite celkovou sumu,
kterou mite zaplatit. 9 Text inzeritu zaSlete na
adresu: Vydavatelstvi Casopisu  MNO, inzerce,
Vladislavova 26, Praha 1 (nikoli redakci). 9
NaSe inzertni oddileni vim zaile poJtovni poukazku.
Tou poukiiete gfedem celkovou sumu, kterou jste
si vypoCetli. 9 Po doruCeni pené¢ bude vii inzerit
zafazen do nejbliiSiho Cisla.

_V5em modelifum, ktefi poslali do redakce inze-
rity podle dfivijSiho zpusobu s kupdny (pokud ne-
jsou zafazeny v tomto 12. Cisle), napsali jsme pfimo
ve vyie uvedenim smyslu. Redakce
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..12/267
12/281

REPORTAZE, PftfBEHY; Z KLUBCJ A KROUZKt)

S is. aeroliniemi do sveta: ,,Curych neprijima".
LALBiiricki®

Klub, jaky mi byt (Liberec).
Metodicki pokyny pro vedeni' |
Ze iivota klubu . . . 2/40-1;
Adresif modelifskych klubii

3/64-5; 4/86-7; 5/111, 9/210; 12/28
2/48; 3/72; 4/94; 5/120; 6/144; 7/168
v

Co je ii neni metodicki stfedisko 79

Dvojiata (metodicki stfedisko Turnov) . 6/125
Setkdni s radistou - modelifem ... 6/126
Modern vystavovali s radioamatiry . 6/126
Jak to dilime u nas? (v Porubfi). . 71154
Otevfeny dopis LMK KromSfii. 71162 —3

POkny zivir STTM (K. Vary). 8/184
ROAING SPOITOVCU . c.vviiiiiiiiciciiieiiiceieei i 8/184
Jak se d6li vystava 10/232—3
Povzbuzeni NOVIIKOM ..o 11/247
Dulayova parta (klub v Podpoljanskych strojirnich). .12/268
Klobouk doTu! ... - 12/273

,,Ostravan“ ve Skolnim roce 1963—64 ...

leteckomodel ARskA technika a praxe

Jak 10tim akrobacii s U-modelem
ZKkuSenosti s modely s dmychadlem.
Balsofiz.....cooiiiiiiiiiic
Servomotor pro jednokanalov-¢ R/C modely
ZiepSovaci namitY( pro véPtong.....

Dvakrii fidici rukojef...........cccooo.... .2/
OdruSeni servomotorii pro R/C modely ..2/3
Vrtule pro kaidy gumovy svazek?..... 2/38—9
Neobvykli hlavice modelu na gumu... ..2/39

g .
Ceskoslovenski niklokadmiovi akumulatory
O tymovim I€iéni (2 Elinky T/R).
Kterou A-1? (3plinky)...
Modelifsky fidici vysilai ,,
VO0dit, jak'na to! (technickO drobnosti

Model v is. leteckem vyzkumu..
Bude to dnes nosit?.......cccceeeee
Osvidieny navijik vleiniho lanka.
Novi technika ovlidi modelifstvi.
Novo formy (modelfi)..............
Neobvykli vyvaiovini vitrofii
Nipisy patfi ke kvalitnimu finiSi
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Skoro zbyteini iteni (K R/C modeliim)......ccoovit covenivenrecniieines e . 5/104

Nové uprava povolovani vysilacich radiovych stanic k dalkovemu fizeni ,
.5

Jaky model naradio?
Standardni modely noveho typu..
Zhotovte si akumulator 4,5 V

Zhotovte si akumulitor 4,5 V ..
K nov”m pravidlam Comba
Hledejte model systematicky
Nebojte se pSnovOho polystyre
Novi radiovi souprava GAM A ..
Znovu ke kvalitnimu finisi..........
Chcete litat souboj a nevite jak nato ?.
Rozumny zaiitek vede k vysledkiim (R/
,X-1* -"vysilai fizeny krystalem.
Mikelanta ,,ChCe SVB™ ............ccccoviiriiniiniininie e
Modely s ,,padikovitymi“ kfidly.
Celotranzistorovy pfijimai ,,Solon .
Palivova nadri pro tymov0 modely............

Souiasni technika voino letajicich m odelu
Naposled 0 Mikelanti........ccoveereriiciiinsn,
Tfipolohov0 servomechanism}’ pro R/C modely
K ,,hledaitim termiky*
Prakticki Sablona (na kfidlo)..

- 12279

STAVEBNI VIKRESY A NAVODY NA CS. LETECKE MODELY

,Kubiiek*, volny model na motor 1ccm
STURMOVIK - upoutanigolqmaketa s plochym trupem
,Radiiz“, jednopovelovy R/C vitroh...
wJepice”, pokojovy model ...........
CHAMPION - soutiini A -1......
Papirovi hizeci polomaketa letadla ,,L-29“
Motorovy model ,,MM-3*
BENJAMINEK - motorovy model pro zaiateiniky..
2RALOK - akrobaticky model majstra republiky..
SoutSini motorov0 modely pro zaiiteiniky...
Vetroh A-2 , Adastra“ ..............
,P-14* 16tiaje to vrtulnik
Brn6nsk0 modely pro soubo
POLYSTERIX - R/C vitroh..
,,TrenOr 2,5 pro zaiateiniky..
A-l L Pitrysek™ .
TIPSY NIPPER - upoutana m
Rekordni vrtulnik (Z. Kaliba).............
Soutiini motorovy model ,,Eda-3* ..
Spiikovy akrobaticky model ,,Lctka“
EPHISTO - model pro souboj.
., Ycti“ na vodS (motor, model)......
RACEK - sportovni model na motor
A-dvojka ,,Zenit" a livahy kolcm .....
Volny motorovy model ,,Robur* ...
DELTA - upoutane samokridlo na motor 2,5 ccm..

10/227—30

CAJKA - motorovy model kategorie C 1 ............... 11/251 —4
Volny rychlostni model na gumu (is. nar. rekord).. 12/272—3
Sportovy R/C vetroh ,,Rubin® . . . . "' . .. ... 12274
A2 L PUNIA™ o 12/275
SONDA - soutezni motorovy model.... 12/275—8
model ARskE motory

Motory z amatirskd dilny ....3/63; 5/101

Je nutni, aby motory chv0Oly 4/78

Ovlidini otilek motoru.......
Test motoru ,,Jena 2,5 Mk*
Nové motory (TOoNOo) ..o

Ovlidani otaiek u motoru MWS 5,6 ....

poznAvAme leteckou techniku

Polski sportovni letadlo ,,R.W.D. - 6* 1/18—19
Cs. cviini proudovi letadlo ,,L-29“ 2/42 —3
Kteri letadla naljdete v LM 19627, 2/42
Oznaiovini is. letadel v letech 1919 5/113 —15
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...6/138—9
...8/186—7
10/233—5
11/258—9

Svidski sportovni letadlo ,,MFI-9 Junior”
Amcricki zem6dilske letadlo Plper P-25 ,,Pawnee"
Cs. doEravnx letadlo ,,Aero A-10" (40. let CSA).
SovStsk6 vojenski letadlo ..Petljakov Pe-2*

LETECt|I MODELAftl V SOCIALISTICKICH ZEMICH

Model vrtulniku s dvSma motory (L. S. Klimov, SSSR) ............................

Ze iivota a price p fitel 5/99; 7/147; 8/172
A - 2 jako samokridlo (polski) /129
,,Tajomstvo* majstra sveta . 12/271

LETECKE MODELAftSTVi VE SVEtE

Technika - sport - udilosti ve svitfi 1/17 —18; 2/40—1; 3/66—7;
4/80-1; 5/110-11; 6/134-5; 7/160-1; 8/182-3; 9/208-9; 11/246-7;
12/278- 9, 281
SVETOVE MODELY; , Ciklon 18 - vitezny rychlostni U-model
MS 2/33, ,Veronic* -vitezny Wakefield zpfebqru Francie 4/82;
Sulsse - vitezny motorovy model zMS 4/82; UspeSna rakouski
A-2, vitfizny model zPohiru Vertex 11/251; Rekordni italska tryska
(svnt rekord 1963) 12/273
Nezvykty upoutan® model (francouzsk”)
ZkuSenosti se samokfidly.....
Jugoslivski ﬁflrmky
Litajici kac

leteckomodel ARsk? sport, rekordy,propozice

Ze zasedini CIAM FA | -6
NejlepSi modelafi —sportovci r. 1962 3/51
Platni rekord?/ litajicich modelfi
Sportovni kalendir Boviéii a zivodii 1963 ... 2/28—9; 3/65; 7/150 —1
Schvileni mczinirodni rekordy ..., 3/64; 4/87; 8/183
»Sportovni nedele” (struini zpravy o soutf2ich podle kalendife) . 4/87;
5/111; 6/136-7; 7/160-1; 8/184-5; 9/210-11; 10/232;
11/256-7; 12/280-1
Leteiti modelifi o nebvySS| muly (nominace). 6/121
Snahy 0 ,,0brozeni® U=modelfi....ieeceeeees 6/128
Svfitovy rekord pro CSSR (6 18) 7/145
Konedné 0s. nirodni sout62ni ravidla 7/159
111. mistrovstvi CSSR pro R/ modegf —1;175
Mistrovstvi OvEiB pro voiné modely 1963 9/194—6
X. mistrovstvi NDR pro U-modely.. 196; 11/257
Bodovini R/C modelfi.. . 91207
Nehoda v/strahoul.. . 9210
XI1. mezinirodni kriti —20, 233
111. mistrovstvi svéta pro R/C mode s 10/221
Prekonivat rekordy s R/C modely nenlJ 10/225—6
Mistrovstvi republiky 1963 pro U-modely..... .. 11/242 —3
Mezinirodni urovefi modellfskl akrobacie .. 11/245—6

RAKETOVE MODELATftSTVi

3/50 —1;4/76 —7; 5/98; 6/123; 7/146 —7;
8/172; 9/197; 12/266-7
RaketomodelaKti instruktofi........ccocoevvvvinnn o C e 7/163

Raketovi modelifstvi ve svgte. .

Mezinirodni uspfich 6s. raketovych modelafu . 8/169
,,Kosmodrom* Silikatnaja. . 9/197
Raketov” kluzifek ,,Expo 9/200 —1
Stavime ,,tryskide® ............ 11/244—5
Modely raket na stfedotlaki motory... 11/245

AUTOMOBILOVE MODELATftSTVi

SKODA 1100 OHC - SPOrtOVNI COUPE.....ouiiiiririiiiisisisisisisisises s
Vite, 2e ... (zprivy) .. 1122, 9/214-15 11/262;
Co pro vis ¢ ystime
L Vrtulifiek” na motor do 2,5 ccm .
Polomaketa Tatra 138 S 3 .
Sovitsk™ model ve stavebmu ........
Pravidla pro drahove modely automobili

12/ 284
/46

Sportovni vuz SKODA Felicia 5/118
Okresni soutii (v Praze).. 6/141
Jezdici olomaketa Skoda 6/142
Pfebor Prahy

Konstruktirradi. ' 7/166; 12/284
Z domova i ze zahra

KrajSti lektofi........... 8/190
Pfenosn” pylon . 8/190

modeler

Zdafila vfotava
Konstruktir radi

SKODA Octavia Combi - model 1962 .........cccoorivrirvrinnirinricrieeens 10/239
Bylijsme v Polsku ... 10/239—40
IT]. MISTIOVSIVE C S SR it s 11/262
Vicefidelov* model ......... 11/262
Podrobneji o vrtulovych modelechna mistrovstVi......cooevvvvcnrninne 11/262
SKODA Octavia a Octavia Super 1963 .. 12/284
LODNi MODELAftSTVi

,XJIB-BI1/60", vitizn# hydroglisdr 1/20—-=21
Vi2ni i neviZni o dlunech s vrtuli... . 2/44—5

ROZPOZNAVAME LODE: Krifn 2/ fov
krizniky 4/92; Lehki kfi2niky 6/141; Tiike kfnmky 8/189; Rake—
tove krifniky 9/214 Specialni krlzmky 10/237; Matefske lodi pro
hydroaviony 12/283

Katamaran ,,Neptun®,

Co - kde - jak - pro

ZkuSenosti s plachetnicemi

Model motorovi jachty ,,Regina

Lodni modelifi pro mezinirodni uiast .

Kormidla lodnich modelfi.......

Pfebor Vychodoieskiho kraje

Oplachtini lod ..o,

. Vodomérka" - rychlostni Clun tf. A 1..

Pfehldd2sofnich soutfizi.

Z lodni dilny

Mezinirodni mistrovstvi N D R

A jeité o kormidle..........cccevvinnee

Mezinirodni soutif v Madarsku

Z domacich souteii

Hajfimodell..................

Pouiiti plastickych hmot pro lodni modely..

Lodni vrtule ze dfev

tlprava a tidrzba m otoru

plachetnice tridy ,,X* .

ZELEZNICNi MODELATftSTVi

ftadime se k ostatnim modelafum ...
O modelifich a modelech
Sever proti jihu?..
Ziklady uspiSni prl
Kam s nim ?
Soutiie a hodnoceni 2el
Drihovi automodely zivodni...

Jakée touwssplmovmlm? 6/143
ftidky dobr”~ch zkuienosti. 6/143
Hlisime se z Gottwaldova... 71167
Prvenstvi ieleznifinich modelifu 7/167
Novi krajSti leKtofi.......cc.cocvvnnn. 71167
X. jubilejni soutii a v*stava v NDR 8/191

Chceme udriet zijem mladych.
TFikritZNDR e
Tfibodovi uloieni podvozkfi.
Dobr# v/sledek..................
Na pomoc zaditefinikfun..
,,Kabit" pro modely

0bAlky,zprAvy, rUznE

,,Co dovedou modelifi CSSR"
kafddho seSitu

,Vystfiht fcte si" - obrizky z nove tcchniky leteckd, automobilovi, lodni a ze-
lezniini na 3. strane obilky kaSdiho seiitu

,,VidSno objektivem" - obrazova 4. strana obilky v kazddm se5it6

Bude vis zajimat (zprivy) . . .1/6; 2/48; 3/62; 4/96; 5/115; 6/144; 7/149;
8/171; 9/216; 10/233; 12/267

Nové pllnkvv rode]nlch .................................... 1/10; 11/250; 12/286

.Pomihime si" (insefce). . . 1/24; 2/48; 3i72; 4/96; 5/120; 6/144; 7/168;
8/192; 9/216; 10/240; 11/264; 12/286

Co a kde koupit (zprivy obchodu). . 3/62; 5/112; 6/127; 8/185; 10/233;
11/257; 12,270, /

.. 4/75

K nové tipravi iasopisu i
. 5/101 6/125 7/168 8/192 11/264 " 12/281
.. 5/105

- snimky novych modelu na 2. strane obilky

Taki to ie modelifstvil.
Knihy pro vis
Modelifstvi a atletika..

Nikolik poznimek z L|p (veletrh) .. 5/112
Nové v~robky druistva I[? 11/255
Pro a proti Casopisu M o A 8/175
MW 'S Brno oznamuje.. 10/224—5
Obsah rodniku 1963 12/287—8
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ALOUETTE ASTAZOU

NISHO MARU

TURBINOVY CHRYSLER

Spojene staty americke

F*rma Sud-Aviation jako prvni
na svete pouzila turbinoveho mo-:
toru k pohonu vrtulniku. Jde o le-
tadlo SA 3130 Alouette s motorem
Turbomeca Artouste Il. Vyvojovou
modifikaci je typ SA 3180, v nemz je
vmontovan vykonnejsi motor -
Turbomeca Astazou Il o vykonnosti
530 k na hrideli. Otadky motoru
(max. 43500 ot/min) jsou reduko-
vany 16krat na trilisty rotor.
Vrtulnik Alouette je obliben; sveddi
o tom skutednost, ze jiz v kvetnu
r. 1962 byl vyroben osmisty Kkus.
Krome toho je vrtulnik jeste vyra-
ben licendne v USA firmou Re-
public Aviation ave Svedsku firmou
SAAB.

Technick6 lidaje: prumer rotoru
10,20 m, prumer ocasni vrtule 1,80
m, delka trupu 9,6 m, vyska 2,75 m.
Max. letova vaha je 1600 kg, max.
rychlost 175 km/h.

T ankova loci’ Nisho Maru je
v soucasne dobe nejvetsi lodi na
svete. Jeji stavba v lodenicich oce-
larske firmy Sasebo v Japonsku
trvala od listopadu 1961 do zaH 1962.
Locf patri japonske olejarske firme
Idemitsu Kosan Co a slouzi k do-
prave nafty z Perskeho zalivu.
Nisho Maru ma prostor pro ulozeni
185 400 m3 nakladu; pohon zajist'uje
parni turbina o vykonnosti 28 000 k
pres jednu petilistou vrtuli o pru-
meru 7,4 m. Provoz a obsluha nej-
vetsi lode sveta jsou pine automa-
tizovany, takze posadka ma pouze
59 £lenu.

Hlavni technicka data: d6lka 291 m,
sirka 43 m, vyska boku 22,2 m, po-
nor 16,4 m, vytlak 130050 t. Nisho
Maru dosahuje cestovni rychlosti
16,25 uzlu.

USA zahajil koncern Chrysler
dodavky prvnich turbinovych auto-
mobilu pro zkusebni provoz. Motor
o vykonnosti 130 k ma odstFedivy
kompresor a dve samostatne tur-
biny - jednu pro pohon kompreso-
ru, druhou pro pohon vozu. Motor
pracuje s jakymkoli palivem (niz-
kooktanovy benzin, nafta, kerosen),
spotreba paliva byla znaine snizena
pouzitim dvou rotacnich menidu
tepla. Od motoru na zadni kola se
prenasi pohon redukdnim soukolim
v motoru, tristupftovou samodin-
nou prevodovkou Torqueflite a dal-
sim beznym listrojim. Automobil
se samonosnou karoserii Ghia ma
posilovade rizeni a brzd.
Technicka data: vnejsi rozmery
5120x2850x1360 mm, rozchod
1500/1440 mm, rozvor 2800 mm;
prazdna vaha 1770 kg; zrychleni
z 0 na 100 km/h za 12— 14 sec.



A
Uhledny akrobaticky model Anglicana T. Jolleyho byl jednim
z mala novych, jez byly letos predvedeny mezinarodne (v Belgii)

SNIMKY:
Baitler,
terny,
Hersman,
Liska,
Rybka

Ctyrdoby motor Cucciolo 50 ccm,
znamy i u nas, adaptovali italsti
rychlostni reprezentanti na spous-
tec, ktery se dobre osvedcuje

Sovetsky modelar A.
delovalnikov dobre

obstal na 2etnych do-
macich i zahranicnich
soutezich s propraco-
vanou maketou ricni-
ho remorkeru n

Koncepce modernich vicepovelovych R/C modelu je nyni zhruba
ustalena: prevladaji zname americke dolnoplosniky, jimz jsou
rovnocennymi konkurenty zapadonemecke stredoplosniky, jinak
celkove podobne

VIDENO
OBJEKTIVEM

Nemecky modelar W. Herschmann (NDR) zhotovil ve
velikosti HO model 2s. rychlikove lokomotivy 3870 v

Rychlostni model mad'arskeho reprezentanta Totha je v soudasne
dobe jednim z nejrychlejsich. V pozadi zavodnikuv rudni spoustec
a naradova skrinka

Tohle neni nova moda ve ,,vyzdobe* spartaku, ale zpusob dopra-
vy makety ,IL-14“ z LMK Mlade Buky na souteze



