


v KA OORTROL

Una publicacidn de
HOBBY PRESS, S.A

Oirector adifor
JOSE | GOMEZ-CEMTURIDM

Birecior de la obra
ANDRES AYLAGAS

Disefio ¥ maguetacion
PILAR GARCIA
Lot FEG B
MARTS GARCLA

Dibujos
JOSE MAMUEL LOFEZ MORENO
JUAN MOREND
FERNAMNDL HO¥OS
Fatogralia
JAVIER MARTINEZ
y archivo

Colaboradoren
JESLE ABELLAM. NARCISD CLALDID, FRAMN
CISCO GARCIACUEVAS, MIGUEL A HLIO-
54, ANTOMIO LECUCHA, ANTOMID MOTA,
JOSE LIMS SEMPERE. JULKD TOLEDD

Hobly Press, SoA
Dereccibn, Fedaccion y Adminisiracion
Arzobispo Morcillo, 24 - of. 4
MADRID-24
Tels: 133 50 12-16

Distribuckon Espafia:
GOEDIS, S.A,
Vaancila, 245
BEarcalong, T

isbribusian en Afgenlina:
imporfasior seclusivo: CADE, SRHL.
Fasale Sud Amdiice 15832 Tael 21 24 B4
Buenos Alrms - 1230 Argending
Qistribucidn en la capital: AYERBE
Dislribuecion gn al intanoe: DOP

Buscripclkonas y nUmeros suslbos:
Hodliy Prass, 54
Apartado 54.082
MADRID
Pl 73350 12-26

Impress pof BROTEDNC, S.A
Cira. Irdn, km, 12 450, pind-34

L5.B.M: 84-BE24501-5 (pbra completa)
H4-BE249-02-3 (fasciouiog
B4-BE249-03.1 [foms 1)

Deposito Legal M-4% BE5-19683
Primbed in Spain

Ptan genoval de fa obra

84 faaciouins oy spancidn aemanal
ancusdarnsbies an v fomog
Cuyas tapas 58 pondrdn ada vania
con s fdrrerns TR 38y 5d

Hobéry Press, 5.4, garandiza la publicackan de= todos
Ios fascioulos quao Componen anla G0rE v Bl flimin
biis ok cauakuier nimers abrasada o Bpa mienkas o
e in pubaceaisn y haska un afo despuds oo leTmins
. El aediod s i &l dorsch do modilice ol prs
eie dé wania ded laepsiculo s e franscurso de la cha
ul las cimunstancias del mergado &5 10 aligieran

& Hobby Press 5.8 Madod, 1854

FEBRERD 1984

revista de radio control y modelismo

LA PRIMERA
REVISTA SOBRE
.~ MODELISMO Y

it

DE HABLA
'\ HISPANA

1A
infernacionales

- s,
CUPON DE SUSCEIPCION

Mo elvide indicar claramenis sl 14 suscriprion r por ung o G ahes ¥ el numers de comienco. SoiE-
menie se pdmiien suseripobenes gue comaEnEen, ol MAK M0, sis meses anles gy L fecha de recep:
ciin del hairtin, 5 deses elres oiimneros airasades, selicibele medianle ol g cortespandsenie

P

I e B e e o | NS st o Dt e Edlad

T ] ] e S e e e R IO R,

T L P DL LS == A= N RSN I B
Locelidsd: . ke A LRSI gl o o e L

Drstrilo postal vore. TEISE 0TI Pl

(e gukcriburee o BC MODEL por wn afin consecirbinvg |12 nosseeda) 4] pedcic de 2560 pekclas - por
doa afos 128 AUTEE0E 0] predio de 500 peastas. A Tookied o gue od pedeedo o EL pRIOOET Dilmes que
fdesso recihic =5 21 Esla suscripoion me da déredisn o paticipar anomasiodmente en oo
sorieps que ln revista Beve @ cabooeribre gis abonades, disranie © dempo 9 50 VIgERTLa

E peiclo die be susceripedn lo absoniar 1 Medinmbe tarjets

Conira reemboisn del premer enve Wil
Ho arem asiion
rtema inrmia de
Pl Lad e

il BN R
TR RO D -
pardas T pras-
s am gasioce
pdicipmninm

1 Por gim postal mimemn Pezka oe raclucidng de Li Lirjils
Pop el Daeark sdlunce b nmmibce de
HOEBRY PREES, 5 A

Flrma,

Fecha

Suscrip, &merica: 39 dolsres) Europar 38 dolomem jooeres ssrenl Mo se admilen suscnpoiones @ dos aho,

L“n-ph Eepadin, Andarm y Pordugsl

‘ e J

rm mq‘l

* RADIO-CONTROL
. EN EL MUNDO

Todes los rmeses
le imformard de las
Principales competiciones

s B o

novedades del mercado,
pruehas de productos
crnmeTclales, asf

COMO 1A EeTie

de articulog

tdenicos escritos por

s wmrores especialisias
v ¥ muchas coses ks

Recorle o cople este cupdn v envielo 8 Hobby Press, 5.4, Apda, Cormeos, 54062, Madrid

A




CONSTRUYA SU PRIMER
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FUSELAJE Y ESTABILIZADORES

L fuselaje es el soporte o-ale-

mento de unitn de los distinios
componentes que forman el mode-
o, como son el ala, estabilizadoras
vertical ¥ horizontal, motor (excep-
to an los veleros como &5 el caso
del modelo que s& asta construyen-
do), tren de aterrizaje, equipo elec-
trdnico ¥ transmisién de los man-
dos. Es, adamas, el gue soporta an

vuala logs esfuerzos da torsidn y fle
¥ldn que le son transmitidos por el
ala y los estabilizadores, sobra. (0
do en maniobras bruscas y en allas
valocidades alcanzadas voluniaria o
inveluntariamente, ¥ no sdlo ha da
aguantar estos estuerzos evitando
su propia_rolura, ‘sino que tendra
gue impedir ‘tembién su deforma-
cidm Si durante alguna maniobra al

fuselaje sulre algin tipo de modifi-
cacion gque allere la incidencia de
las alas o de los planos de cola {es-
tabllizadores), las condiciones de
vuelo vartaran en ese momeanto v, en
funcion de la cantidad de 1a citada
deformaciin accidantal, podra lle-
gar a ser peligroso o, incluso, termi-
nar en desastre,
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Fuselaje del velero Escusias @n (588 08 congtrucrion. Esfe mogdeln esid disediado con ufd esiuciurs Tamada «Cajoms,



FUsEaje oa un aWan 8 eacala consiinids con el iredicional sistarma de sorloras. Ef empleo de este esfruciurs ha quedads imitads oara
eale Npo de modelos por 30 excesiva compleidad, sungues hay modelislas que encusniran mas alicianis pr st ealilo de conshruceidn

Vemos, pues, que al fusetaje se
e contian una serie de responsabi-
lidades desde al punto da vista es
tructural, gue merscen ser cuida-
das especialments en el momento
del diseno ¥, por supuesto, an la
construccidn.

A pesar de lener una forma asti-
lizada v poca secciun, Io cual Te da
una apariancia débil, no as diticil
consaguir una robustez suficienta
sin excadearse an &l pesd (punta a
tener en cuenta en todo momeanto).
Hay tras lipos de estructura basi-
cos en la realizacion de un fusela-
&, aungue naturalmeanle S pusdon
combinar y llegar a sgluciones mix-
fas

Estructura de celosia

La primera ¥nrsian 2s |a esfruc
tura lamada sceloslanr, Consiste an
LI miEs 0 mends complajo entrama:
dode ligtones (largueros en lengua-
|2 asronautico), gus unidos enfre si
dan la forma al fuselaje. Este a5 al
sistema mas primitive en asromg-
dellamo ¥ esta basado en los pro-
pios aviones roales, que an sus pri-
meros tiempos esiaban construi-
dos con esla sistema; Dicha estruc-
lura se completa con un recubri-
mienio gue puads ser de papel, te-
&, o incluse madera en forma de l1a-
minas, Un barnlz especial conocido
con el nombre de novavia, ¥ una

pintura de bajo peso, son aplicados
al recubrimiante con al fin de imper-
meabilizar, decaorar v, lo gue 83 mas
importants, aumantar la rigides vy
consgistencia del papel o tela em:-
pleados para esta operacion.

Estructura de cajon

La estructura de cajdn as, proba-
biemeante, la mas utllizada actual-
mente &n la construccidn de fuse-
lajas. Tiena comao ventaja principal
una mayor simplicidad de montaje
qua la calosia, paro ademas la ro-
bustez conseguida en un fuselaje

Fursgigme de un velero comercral, fabrcado e matenal plasice de- alia restslancid a 108 rmpaclos ¥ a aefarmacionss famicas
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Kit comercial con ite grade da pre-fabricacidn pars reducir 8l Hempo de montaje. El fussiaje, de milensl piastico, estd practicame s fer-
minada, ya gue fan sdlo &2 preciso monlar los anclajes del ala, exfabiicador y equips de ragio

de calén es tamblén mayor que en
und deél otro Upo. El dnico Inconve-
niente que limita este Upo de cons-
truccldn para algunos modelos, s
| peao, quéa suele sar algo mayor
gue en las ofras estructuras. Como
su nombre indica, estos fuselajes
astéan formados béasicaments por
cuatro costados de madera de bal-
88, con unas cuademas intariores
gue los unen entre si, y queé contri-
puyen a dar la forma de la seccian,
reforzando también el fuselaje con-
tra el aplastamiento. Eslos cosla-
dos suslen llevar a su vez unos re-
fuerzos de contrachapado, sobre
todo an la zona delantera, apoyo
del ala, o en el lugar donde se ha

de fijar el tren de aterrizaje o al
mobor.

Como ventaja adicional, cabe
tambilén citar lamavor facilidad de
reparacion an caso de rotura, lo
cual es digno de tenar an cuenta,
sobre todo en los primeros mode-
los gue al aficionado consiruye,

Estos fuselajes sa sualan tam:
bidn recubrir de papel v novavia, o
cuaiquier otro recubrimiento plas-
lico de los habliuales, Con esto, se
aumeanta notablamanta la resistan-
cla a los impactos. Mo obstante, no
es una condicidn imprescindible
como en &l caso dé los fuselajas da
celosia.

Aproximadamente un ochenta

por ciento de los kita comerciales
actuales, han adoptado este tipo de
construcCidn para sus tuselajes, lo
que es prieeba evidenta de la acap-
tacion y vanlajas de este sistema,

Fibras y plasticos

El desarrollo tecnoldgico actual
se refleja también en &l asromode-
lisma, gue =i bien afortunadamen:
te aun tiene mucho de artesanal,
cada vez esta siendo mas invadido
por los elemantos prefabricados.
Lo cierto es que esto amplia las po-
sibilidades de nuestro hobhy, ya qus

Parfa anfarior de yn fuselaie realifado &0 (bva 98 v CON fSEIT apamica. Lin sishantd oon grandes vennlaies por Suw dierara y DEjo peso
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4l hacerlo mas FAcil, llega a mas
genta, aungue, naturaimente, a cos-
la de un Incremento en al precio.

Surgen, asi, unos fuselajes prac-
ticamente lerminados, con una
gran resislencia y un peso bastan-
te aceptable. Estan construidos en
TRIANGULAR e fibra de vidrio o epoxy, o tambien
DE BALSA e en plédsticos rigidos especialmente

; tratados para conseguir buenas
prestacionas.

Es una modalidad gue se incre-
meanla dia a dia, y gue es bien acap-
tada por los aeromodelistas gue no
disponen de mucho tiempo, aungue
también es clerto que con estos
matariales se consiguen unas for-
mas y unas resisiencias dificiles de
igualar con los sistemas convencio-

REFUERZD DE nales.
— GCONTRACHAPADO

El fuselaje del «Escuela»

En la construccidn del valera «Es-
SLJECION cuslaw, inlciada ya en nuestro capi-

i DEL ALA tulo anterior, legamos a la cons-
/ truccion dal fuselaje y planos de oo
* la. El primero es de tipo cajon cla-

sich, con refuerzos de contrachapa-

/ do en la zona anterior de los lalera-

las vy fonde, gue son de balza. Llava
iuna serle de cuadernas a o largo

Fﬁ'ﬁ.‘jﬂuﬁm“ e St del fuselaje y un blogue de balsa

macizo que forma al morro.

Debido a su longitud, cada uno
de las costados de balsa estd for-
mado por dos piaras, que han de
unirsa antes de Iniciar &l montaje,
reforzando esta unidn gor dos ple-
zas reclangulares de contrachapa-
do que el kit trae previsto para ella.

El montaje debera realizarse en
una tabla o superficie plana. Por lo
demas, no presenta ninguna dificul-
tad especial, ya que todo esta per-
factamenta indicado an las instruc-
ciones que acompafia el fabrican-

te. En cualguier caso, hemos reali-
g Zado una secuencia fotografica de
las distintes fases del montale, con
@l fin de facililar adn Mas la cons-
truccidn de este primar velero radio-
controlado.

Los pegamentos v herramienias
a-emplear, no difieren de los ya uti-
lizados en la construccidn del ala.

Coma altima recomendacion, in-
gistimos en que se deberd examl-
nar el plano e identificar perfecia-
mente cada una de las plezas an-
tes da procader al montaje, pues el
tiempo Invertido en ello, & ganard
sobradamente al aliminar riesgos
de fallo en la construccidn.

89
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COMO ES UNA LANCHA RC

Es &l tipo de modelo naval depor-
tivo de mayor difusidn an nuastro
pals ¥ tamblén en el resto de Eung-
pa. Este tipo de embarcacion es va-
lloso para abtener indudables mar-
cas en cualguiera de las modalida-
des de velocldad, habilidad o de ca-
rreras FSH (Superhal-racing) ya sea
montando sobre ellas motores de

N
e,
B it
= -
e
- 1}
e &
"

- T
&

combustidn interna o seléciricos,
Normalmenie s8 construyen a par-
tir de disefios de los denominados
cascos de planed, cascos que con
el empuje adecuado smergen gran
parte de su superficie fuera del agua
hasta alcanzar una posicion de
equilibrio dindmico en sus Gltimos
centimetros:” De este modo, 38 ob-

tiene menor friccidn v, por lo tanio,
mayar velocidad,

Cabe recordar que una lancha es-
14 propulsada por una hélice, cuyo
eje de gliro forma un dngulo respec-
ta al fondo del casco. Esta produca
una fuerza en la direccidn dal aja
propulsor (bocina), gue se descom-
poane en dos. La primera, en senti-




En una compeiicion, pliode ¥ mecdnico dedican mucho (ameo & fa poesia & punfo. ¥ a8 1a localizacidn de posibiss falios

do lengitudinal del modelo, a5 la de
mayor tamano; efectua sl empuje
hacia adelanie del mismo. La se-
gunda, @n sanlido parpendiculara la
anterior, actda coma Tuerza alevadao-
ra del casco fuera del agua, La mag-
nltud de cada una de ellas la con-
fiere la mencionada inclinacidn del
arbol de hélice, de modo que incre-
mentando ésta aumentamos &l am-
puje verfical, a la vez que disminu-
Yo @l empule hacia adelante y vice
vearsa, Pues blen, cuando la fuerza
da elevacion logra sacar el casco
fuera del agua con una Inclinacidn

suficiante de acuardo 4on su forma,
e obtiens la sifuackin de planeo al
navegar al modelo sustentado sola
menie-en und pequeha parte de su
superficie.

Los cascos

La clazificacidn basica de los
cascos suele efectuarse por la for-
ma dal mismao en la zona bafada.
Dado que ésta &3 la gue e confiers
sus principales caractaristicas de
navegacidn, s toma como base de
medida el anguio formadao por la su-
parficie del casco (forro) con la del

Agua. A esta cota se le denomina
=\u de la lancha. Su divisidn esid en
funcion de la magnitud:

V plama, angulo comprendido aen-
tre 4 y 10"

V media, angulo comprendido en-
tre 10 y 20°

V honda, angulo superior a 20°

El comportamianto de la lancha
en funcion de estos valores comas:
ponde a la teoria de gue un casco
da «\ plana= alcanza velocidades
superiores a los otros tipos, puas &
drga bafada s muy pequena; sin
embargo, su establlidad por el mis-

FUERZAS QUE ACTUAN EN LA NAVEGACION
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Cascos de la amplis gama que ofreco & comercio, fabricados an likva de vidila § reging o8 poiidsder o apary.
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A historia dal modelismo
naval corre paralela a la pro-
pia evolucidn de la navegacion,
va que previamenta a la consbruc-
. ¢idn de una embarcacion real se
 realizan algunas de ellas a menor
tamafio, a fin de someterias & en-
Say0 para obsarvar su comporta-
miento, Estas pequefias mague-
tas pueden ser la versién mas
cientifica del modellsmo naval.
En 1936 s& cred en Gran Bre-
tana, con la participacion de al
gunas naciones eurcpeas, la pri-
e asociacion Intunanlunalpﬂu

modelismo naval. A partir de es-
los momentos, Ia responsabilidad
de homologacidn v reglamenta-
cion, tanto de consbruccion como
de concurso y compaticién de
miodeios bles a vela, co-
rrﬂsrpnndlm.‘r.ﬂ.u. {In[;mu-
tional Model Yactch Racing
Union). Con al paso da los afios
¥ la evolucidn de los paquefos
motores para esta especialidad,
g8 fueron Inlclando otras moda-

DESARROLLO DEL MODELISMO NAVAL

lldades de modelismo dindmico,
gue alcanzaron cotas de adeptos
a tal nivel de participacidn, que
fue necesario constitulr otra os-
ganizacitn, NAVIGA (Federacidn
Internacional de Modelismo MNa-
val y del Deporle del Modellsmao
Maval). Esta, con mas amplio cri-
terio que la anterior, acogla al
modelismo naval estatico v, tam-
bién, al dinamico (navegable), an
cualguier versidn de propulsién,
avela, o motor sin discriminacidn
JElH:IEIJIHm!lllslm;l Espafia tambian
n a, en
habia modelistas én aguellos
tiempos, aficién que se vid
aumentada por la gran tradicion
marinera de nuestro pals. Mo
obstante, por algin extrafio mo-
tivo, no estuvieron relacionados,
al menos directamente, con el de-
sarrollo de estas lzaclones
Intermacionales, ala
practica dal modelismo en solita-
rio o @n grupos de orden local.
El primer evento conocido,

denlro de nuastras fronteras, fue
al | Campeonato de Cataluha, ce-
lebrado an esas tierras en 1979 y
que con gran paricipacidn de
modelistas catalanes culming
con la convocatoria del 1 Cam-
peonato de Espafia. Este se ce-
lebrd &n Manresa al siguianie
afo, con la asistencia de aficlo-
nados da varias provincias aspa-
finlas, los cuales, reunidos por
vEZ primera, acordaron crear la
Federacion Espafola de Modelis-
ma, 0 un intenta por reunic an
una sala izacion iodas las
espaciali Dicho proyecto,
fan elogiable como ambiciosa,
no dio &l fruto pretendido y termi-
nd reconvirtiéndosa en la aclual
Federacidn de Modelismo Maval
(F.E.M.M.), qua afiliada a IMYRU
¥y HAVIGA, acoge a tedos los mo-
dalistas navales de nuestro pais.
Desde su fundackin se celebran
anualmente los campeonalos de
Espafa de las principales moda-
lidades a vela y molor.
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mo razonamientio, es menor. Mor-

IFERENTES FASES EN MAVEGACION rmalmante, el valor de la V utilizado
D en la mayoria de los modelos osci-
la entre los 12 y 167, Para aumentar
su velocidad se recurrid al uso de

_ﬁ,-f"""""———-_ A railes longiludinales (cascos multi-
_\_‘_-———‘ - .
; rall o tipo Hunt), que deapiden late-

- i ralmente parte del agua v, ademas,

¥ = TS roparcionan mayor direccionabili-

PARADA t..'""-—— E— UJ gad. Su posicidn en el casco guar-

da estrecha relacién con la magni-

tud de la V. Su inclinacion respecto

al agua oscila de 4 a 8°, valor igual

& su angulo de planeo (posicidn de
equilibric respecto al agua).

Si gl modelo va a ser empleado
el con motlores elactricos, sa ::gnstru-
yve en maderas ligeras (balza, cho-
po, contrachapados finos de abedul,
ote ) sin ambargo, si se empiea un

: motor de explosidn, se construyen
MEDIO REGIMEN W an resinas sintéticas (poliesteres,
epoxidicas, etc.) reforzadas con fi-
bras organicas (vidrio, kewiar, carbo-
noj, pues astos ultimos estan some-
tidos a esfuerros mecanicos de ma-
yor intensidad.
/\\‘\_“ Este criterio varla en funclén de
gl la lancha va destinada a compe-
licidn, o simplemente para pasar
aemocionantes momentos a orlllas
de un lago o estangque vecing.
Antes de seleccionar el casco, de-
FOSIION DE PLANEG bemos saber los distintos mecanis-
mos ¥y accesorios que deben insta-
larse an &l, como son motaras vy da-
pdsitos en los de motor de explo-
sidn, o acumuladores para aguelios
de motor eldctrico, adermdas, por su-

ntrol.
La fofo superor muesira fres modores eEpeciaimenta disefados para su uiillescidn & l&n- Puzﬁtu&gﬂé:?:;p;f:‘mﬂ.iﬁ;g tr'?n
chas, En lodes siios 58 aprecis (a culala con los enlradas pars 1a refnigeracion por agua. pa pro-
En ol grafeo inferior, una lancha en diterentes efapas de AEvegaci, pulsidn mencionados, deberd con-
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tarse con los accesorios de propul-
sion ¥ gobiemao da la lancha, que tie-
nen en el modelo una localizacidn
pracisa. Por ello, es allaments reco-
mendable gue al adguirir un casco
comprobamos que contiansa al pla-
no de montaje de estos accesorios.
Es necesario respatar su posicion a
fin de evitar sorpresas en el momean-
to de navegar; por esta motivo, co-
mentaremos la influencia v coloca-
cidn de cada uno de allos.

Centro de gravedad

Ez el punto donde se considera
concentrado e peso efectivo del
modeto listo para navegar, s decir,
con todos sus elementos montados
[combustible Incluldo). Suele estar
ubicado a 173 de la parte traseara de
Ila lancha (espejo de popa). Para
comprobar su situacion, una vez fi-
nalizado el modelo, s& levania la
lancha apoyvando en sus costados
la yema de los dedos, hasta conse-
guir gue permanazca en equilibric;
an ese momento, la linea Imagina-
ria gue une nuestros dedos pasa por
el centro de gravedad de la lancha;
si este resultese por delante del
marcado an &l plang, la embarca-
cion tenderia a perder el equilibric
de planes, con |0 cual su navega-
cidn saria mas lenta. Por al contra-
rio, 51 ef centro de gravedad estd re-
trasado, la embarcacidn sa vuelve
més rdpida, pero tamblén mas ines-
table, con tendencia a navegar a sal
tos, excesivamenie nerviosa an las
viradas y con grandes posibilidades
da vuslco. En cualquier caso, 85 ne-

"v" PLANA

"v" MEDIA

“v" HONDA

Arribd, uita lancha navegando especiaculammente con fodo 8f casco fusra del agua, en posi
tidn die planea. Abajs, clasificaciin ds los cascos por Su lerma, fenlands B clania & Angi-

Ay fowmgid v I0F lalerales v e fhonzonfal,
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cesario un lastrado de ésia, con el
gomsigulente aumenio de peso.

Bancadas

Es el acocesorlo donde se coloca
el motor, El eonjunto de ambos 1o:-
ma el elements de mayor peso; por
o tanto, Su colocacion determing la
pasicion del centro de gravedad.
Suelen ser de dos tipos bésicos: -
gaos, fijados zolldartaments al cas-
co, o elasticos, montados sobre
. amortiguacidn {sllent-blocs). Esta
segunda soluckdn suele adoptarze
con los molores de explosion, con
&l fin de evitar la tranamisidn da sus
vibraclones al resto del modelo,

Bocina

También denominado arbol de
halice, es el drgano transmisor de la
propulsion del motor a la hélice. Su
colocacidn en el casco as de la ma-
yor importancia; el punto dé unidn
de la bocina con el fondo del casco
debe coincidir con el centro de gra-
vesdad vy la adecuada inclinacidn res-
pacio a la guilla {orientativamente
10 a 15"), que en definitiva es lo que
determina el angulo de planes mas
O manos exagerada,

La posicién de la hélice respecto
al casco suele oscilar entre un 20 v
un 25 por 100 de la eslora (longitud
total). Esta medida, junto con la que
determina &l dngulo de inclinacidan
de la bocina, ha de permitir una fa-
cll colocacidn de la hélice (normal-
mente da 35 a 55 mm, de diametro,
gagln la potencia del motor), Por
otra parte, la hélice al girar genera
una fuerza tan grande en el agua,
que provoca la reaccidn del casco
en sentido contrario, Para pallar su
influencia suale colocarsa al drbol
de hellce con una pequefa inclina-
Gidn transversal {unos 2 a 5%), a fin
de provocar una mayor érea bafa-
da en |la parte del casco qua intan-
ta sumergirse por el efecto descrito.

Timon

Es el unico elemento de goblemo
del modelo; por elio, es Importante
una cuidadosa instalacidn.

Situado a8 una distancia de popa
correspondienta & un 1215 por 100
de la aslora, influye an &l comporta-
miento del modelo; por un lado lo

La fole supenagr muesia una bancada para
=Wecidvt de mator fundida en alsacidn Nge-
ra, provista de amorigeaciin por medio de
siani-Wocks. Abajo wun disel de Adlica,

..1‘-'||




Lancha de compeficidd solne sy spporte, gue a @ var sine de cafa de herarnerias: En el Arring wng
Sueio puedo werse af e radin ¥ & Mooy da arrangus v oira da pid

hace en funclén de su posician, da
modo gue cuanto més praximo as-
té del centro de gravedad, mis acu-
sado y hasta violento Son sus giros;
por otra parte, la forma ¥y dimensio-
nes de la pala, gue seran analizadas
en el capitulo de construccidn.

El montaje del conjunio de Limdn
suela afectuarse con una cierta in-
clinacidn positiva (& favor del senti-
do de marcha), da mado gue provo-
gque un cierto efecto de cufa duran-
te fas viradas vy, por tanto, produz-
ca la bajada de |a proa. S& obtiens,
asl, una mayor area mojada, que
proporciona mayor estabilidad v
permile, por consiguienie, unas ma-
niocbras mas camodas sin menosca-
bo de velocidad en las rectas.

die d pocs suparficie 3o sUShanlacidns,
bilfdad dp esfa lancha a5 evidenis




y RADIO CONTROL _
ENCICLOPEDIA PRACTICA

(Sdlo para Espana)

<7 OFERTA LANZAMIENTO

fmge® Para todos los compradores del fasciculo, la posibilidad
de participar en el sorteo de 50 equipos completos de radio, mas
su correspondiente kit de avién, coche o barco, a elegir.

m’ Para quienes elijan suscribirse a toda la obra, que recibi-
rdn en su casa conforme se va editando, ademds de la participa-
cidn en el sorteo, un regalo seguro: ef kit completo de un 'velero
RC, valorado en 5.000 ptas. ((Merta vilida solamente para Espa-
fa).
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