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MECANICA DE LOS COCHES RC
LA DIRECCION

A direccidn es la parte mas im- una manera precisa. Pero para que  una curva, |a trayectora de |a rue
poertanta de un automodelo, esto se haga correctamente, cada  da interior as menor que la de la ex-
pues mediante su mecanismo 38 rueda ha de hacerlo conlun radiode terlor,
pueda modificar la trayectoria de giro diferente; ya'gue, al describir Las ruadas deben tenar una tripke
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En la mecdnica de un automodeln, 18 direccign Hene ung especial imporfancia, Sobve fodo en coches preparados para cormgelir

inclinacion para al perfecto funcio-
namiento de |a direccion;

Caida, El eje vertical de |a rueda,
visto de frente, no forma un angulo
recto respecto al suelo. El borde su-
perior de la rueda debe quedar lige-
ramente hacia afuera respecto al
borde inferlor, alrededor de 59, aun-
qua puade varlar ligeramente. Esta
inclinacidn viene de fabrica y no
puede ser reglada.

Lina mangueta clasica sobre dos apoyos del puerts
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Avance de pivote (Caster en in-
ghés). La mangueta tiens un aje de
giro sobre uno o dos apoyos de,
puente, segun modelos. Puas blen,
el eja de giro lampoco as exacta-
mente perpendicular al plano del
sumlo; tiene una inclinacidn hacia
atrds (extremo superior mas retra-
sado respecto al inferior) como ter-
ming medio antre 2,6 y 3%, aungue
puede también varlar. En muchos

automodalos el caster s reglable.

Convargencia. S miramos las
ruedas desde arriba, se podra ver
que ambas no son paralelas y que
Ios extramos anteriores estan lige-
ramente mas juntos que fos poste-
riores, es decir, al prolongar 1o pla-
nos de las ruedas aslias convergen
hacia delanta, por o que se llama
convergencia, reglable en casi to-
dos los automodelos.

Sa aprecia claramente la inclinacidn o cdsfer de la manguela




INCLINACION DE LAS
RUEDAS DELANTERAS

En & gralico s& muegira ia inple inchinacion de las ruedas delanieras: caids, avance de pivola i convergancia

Reglajes

Generalmente en un sencillo
automodealo solo son dos oS posi-
bles raglajes:

El primero es el de la convergen-
cia, gue a2 realiza acortando o alar-
gando las bielelas o piezas de unidn
desde el salvasano hasla cada una
de las manguetas. En casi todos los
modelos ung, o a veces dos, de los

exiremos de las bleletas estan ros-
cados. Una pieza de unidn, rdtula,
tambidn roscada, parmite ajustar la
convergencia a nuestro gusio.

El oiro es el del scasters, blen por-
gua cada mangueta va articulada a
una pieza que s fija a un eje y pus-
de variarse su inclinacion, o blen an
aguelios modelos que no permiten
este giro. En este caso, se introdu-
con diferentes tipos de cufias, da

diztintos grados de angulo, entre el
puente ¥ el chasis.

También cabe la posibllidad de
que se quiera bajar la distancia dal
chasis al suelo, de por &l lo bastan-
le baja en los coches de pista. Para
allo, s suficients interponer un mu-
mera variable de arandelas entra los
soportes del puente v el chasis. ¥a
quedd dicho que generalmente |a
acajidas viene de fabrica y es dificil-

Sisterma de direccidn simple, sin salva-servo, La conexidn se realiza gn el pliegue que se aprecia on 18 barra de fransmision.
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SISTEMA DE DIRECCION
DE UN AUTOMODELO RC
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MANDO DE DIRECCION

REGULACION DEL

Variacidn de mando en al

brazn del sem

El radio de (irg S8 pudde aumentar o disminulr cambiando los puntos de conexidn gue se indican an & grafico

menie reglable en este tipo de mo-
delos,

Raglaje del mando: Puede ocurrir
gue. el coche responda excesiva-
mente al mando o, por el contrario,
la respuesta sea corta. Esto se pue-
de reglar, generalmenie, en tres
puntos diferentas:

En ol servo. Si el brazo de mando
del servo de direccion tiene varios
orificios, la respuesta se acorta co-
nectando el mando & los gue estén
mas praximaos al eje de gira de di-
cho brara, ¥y, por. el conlrang, s8
manda mas cuanlo mas se aleje de
asie,

Algunos salvasarvos permiten,
también, efectuar este reglaje, lo
que se hard de igual modo, Es de-
clr, 5i dispone de dos series de ori-

Rdlulas con rosca para lacilitar los re
glajes de convengancia,

ficios mandard mas cuanto mas le-
jos se conecte del eje.

El tercer reglaje, si dispone de
tres arificlos, es todo lo contrario.
La respuesta media se obtiena al
conectar la varilla de mando con al
orificio central. La mends respuss-
ta se lograrad sujetandolo al taladro
mas alejado del ejedé gire de la
mangueta, Finalmenle; gl mando sa-
ra mas nerviess i sk fija en el mas
cercanc-al sje

Naturalmante, gz importanta po-
der hacer estos reglajes, pues asl
cada piloto podré ajustar la direc-
cidn a su.gusto a base de tocar uno
o mas de los puntos de reglaje, has-
ta conseguir fa respuesta deseada.
Mada més desagradable que manea-
jarun automodelo RG con la dirac-
citn excasivaments nerviosa o de-
masiado parazosa

Direccion

La direccion debe estar ajustada,
paraque haya sl manor numearo de
roces posibles. Las ruedas deben gi-
rar cada una sobre dos rcdamientos
a bolas o, en su defecto, con coji-
netes gue le permitan un giro ko mas
perfecto y libre posible; 105 puntos
de giro del eje de las manguetas y
lodas ¥y cada una de las articulacio-
nes no deben tener excesivas holgu-
ras ni roces, Sien un transmisor 5ol-
tamos de golpe la palanca o volan-
ta (segun Sca el tipo utilizado) fa di-
reccikdn debe volver rapidameante a
un puntg neutro,

Si asto no ocurre, 8l no se centra
la direccidn, si el punta neuiro as
arratico (varlable), habra gue revisar

Sistowma complelo de direccidn con Salva-S&vo, W Mecanismo gue reduoe las po-
gibllidades de dafto &n & sisterns, lanio en & senvo como an 18 fransmision.
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uUn coche oe compelicion. Las curvds a grandes welocidades stio son posibles con una direccion blen puesta a punio

SISTEMA DE DIRECCION SIN SALVASERVO

)

La igualdad de manda ef ambos sentidos se consigua haciendo coincidir af pun-
fo newtro del serve con fa direccidn ceniradsa.
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todos los elemantos que inlervia-
min, hasta conseguir el ajusta pre-
cisg,

La raspuesta al mando de la ra-
dio &= la ldgica. Si inclinamos la pa-
lanca a la derecha el coche girara
a la derecha; lo mismo 51 la radio es
oe volanie, al girar &sie al modelo 58
movard en &l mismo sentido,

En una radio proporcional senci-
lla &l mas minimo desplazamienio
del stick debe ser exactamente obe-
decido en el coche, hasta mandar a
fopa con una respussta tambien
maxima, Sin embargo, hay radios
modarnas con mando logaritmico,
an el que las respuestas son mini
mas &l Iniclo del mando, para
aumentar progresivameantsa

Cabe |a posibilidad de8 que con la
direccion en neutro, al poner el auto-
modealo en marcha sa desvie hacia
una U otro lado. Da momento, intan-
taremos corregirio sobre la marcha
con una pequefa palanquita que tie-
na al mandao de la radio (Mando del
frim} que ajusta el neutro, despla-
zandala en sentido contrario, Es de-
cir, 51 al coche 58 desvia a la dare-
cha desplazaremos &l trim a la iz
quierda, para en cuanio se puada,
a0 corregira hasta gue guede ¢o-
rrectamente centrado. Periddica-
mente se revisard y engrasara cul
dadosamenie la direccidn.



"BANCADA DE MOITOR

PARA VELEROS

Para ponar un velero en vuelo as
necesario disponer da un sistema
auxifiar gue le sitte a cierta altura.
Para sllo existen varios métodos, al-
guno de allos citados anteriormean-
te en esta obra. Bisicamente, con-
sisten en remolcar &l velaro median-
te un cable, como =i s& tratara de
una simple cometa. Una wez a la al-
tura deseada, este se suelta;, que-
dando a merced del viento, las as-
cendencias térmicas v de la habili-
dad del piloto que maneja desde

tierra &l eguipo de radio control

Estos sistemas, 8! bien son sen-
cilios, baratos y eficientes,; tienen
como principal inconveniente gue,
en la mayoria de los casos, precisan
de una segunda persona gue nos
ayude a realizar el remolqua. Como
esto no &5 slempre posible, para ali-
minar esta dependencia hay un mé-
tado totalmente aulonomo, consis-
tenle an molorizar provisionalmen-
te el velero con ura bancada que sa
adapta al tipo de modelo, un motor

de la potencia adacuada, y con un
tiempo de funcionamienio que per-
mita exclusivamente subir el valero
a 1580 & 200 metros de altura.

El sistema &3 sanclllo, ya que sa
decide el tiempo de subida limitan-
do la capacidad del depdsito, Por
simplicidad de funclonamiento, aco-
nomia y ahorro de peso, no 58 sua-
le emplear ningun sistema de con-
trol sobre el motor. Simplementa as-
ie se para cuando S8 agota &l com-
bustible. Mo obstanta, este tlempo
debera exceder los dos minulos,
pues existe el riesgo de perder el
modelo si no confrolamos perfecta-
mente un ascenso muy prolongado,
sobre todo en dias de viento.

Nuestro modelo queda, asi, con-
vertido an lo que s& llama smalove-
lerox; sa sacrifica parte de su limple-
za asrodindmica en beneficio de
una mayor facilidad de puesia en
vuelo y, sobre todo, aulonomia,

En lag paginas sigulentes descri-
bimos el montaje de una bancada
para motor de este tipo, lamadas
fécnicamente «cabanasgs,

Este diseno ha sido pensado pa-
ra gl velero =Escuslas, construido ya
gn capitulos antariores. Su fijacidn
s& redliza con las mismas varillas o
bayoneias de acero gue Sirvan pa-
ra unir las dos samialas; |la banca-
da =ze sitia entre estas dos.

Los materiales necesarios serdn:
un motor de no més de 1 cm.? de
cllindrada, un depdsito de unos 10
om?®, un trozo de contrachapado de
4 mm. ¥ algunas piezas de madera
de balsa de 8 mm,

Los pegamantos y haerramientas
son los habliualmente empleados
hasta ahora.
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CONSTRUCCION DE UN SOPORTE DE MOTOR PARA VELEROS

- -T "- i - ]
1. Adguirlos maleriales nacasarios: un moforde 08 e.c., 2 Despuds de dibujar & perfil en el confrachapado mea-
un deposiio de 18 o, las maderas indicadas en el planc.  dignte un papel cafban, realizar & corle con 13 Seguesta,

3. Ajusiaral motoren su alojamiento y marcar fog puntos 4, Dibwar ef parimetro del deposilo para realizar mas tar-
de fifgcidn a fraves de los taladros. de ol corté donde éste rd situado definitivamenta.

5. Una waz hechos los taladros para ia fijacidn del ala, pe- 6 Utilirando una lima p ijas adecuadas, dar forma &l con-
gar las piezas de balsa g los lados del deposito. jiinto siguigndo las insirblociones del plano

7. Tres o cualvd manos de novavia con lifados imtermedios, . & Finalmenie, se pinta y decora a guste propia. Un tubo
dejardn la superficie prepatada para sor pintada, e sflicona servrd como conduclo para of combustibla,




DESPIECE DE UN
SOPORTE DE MOTOR

Mator de 0.8 cc

Depdsito de
aombustibie

Fifagidn antoe
\55 dos semialss
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OTRA POSIBILIDAD
DEL MODELISMO NAVAL

BALANDROS RC

zisten varios lipos de embarca-

clonas, pero, quiza, o aconseja:
ble para iniciarse en vela radiocon-
trolada es elegir la clase R-M, que
especificamos méas adelante y, por
tanto, construirse un balandro de
esla clase, ya que aungue inicial-
mente no pretenda entrar en rega-
tas con otros barcos, prontd ke e pi-
cara el gusanillos y sa materd en el
mundo de la competicion,

Decididos va a construir un balan-
dro clase B-M, (Oud hacer?, disefiar
un barco o montar un kit (caja de
construccion), Sin duda, y aungue o
primero es mucho mds econdmico,,
no seria aconsejable si no liene al-
guna experiancia y habllidad ma-
nual. Por allo, aconselamos alija un
kit de construccion de los existen-
tes en el mercado.

Los balandros suministrados en
un kit, suelen venir hechos en fibra
de vidrio o similar, con resina de
epoxy. Por lo general, el estratifica-
do estd separado en dos piezas: fo-
mo del casco y cubierta; por olra
parte, también se Incluyen las ple-
zas necesarias para formar la as-
tructura Interior del casco y del ti-
mdn. Su montaje no enciera dema-
siadas dificultades, pero ciertas
operaciones de alineado, coma la
del eje dal timan, mequieren cierta
precisidn, La unién de las parte de-
be hacerse con cola apdxica de dos

componentes dal tipo lento [Ime-
159



[Wlerentas maleriales para cascas: plaghica, Mora y madera

din banda wvarde, Araldil, etcélera).

Es necesario no iniciar ninguna
operacitn de montaje, sin anfes ha-
ber estudiado minuciosamenta el
plana, las instrucclonas, e, quis in:
cluye al kit, Es convenienta que &l
naddito realica, &n prmer lugar, el
montaje smentalmenier de todas
las piazas, o bian, & haga dé larma
provisional sin pagar nada, para ver
las diflcultades gque puedan ir sur-
gienda. De este modo, avitara arro-
res de dificl solucidn.

Siga las operacignes indicadas
an las instruccionas al pia de la le-
tra y sin prisa. Esta ulttma e3 fa

causa de muchos malos manlajes,

Dtra precaucion a tener en cuen-
la y que ahormard peso, es usar so-
lo 1a cola o pegamento necesarios.
Con mucha cantidad no s& consi-
Que UnS Mejor union, Sino intraman-
tar el peso del balandro, aungues en
&l modelismo naval aste punto no
tiene la importancia que en aaromo-
delismo, donde s &% un factor im-
portante.

El lastre y la orza

La orza y el lastre, en algunos kits
vienen ya unldas; an olros, sin am-

Un balandro e competicion perfenscienie a la clase 870

bargo, as necesano proceder @ su
unitn, Pero definamos primenos gué
as al lasire y la oria.

Lastre a5 un gran paso situada an
&l punto mas bajo de la gullla, u or
za, de un balandro ¥ cuyo objato es
mantener la establlidad del barco y
avitar la inclinacion (ascora) da és-
te cuando navaga impulsado por al
viento. L.a orza es un apéndice que
une &l lastre al casco; suela astar
astratificada en fibra de vidric ¥
epoxy, aunque en algunos casos es
{4 hacho da contrachapado o de du-
raluminic,

En el casa de an quea su kil as1é




La competicidn termina siendo &l objstive de loa buenoa aficionadas. En las pruchas créce of estimulo v se supera la féonica.
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Detalle de un cased oon & anclajs de ia arboladurs melalica

separada del casco, debe cuidar
mucho la operacidn de alineado de
la orza con el eje longitludinal del
barco (crujia), pues en caso conira-
rio puaden producirse tandencias
axfrafias en su navegacion,

Arboladura

La arboladura de un balandro R-M
&5 facil de montar si se siguen las
instrucciones que incluye &l kit, ya
gue son partes metdlicas de facll
ajuste. Eso si, debe respetar las ma-
didas indicadas en el plano para la
situacion de todos los efementos
{cruceta, violin, etc.). La cordeleria
a emplear debe sar da Dacrom, pues
pate material evita alargamianios
eon el uso, Una buena torniller(a es
la de acero inoxidable o laton, ya
gue, dado su constante confacto
con el agua, de no ser asi, se oxida-

164

ria y al poco tlempo quedaria inser-
vible.

Velamen

El velamen en un kit susle venir
otalmenta hecho. Lo importante as
su correcto colgadd en &l mastil y
botavaras, y posterior tensado a la
hora de navegar, con al fin de dar a
las velas la curvatura iddnea en re-
lacian con el viento reinante en ca-
da momento,

Equipo de radio

El equipo de radio control para un
balandro a vela es al mas sencillo,
Dos canales o mandos aon suficien-
tes parg pilotario. Su eleccidn s
mas dificil que la del kit, pues al ni-
mero de marcas y frecuancias exis
lenles on al mercado as muy gran-

Un caneursants pone & purio 2o balandro en una prueha.

de. Saria deseable elegir una marca
conocida, a ser positle en Fi {fre-
cuencla modulada) y en 35 Mhz (Me-
gahercios), con los sticks (palancas
de mando) separados; en la zquler-
da el movimiento para el servo de
velas, vy en la derecha gl servo de ti-
man. El equipo debe disponer de un
servo especial (sail winch) para ve-
la, que pases un carrate que anrolia
o desenrrolla la escola de fas velas,
Suele ser bastante mas caro gque un
servo normal; sin embargo, en vela
radiocontrolada es practicamente
imprescindible su uso, Las baterias
de niguel-cadmio para &l receptor
deben ser de 1,2 Amp. en vez de los
0,5 habltuales en aeromodalismo
La razdn de este cambio as que la
duracitn de las mangas de las rega-
las o3 muy superior a la de |05 vue-
los, aparte de que el servo de velas
tiene un CONSUMD Mayor.
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