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AVIONES PARA INICIACION
AL VUELO CON MOTOR

A mayoria de los asromodelos
de iniciacidn tienan unas carac-
teristicas muy comunes,

Suelen ser aviones de ala alla,
con un acusado dngulo diedro, tren
somvancional o triciclo, motoras de
cilindrada comprandida enire 2,5 ¥
4.5 .. (.15 a .29) vy con mando 5010
sobre los timones de profundidad,
direccién y acelerador del motor.

Las premizas fundamentales han
de sar: robustez, facilidad de cons-
truceidn, docilldad en vuelo, ¥y eco-
nomia. Reunir estas caracteristicas
nas llevan a sacrificar otras comao,

belieza, parecido con aviones rea-
les, etc. Pero éstas ya se consegui-
ran cuando hayamos pasado de fa
faze de iniciacion

Robustez. Esla se intentard con-
seguir con el menor peso posiblea.
5S¢ debe hacer més patente on los
puntos que estan sujelos a mayores
aszfuerzos estruciuralas, como ban-
cada del motor, tran de aterrizaje y
unian de las dos semialas,

Facilidad de construccion. Se
consigue consfruyendo un ala de
planta rectangular, con o cual bo-

das las costillas son iguales y los
larguercs recios.

El fuselaje, de seccidén rectangu-
lar, cuadrada o una combinacion de
ambas, tendra acceso al langue de
combustible, independientameanta
del compartimento del equipo de ra-
dia,

Los estabilizadores y ltimones,
tanto de profundidad como de direc-
cion serdn de balsa maciza de 5
mim. y el molor poco o nada cans:
nado, se colocard en posicidn verti-
cal para facilidad de arrangue.

Docilidad en vuelo. Esto no signl-
fica lentitud a la respuesia en los
mandos, sing noblaza an Sy com-
porlamiento, &slo &5, que o5 avio-
nes respondan de inmadialo pano
sin brusquedad, evitando de esta
manera que el modald adople posi-
ciones anormalas, que S ben Son
Taciles de recuperar Con un poco da
antrenamianto, en las primeras fa-
ses casi indefectiblemente acaba-
ran en roluras ireparables.

Deben ser aviones autoestables,
a5 dacir, que ellos MisMmos e su di
sefo sean capacas de valver 8 cor
lpCarse en vuelo nomal, (dejando
de actuar sobra [0S mandas); por Su.
puesto, siempre que estén a sufi-
ciente altura para poder recupe-
rarsa.

Econamia. Hemos de lanar en
cuanta gue, |Ggicamente, cuanio
mas grande e5 un aeromodelo mea-
o viaala, paro &5 mas card an loda,
imotor, materiales, tiempo de cons-
truccitn, alc). Por o conlraro,
cuanto mas pequaho, mds barato,
pero iambién volara peor. Teniendo
en cuenla esto debemos Hegar a
una solucion de compromiso entre
tamano y pracio.
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E avidn die la foto @8 ef profolipo cldsico de modeio para niciaaion al wwalo con motor, identificable por &f Iren fNcicks, ale aits y motor vertical

Construccion de plano

Mos vamos a dedicar ahora a los
avionas constiuldos a parir de pla-
nos ¥ madera sin precortar, prepa-
rar, eic., puasio que de los avionas
de kit ya hamos hablado en capitu-
los anteriores, Empezando por el
tactor pracio diremos que la difaran-
cla entre dos aviones iguales, uno
de kit ¥ otro hecho a partir de pla-
nos directamente, puede llegar a ser

del 30 por 100 menar para aste al-
timo,

Motor

La gama de motores a utilizar es-
ta comprendida entra los 2.5 v los
4.5 c.c. Ante la casl imposibilidad de
enconirar motores diesel con corte
de gases, elegiremos un sistema
glow. Aungue las potenclas dispo-

nibles an igualdad de cllindrada son
muy variables, si optamos por un
motod sancille, sin lumbreras da tra-
siago (transfers) especiales, [F.5.R.)
o alsaciones, con un gasto Inicial
mas bajo, aun dispondremos da po-
tencia suliciente para volar un avion
con una envergadura de 1,30 mis. a
1,50 mis., con un peso en orden de
vuelo de 1.500 a 1,700 grs. ¥ una su-
parficie fofal {(ala mas estabilizador)
entre 30 y 32 dm.2

o Envergadura

ALA DE CUERDA CONSTANTE

Esguema de un aid Jde cusnds constante y parfil DIano-Conveso. Ermpieada Aabiluaimants en aviones 08 dgvancizafs.
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El Irenr de aterrizape convencions 88 la Solutidn menes empiéads por su dificullsd pasa &l despegie v fa desprotaccidn de la hélice

Fuselaje

El fuselale e3 &l soporne de todo
al avion, y por o fanto sera construi-
do con madera de balsa dura o se-
midura, ¥ lo mas ligera pesible. La
saccion dal fusalaje susala Ser rasc-
tangular o cuadrada, formada por
dos costados (laterales) ¥ las cua-
darnas, genaraimanta no mis de
treg; |8 primera o parallamas, en la
gue s& fija la bancada del molor, ¥

la segunda v tercera, gue tendran
una saparacidn entre ellas lgual a la
cuerda (anchura del ala). Suelen
construise en contrachapado, a ser
posible del tipo finlandés de tres
mim. da espesor las uitimas, y de 5
la primera. Estas se suelen encolar
a los costados del fusalaje preferi-
blements con epoxy (lUpo Araldity,
z0bre 1odo |a primera. Entre las cua-
dermas n.? 1y 2 se prevé el espacio
suficienie para colocar el depdsito
de combustible,

La parte inferlor del fuselaje sue-
le serde balsade 2 a 5 mim. con la
vela cruzada, o sea, perpendicular al
ele del fuselaje. Se emplea contra-
chapado de 3.6 de 5 mvm., en gl ju-
gar de la sujecidn del tren de aterri-
Zaje, con una precaucidn: si utiliza-
mos un tren de aterrizaje biciclo, co-
locaremos las ruedas 2.5 ¢ 3 omas.
por delante dal centro de gravedad
del avldn, v i el tren de aternizaje es
triciclo las ruedas del tren principal
daberan tenar esa misma distancia

ALA CON DIEDRO POSITIVO

Un gxaperado isdro Cenifal es fambien Wha Caraclenaiica comun an (55 plas pava modeios de iniclacion
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Timon de profundidad

4:(___

Estabilizsaon

| ek :l'—

maxim3 Cuade

e ; | iminima
' T ]

-Envergedurg ——

EMPENAJE HORIZONTAL

En psios modaios (8 superficie mov dal Nimde de profundicdod, no debers exoeder del 20

oo 100 el drea fotal ded esfabiiizeaiat
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5 Modedos demamadd Dequiios No SO conuenies nara dpreviilar dedvdo 8 50 sxcesiea carga alarn, o cual odificatia las sondicioimss & rueln

por detras del C.G. En el caso de un
tren de aterrizaje triciclo, la ruada
c tren de marr debe Ir sujeta 2 la
cuaderna n.” 1, ¥ podra ser orienia
ble o lja.

En el segundo caso, esta rueda
58 Movera an conjuncion con al i
mion de direccidn ¥ movida por el
mismo serva. La colocacion de un
tren triciclo, si Dian complica un po
oo mas las construccion ¥ aumen-
ta el peso, es mas aconsejable pa-
fa inichacion, pues con esa daposi
cion 83 maas facil realizar los daspe-
gues,. Vamos & encontrar dificulta-
des cuando, despuds de iniclados
volemos un avion con tren biciclo
pEfD para entonces nuestra expe-
rigncia ya mos hara salir bian de la
pruebd, Los sopories para la suje
cion da los sarvos =8 colocan lo
mas cerca del GG, para evitar tensr
gue Gompensar postariormanta con
plomo

Desde los servos hasta las biele-
{as da manda (hornsy asla la trans-
ITHSIQN, QU pUede Ser un simple iis
tan da pino de & por 10 mim. o ung
de balsa de 10 por 10 mdm.; tamiden



Ea prefanible ulitizar iy modss grande @ ane dermasiddoe pegoano. BT paimern sevd: mas doci ¥ conlmdatie s vusko

se emplea una camisa ¥ un cable de
plastico del lipo bowden para cada
mando. La parte superior del fuse-
laje, desde el borde de salida del ala
hasta el linal, suale ser de chapa da
balsa de 3 a 5 mim., tambidn con la
vota cruzada.

Entra las cuadernas n.® 1y 2 con-
vigna lanar acceso al depdsito dea
combustible y al mecanismo de di-
reccidn de la rueda de mormo, (si lle-
warmias un tren de atarrizaje tricicla),
La forma mas usual de sujetar el ala
a5 madianta dos listones da haya en
Ia zona superior del fuselaje, paga-
dos uno por delanie de la cuaderna
n." 2 y ofro por detras de la cuader-
na n.” 3, procurando que sobresal-
gan aproximadamante 20 mim. por
cada lado. En ellos 52 enganchardn
unas gomas para la fijacion del ala

El ala

Suelen emplear un pearfil susien-
tador planc-convexo, por ejemplo un
wlark Yw, En su estructura la mayo-

= =

-
.

.

Ei limon da direcoldn @5 g slarmsriie pfiimano, va Que 85105 aviones, por ko general, carecer
e mands de aleromed, ¥ o fimde hace i3 funcion de éstos
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CLASICO MODELO DE INICIACION

Cuaterna Sujacidn Ala aita
goratuegos del ala

(e 1]

Deposiio de

Cong de
helica

primcipal

delanigro

ria utilizan dos largueros de balsa o
ping, situados en el espesor maxl-
mo del parfil, un borde de atague v
un borde de salida, también en bal-
sd. La parie central del plano (ala),
desde el barde de atague hasta los
larguaros principales, en toda la en-
vargadura iran enchapadas en bal-
ga de 1,5 6 2 m'm. por arriba y por
debajo.

Puesto que llavan dangulo diedro
gl ampalme de las dos semialas se
debe reforzar interiormente con dos
trozos de conirachapado, con el
mismio angule que tanga al diedro,
y a lo largo de al menas tres costi-
llas por cada lado. Exteriormente, a
veces se refuerza con una banda de
fibra de vidrio ¥y epoxy. Para el recu-
brimiento entelado se puede em:
plaar plastico tarmo-rectractll, papel
o tala.

Cada uno de ellos tiena ventajas
e Inconvenientes como es Idgico.

Loz plasticos adhesivos termo-
Fuselaje de Npo ~caione, formade por 008 Costados ¥ vanas tuadernas. La primera estd ree. TECIractiles dejan el avion termina.
forzada pava la suiecidn del molor, ¥ en Slgunos casos & ren delamniars. do sin necesidad practicamenta de
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Bisanra

Timan da

drreceion
Antena

Fu::n dal ala

Timon de
profndidad

Hoemn

Bwik link

= Eeiabslizador

i Dervos

pintar, ¥ con acabados muy perfac-
tos, pero tienen el inconvenienta de
que proporcionan menos resisten-
cla estructural adiclonal. Esta resis-
tencia es muy necesaria, puesio que
A una simple recuperacién de un pi-
cado, el pese del avién puede facil-
mante aumentar 4 & 5 vacas, por el
efecto «Bs que estudiaremos mas
adelanta.

Los papeles en sus distintas ca-
lidades, desde &l verjurado hasta el
silkspan, tienen como ventaja su ba-
o precio, la rigidez que confieren a
la estructura del ala, y su poco pe-
go. Tienen como Inconveniente el
trabajo adicional de barnizade y pin-
tado v su fragilidad. Tambign se em-
plean telas; desde seda natural has-
ta nylon de «visilloss. Gon la tela se
consigue gran dureza estructural,
reésislencia a los peguehos golpas
de transporie, ¥ un acabado mas
real, aungue seguimos tenlendo que
barnizar y pintar, y pesa mas que el
papael. No obstante, es mas aconse-

i : 4 . Empe
jable este Gltimo lipo de revesti-  dar, sin peri! sevodindmico. Ficl coRsiruccion ¥ Suficiente remgimenio,

IR O ST OF 2R aDURA00NEE SATAS, SONEIANAD & Darkin de latitas de balda esian:
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Frpn e alarrizaje de duraluminio, oo medianie fomiiios 2 un refeeeo de comirchaindo
prewisio en el lespiaie de balsa. Un punio a cwldar gspeciaimania
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mianto. Los olros se emplaan tam-
bién en aviones de iniclacidn.

Colocacion del motor. Deben se-
guirse las instrucciones de calaje
del motor hacia abajo vy hacia la de-
racha, Indicadas an &l plano. Des-
pués en las pruebas de vuelo, vere-
mos sl 8s necesaro comegir esios
calajes o no, en funcion de su com-
portamientc.

La posicion del eje del pearfil del
ala, con respecio 8l eje longitudinal
del fuselaje [Angulo de incldencia)
nos vendra dada por el plano de
construccidon. En las pruebas de
vuelo obheervaremos sl s necesaric
efaectuar variaciones dependienda
del compartamiento del avidn, tan:
o con potencia, coma en vuelo pla-
neado,

Estas comecciones del angulo de
incidencia y de calaje da motor, en
teoria, no deberfan tener gue reali-
zarse, parg, aun con el mismo mo-
delo de avidn, hay variaciones que
hacen que dos aviones aparsnte-
menta iguales se comportan da for
ma distinta, como por ejlemplo; dis-
linta potancia disponible, {aungue
los motores sean iguales), pesos
distintos, distintos repartos de ma-
2as, distinta posicidn del C.G., de-
formaciones involuntarias del perfil
durania la construccion del ala, etc.




COCHES ELECTRICOS
SISTEMA PROPULSOR

| el motor de explosion se ali-
menta con carburante, al eldc-
Irico lo hace mediante cormienie
elléclrlc:a que procede de una bate-
ria.
Tanto motor como baleria estan
muy claramente especiticados en
los reglamentos deportivos,

No obstante, a pesar de la gran
cantidad de molores exislenlas an
la aclualidad, casi iodos pusden
ser modificados o mejorados bien
an fabrica o por los propios auko-
modelistas. Para ello, basta cam.
biar el bobinada, tralarla con
epaxy, lornearlo v eguilibrano, do-

tarle de rodamientos & baolas sobre
su gje, ete. Asl el motor sube mu-
cho su rendimiento junio con el
consumo, Algunos de estos moto-
res de fabrica alcanzan precios
muy altos,

Maturalmente, hay motores ma-
WOres Dard los rarcs cochas eleciri-




Dasprece de un mofor elactnce «Mabuchis, empleada habiluaiments gnibs aydomodisios A, &t dishintas vaisiones

cos de la escala 1/8, como el famo-
50 Asiro 15 americano o los EF da
Rabbea, en diferentes versiones, o
motores mas pequehos para los
tambien poco usuwales an las esca-
las paguefas 11184 1/20. Las posi-
bllidades que ofrece el mercado an
este campo son innumearables,

En el gje sa sitda un plidn blen
metalico, o blen de plastico duro,
de un numens variagble de dientes.
La eleccion da uno u olro pifidn no
&3 caprichosa; estard en relacian
con el numero de dientes de la co-
rona gueé mueve el gje trasero, con
o sin diferencial.

La relacion

Es el cociente de dividir &l nimero

de dientes de ia corona entre los
del pindn,

Es muy importante el factor de
relacion pifdn-corona, ya que de él
depende el mejor o peor rendimien-
to del auto, segln el tipo de pista
dende se vaya a utllizar,

Cuanto mas alta sea la relacion,
4 por ejemplo, mMenor sera |a velo-
cidad ¥ mayor el poder de acelera-
chdn, Segln se vaya bajando la ci-

222




GRUPO PROPULSOR

Corana

Reglaje dal
atague phhdn-corong

Maoitor
alactnico
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Sofisticads grwpo propulscr que PISiLe Lia cara e cambios. Er & ape suslan fansy i rod@miento a oW o un cafinsla-de broncs

fra da ralacion, ird aumentando la
velocidad, pero disminuyendo la
acaleracidon. La mayor velocidad
punta &én este caso sara la relacidn
3,14, conseguida a base de dismi
nuir 8l poder de acalaracidn.

Asl habra que buscar un compro-
Mis0 sagun las circunstancias. En
pistas poco sinuosas con largas
reclas ddnde puedan desarrollarss
altas velocidades, inlerasa una re-
lacitn praxima a fa 3,14, mientras
qQue an pistas con muchas curvas y
reclas cortas sera convenients una
alrededor da 4. Con al tiempo, 2|
aulomodeligta sabra calcular cual
5 la relacion idonea para cada cir-
cuito; no obstante, puade axpear-
mantar con diferentes relaciones
hasta obtenar los mejoras regulla-
dos,

Maturalmente, s sa cambia al
diametro de las rusdas motrices
tambi&n variard la relacian final. A
menor diametro mas revolucionss,

Esto influye tambieén en el consu-
- mo da la bateria. Guanta mas velo-
Transmigicn con difgrancial, aguivdlents a fa de i coche real cidad desarralle, antes s agotara,
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VARIADOR POR REQOSTATO SIMPLE

Conexidn al
mosor

SeE

Conlacto deslizante

Conexidn
a haleria

Vinedoy de velocodmd Sempde s rmarciid airas. Blarcarmenle 28 an recsiald adcionado por ont S8nvd

Reguladores

S3i la fuenie de allmenlacitin es
una pbalena como veremos mas
adelante v la de consumo el motor,
habra gua infergalar un mecanismo
requlador del paso de corriante, lo
qua en otros terminos equivaldria al
acelerador,

Entre la bateria y €l motorsa ins
tala, pues, un macanismo variador
dal pase de commianie basado, nor-
malments, en una resistencia varna
ble acclonada por un senio, que co-
lozara al cursor an una posicicn an
la que na hay paso de corriente (co-
che parado). Al correr sobre la resis-
tencia y disminuir el ndmers de es-
piras ira asmentando la velocidad
hasta un tope maximo an &l gue la
corriente pasara directamenie sin
resistencia; de este modo, sa oblie-
ne &l maximo de velocidad, En de-
terminada posicion s& obfiane un
freno dal motor que detendra bros
camente ¢l cocha. En algunos va-
riadores e dispone de un disposi-
tivo que parmile la marcha airaa

Variador mss cormpileil, Gue ildpe dnverscder (feomarcha




Mediante un sislema de reglaje & pueda ajustar @l alague pNGN-COrona; para consegur wnar buendas comdiclones de fraba)o
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MOTORES ELECTRICOS MAS USUALES EN AUTOMODELISMO

i My

Mabuchi 540, —Es @l mas uli-

lizado. Excelenia relacion pre-

ciolconsumo/rendimiento.

Cbligatorio an la clase «stan-
dards.

Longitud: 56 mm

Diametro: 35 mm.

Torque: 200 gricm.

Consumo: 6,25 A, a 11.000
F-p.m.

=
N

¢ >

Mabuchi 380.—Es una versidn

més paguefa del motor anta-

rior. Ideal para iniciacidn. Su

duracion de funcionamianio

con una bateria es mucho ma-

yor que la del 540.

Longitud (sin incluir el eje);
42 mim.

Digmetro; 26 mim.

Peso: 70 gr.
Torqua: Tg' rlem. .
Consumo: 2.9 4, 8 12.000 r.p.m.

= J
Mabuchi RS 540 5D, —Es una

version mejorada del 540, Se

e reconoce por tener la carca-

sa negra con la tapa posterior
aja. Con este motor se alcan-

AT

que &n olros Casos.
en la o orfa de los sespe-
cialess o smodificadoss, Su

Srecio s mas olevado ue 8l

bt o

EXdaire: 36 em

Dgug 3

Consum: 77 A2 18300 .m.
'S TR
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VARIADOR DE
VELOCIDAD

Conlacio
deslizanis

aislanie

Despiece de urm vanador de velocidad, compeesio de un /Sostalo y un crowio gue scliia de inversor, pars (8 mancha afras

izimplamente invirtiendo la polari-
dad ¥y girando el motor en sentido
inwersol. Muchos modalos de aulos
americanos carecen de este ofil
dispositiva,

Hay tres sistemas fundamenia-
les de reqgulador:

Circuito impreso. El cursor accio-
nado por &l servo discurre sobre un
circuito impreso que en cada seg-
mento ofrece un grado variable de
resistencia. Es lo mas parecido a
un cambio de marchas.

Resistencia variable. Es el tipo ya
descrito. Tiene como ventaja la ex-
celente progresividad Sin sallos an
la aceleracion. Como an algunos
Casns, un paso de corrignte pueda
fundir alguna espira de la resisien-
cia, Interesa, por tanto, intarcalar
un fusible o un scircuil Breakars.

Reguladores electronicos. Tie-
nEn como Yentaja ANOITAr un s8rvo,
ganar espacio ¥ un funcionamien-
io idénen. Algunos permilen tam-
bign prescindir de la bateria dal
equipo RIC. Sinembargo, tienen el
Wariador sdedirdmico empleads e modeios oe gran solshicasiin inconvaniants de ser muy Caros,
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REVISTA MENSUAL DE MODELISMO ESTATICO

Mes a mes desgranamos la histora, estudiamos los hechos en donde-se ubican las réplicas a escala de vehbculos famosos.
que analzamaos con un gran despliegue de fotos a 1odo color

* AVIONES * BARCOS « CARROS DE COMBATE
* VEHICULOS ¢ FIGURAS ¢ DIORAMAS
* CIENCIA-FICCION e

Un auténtico torrente de
informacidn, planos, dibujos,
esquemas de color, et

' todo lo necesario para
pintar, decorar o
superdetallar las maquetas
de cada modelo v sus

peculiaridades

o o .
F - i L
L} . . - : e . x :.. ey,






