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CONSTRUYA SU PRIMER
AVION A MOTOR(IID

UNION DE LAS SEMIALAS

ONCLUIDA va la construccion

da la semiala izquierda; hare-
mas una revisidn de su esfado ge-
neral, comprobando posibles defec-
tos de construccion Que sSurgean &
veces a pesar del aspeclal cuidado
gue se pone en el montaje.

Es difizil. si s8 han saguido |as
instrucciones de construccidn al ple
de |a letra, que el ala tenga proble-
mas senos. No obstants, compraba-
remos quéa al borde de atagus v el

de salida han quedado lotalmen-

te recios. Asimismo, cuidaramos
que &l ala no eslé revircada o torcl-
da, lo cual serla el mayor problema
con que podriamos anocontramaos.
Para comprobar asto 5a sitoa fa 5a:
miala en posicidn horizontal, simi-
far a la de wvuelo, ¥y a la-altura da
nuesiros ojos, de forma gue la par-
te mas prixima a nosotros sea sl

borde de salida. Entonces, con la
mano que estamos sujetando el
ala, haremos que ésta se incling 1i-
geramente, a & vez que hacemos
subir el borde de salida. La compro-
bacidn congiste an situarla de tal
manera que veamos al mismao them-
po el borde de salida {proxima a no-
sotros) v el borde de atague, gue
aparecera por debajo de aste.alin-
clinar el ala. Ambos deberan verse
completamente paraiedos, ya gue da
lo contrario el ala.eslaria revirada y
por tanto insemnvibie:

Aunguacomo ya hemoes dicho es
dificil que esto ocurra, sobre todo si
se ha construido fijando las piezas
debldamente a la tabla de trabajo,
a veces los pegamenios utilizados
lignen una excesiva reduccidn da
volumen en su secado, lo cual crea
unas tansionss enfre |28 piezas qua

componen gl ala, gue dan origen a
deformaclones mas o Menos gran-
das. Otras veces el origen estd en
&l ajusie da las piezas, gue si no en-
cajan con suavidad es preciso for-
zarlas para realizar ol montaje; en-
lonces, sa producen una serie de
tensiones que originaran dedorma-
ciones en cuanto el ala sea descla-
vada da ia tabla sobre la cual se
manta

Conviene tener claro gué defor-
macitn hard que el ala sea insarvi-
ble, o al menos reguiara una posi-
ble repercusion. Si solaments esta
algo curvada en el sentido de la en-
vargadura, el defacto es tolerable y
su reparacion en el vuelo del avion
sera (napreciable. Sin embargo, sl
caso antes cilado de la reviradura,
es motlvo suficients para desechar
sin ninguna duda el ala y construir
olra © Intantar su reparacidn,

Reparacion de alas reviradas

El sistama mas habitual para en-
derezar un ala gue: se ha torcido en
i montaje, consiste en fijarla de
nuevo a la tabla de trabajo, madian-
te alfileres o ponlendd peso ancima
de ella {libros, madera, etc.). Unica-
meanta anles da realizar asta opara-
cidn se calzard el ala con unas cu-
fias, de forma gue quede ligeramen-
te revirada en el sentido opuesta al
gue habia quadado antes. Entoncas,
madianta un pincel, repasaremos
cada una de las encoladuras con &l
fin de ablandar un poco al pegarmen-
Io v permitir la deformacldn reque-
rida. Sl es pegamento celuldsico
aplicaremos con el pincel acetona,
¥ si es cola blanca simplementa
agua. Hecho esto, se dejara en di-
cha posicidn hasla su secado lotal,
generalmente varlas horas. Después

* BT



Lina afa revirede s defecla misdnooda dasde gl boroke de 5308 ¥ compinbando qus Ssfe ps
I paraleic al bords de aiagus, 0 & 18 fona visibie mas adelantads del ale

278

s libera de la sujecidn y se com:-
prueba visualmente si ha habido co-
rmeccion. Es posible que no haya si-
do suficiante v debamos repeatir de
nuevo la operacion, aumeanlando los
calzos,

En cualquier caso, la torsidn que
ha de darse al ala cuando sa fija a
la tabla para estas correcciones, es
totalmeante aleatoria, yva que na hay
una norma fija. Se lrata de aceriar
a la primera, 9 repetir el procaso dos
o mas veces hasta conseguirlo.

Comprobacion de reviraduras

gl un ala nos ha salido con pro-
hlemas de torsidn o flexidn, es po-
sible que sea debido a las causas
antes citadas, o también por culpa
de la tabla sobre la cual ha sido
construida, Si asta esta torcida o
curvada, ai ala nos quedara con es-
ta forma, ¥ por tanto no deberd in-
tentarse la reparacion en la misma
tabla, sino en ofra nueva, previa
comprobacion de su planitud. Por
glio, cuando un ala se termina de
construir, aparie de la comproba-
cidn visual para detectar posibles
defectos, es conveniante tamblén
apoyarla en una superficia plana
que no sea la tabla de trabajo. Es re-
comendable utilizar para esto una
mesa de oristal o de marmol, si dis-
ponemos de alla, pues eslos mate-
riales generalmente estan trabaja-
dos con gran precisién an lo gue se
reflere a la superficie plana,




Cuando un ala gueds doroida, se fifa de nuevo an la fable, ¥ se ponen colEses O Supiamanios g 3 abliguan en senlido conlrano mieniras
50 reblandpcen a5 encoladuras con agua o acefona segdn el Hpo de pegamento. Desounds de Werlds hores se comprueba &) reswilado.

La semiala derecha

Podemos iniciar ya el monlaje de
Ia otra semiala, para lo cual utlliza-
remos la zona del plano correspon-
dienta al ala deracha. Por incraibile
que parezca, s da con cierta fre:
cuanocia el caso de modelistas que
cometan al aror de construir, por
despiste, dos semialas del mismo
lado, Por tanto, prestaremos la de-
bida alencion a este punto.

Otra precaucion conveniente es
utilizar en esta segunda ala materia-
les de dureza v peso muy similar o
igual a los empleados en la anterior,
Para ello ga debe realizar la salec-
cion v clasificacidn de materiales
antes de iniciar el montaje de la pri-
mera semiala. Esto es importante,
sobra todo, an las piezas de gran su-
perficie o volumen, come sen los en-
chapados. bordes marginales, alc.
Una ¢ dos costillas que pesen un
poco mEs no lendrd gran imporian-
cia, mientras que &l caso anferior in-
Muird notablemente en un desequl-
librio estatico entre las dos semia-
las, o sea, que una pesard mas que
la otra, Por la misma razdn, procu-
raremos aplicar los pegamentos en
al proceso de montaje, an la canti-
dad mas parecida posible a la em-
pleada en la primera semiala.

El montale en =i, se& hara de la
misma forma gue la semiala monta-
da anterlormente, para lo cual se
emplearan las instrucciones del ca-
pifule anterior a todos los efactos,
Ezpecial cuidado requlere ka fase de
union de las dos semialas, pussio
que en esa operacion determina tres

Lina fable de frabaip completaments plana es imprescindible para ebfemar busros resulfa
dos. Cualguisr defarmaciin de dota sord copdaca por fag piearas conefruimas &n i3 misma
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REALIZACION DE UN

BORDE MARGINAL

importantes factores. En pripner |u-
gar, un angulo diedro correcto, tacil
de conseguir si calzamos ung Se-
miata con un objeto de la medida
exacta, y mientras mantenemos la
otra fijamente sujela v apovada an
la tabla de trabajo. Por oira parte,
también hay que procurar gué los
bordes de ataque y salida queden en
prolongackdn, con |0 cual la proyac-
cién del ala en planta sera un rectan
gulo perfecto. Esto se consigue apo-
yando los bordes de atagque an &l ma-
mento de Ia unidn, contra una made
ra recta que tenga la suficlente altu-
ra, La tercera precaucitn 88 compro-
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bar gua en la unitn las dog semialas
quedan con el mismo angulo de ata-
que o incidencia, para 1o cual basta
con cuidar que la union de ios bor-
des de ataque v los de salida sea co-
rrecta y no haya desfases de altura,

Comprobados los puntos anterio-
ras, procederemos a2f ancolado de
las dos somialas. Para ello utilizare-
mos pegamento epoxico de dos
componenies. Habra que poner es-
pecial interds an la pieza de contra-
chapado que une los largueros de
pino. Del buen pegado de esta pie-
za dependéa la seguridad dal avidn,
pUES S8 FOMpEra precisamente por

ahl, i mo aguanta los esfuerzos pro-
pios del vualo,

Lna ver linalizado el montaje, sa
procedera a dar un lljado general
que sa divide en dos principales fa-
ses desbastado v conformado de
los bordes de ataque ¥ marginales,
¥ un repaso a toda el ala con lija fi-
na, con el fin de ajustar todas las
uniones de las piezas que la forman,

De esla manara, concluimos la
construccion del ala del modelo
sHoppers, pasando a la fasa si-
guiante en la que se construye 8| fu-
Salale, Como veramos an el praximo
capitulo.



ENSAMBLAJE Y TERMINACION DEL ALA

Fara raglizar fa unidn de las dog samislas calraremns wma oe &lla2  Comprobaneres miediamle una el e MA0EA, O CUSNTUET Ohta ime
COR LR tace da B mm an '@l Dords manginal para consedonl & diedng fercke vilida, (@ gormeoha alinsacidn de 105 Oordes O alague

} Aplicaramos pegamenho Rporico de dos cormponenies, de sscado r Balfprzar ien ba pnion, aplhicando abundants canfidad oe pegamerio
Bido & danila, an |88 superficies 8 pagar. refiarzo ¢ primara sousfnila g gl refuerss de conafrachapado, fanguenes e o, Bro

mediants pincas o gatos & gresivn, v os bordes oa  Una ver seco, pegar fa milad dedarlera de las coatillag C2 y GF suje-
Salida ¥ stague con aifilenes, Dalar sacsr @l Hamso necesanio randas can  lfferes. No separar i o ala osl teblerg,

Figar-la pnid
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COCHES ELECTRICOS
LA PUESTIA A PUNTO

Algo tan importante como la buena construccion de un modelo,
@5 s5u puesta a punto. Para conseguir el maximo rendimiento del
automodelo eléctrico, asi como una mayor seguridad en su
manejo, es necesario comprobar que el estado de las ruedas, el
maotor, la direccion, etc... se encuentra en perfecto estado.

Este capitulo le enseiara como hacerlo paso a paso én cada
una de las partes que lo integran.




Lina maguirs de bncacicn sspecial, alimentads oor wee bateria, oara fornear (as roecdas v aiusiar s ofdemeimm,

Las ruedas

Salvo raras excepcionas, |ameayo-
ria de log automodelos- tienen las
goimas saeparadas de las llaptas, por
lo-gue es preciso pegarlas cuidado-
samanie. Para esia operacion se
PUBOE TeCUrrIr & varod tipos de pea-
gamenios;

Pegamento de contacto: Despuéds
de haber limpiado culdadosameanie
las superficies a pegar (y lijado la
correspondiente a |la lanta) sa da
una capa de pegamento de confac
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to a ambas superticles y se deja se-
car. Una wez sgcas, se embadurnan
de alcehel o disolvente v se posicio-
man correciameante; oe deja evepo-
rar el disclvante durante unas 24 ho-
ras. Es nacasario aotuar ouldadosa-
mente, Y& que Une vez en contacto
lag superficles secas guedan Inti-
mamenle pegadas sin posibilidad
de cormacsidn. Algunos automode
listas dan dos capas de pegamen-
o, la segunds und vez seca la pri-
mera.

Cianoacrilato; Esal famoso pega-

mentc anasroblco gue actuda por
ausancia del alre. 58 coloca correc-
tamenie la goma sobre la Hania
idespués de habarias iimpiado cui-
dagosameanis) v 52 levania con la
ayuda de un destomillador. Por &l
orificio que queda sa introduce & li-
guido, procurandd Que no rezuma
por fuera de la llante. En caso de
que asl ocurriera, sa limpla el exce-
5o embebiendo la gota con algodon
o papal secante para qua no queden
rastos de clanoacrilato sobra 1a su-
pefficie de la rueda.

—r




Supecider de und roeds por wed fedrca anfoinlooanie

Epoxy: Es el pegamento de dos
componenies, Algunos, muy pocos,
automodelistas utilizan este adhesi-
Wi

Tomeado

Una vez bien pagadas las ruedas;
Conviane fornear fa banda de roda-
miento (en los coches de pistla s6-
o) para gue queden bign eguilibra-

Twerca aldoblocanie, de gran resisfencia al aflahe

TUERCA AUTOBLOCANTE

Iaterial plastico

das. En cualguier Cas0, 85 Necesa-
no remalar o redondear suavemen-
te las arisias de las bandas de ro-
daje con el lateral, En caso de que
se despegara an el transcurso de
una camera o aen cualguiar situacion
de emergencia, se puede recurrir al
cianopacrilalo para volver a pegar
gs3a parta.

Al filar las uedas sobra su eje, 5o
deben ulilizar casi exclusivamanta
fuerzas avloblocanlas, pues, i las
candicionas son buenas, casl nun-
ca se piorden. Las ruedas delanie

—r

Seccider de und loerda Sultdiocanie de acond,

ras s aprétardan hasta & punto de
que puedan girar librementa, paro
sin desplazamientos laterales apre-
ciables. Sin emnbargo, las lraseras
deben apretarse a londo, =alvo
cuanda una de ellas dé el grada de
dureza al diferencial, en cuyo caso
se ajustara segon el gusio del pilo-
L.

La direccidn

En lodos los coches las ruedas
aslan paralelas o ligeramente con-
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DE UNA RUEDA
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El gratfico msesira e forrma Comecla oo apnelar Wia Fusoa
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Aprieia
insyficiente

vergantes hacia adelanta; nunca al
revés, Por olra parte; el punto neu-
tro da la direccion colncide con el
punto neutro ded sarvo, dael Salvaser-
vi y de las bigletas, con 1o que ob.
tenemos Igual recorfide en ambos
sanftidos. De no ser asl, se corragl:
ra con los enganches reglables. Si
el salvaservo g8 ajustable Inleresa
darle un punto intermeadio, nl muy
duro, pues harla mal su trabajo de
salvar al servd, aunguse mandaria
muy bien, ni muy llojo, ya que sal-
varia el semrvg perp mandaria mal,
Hay gue’ buscar al puntc media.
Tambign a3 necesario observar gue
ambas reedas sa gastan por igual;
& una tiene, por |la razon gue soea,
un didmetro ligeramente inferior el
coche hara extrafios. Una rueda de-
tectunsa dabe ser reemplazada In-
mediatamenta.

El chasis

Exislen doz peligros, uno facil-
mente apreciable gue as al da rotu-
ra parcial del mismo, ¥ otro que pue-
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de pasar desapercibide y causar
problamas de establlidad, Este Olti-
mo 52 observara si sobra un plano
bien horizontal apoyvan por igual las
guatro ruedas. Para comprobar |a
flexibilidad se levania una cualgquis-
ra de ellas al menos 5 mm, mieniras
las alras tras parmancoan en cone
tacto con el planpo; al saltar la rus-
da deben saguir apoyvandose las
cuatno.

Rodaje del motor

P-LII'IE]IJL': paresca rara, un Teoor
glectrico, antes de ulilizarle, debe
sufrir un rodaje con un vollaje redo
cido durante unos 15 minutos con
4,5 voitios, que le parmitan girar an
buen sentidao

Ajuste de engranajes

Al ajustar el pifion sobre la coro-
fia hay gQue cerclorarse e fue son

ey L

unHuhTfﬁ:ﬁh ili.rll

del misma tipo de angranaja, o gue

Comprabacion del didmeinn ifdneo de fas ruodas. meciants wr cafibre.
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La elasficidad del chasis se comprusba dpoyando 132 cualio SIS 8n e suparficle plang § devaniando una oe alias bgeramanta, s
gue fas ofras ailevan au Sosiciin de Snojn

Mediania un papal intercalada antre & piflde ¢ g corona, ‘g ealiza @ ajusie entre ambos
odira i funciconaifiranld souave Efie mdlodo a8 FUslics, fard vk
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g5 innecesario cuando ambas ple-
zas son de un mismo fabricante. Si
gjustamos ambos engranales dema-
slado apretados, perjudicareamos al
motor y agofaremos antes de fiem-
po ka bateria; s lo dejamos demasia-
do suelics, puaden dafiarse los
dientes. La forma mas corriente de
ajustarlos es colocar una hoja de
papal entre pifion ¥ COTona v apretar,

Al gultar el papel se obtendra un
ajuste bastante comreclo. Hay que
evitar que & introduzcan piedreci-
{as entre los engranajes. Eslos se
limpiaran con culdado perodica
mente; si algln diente ha resultado
dafiado debe cambiarse loda la ple-
za aungue siga funcionandeo.

Eja tragero: Es necesario compra-
bario a la menor sospacha de gue
gsta torcido. Para ello se deja rodar
gobre una superficie bian plana; si
fuessa asi 8o raemplazard inmediata-
mente, Al montarlio sa cuidara gue
los topes de fijacion no aprieten de-
masiado (roce Innecesaria) ni estén
excesivamentie suelios. 58 estima
correcio gue quadd un jUedgo de me-
dioc millmatro



La forma inds oloftantal de comprobar gquo wr aje pp-esid oo, consisie sn faceie fodar &f U8 sapedlicie faa, ¥ rI!':ISF."r-E'-" 51 presanfta
alguna deformacion mieniras gia. Miros alstemeas de varificaslly precisan miguings poge asequities para of modelisia

El variador

Resulla un elemento de gran im-
partancia en & rendimiento del
automodelo, por lo gue dabea axira-
marse Su cudado.

En |los variadoras en [os que un
cursor metalico sa desliza sobre
una resistencia variabla, es necess-
ric lijar la parte da la resistencia so-
bra la gue va-a rozar el cursor, tan-
io antes de usarse, COMO UNA Y&z
usada. Por olra parte, se deben lim-
niar ambas superficies de contacto
con alcohol ¥ sise ha fermado car-
bonilla que aiste los contactos, lijar
cuidadozamente con lijade agua de
grang muy firo,

Tambign &5 nacasano 1ijarse an
la tensidn del cursor sobre |8 resis-
fancia, la mayoria de las vecas ajus-
lable. Si estd floja hara mal conta
co ¥y si, por el contrario, esta muy
fuartae sard uno de (os rmischas nooas
INNECESarnos a avitar

lambi&n &5 necesario limplar pe-

Log fopes 0 MEcidd el sie se Slestardn e mandrs gue & Dolgwra axal de e fusda g ex-
coda los 6.8 mm. Aizar para sl una galga de asfa maedida.
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Repasar con lijg fina &8 siperficia de confacio o da mesisiencia

ComproDar ¥ Siusfar A preskan ool Clrsor Soom i resisdancia.

Lirmpiar cave icobol &l cuvear ¥ 18 rasiEfencis, con & fin de aiiminar 3 carkonifla qua g8 forma padddicamanta an ambas suparflcias

riddicamanta las otras superficies
de contacio del variador, Al ajustar
el mando deba hacarse da forma
gue el neutro del emisor (Lrim cen-
trado) coincida con el punto neuino
del variador ¥ que el recorrido ma-
*imo de |a palanca de egass coinci-
da con el punio axtremo da |a resis-
tencia. Si el cursor 5e quedara Cor-
1o sa perderia polencia y sl sa sale
de la registencla, &l motor 3e para-
ria en vez de conseguir sy maxima
acaleracion. Aungue &l recarmido de-
be ser igual en ambos sentidos, si
el mando asta bien centrado, el que
an marcha atras no llegue a tope,
tiene menos importancia. Deba cui-
darse gue no haya cortocircuitos,
cables palados {muchas veces por
roces), nl hilos sueltos en las cone-
xiones, Es convenlente intercalar un

Recorrido coerecta

Excaso de recorrids

Disminuir mando

VARIADOR DE VELOCIDAD

fusible o major un «Circuit breakers,
cuya ulllidad compensa su coste.
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PREMIO A LA FIDELIDAD

(Un plano gratis del “Hopper™)

Ya estdn a la venta en toda Espafia las tapas del primer tomo. Como premio a la fidelidad de todos
las lectores que havan comprado los fasciculos publicados hasta la fecha, junto con las tapas se entregara
un plano a escala de un avién RC, el «Hoppers, ideal para Iniclarse en el vuelo RC con motor.

En capitulos posteriores se publicard el paso a paso de la construccidn v vuelo de este modelo, que
¢l aficionado podr8 montar partiendo de materiales bisicos y cortando cada pieza para su ensamblaje

A diferencia de la construccidn realizada anterlormente en esta obra, en la que se utilizaba un Kit co-
mercial, esta nueva fase supone un paso més hacla el verdadero aeromodellsmo, pues exige una mayor
aportacidn e Ingenio por parte del aficionado.

Si le falta algin niimero atrasado, junto con las tapas que se ponen a la
venta, Vd, encontrard un cupdn, mediante el cual podré efectuar su pedido.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Tipo de avidn: da Iniclaclén
Envergadura: 1. 30 mm.
Longitud: 880 mm.

Paso: 1.800 grs.

Mator: 2.8 & 4 &.6.

Aadic: ¥ canales







