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CONSTRUYA SU PRIMER AVION A MOTOR
EL FUSELAJE PASO A PASO

ARA construlr el fuselaje de un
agromodelo, Igual que para
cualguier oira parte del miamo, em-
pEZAramaos por hacer un minucioso
estudio del plano hasta identificar
perfectamante cada una de sus ple-
zas y la forma en gue van unldas en-
tre sl
Lo que no suele venir indicado en
los planos a3 el orden de montaje da
las plezas, lo cual dificulta las co-
sas a un principiants, Aungque se tra-

ta de un procesa bastante dglco y
sencillo, es necesario construir el
primarc con ayuda, blen sea de un
modalista experto o da una publica-
citn espacializada como este Caso.

Componentes del fuselaje

El fuselaje del «Hoppers es de los
llamados otipo capine datinickn ba-
sada en que 1a seccldn del mismo

es genaralmente un cuadrado o un
rectangulo formado por cuatro la-
dos de madera de balsa, unidos an-
tre si por las cuadernas y por algu-
mos refusrzos longitudinales, gua
girven ademas para dar mas aspe-
sor a las aristas del fuselaje, v asi
poder limar hasta conseguir una
curva parfecta.

En ezte tipo de fusslajes no hay
una estructura intema gue soporte
los asfusrzos. El propio revestimian-
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DESPIECE DE UN
COSTADO DEL
FUSELAJE

El primar paso para i& consiuceion del fusslae a5 selscoionar fos marenales, saguin el
plang, v oibujar cads wra die fas plerss que serdn postariommente oorfadasy.

204

1o de balsa es la Unica estructura,
basada naturalmente en la feona
del smonocascon,

La parte principal dal fuselaje ia
constituyen los costados, que son
ganarakmente de una sola pisza con
suficiente espesor. En su cara Inte-
rior llevan un refuarza, consistanta
&n una pieza de balsa con al mismo
perfil, gue va pegado al costado con
la veta en sentido contrario o en dia-
gonal. Esla pieza, o costado doble,
no suale tener la misma longitud
que &l fuselaje. Solamente ocupa la
mitad defantera © algo mas, gque
realmente &5 la zona gue mas inle-
rasa proteger, ya que an &lla se rea-
lizen los principales esfuerzos del
avian, como son: sujecidn del mo
tor, tren de aterrizaje principal ¥ an-
claje de las alas. Estos refuerzos la-
terales son mas efectivos sl e
construyen an contrachapado fino
{de 0.5 a 1 mm.}, ademas de qua asi
no hay gue tener en cuenta el senti-
do de |la veta, gracias a las excelen-
tes propiedades de aste matersial. La
encoladura entre el costado de bal-
54 y el refuerzo conviens hacerla
con pegamanto epoxico, pues asto
aumanta las propledades de resis-
tencia del conjunto.

Otro alemento gue se incluye an



CONSTRUCCION DE LOS COSTADOS DEL FUSELAJE

1. Livia ver ofbwlades fag pleras en fas dishintas tabias, ermperan-
RS CauTango (o8 caslagan del fusaiaie an balss de 5 mm.

3. Emros suplermenios sordn unidos @ fa plara principnal mocignne
pegamenio, bien sea celulesicd, sola blance o clanocrilalo

& ria0es va 6 doE faterales, S rppasan oS 00 Junios i
ooy alfilaras. para dajarios exactaments igualias.

& oma e anchiurg oo [as Fatias comanciaies ea infavior g s ailura
el fuzplaje, corfaremos ios supiemenios pars [a 7ona de ia cabing

4. Ambas péeras 58 |'|.'-=||'| & Wng superhicle plans mediznte sifleres,
POMERTD 0 DEOE] O MHEsiice JeDEio, parg Que mo 58 peglie A Slia

& Los mfeerres interoves de conlrichapado So corfan gor madic
dd una ssgusia, o bien con wna cuchilig muy aiiada.
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7. Es pogsibig cortar gl confrachapado fino con una beena cuchilfa, & Eslas dos plezas se unen madiante slfiferes, ¥ se repasan con
pero asfo Axige cienfta habilidad para obtanar buen resultado, lifa con gl fin de dafarias perfeciamanie lguaies,

8. Los relirsrsos racian condirnidos conslifuyan un imporfante ebe.  TOL MaSrcaramos oo Fagia v 1amiz gu sifueciodt SxaCls saqun e pa-
mavtie an fa resistencia astruciorad del fu;ﬂ-.quﬂ_ oL as comp @l apoyo aa las cosiiilas sobve elias

e |

=

_.-_

11, Una vaz daterminado su fugar exacto, impragnaremos na da 12 Realizaremos la encoladora sobre wria :ru.nu.rh.::n‘é plana, fijan-
S8 SArds con pegamaenio epdico, pars wrirlas & Ta balsa, dolo éon alfileres hasta su secado. Hacer los dos costados.
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13. Para pegar fos refiernos de balss Inanguiaies, irazar ¥ comar 1. Aplicad pagamenia ¥ far e su Ngar correspandierha, supeldn-
cads wno de el ST SU SITAscion oale con alfilernss RESIS Su SE5A00.

15. La parte inferlar Hens wna ligars elwrva qus serd lomads sin pro. 16, En I3 z7ons superior I8 SUIVvE 88 MAE acusada, ¥ oebardn hace:
lamas por gl languers de balsa fnangoiar. g8 uno® corfes 8l farguere frianguiar para su adaplacid,

1F. Gracias a las ranuras fransversales, of posible cunvar @ refperzo v pegario afl costadn s ningun groblema. Quedan as lenminados
log faterales del rﬂirﬂﬁh dispuasias para & sigularla pasa,, Qua sarg 8l angambiais ﬂﬁ'ﬂ-t'-'l"i‘l aa fadhas o Somponanias.
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Anlas de iniciar ol paso sigulenie cortarermas [as cualre cusdemnas qua leva ol fuselaje.

Las djuslaramos minuctosaments & lag madidas ¥ fnma indicadas an &l plano

Las cusdernas defanlavas dlavan wnos [RISdos Dars & Paso oel cable del avelsrador, o
deberd realirarse antas de sor ensamblada i pagads al confisnta
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los costados del fuselaje antes del
monlape ganeral, son los largueros,
Estos van situados en casi todo el
parimatra v cumplén una funcidn tri-
ple: refuerzo estructural, unidn de
los cuatro lados gue forman el fuse-
laje v base para redondear las arls-
tas del mismo.

Estos largueros suelen ser de bal-
ga, excepto en astructuras especial-
mente fuares gque requisran una
madera mds dura. Su seccidn es
triangular ¥ la anchura de sus lados
estara en funcidn de la forma exte-
rior del fuselaje que se gquiara Son-
sequlr, en el lijado final,

Precauciones

Loz costados dal fuselaje como
ya hemos visto, son la parte funda-
mantal del mismo y por tanto cuida-
remos algunos punios de inlarés an
sU construccion.

La primara pracaucion &5 selec-
cionar una madera de balsa para
ambos, que sea de la misma dure-
zay porlo tanto de Igual peso. 3l no
as asl, tendremos problemas de si-
metria an el montaje genaral, pues
un costado serd mas dificll da cur-
var que el otro v esto nos deforma-
rd el fuselaja. Los dos costados de-
beran ser exactamente lguales, lo
cual se consigue faclimante si una
vez cortados se unen mediante alfi-
leres, v 58 repasan embos a la vez
con lija hasta obtener la forma defi-
nitiva indicada an el planc,

Par dltlma, antes de pegar los
complementos [refuerzo v largueras)
lendramos en cuanta que uno es el
costado derecho y otro el izquierdo,
ya gue a5 frecuente equivocarse y
pegar log refuerzos en los dos cos
tados, pero en el mismo lado. Enton-
ces gueda uno de ellos Inservible,
pues veremos que al enfrentaros la
quedan los refuerzos en U cara ex-
terior. Parece una simpleza, pera
realmante ocurms.

Las cuadernas

El elemeanto de union principal en-
tre los cuatro lados guea forman el
fuselaje, son sin duda las cuader-
nas. Estas van construidas an con-
frachapado de unog 3 mm,, excep-
to la gue soportara la bancada del
motor, que suale tenar Mmas aspesor,

Su realizacion no tiane ningun se-
creto, ya gue se reduce a copiarlas
del plano, cortarlas y lljarlas hasia
conseguir la mayor exactitud posi-
ble raspacto al dibujo original.



ELEMENTOS DE UN TRANSMISOR RC
EL CODIFICADOR

i tranamisor de radio control

estd constituido, aparte de la
caja que lo contiene, sticks, inte-
rruptoras, antena, etc,, por un circul-
to impreso donde va montada toda
la electrénica v donde confluyven to-
dog iog cables de los elementos pe-
riféricos. Por lo general, es la parte
mas mistericsa e Inaccesible para
&l aflclonada.

Partes que componen un
transmisor

El transmisor de RIC puede divi-
dirae en tres partes funcionales: co-
diflcador, emisor v alimentador. Ver
la figura n.” 1. Comenzaremos por
Ia descripcidn del codificador o ge-
nerador de sefales de gobierno. Pa-
ra alla dividiramos lag distintas sec-

ciones o pasos del circuito en =ca-
jas negrass, cuyo comportamianto
estudlaremos en base a sgueé ha-
cane y no «como o hacens, sisiema
gue proporclonard un entendimien-
1o facil de la técnica puasta en jue-
go para lograr el radio control, a po-
co interés que ponga el aficionado.
Por otra parte, constitulrd un exce-
lante punto de partida para aquellos




—— Nivel de tensidn alto

Nivel de tensidn bajo

FIG- |

En e grdfico se muesira la representacion do los dos nivelss lagicos de un impulso eldctrico.
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que quieran seguir mas adelante un
estudio mas profundo del control di-
gital proporclonal,

Codificador

En primer lugar, hay que hacer pa-
tente fa necesidad del codificador,
81 gueremos controlar a distancia
un clerto nomere de funciones, es
evidente que tendremos que =trans-
mitirs un tipo da sefial diferente pa-
ra cada una de ellas, variando algu-
na de sus caracteristicas o parame-
tros, para poder luego extraer una
informacion atil y significativa.

¥Ya hemos tenido ocasion de es-
tudiar, aunque de forma muy some-
ra, que el tipo de sefial Impuesto an
&l sistema digital proporcional por
suU idoneidad, han shdo los impulsos,
Explicaremos ahora con méas dete-
pimiento v rigor técnico, al fungio-
namiento de un codificador; comen-
zaremos por el andlisis de un solo
canal, para terminar viendo el fun-
clomamiento integrado de toda ia
cadena de canales,

Por cada orden de mando se ge-
nera un impulso de una amplitud y
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duracién determinadas. Asi, por
efemplo, en un transmisor de cuatro
capales, que significan cuatro orde-
nes de mando, su codiflcador gane-
ra cuatro impulsos diferentes, Me-
diante la variacion del ancho del im-
pulse se controla la amplitud v &l
sentido dal movimiento a ejecutar,
En fa figura n.? 2, puade estudiarse
de una forma grafica el fundamen-
to de este sistema. En A, con la pa-
lanca del stick en neutro o reposo,
al impulso gue asta siendo genera-
do por su circulto de canal tiena una
duracion de 1,5 milisegundos v &l
sarvo cormelativo permanace cantra-
do en su posicion de neutro, por ser
ésta la situacién de reposo. En B, al
mover &l stick a su posicién extre-
ma lzquierda, aproximadamente
307, al impulsc generado disminuye
pauiatinamente su ancho an Comres-
pondencia con & movimiento deal
stick, hasta llegar a 1 milisegundo,
en la posicidén extrema, El servo co-
rrespondianta, obadeciendo a esta
accldn, gira su brazo de una forma
proporcional, hasta un movimiento
angular maximeo da 457, ejecutados
en un sentida, En C, al mover la pa-
lanca an &l olro santido; &5 decir, a

la posicion extrema derecha, el an-
cho del Impulso aumenta hasta 2
milisegundos, que corresponde a
otros 307 de movimiento de la pa-
lanca desde neutro, glrando gl ser-
vo 45% 4+ 45° = 90" da giro total an
el otro sentido. El porqué el saro
cbedece a estas variaciones de an-
ohd de impulsa-sa vara a su debido
tiempo,

Tal g5 &l fJundamento bésico, se-
gun acabamos de estudiar, del con-
trol digital proporcional desde el la-
do del codificader.

Glars es que, a poco que S me-
dite, un impulso no puede generar-
se ¥ mantenerse por tlempo indefl-
nido, ya que asta en su propia esen-
cia &l sar un fendmeno gQue oourre
en &l tiempo. Por tanio, para craar
un impulso y mantenero (en el tiem-
pol, necesitamos astar producidéndo-
Io da una forma repetitiva. En'el ca-
50 del radio controd, se generan a un
ritmo de 50 impulsos per segundao.
Deciamos gque un transmisor de
cuatrs canales genera cuatro impul-
s0s. Con ello querfamos significar
que, desds &l mismo momento en
gue se enclends el transmisor (v
hasta qua sa apaga), su codificador




-,

Transmisor moskanda ia placa de circuils impeean, dondewd inatgiadae el codificadar, en gsla casd un infegrads de fabrlsacidn Japonesa.

empleza a generar de una forma se-
cuancial v repetitiva 50 Impulsas por
sagundd por cada canal, mAas un m-
pulsc largo de sincronisma,

Rapidamente pasamos a aclarar
la confusldén en gue el lector pueda
haber quedado inmerso despues de
la lectura del oltimo parrafo, Para
ello, nog auxiliaremos an nuestras
explicaciones del esquema de =ca-
jas negrass de la figura n.” 3, que re-
presenta un codiflcador de cuatro
canales.

En primer lugar, lenemos un cir-
cuito refo], Que No B8 MAS QUE Un Jg&-
narador electrénico de impulsos, cu-
va forma de onda esta indicada en-
cima, con una frecuencia de 50 im-
pulsos por sequndo; an consecuan-
cig, su periodo o tiempo de duracian
de un ciclo, as de 20 milisegundos.
Ya tuvimos ocasidn de conocer an
fguea forma se generaba un impulso
con una pha; uninterruplor ¥ una re-
gigtencia..En este caso, estos ele-
mantos simples astan constituidos
por transistores, resistencias v con-
densadores, dispuestos &N UNa con-
flguracidn circuital llamada multivi-
brador ¥y que, de forma elecironica
(sin Intervencién manual), genera

por &l mismo un impulso de forma
eapecial a un ritmo de 50 vegas por
sagundo,

El objeto de aste maloj & multivi-
brador es dar un sempupdne elecing-
nico (@ndlogo al que se da a un mo-
vimlento pendular), cada 20 milisa-
gundos para disparar &l circulto del
canal n.® 1; utiliza, para ello, los
flancos de subida del impulsa-relo),
Indicados con unas flechas en su
forma de onda, En &l mismo instan-
te en que as excitado &l circulto del
canal n.* 1, genara su profplo iImpul-
s de mando, cuyo ancho depende
de la posicidn dal stick, que actia
sobre un potencidmetro resistencia
variabie} vy elactronicamante contro-
Ia ol tiempo de durackan del impul
g0, Su forma de actuar ya ha sido
descrita en la explicacian de la figu-
ra m.2 2,

El impulso del canal n.? 2 es con-
ducide por el diodo D1 a una [inga
comdn de agrupamiento de impul-
&80z, A la vaz, asta mismo Impulse,
por olro caming, produce ol dispa-
ro del circulo del canal n.® 2, gene-
rando al impulso n.® 2 gue, condu-
cido por su diodo D2, 88 coloca a
continuacidn del impulso n.% 1. En

la mizma forma, el canal n.” 2 dis-
para al n.” 3 y ésta al 4.7 y Ultimo,
colocandose unos a confinuacion
de otros, en e mismo orden én gue
s& van generande. A continuacian,
y hasta completar el tiempo de 20
milisegundos, s produce automa-
ticamanta un impulso largo de sin-
cronismo. Dirlamos que, al no habar
méds impulsos de canal, el tlempo li-
bre gueda srellenos por un «&spacio
en blancos, que actia como un im-
pulso de duracion alargado y cuyo
objetc varemos an sy momeanto. Es-
ta proceso electronico viene a ser
equivalanta al gua & produce en
forma mecanica cuando se colocan
Ias flchas del juego dal domind, var-
ticales y con una cierta separacian
entre ellas. Al golpear |la primera,
cae arrastrando a fa segunda, ésta
a8 la tercera y asi sucesivamente,
hasta que casn todas.

El objeto de los diodos s iImpe-
dir que Ios iImpulsos puedan retro-
ceder sobre los circuitos generado-
res de canales, producienda un mal
funcionamiento. Los Impulsos asi
chienidos, en forma sacuancial, 58
colocan uno detras de olro, separa-
dos por un espacio de 0,3 milisagun-
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Aepresentacion grifica de la cuantificacidn del valor analdgica generad por &1 canal proparcional.

does para su diferenciacion, v son
conducidos por la linea de agrupa-
miento comin a la entrada del cir-
cuite conformador de impulsos,
donde se les da la amplitud y forma
debida para atacar al modulador del
emisaor.

Todo este procaso se repite cada
20 millsegundos, merced a la accidn
del reloj, sin solucidén de continul-
dad: se forma asi, una cadena inin-
terrumplda de Impulsos de canales
vy sincronismos siempre que el
transmisor esté encendldo. En la -
gura n.” 4 3a han representado tres
periodos consecutivos de la sahal
de relo] ¥ su cormalacidn con la se-
fial codificada para una mejor intear-
pretacion del fendmeno. Para termi-
nar, diremos que los aumentos en el
ancho de los impulsos de canal se
hacen a costa del tiempo del impul
&0 de sincronlsmo, que queda co-
respondientemente disminuido, a
pesar de lo cual, cumple parfecia-
mente su cometido,

Figura 4. Appresentacidn de los primares
255 numeros en basa dacimal g SuU corres-
penidencia en base binans, usado an PCM
para s codiffcacion de impulsog,




‘MUSTANG PARA VUELO (]

RCULAR

INSTALACION DE MOTOR
Y DEPOSITO

na vez pintado el modelo, va-
mos a dar paso al montaje e
instalacidén da aguellos alementos
que hacen posible el vuelo y control
del aparato.
Aungque es perfectamente valido
realizar todos los tipos de taladros
¥y colocaciones provisionales de es-

tas elementos antas del procaso dal
pintado, hemos preferido en esta
ocaslon realizario al final por dos
motivos: ung, por no llenar da pin-
fura aguellas partes gue no deben
ir pintadas, comoson las zonas ma-
talicas, y otra; por establacer una ld-
gica elemental que digra una vigion

prograsivaments mas complaja,
hasta tener nuestro modelo listo en
orden de vuelo.

Pasamaos puas, a explicar como
sa han de instalar los naccesorios
de vuelow, ¥y las consideracionas
mas importantes sobre su cometi-
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£l moter apropiado para ser ingtatado en ef «Mustange, junio con fa hélice de nylon cormespondiants ¥ & cono de plastco,

Montaje del motor

El motor es la parte fundamental
del madelo, de tal mode que su co-
locacidn repercute en la trayactoria
final de vuelo, con todas sus consa-
cuencias. Tal es asi, que si, por
ejemplo, el motor esta inclinado ha-
cia el suelo el modelo tendera a es-
trellarse contra &l mismo, y s| esta
Inclinado hacia arriba el modelo ten-
dera a subir paulatinamente, con lo
que la posibilidad de que quede
scolgados s inmediata. De ahi,
pues, que debamos entender, clara-
mente, la trascendancla de su colo-
cacion. El kit, sin embargo, ayuda a
mitigar bastante el problema, ya que
viene perfectarmente troquelado en
T:nr moro y penmite el asiento del mo-
La eleccidn del motor O.5.
MAX.15, se debe a su senclllez; se-
puridad &n su arrancada y rendi-
miento. No obstante, podra Instalar
el motor que m&Es guste, o aguel
agque puede adquirir en los comer-
cios con mas facilidad.

En cualquier caso, debe proceder
de la gsiguiente manera: colocard, en
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primer lugar, la bancada del motor,
que son eso0s doz sallentes que pre-
senta a o largo & cuerpo del motor
por el lado exterior del fuselaje, es
declr, por la parte derecha visto el
modelo desde atras, v que tienen
cuatro taladros para fijarios al mo-
delo. Se trata de hacer cuatro sefia-
les de referencia de donde van a
caer los taladros que Vd. debera ha-
cer al morro del modelo para fijar el
motor al mismo.

Para elio coja su motor, coldgue-
le provisionalmente la hélice y el co-
noa que vaya a usar, y siéntelo sobre
la bancada del morro del modelo,
Deje una predente distancia de se-
guridad antre &l cono y la punta del
momo, Le pueden suceder dos situa-
ciones: o que el cusrpo del motor
tenga diflcultades para entrar en la
bancada del modelo, o gue quede
con demasiada holgura. En el pri-
mer caso haga unas marcas de re-
ferencia de la zona de contacto, en-
tre ambog, ¥ limelo hasta gue el mo-
tor aslente perfectamente. En el se-
gundo supuesto suplemente con
contrachapado de 1.6 2 mm para ob-

tenar al espacio de encaje del mo-
tor. En cualquier caso, ol motor ha
de quadar parfactamente horlzontal.
Haga unas sefiales de referancia y
cuatro taladros con broca de 3 mm,
Compruebe que los taladros de la
bancada del motor coinciden con
Ios que Yd. ha hacha.

En vuelo circular, para asegurar e
control del modelo en lodo momean-
to, es imprascindible gue los cables
estén tensos. LCdmo sa logra esto?
Sencillamente, desviando unos gra-
dos hacia afuera el motor. Normal-
mente suelen ser suficlentas unos
5 grados. Para lograrlo, deberd co-
locar dos o tres arandelas en los es-
parragos dalanteros de sujecidn, en-
ire la bancada dal motor v sl morro
del modelo. Al apretar los tornllios
el motor queda girado hacia la de-
recha, es decir hacia =afueras con
lo que el modele =intenta salirse
siempre del circulos. De este modo,
%Fl:l?m el tensado aproplado de los

g

El efecto también se consigue gi-
rando hacia el extarior la deriva del
modelo,




INSTALACION DEL CONJUNTO MOTOR-DEPOSITO
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. Elegiremcs fa fdlice mds adaciada para & malor, i ja acoplae
meg-af aje dal efgiledal

&, &S fja ahora la oirg mited del coko medianie lornilios, o el sisie
M gque benga, segin & lge o modelo,

J

& A combinuacion §8 poane i paTe (raserg Jdel cong O halice, s
fija medianls la fuerca y arandela del afe

4. El canfurnis moforfdlice-cono 98 28 an o banceds, v ef i
can o {alsdros o fijacion an lfa madera.

§. Separarnmos el motor y 55 TE0AEEN 08 Uriios marcedos ankevior
MENTE SONF LN PUARAR & aduliivalsnle,

A Madignie und broos e fealiran (0§ feladvos an l@ baneada, ha
grangolns de un diameiro de 025 mm o maysr que fos formiflos
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I 5& Nja ol motor gor tormilog y fuencas, suplememands con das
arandeias &n los dos Meladros defanbaros,

8. Con tma platina de chapa & hard una brida Que senvird pana su-
jerar & gapdailo de combustible & frsaiafs.

11, Uni vaz hecha fa brida, se falfadran los exiramaos para Aog rorm-
Ilog gue sarvirdn de fiacidn,
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10, Coi suceshns pllegues s va lormando ail sopante, comprobando
penddicamante gue afirsia al depdasifo.

1Z Covnprobar de nusen '8 correcls medida do los lagdos da ia bri-
dx ¥ Qus apoyd pEdeciaments s una FUDErTicie. thana



T3, Medianie un punzsdn marcar das punios an \g parte ded firselaje. donde debard ir Sitvado el deposilo, sufels por la brida y fo2 lomiidlos

E—— —

T4, Taledvrar [ragpessndds af fusalans ¥ Far & deddan o meaianls unng
tornifios ¥ furrcas. Aplicsr algdn sedlador Aguido malar, por modio de e frebp de Silicoda,

18, Aspecio impragionanie def modaie con Magos o arrasonios insfalados. Farme de elios, como 2on i fransmisidn de manda ¥ af fren
e Aferrizag, Serdt WSsIos &0 & Capiiio Siguienie, Bn Bf cual g8 Iniaian pa o preparabivos para los oriments veehos
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E] Batarrcin de mando, un slemethe vila! para & conlrol del modelo, gue serd Iralado en fa insfalacion fmal, en & proximo capituio.

¥Ya sdlo queda colocar las arande-
las y las tuercas hexagonales. Evi-
te que la tuerca, al apretar, se hun-
da en el contrachapado.

Recorte con una sierra o lima los
extremos sobrantes de los esparra-
gos.

Montaje del depdsito

El dapdsito es, evidentemente al
reciplente que aloja &l combustibla
gue alimenta al motor. A fravés de
un macarrdn, o tubo Hexible, {luye
al combustible hasta el carburador.

El depdsito gue suministra al kit
es de tipo prismatico rectangular,
de plastico transparents, lo que le
permite, en todo momenta, observar
&l nival del combustible alojado en
su Interior, 3u capacidad es de 20
G parmite, por tanto, un vuelko de
unos 3 0 4 minutos. Posee tras Lu-
bitos de salida. Dos en la cara su-
pericr ¥ uno en la pared lateral de-
recha. Este Gtimo ea el que recibl-
ra& al macardn gue viene dal carbu-
rador. Asl pues, es el tubo de salida
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de combusiible. Respecio a los
otras dos tubos, al primaro se utili-
za para repostar el combustible del
depdeito, ¥ el sagundo de rebosade-
ro, &8s decir, para salida del combus-
fible que rezuma una vez el deposi-
to asté completamanta |leno.

Ez fundamanial la situaciton de la
salida del depdsito hacia el carbu-
rador. Ha de estar complataments
paralélo a la linea central del motor
y alamisma altura que el punio me-
dio del vanturi dal carburador, que
es &l tubo cilindrico por &l cual pe-
netra el alre al interior del carbura-
dor, Esto e5 asl, porque; a dlferen-
cia de otroa depdsitos de los cuales
sale al combustible a presian, en es-
te tipo elemental el combustible flu-
yi por salida natural mediante la
succidn gue realiza la mecanica del
motor al girar. En caso de que esfu-
viera mas bajo gua este punto me-
dio del venturl, &l motor schuparias
con dificultad; si, por &l contraria,
estuviera mas allo, se «semborracha-
rias con facilidad, es decir, recibiria
mas combustible de lo normal.

El depdsito va suleto con una bri-
da o abrazadera da chapa, doblada
en angulos rectos sobre el contor-
no del depdsile; realizard un taladro
da 3 mm en cada extremo de la
abrazadera, con el fin de unirlo, me-
diante dos tornillos, al fuselajs. Pre-
sentara el conjunto previamente y
realizard las marcas de los puntos
en los cuales debera taladrar el fu-
selaje, da la misma forma qua hizo
para la colocacidn del motor.

El axtremo del tubo de salida del
depdsito debe estar o mas proximo
posible al motor, parc no tanio que
impida fa salida limpia dal combus-
tibie por el macarran, por lo que es
conveniente que cuando vaya a fo-
mar los puntos de referencia lleve
conactado el macarrén.

Unavez fI{adu &l depdsito y recor:
tados los exiremos sobrantes de fos
ESpATagos, conecte ol macamdn al
carburadar y corte el sobrante. Da-
je una fongitud que no saa excesi-
vamente justa. Evitard que se das-
conecte,
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