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HLEDTE, VY TATOVE! modelar

,»Jsme schopni vyrobit kyberneticke stroje, kterS nahradi statisice dokonalych lidsky/ch
mozkti, slezdme nejvySH hory, objevujeme tajemstvi morskych hlubin, jsme schopni snidat
v Tokiu a vcieret v Kodani; to vhchno umime a dokdzeme. Ale ted uprimne - rozumime

vzdy a ve vsem svym detem ?*

Tato uvaha nedivno zemreldho otce-
kybernetiky, prof. Dr. Norberta Wienera
je adresovina bez rozdilu vsem nim,
dtspdlym. A protoZe tisice dospdlych
modeliru - instruktoru, sportovcu i tdch
,domacich‘ - maji ddti, ddti, v kterd
skladime mj. nadeji, ze budou pokracovat
v dobrych tradicich naseho modelarstvi,
chteli jsme si s nekolika ,modelafskymi*
ddtmi popovidat o dospfitych.

Chteli - jenze v prvnim okamziku jsme
narazili na dvd ddtskd vlastnosti - citlivd
slupky ostychavosti a neduvdrivosti. Co
ji rekneme - poptivaly se deti vzajemnymi
pohledy? Odpovidaly jednou vetou, skoro
frazovite. Seddly poruznu v modelarske
dilne brnenskdho DPaM. Ctrnict deti ze
tri krouzku, z ndkolika skol, z nejruznSjsich
prostredi. Vedle jednoho spoledndho -
modelirstvi - mdly pod onou slupkou
skilu jestd ne zcela vyhranenych lidskych
vlastnosti.

Po dvou hodinich povidini o vselicems
- o krouzcich, o svitku deti (mimochodem,
vubec nijak nereagovaly), o stavebnicich,
redakci a magnetofonu (ktery je ,nutil*
mluvit stroze a spravne cesky) se pomalu
prolamovala ta tdzko formulovatelna hra-
nice mezi detmi a dospelymi. Pak jsem
poctivd priznala: potrebovala bych s vami
je§te jednou mluvit, ne vSak se vsemi.
Abychom se vice poznaly.

Byly ochotny prijit vgechny. Ne proto,
ze pova2ovaly budouci debatu za nesmirne
zajimavou, ale protoze to mdo b”t do-
poledne, misto jedne di dvou vyucovacich
hodin. Nepokryte to priznaly . . .

Druhdho dne rino preglapovali ti ctyri
zistupci modelirskd generace na konecnd
stanici trolejbusu v Brne - Juliinovd.
Soudruzi ucitele pry je ridi uvolnili,
protoze soudruh Drnec (vedouci krouzku
a tita Rudy a Ireny) to vysvdtlil a je tedy
prima, ze jsem priSla. Pozdravily jsme
pani Drncovou (doma vyjednal Ruda
misto k inter... prostd, ze prijdeme),
prezuly jsme se a pak jsme si uz skutecne
povidaly: co si predstavuji pod pojmem
technika, co si ve svdm vysnenem povolini
budou moci vzit z modelirstvi, jak a co
se udi ve skole, jak pracuji v PO a co pro
ne ddtski organizace znamena, co mode-
lirsky krouzek. A vdbec vSechno.

Ctrnictilety Emil Jan (Skoda, ie nemime
jeho snimek) v modelirstvi nedivno zaci-
nal. Chce byt lesnikem. Panecku, uz aby
to bylo! Bude to price jako kazda jini,
chvilkami mdnd zajimavi - to on Emil vi
- ale copak je ndjaki price v2dycky zaji-
mavi? NejhorSi budou zacitky, jako
v modelirstvi. Skoro nuda, moc se price
nedari, ale za rok ui je dlovdk chytrejgi
a tim i trochu spokojendjgi. Jen aby
nezdstal jeden sim, jako vdera rikal ten
lodni modelir: mdli vedouciho, ten jim
rekl tohle je gpatnd, ale neporadil jak
ddlat, nepomohl. To je potom tezke. To
vedouci soudruh Drnec je taky hodnd
dospdly, ale nevadi to. Protoze nerozkazu-
je, neposmivi se kdy2 to kluk zvrti a co
toho umi! Jenze oni si ndkteri dospdli
nenechaji nic vysvdlit. Treba jemu,
Emilovi, nejde zrovna dejepis, letopocty.
Presel s poznimkami (ani nevi kde a jak
jsou psiny) do tito 8koly a uz mu to
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zustalo jako Kainovo znameni. Kdyz je
nSjaki lumpirna, je to na Emilovi,
malokdo si vsimne, ze se meni, ze mu
spolecni price v krouzku prospela. Vzdyf
Ruda ho dokonce doucuje, skoro denne
se schizeji jako modeliri. Tak po letani
sednou k tém protivnym letopoctum!
A pak si proctou Modelire, Kridla vlasti
aDikobraz.,,Emile, budes ty necopolrebovat
z modeldrstvi jako lesnik?* Vypocital:
»Vvyznat se ve dfeve, umet se orientovat
v terenu, zndt pocasi. A sikovnost!*

Stejne stary spoluzak Ruda Drnec ,fan-
di* Kridlum vlasti, protoze mu priblizuji
letectvi - jeho vyvolene povolani. S titou,
horizontirem v ,Prvni brnenske‘ a za-
kladatelem modelarske lihne, si bijecnS
rozumi. Ctyri roky modelari, je uz v rade
klubu. Emil mu delivi pomocnika na
sout6zich. Ve §kole to mi bez problemu
(jedinS se zpfivem, ale to nejak ,odkrouti‘)5
avsak hledi, kde je chyba v PO. Mysli si,
ze by nasi pionyri meli pracovat vice podle
Timurovcvi (aspon u nich tomu tak neni),
pomihat konkretnS, pripravovat neco
treba materskym skolim. A kdyz se o neco
zajimat, tak dukladneji. A mit dlouho
jednoho vedouciho. Take znaleitSji posu-
zovat leteck6 a vubec modely v STTM.
A ucitele ? ,,Meli by nds vie chdpat, kdyz
to delaji nektefi, pak ostatni maji taky cas,
ne ?*

O dva roky mladsi sestra Irena horlivfi
pritakivala. ,,Rika se, ze wuciteli uz
nepohlavkuji, ale nekdy ano. Ale kdyz uz,
tak af, ale prof si vyvolaji kluka prede
dvere jakoby mu chteli nico fict a on pak
prijde cely zrudly? StejnS to rekne!
Nebo Mirka - je levacka. Zakazuji to.
Tita to vi a rika, ze ona za to nemiize.”
O rozmanitosti pionyrske price si Irena
£te v Pionyrskych novinich, v Ohnicku.
Ale nemuze sama nebo s Mirkou zaridit,
aby to tak bylo v8ude. To by mdli udelat
dospSli. Dokud to neudelaji, neni to
k srovnini s modelirskym krouzkem.
Irena snad bude dflat ,lesarinu‘, jeStE
mi casu dost. Ale ui dnes vi: co modelari,
je sikovnejsi a je ji blizsi vsechno, co zavini
technikou. ,,0no bude v kazdem zamestndni
neco z techniky az vyrostem, to se bude
hodil!*

Néoo rekla Irena a neco doplnila Mirka
ftehikovi (kterou Irena do krouzku pri-
vedla) a naopak. Mirka by chtSla byt
veterinirkou. Tam bude potreba vedo-
mosti! Ze modelari? ,,Co by to neslo
dohromady? Se soudruhem Drncem jde
dohromady vsechno!“

* * *

»- .. ale rozumime vzdy detem ?

Vedouci krouzku Drnec ano, i proto, ze
je dlouho vedoucim. Nis dospele zajimalo,
co by si ty dtyri deti prily ke svemu
svitku - Dni diti. ZdanlivS nemnoho:
aby ucitel, instruktor, vedouci a tita
s mimou chteli d6ti vyslechnout, aby na
nich nebyl vid£t spSch kdyz jsou pohro-
madS. To ostatni z toho vyjde samo.

Rudovi, Emilovi, Irene a Mirce plni
dosp£li print skoro na sto procent.
Ostatni - titove v pravdm i modelirskim
pojeti - mite tento direk detem ve svych
rukou! L. KAVANOVA

MESICNiK SVAZARMU
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N'.vazuje na XIIl roiniku (fasopisu

~Letecky modelar"

Sourozenci Dmcovi z Brna na letisti

Vyber reprezentantu

na MS pro upoutane letajici modely se ko-
nal v kvEtnu za dcasti nejlepsich sportovefi
zlohskd sezony.

V BrnS bojovalo 8. a 9. 5. 0 nominaci
8 akrobatii pod dohledem trenira Zd.
Lisky. Poradi: 1. J. Gibris 3825; 2. J.
Bartog 3722; 3. J. Trnka 3644; 4. A. Cha-
lupa 3411 bodu. - 5. F. Kronek, 6. M.
Krouzek, 7. M. Herber, 8. K. Weigel.

V Praze se kvalifikovali pred trendrem
Zd. Husickou 16. a 17. 5. tymovi a rych-
lostni zivodnici. Tymy - soucet dvou lep-
sich casvi: 1. Trnka-Drizek 8°59”; 2.
Klemm-Gurtler 9°44”; 3. Neckar-Hertin-
ger 9'56”; 4. Vot"pka-Komurka 10724".
- 5. Vilek-S~kora, 6. Volhejn-Bartog,
7. Zelda-Chalupa. - Rychlostni tr. 2,5 cm8:
1. ini. Z. Pech 203,3; 2. J. Sladky 202,2;
3. ini. S. Burda 200,0; 4. F. Dolejg 196,7
km/h. - 5. L. Subrt, 6. F. Pastyrik, 7. J.
Konirek. Letino vesmds na jednom dritu.

Poznimka: zpravu jsme zaradili pfed
konednym navrhem dstredni model, sekee,
pro dsporu mista vynechivime mistrovskd
tituly.

Na8i ,,upoutani“ reprezen-
tanti se letos chystaji na mis-
trovstvi svdta FAI v Budapest!.

3 V poslednich letcch si nejuspds-
ndji vedli akrobatd. Na snimku
y Z. Lisky je jeden z nich, mistr
sportu Jiri Trnka na nominad-
nim soustreddni v Brnd. Mecha-
nika mu ddIA Jitka Husickovi.
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POLOMAKETY

Vzhlednd nove modely na motorky S-2, kterijsme otiskli letos v bfeznu a v dubnu, vzbu-
dily pozornost. JeSte libivejSi jsou letajici polomakety skutecnych letadel, s nimiz litaji
prazSti raketovi modeldri v souiasne dobe a Idkaji nedeli co nedeli na Letenske pldni houjfy
zdjemcu. Je jen Skoda, ze vzhledem k nedoreSene otdzce prodeje paliva pro motorky S-2
nejsou zatim u nds k dostdni stavebnice takovych modelu. Vzdyi stavebnice balsovych polo-
maket s plochym trupem, pohdnene motorky JETE X, patfi v zahranici uz po nekolik let

k nejlipe proddvanimu modeldrskemu zbozi!

Polomaketu cs. cvicne stihaiky L-29 Delfin
postavil junior L. JanouSek

Polomaketa obojzivelncho letadla SEABEE

Polomaketa stihacky DH-100 Vampire
Polomaketa stihacky M I1G-15
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Stavba podobnych modelu, jakd vidite
na obrdzcich, je tedy prozatim omezena
pouze na svazarmovske modeldre, kteri
maji moznost ndkupu raketove tuh6 po-
lonné hmoty od MVVS - odboCka
Pardubice prostfednictvim vyskolenych
instruktom raketoveho modeldrstvi. A tem
chceme poradit, co se tyce povrchovi
dpravy, protoze ta je ,,Achillovou patou‘c
éofiio miniaturnich polomaket.

Obvykle strikdni barevnym nitrolakem
je velmi pracne a vyzaduje slozite sablony.
Navic maid polomaketa vychdzi i pri
nejvet8i dspornosti T€Z”. Nove vyfesil
povrchovou upravu Milan Kacha z Prahy,
jehoz 5 modelu otiskujeme.

POSTUP: soucdsti modelu vyrizneme
z balsovych prkenek, obrousime jemnym
skelnym papirem a nalakujeme je dvakrat
ridkym nitrolakem. Po kazddm natdru
znovu brousime povrch. Na takto pripra-
vené dilce nakreslime mSkkou tuzkou
c. 2B vSechny detaily. Tuzkovd idry
obtdhneme Oernou tusi. Pismena imatri-
kulacni znacky muzeme rovnez narysovat
nebo nastrikat Sernou tusi. Barevnd znaky
vyplnime jemnym dteteSkem 6. 1—2
barvami k malovdni na textilie. Jsou to
barvy zn. TEXBA, jez jsou k dostdni ve
vetsich drogdriich, a to ve dvou druzich -
kryci a prusvitnd. Jejich vyhodou je nizkd
vdha pri silndm kryti.

Nekterd modely jsou celd vicebarevne.
Jejich povrch upravujeme obdobnym
zpusobem. Po vytazeni vsech kontur
vyplnujeme stetcem jednotlivd plochy. Na
priklad model DH-100 Vampire na snim-
ku je shora zelenozlut®, zespodu bledd-
modry, znaky jsou derveno-bilo-modrd,
kabina cernd.

Model v2dy sestavujeme ai po dokon-
Seni povrchovd hpravy jednotlivych dilu.

PRVNI

Dvacetosm modeldru, vetlinou z Pra-
hy, soutezilo 10. kvetna na Motolskim
evictsti s modely na raketovi motorky
S-2. Litalo se za pekneho slunecneho
poiasi. PoteSitelnd byla Mast junioru
a velmi pekne vypracovane polomakety
tryskovych letadel modeldru. Kdchy,
Klimese a Saffka.

Organizaine pfipravili soutez mo-
deldfi z prazskeho raketomodeldfskeho
klubu v Planetdriu velmi dobre, pfede-
vSim diky obetavosti pfedsedy klubu
R. Mrdzka. Tim vetSi Skoda, ze se
nezucastnili pozvani raketovi modeldri
z ostatnich kraju. Na soutez pfijel
predseda odboru raketovych modeldru.
Fr. Rumler, ktery zde prakticky vyzkou-
Sel upraveni tablety do motorku S-2
s vetSim poedteinim tahem.

PRAZSKA

na motory S-2

Polomaketa cvicneho proudoveho letadla
TEMCO

Polomaketa stihaiky North American F-86
Sabre

S acetonovym lepidlem pracujcme opatrnd,
protoze aceton rozpouSti textilni barvu.
Pripadnd vady zbarveni opravime retu-
Sovacim Stetedkem.

Prednosti popsandho zpusobu je to, 2e
celou povrchovou upravu provddime na
jednotlivych dilech modelu, takze snadno
dosahneme vetsi pfesnosti nez na sestave-
ndm modelu. Na jednodussi modely
muzeme vysostnd znaky nebo imatriku-
lacni znaiky vystrihnout z obarvendho

modellspanu a nalepit je. (8-fa)
5-2"
1
vYSLEDKY
Skolni modely: 1 J. Cepeldk

128 sec, 2. O. Saffek 83 sec, 3. M.
MatouSek 72 sec

Polomakety: 1. O. Saffek 126 sec
(,,JAK 15%), 2. M. Kdcha 100 sec
(,,Temco*), 3. V. JanouSek 86 sec
(,,L-29 Delfin*)

Soutezni modely - juniofi: 1. M.
Frydl 142 sec, 2. T. Urban 104 sec, 3.
L. Kroulik 94 sec

Soute&ni modely - seniofi: 1. O.
Saffek 241 sec, 2. Z. KlimeS 150 sec,
3. R. Mrdzek 138 sec

Samokfidla: 1 L. Sfkora 77 sec

Vysledky jsou souitem vterin ze tfi
letH.
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Ceskoslovenske
HAKETOVEMOTORY

Pise Frantisek RUMLER

V minulOm cisle jsme psali o letovych
zkouskich modelifskdho raketovdho moto-
ru B-2,5/3, provedenych na praZskdm letiSti
Tocni. Do zprivy se nam vloudila mali
chyba. Vaha tuhe pohonnd hmoty (TPH)
v tomto motoru neni 2,5 g ale 4,5 g. Cislice
2,5 udavd objem TPH v cm3 nikoli jeji
vihu. Typové oznaceni motoru B-2,5/3
udivi, it a) jde o motor rady B; b) objem
TPH je 2,5 cm3; ¢) doba zpozdSni vymetu
je 3 vtefiny.

Prohl6édnSme si nekovovd motory fady
B podrobnSji. Podle predbizndho rozdfileni
modelifsk”ch raketovych motoru, uvedendho

B-2.5/3

B-5/5

OBR. 1- Rezy zdkladnimi typy motorti
fady B. Motory se lisi jen delkon komory,
elementu TPH a zpozdovacisloze. Soucdsti:
1- komora (papir); 2 - tryska (tvrzeny
papir); 3 - TPH zn. ,,ABC* (vyrdbcnd
v MVVS - odbodka Pardubice); 4 -
zpozdovaci sloS; 5 - vymetnd sloz; 6 -
operka (tvrzeny papir); 7 - zdzehove
elementy; 8 - krytka (papir)

v brozurce ,,ABC raketovdho modeldfstvi“,
patfi vsechny motory fady B do kategorie
motoru stfedotlakych. Tlak pfi hofeni TPH
v komofe motoru fady B dosahuje az 10
kp/cm2 Tato hodnota plati pro v8echny
stfedotlakd motory fad A, B i C, vyvijend
v MWS v Pardubicich. O jednotlivych
faddch budeme raketovd modelafe informo-
vat postupnS.

Kresba: J. KAPLAN
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Rada B obsahuje tri zakladni typy:

Objem TPH Doba {po&idni
(cm3 vymetu (sec)
2,5 3
5 5
10 6

Zkr~cenS zapsani oznaceni tSchto tri mo-
toril jsou tedy B-2,5/3; B-5/5; B-10/6. Zi-
kladni typy motoru rady B se li§i objemem
TPH, ktery vznisti geometrickou fadou.
Mimo tyto zikladni typy je miolné v fade
B vyrobit motor o libovolndm objemu TPH
v rozmezi od 1 do 15 cm3 Pro sdriovou
v/~robu vSak pfichizeji v livahu jen uvedend
tfi zakladni typy. (Pro zajimavost pfipomi-
nime, it motor, se kterym Iftalo nase
druzstvo na lonskd mezinirodni soutSzi
v Polsku, m£l objem TPH 7 cm3a dobu
zpoideni vymetu pristivaciho zafizeni 6 sec.
Jeho typovd oznadeni tedy bylo: B-7/6.
(Model o prizdnd vize 40 g dosihl vySky
368 m.)

Vsechny pmmé£ry motoru fady B jsou
stejnd: vnSj&i 0 22 mm, vnitfni 0 18 mm,
kriticky prumSr trysky 4 mm. Mdni se tedy
jen ddlkovd rozmSry - viz obr. 1. Tolik
struinS livodem. JelikoZ jde u nis o no-
vinku - jistS pro mnohe zajimavou- roze-
bereme v tomto a dalsich dislech zikladni
typy motoru fady B podrobnS;ji.

MOTOR B-2,5/3
Letove zkousky

T6mST souiasnS se zminSn”mi prazskymi
se konaly letovd zkouSky motoru v Pardu-
bicich. V experimentdinim krouzku raketo-
vych modeldfu (v s. tfide ZDS v Pardubi-
cich, Stankova ulice) jsme zhotovili 5 mo-
delii raket (zvetseny ,,Checkmate”, podle
Modeldfe 3. 7/63).

Pfi stavb£ modelu jsme pocitali s mo2nosti
vyl6tnuti trysky z motoru, nebof tento jev
byl jii zndm< ze statickych zkouSek na indi-
kdtoru. UdSlali jsme tedy malou konstrukini
lipravu motoru, kterd mela zajistit spolehli-
v start i vymet pfistdvaciho zafizeni. Ne-
byli jsme zklamdni. Vsechny starty byly
hspS8n6 a pfistdvaci zafizeni vzdy fungovalo.
VSech pdi modelu bylo dobfe zaldino
a jsou pfipraveny k pouZiti s v*konngjSimi
motory. Konkrdtni dprava motoru byla pfe-
ddna MVVS - odbocka Pardubice k zave-
deni do sdrie.

Statick6 zkousky

Pfed zahdjenim letovych zkouSek byl
mé6fen tah motoru v zdvislosti na £ase, pfi
normalni teplote + 15° C. Je zapotfebx
uskutednit jeStE mefeni pfi extremnich tep-
lotdch, ktere se mohou vyskytnout pfi prak-
tickdm pouziti motorti. (V 0nd pfichdzi
u nds v dvahu Idtdni pfi teplotdch okolo
— 10° C a v Idte muze vystoupit teplota
motoru voind leziciho na slunci az na
+ 50° C.)

Zmindn”®n méfenim byly ziskdny tyto
v/sledky:

a) diagramy prObdhu tahu v zdvislosti na
dase potvrdily spolehlivost a bezpebnost po-
uiité TPH i konstrukcniho feSeni celdho
motoru

b) pMoomdly maximdini tah motoru byl
0,75 kp

¢) prdmfirnd doba chodu motoru byla
0,8 sec

d) byl namSfen prumern” celkovy impuls
tahu 0,375 kpsec.

Podle sportovniho fidu americki raketo-
modeldfske organizace NAR byl by tento
motor zafazen do kategorie B, kteri mi
rozsah celkovdho impulsu od 0,318 do 0,50
kpsec. Pfi prumernd vize nipind 4,5 g vy-
chizi specificky impuls 1§ = 83 sec. Pro
modelifskd motory vyrib£n6 v USA a pind-
né TPH znaiky Astronit B je udivin speci-
ficky impuls 80 sec. | kdy2 pro presnd
srovnani bylo by nutn6 porovnat pochopi-
telne takd pou”iti mifici zafizeni, je mozno
fici, ze co do vykonu je naSe modelifski
TPH neji-ndnd rovnoceni americkd.

Na obrazku 2 je naznaCen typick# tvar
diagramu £asovdho prubehu tahu motoru
B-2,5/3.

Varianty motoru

Od zikladniho motoru B-2,5/3 mohou
byt odvozeny dalSi varianty zmdnou doby
zpoSddni vymetu. Prvni variantou je typ
B-2,5/0. Z oznaieni vypfyvi, ze jde o motor
s nulovym zpozddnim vymetu. OkamzitS
po dohofeni hnaci népind je zaZehnuta vf-
metni sloz. Tento typ motoru je pouzivin

v zahranici k pohonu prvnich stupfm vice-
stupnovych modelu. V okamziku dohofeni
hnaci nopind prvniho stupné, tzn. kdy2 mi
dosud spojeny vicestupnovy model nejvy8Si
rychlost (aerodynamic”™ stabilizace mi
plnou 03inMnNoc0, se odddli prvni stupen za-
zehnutim v”metn6 slo2e. Casto se pou2ivi
i hofeni v*metni sloze k ziiehu motoru dal-
Siho enipnd. Pro pohon jednostuphov”ch
modelti se tento motor nehodi.

Dalsi variantou je motor B-2,5/4—05,
£ili motor s prodlouienou dobou {poModni
vymetu. Tento typ je urien pro v*konn6;j8i,
technicky a zejmena aerodynamicky propra-
0ovfndidi modely. Takové modely budou do-
sahovat vdidioit v*8ek a bylo by tedy ne-
hospodimi otevirat padak (popfipad6 jind

123



RAKETY - dokonceni

pristdvaci zarizeni) zbytecne brzy pfed do-
sazenim nejvetsiho dostupu.

Teoreticky jsou moznd i dalsi varianty,
avsak nemaji prakticky vyznam.

Z uvedeneho vyplyvd, ze motory rady B
nejsou jen prostymi hnacimi jednotkami.
Jsou doplndny zdkladnim prvkem progra-
movdho rizeni - automatickym ovladdnim
pristdvaciho zarizeni modelu rakety. To
zvySuje jednak technickou droved raketo-
vdho modeldrstvi, jednak zivotnost modelu.

Pouiiti motoru

Letovd zkousky v Praze i v Pardubicich
(vdetne statickych) potvrdily vhodnost mo-
toru B-2,5/3 zejmena pro zaldtdvdni modelu
raket tridy B. To je takd jeho hlavni zamy§le-
né vyuZiti; pro sportovni a soutdzni letdni
je poiitdno s motory B-5 a B-10.

Zakladni specifikace motoru B-2,5/3:
celkovd ddlka 45 mm; nejvdtSi prumer 22
mm; vdha 28 g; nejvdtsi tah 0,75 kp; doba
chodu 0,8 sec; celkovy impuls 0,375 kpsec;
doba zpozddni vymetu 3 sec.

Motor B-2,5/3 i v8echny ostatni motory
rady B jsou urieny jen pro jedno pouziti.
Jakdkoli manipulace s vyhorelymi motory
(plneni apod.) se zdsadnd nedoporucuje,
protoze je zbytecnd a nebezpecna.

mezinArod

4 mezindrodni souteSe. Jejich obliba mezi
evropskjnni modeldfi rok od roku vzrustd,
a to nejen pro turistickou pfitaSlivost
Rakouska, ale zejmena proto, Se zdejsi
souteSe jsou pripravou a proverkou pfipra-
venosti na vrcholnd mezindrodni utkdni.
Pfijemne prostfedi, dobrd organizace a stdle
vzrustajici konkurence jsou typicke pro
rakouski souteze.

Mezindrodni soutdze pro volnd letajici
modely, usporddand ve Welsu ve dnech
23. a 24. dubna, se ziidastnilo celkem
135 startujicich z Rakouska, NSR, Ju-
gosldvie, Anglie, Francie a CSSR. Prestoze
OV Svazarmu schvdlil start na tdto souteii
nekolika nasim sportovcum, kteri se sem
chteli rozjet v rdmci uvolndni mezindrod-
nich styku na vlastni ndklad, nakonec
hdjil na8e barvy pouze Zd. Malina v mo-
torovych modelech. Jako dlen mezindrodni
jury FAI pdsobil i dal8i Cechoslovdk R.
Cerny.

Pocasi nebylo prili§ priznivd: v sobotu
siln£ vitr, dasto pres 8 m/s s obcasnymi
de§fovymi prehdfikami, v nedeli potom
zlep8end, ale silnd termickd pocasi. Pfesto
jsou vysledky velmi dobrd: ve vdtronich
naldtal vitdz z Jugosldvie 847 vt., v kate-
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LETOSNf SVATEK PRACE oslavilo 83 modeldfu Severo-
ceskeho kraje ,,ryze sportovne*: bojem o putovni pohdr 1. Mdje na
roudnickem letisti. - Jedinou zdstupkynlSen byla Vlasta Kostelnikovd
(v zdberu depa) ze zemedelskiho uciliste v Lovosicich.

gorii Wakefield dokonce 3 soutezici do-
sdhli 900 vt.: dva byli z NSR a jeden
domdci, ktery take v rozldtavdni asi pri
tretim letu zvitdzil. Pozornost nasich
ddastnikfi se soustredila hlavne na moto-
rove modely, protoze Malina zde startoval
a Cerny pracoval jako clen jury. Oba
nemohli sledovat nic dalsiho a proto takd
prinesli poznatky pouze z kategorie C.

Jiz v sobotu vecer po ukonceni tretiho
kola bylo vidSt, ze nejvetsi nadeji na
vitezstvi v motorovd kategorii maji tri
soutezici: nds Z. Malina, G. French, ktery
reprezentoval Anglii na MS loni v Ra-
kousku a dalsi Anglican italskeho ptivodu
Savini. Ti tri dosahli ve v8ech kolech
maxima. Mezi ostatnimi asi 30 startujicimi
v tdto kategorii byli vsak i dalsi reprezen-
tanti z lonskeho MS, predevsim velmi
uspdsny K. Rieke z NSR a domdci repre-
zentanti. V nedelnich poslednich letech
naldtl French ,,paddk* a tak se do rozld-
tavani dostali nds Malina s modelem

Finalisti (Malina a Savini)

jeho2 model odpovidal typickd anglickd
skole, kterou letd French. Tak jako to
Zdenkovi Malinovi ,vyslo“ v soutSzi,
tak mu to ,,nevyslo“ pri rozletdvdni. Cekal

nimodelarska SOUTEZ V RAKOUSKU

osreR«*rCH;$%*d\ﬁWﬁés MOWs Wets

Z. Malina

Kiasse |

Eu'éfmvﬁr

Maliniiv diplom za 2. misto

takticky az odstartuje souper, ktery mdl
potize se spu§tenim motoru. Proto Zdenek
odstartoval v posledni minutd, kdyz ji2
nemohl ddle Cekat. Prestoze za motorovy
let sklidil vseobeend uzndni a dokonce
potlesk, ,,spadl“ vzdpdti za 89 vterin!
Savini, ktery odstartoval o ndco pozddji,
minul jii oblast nejvdtsiho klesdni a zvi-
tezil, ac takd nedosdhl pri rozldtdvdni
maxima.
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Na soutizi se neobjevila zadnd vyznam-
na technickd novinka. Plati stile, ze
vitsinou vitezi model pevny, jednoduchy
a hlavne dokonale zaletany, schopny
litat za jakehokoli pocasi. Modely byly
bezne konstrukce, niktere z nich letaly )ii
na MS 1963. Ve vit8i mire se objevily
modely s motorem v ose kfidla a se smi-
rovkou pod trupem. Letaly levou stabilni

bezpecne podobneho stylu letu. Zatim
0 nem hlavni hovofime!

Na vitsine modelu byly motory se
zhavici svickou zndmych znacek. Nejpo-
ietnijsi byly italski motory Super Tigre,
amatersky upravovane a americke COX-
TEE-DEE. Opet pfeviddaly tlakovi pa-
livové nddrze, vyuzivane k zastavovani
motoru. Vrtule byly vesmes seriove

Kontroia modelu. finalistu po rozletdvdni

spiralu, kteri se u nas vetsinou bojime.
Ostatni modely litaly pravou, mdlo toie-
nou spiralu (1 %—2 otdcky). U nikterych
spiikovych modelii (plati to i o modelech
na gumu), byla motorovd spirdla tak
idedIni zvlddnuta, ze model ani za silniho
vetru spirdlu neminil a lital ji beze
ztrdt jako v bezvetfi (vitiz Savini). Je
vidit, ze s touto ,,motorovou bolesti“ se
zahraniini  modelafi po zkusenostech
z MS snazi co nejrychleji vyporadat.
Meli bychom se uz konecnS systematic-
kym lisilim snazit, abychom dosahovali

lludc vas

* Na mistrovstvi Rumunska 1964 pro
pokojovi modely zvitezil ze 40 souti-
zicich mistr sportu O. Hinst (ceskeho
puvodu) casern 17 min. 57 vt. pred I.
Serbanem (16 min. 45 vt.) a F. Bolonim
(14 min. 38. vt.). Soutez se konala - jiz
tradiini - v podzemni hale solneho
dolu ve Slanic. Snimek viteze je na
4. strane obdlky.

* Leteckomodeldrskd komise Aeroklubu
DDR pfijala usneseni, zajistit letos sta-
vebni pldnky, od nejjednodussich k nej-
slozitejsim, ktere tvofi metodickou vycvi-
kovou fadu.

Komise jmenovala sportovce do sirsich
reprezentacnich druzstev (18 pro volne,
24 pro upoutam a 15 pro R/C modely),
urcila jmenovite trenery a doporucila
Mast na AIS 1964 v Madarsku.

¢ V Muzeu techniky ve Varsavi byla
v dubnu uspordddna peii prazskeho
Ndrodniho technickiho muzea vystava
,»,Rozvoj is. letectvi 1918—1963". Bo-
hatost typii is. letadel zde dokumento-
valy ietne dokonale provedene modely.

e Prvymi holandskymi ndrodnimi re-
kordy vR/C modelechjsou vykony moto-
rizovaneho vetrone modeldfu Beekmeu-
nera a Hannarta: doba letu 30 min.
53vt. atrai 7,375 km.

MODELATft .6/1964

neupravovane nylonove zn. TORNADO
8 x 4” nebo TOP FLITE 8 X4~,
paliva seriovd, s mensim mnozstvim
nitrometanu nez je u nds zvykem.

Orgcmizacne dobfe zajistend soutez byla
uzitecnou proverkou stavu a pfipravy na
letosni mezindrodni sezonu a napovedela,
ze jiz dnes je tfeba venovat maximdini
pozornost pfiprave na mistrovstvi sveta
v roce 1965. (i-tn)

zajim ai

e Tradiini vystava polytechnickych
hraiek v Norimberku (NSR) soustre-
dila letos pres 1000 expondtil. Z mode-

larskych novinek zaujaly zejmena nové
vyrobky firmy Metz pro R/C modely.

e (s-ma) Vsichni zdpadonemecti vy-
robci R/C souprav - Graupner (Grun-
dig), Telecont i Metz - pfesli letos na
superhetove pfijimace. P fimodulovim re-
sent techto souprav je prechod velmijed-
noduchy, protoze se meni pouze vstupni
modul pfijimace a krystal ve vysilaci
(je-li tfeba).

¢ (s-am) Podle testu R. H. Warringa
v casopisu Aeromodeller (5/64) md
madarsky motor MOKI S-4 (5 cmd
maximdIni vykonnost 0,6 k pri 17 800
ot/min (palivo 75 % metanolu, 25 %
ricinoviho oleje) a 0,75 k pri 18 000
ot/min s nitrovanym palivem (50 %
nitrometanu, 25 % metanolu a 25 %
ricinoveho oleje).

o Tfett cislo ,,Bulletinu odborni rake-
tove skupiny* (vyddvd raketovy odbor
model, sekce KV Svazarmu v Hradd
Krdlove) vyslo 7. 5. 64. Z obsahu: Ne-
ktere druhy nestabilniho hofeni; Pojed-
nani o motoretch JETEX, SYNJET a
Vysledky statickych zkousek motorku
S-2; Americkd taktickd stfela Pershing.

PRACE PRATEL

ze sovEitskfho mfsta be-
Zecku se diky vedoucimu krouzku
V. Belousovovi dovidame o praci dvou
modelarsk”ch krouzku v tamnejsim Dom£
pionyru i o jejich sympatiich k is. mode-
lartim. Clenovi krouzku by si rddi dopi-
sovali, jsou o0 organizaci naSeho mode-
Idrstvi dobfe informovdni, odebiraji pravi-
delne Modeldre a mnoho modelu postavili
z pldnku, otistenych v iasopise. Vyspilejsi
modelari budou letos obhajovat prvenstvi,
ktere loni ziskali v oblastni soutizi. Jako
vzory pro letosni modely jim slouzi vedle
is. konstrukci vitroni A. Zemskiho a B.
Rocina, modely na gumu E. Melentiva,
V. Zapasneho, V. Kolpakova a B. Filimo-
nova a makety IL-14, Pe-2, Z-226 A
a Zlin 212. Zajemcum sdel.'me adrcsu.

MIladi konstruktefi vrtulnikti Valja Vino-
gradov a Valerij Fedorov z Bezecku

BULHARSTiIi LODNi MODE-
LARI jsou organizovdni od roku 1948.
Velky duraz se klade na prdci oblastnich
a mistskych sekei, kteri vsestranni
odpovidaji za rozvoj a ,kvalitu“ lodniho
modelarstvi mezi mladezi. Tyto sekce si
skoli instruktory pro zacdteinicki a po-
krocilejsi krouzky. Instruktori modeldm-
sportovcu jsou skoleni v dstrednich
kurzech, kteri se konaji pravidelni v mis-
tech u more. Temata prednaSek jsou
rozsirena o teorii i praxi plavani, strelby
a ,ndmorniho minima4s Krome toho jsou
dstrcdni sekei pordddny tzv. ,kvalifikacni“
kursy, v nich preddvaji predni bulhar8§ti
sportovci sve zkusenosti zastupeum lod-
nich modeldfu z celeho Bulharska.

Z instruklorskeho kursu v meste Pomorij
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J.KLIMENT

Pro vdtsinu nasich modeldru byly
stavebnice plastickych neldtajicich modelu
letadel, dovezend z NDR, prvym sezna-
menim s timto druhem modeldrstvi,
ackoliv jde o obor s mnohaletou tradici
v mnoha zemich svdta. Jelikoz v soucasnd
dobd se zacinaji i u nds sdruzovat nadsenci
pro plastikovd makety, neuskodi podivat
se na soucasny stav ve svdte i u nds.

Predem zdiirazndme, ze pocet zdjemcu
o plastikovd stavebnice (plastic kits) jde
do milionCi a snad desitek milionu.
Celkovd hodnota plastikovych stavebnic,
proddvanych v soucasne dobe ve svdtd,
prevysuje jiz nekolikandsobnd hodnotu
proddvandho ,klasickdho* modeldrskeho
materidlu.

Koncem minuleho roku do8lo ke slou-
deni jednotlivych narodnich organizaci
sdruzujicich ,,plastikovd”“ modeldre v me-
zindrodni federaci IPMS (International
Plastic Modellers Society). Pocet clenu
se rychle rozrustd, vzrustd I pocet vyrobcu
a odbornych dasopisii, zabyvajicich se
v/~hradnd timto oborem.

Cim to je3ze prdvd tento druh mode-
Idrstvi dovedl nadchnout nejen mlddez,
ale i dospdld (podle americkych statistik
je 40 % kupujicich starsich 25 let) ? Kromd
vzhledovd pritazlivosti je hlavni pricina
jistd v torn, ze plastikovd modely poskytuji
moznost sezndmit se zblizka s technikou
riiznych obord, a to pomernd detailne
a hlavnd v celd 8iri. Neni potom divu3ic
modeldfi zaklddaji shirky, jdouci beznd do
stovek kusu3pridemz se vdtSinou speciali-
zuji na urdity druh techniky. Vhodnd
literatura pak doplhuje jejich znalosti.

K tomuto stavu se ovsem dospdlo
nekolikaletym vyvojem. Vzrustajici kon-
kurence donutila vyrobce k rozsireni
sortimentu o novd druhy techniky a novd
typy modelu k pronikavdmu zvyseni
kvality - k sjednoceni pomernych mdritek
modelu k snizeni cen.

Z modeldrskdho hlediska je nejdulezi-
tdj8i sjednoceni meritek, k ndmuz doSlo
v poslednich letech po pocdtecni roztristd-
nosti. Nejvyrazndjsi je prozatim u modelu
letadel, mdnd se projcvilo u lodi a auto-
mobilovd techniky. Bude jednim z prvnich
likoW IPMS, v tomto smyslu ddle
ovlivnovat vyrobce.

STAVEBNICE MODELCj LETADEL

byly vyrdbdny nejdrive a dodnes jsou
nejvice zastoupeny v produkci tdmdr
v8ech firem, jichz je na svetd pres 60
(v USA, Anglii, Japonsku, Francii, NSR,
NDR, SSSR, Brazilii, Argentind, Itdlii,
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Austrdlii, Kanadd a Polsku). Vyrdbdnd
typy je mozno rozdelit do nekolika kate-
gorii. Civilni letadla tvori jen asi 10 %
ve8kere produkce. Vyrdbeji se hlavnd
nejznamej8i typy dopravnich letadel s pis-
tovymi a tryskovymi motory a jen vyji-
mecnd sportovni letadla.

Jakovlev JAK 25 v mefitku 1 :

Hlavni objem vyroby tvori letadla
vojenskd. Typy z prvni svetove vdlky jsou
pocetnd, ndkterd firmy se dokonce speci-
alizuji pouze na nd. Vzhledem k pomernd
malym rozmdrum skuteenych vzoru jsou
modely vyrdbdny ve vdtsim pomerndm
mefitku, coz dovoluje z modeldrskeho
hlediska uspokojivd vyresit montdz vy-
ztuznych drdtu a ovlddacich lanek kormi-
del. Na trhu jsou skoro vsechny stihacky
anglickd, francouzske a nemeckd z prvni
svdtovd vdlky, z bombardovacich letadel
jen ta nejzndmejsi.

Prechodnd obdobi mezi obdma sveto-
vymi valkami je zastoupeno dosti slabd.
Nejvice vyhleddvanymi a proto i nejvice
vyrdbdnymi jsou modely letadel z obdobi
druhd svdtovd vdlky. Kolekce hlavnich
typu vojenskych letadel Anglie, USA
a Ndmecka jsou skoro Upiné a nejznd-
mdj8i letadla jsou vyrdbena vsemi velkymi
firmami. Velmi slabe jsou zastoupena
letadla francouzska, italskd a bohuZel
i sovdtskd. Ze sovdtskych letadel je

zaplavaji svet

vyrdben pouze JAK 9D a IL 2M3
Sturmovik. Protoze ale modeldri celdho
svdta si na tento nedostatek stdle vice
stezuji, lze ocekavat i zde zlepseni.
Doneddvna byla slabd zastoupena i ja-
ponskd letadla, ale japonskd firmy to
rychle napravuji.

48 ze stavebnice firmy Revell

V posledni dobd zacali ndkteri vyrobci
doddvat modely nekter*ch mdnd zndmych
letadel (Dewoitine 520, Morane-Saulnier
406, Fokker XX1) a maji na trhu fispech.
Pro modelare to znamend, ze si bude
moci napr. kromd 20 verzi stihacky Spit-
fire od tdhoz poctu firem doplnit svou
sbirku i dalSimi, sice mdnd zndmymi, ale
z historickdho i modelafskdho hlediska
velice zajimavymi typy.

Povdlecnd obdobi je zastoupeno opdt
velmi bohatd. Jsou vyrdbdny plastikovd
modely tdmdr vlech operadnich anglickych
a americkych letadel, a to nejen stihadek
a bombarddru, ale i transportnich letadel,
vrtulnikfi a dokonce i vznd8edel. Hlavni
francouzsky vyrobce zaji§tuje vyrobu
modelu vdtsiny soudobych francouzskych
vojenskych typu. Sovdtskd letadla vsak
opdt chybeji, s vyjimkou stihacky MG 15,
kterou vyrabi ndkolik firem. Modely
ostatnich soucasnych sovdtskych letadel
pochdzeji z doby, kdy skutednd letadla
byla zndma pouze z nejasnych fotografii.
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Rambler 1902, Ford 1930 T, Mercedes
300 SL - vSechny v mefitku 1 : 24 ze
stavebnicfirem Stroembecker, Monogram a
Hubley

<

Ndkterd neodpovidaji skutecnosti (plati to
bohuzel i o jedindm v SSSR vyrdbdnem
modelu MI1G 19), ostatni vykazuji takove
nepresnosti, ze pro sbdratele nemaji vubec
cenu.

Az na ndkolik vyjimek vyrdbi vetsina

pristupuji zatahovaci podvozky, oteviraci
pumovnice a kryty kabin, po pripadd
skladaci krxdla u ndmornich typu. Vsechny
stavebnice jsou vybaveny presnym staveb-
nim postupem s podrobn”mi ilustracemi
nebo fotografiemi, navrzenym barevnym
schdmatem a podrobnymi udaji o vyko-
nech, po pripade i o historii modelovandho
letadla. Vysostnd oznaceni, ndpisy, dsla
apod, ve formd obtiskii jsou nedilnou
soucdsti kazdeho modelu, ndpadny obal
stavebnice je samozrejmosti.

lodnich modelu znadnd stagnovala na
rozdil od anglickd a japonskd.

Pokud se tykd pomdrnych mdritek
lodnich modelu, neni ani zde jeStd lipind
jednotnost. Hlavni pouzivand mdritka
jsou 1 :500 a 1:600, Japonci pouzivaji
i 1:700, mensi firmy pak ndkterd dalS8i
men8i mdritka. Z modeldrskdho hlediska
je nejvyhodnejsi mdritko 1:500, jako
univerzdIni pro vdt8i i men8i tridy lodi.
Avsak i mdritko 1 :600 umozfiuje dobre
propracovat detaily na modelech vdtgich

USS Forrestal v mefitku 1 : 546 ze stavebnice Revell

firem modely v jednom nebo ndkolika
stdlych mdritkdch (tematicke rady). An-
glidti a ameridti vyrobci pouzivaji mdritek,
odvozenych z pomdru palcu ke stop™m,
evropsti a japonsti pak mdritek desetin-
nych. NejrozSifenejsim a podle naseho
ndzoru take nejvhodnejsim je mdritko
1:72, po pripadd 1:75. V tomto
mefitku jsou stihacky dostatedne velike,
aby mohly byt vypracovdny s nutnym
mnozstvim detailu a bombardovaci letou-
ny nejsou jeSte tak velikd, aby byly
probldmem z hlediska vyroby nebo skla-
dovani v byte. Velice rozsireno je i md-
ritko 1:48- 1:50, kterd dovoluje vyba-
vit modely pohyblivymi c”stmi a vdtsim
mnozstvim detailu. Mdritko 1:24 se
pouzivd pouze pro letadla z prvd svetovd
vdlky. Na druhd strand hlavnd japonskd
firmy maji Siroky sortiment typu v mdritku
1:100 a dokonce 1 : 150, celkem slusnd
kvality. Zdpadni firmy pouzivaji odpovi-
dajiciho mdritka jen pro velkii dopravni
letadla. Zajimavd je, 2e modeldrska ve-
rejnost donutila jednoho z nejvdtsich
svdtov”ch vyrobcu, ktery nepouzival jed-
notndho mdritka, aby na nd pristoupil
@1 :72).

Kvalita modelu od jednotlivych vyrobcu
se nekdy znacnd li§i. Zdi se ale, ze vzhle-
dem k ostremu konkurencnimu boji
budou podradnd zipadni firmy brzy
donuceny vyrdbdt lep8i modely nebo
zastavit vrobu. Vzrtistd totiz tlak verej-
nosti, vyjadrovany v rubrikdch odbornych
dasopisu, kde byly zavedeny pravidelnd
kritiky novych modelu. Hodnoti se prisne,
jak model odpovidd origindlu a sebemensi
vady jsou vytykdny. Pravidelnd hlidky
radi modeldfum, jak provddet modifikace,
jak volit kamufldzni schdmata atd.

Modely v mdritku 1 : 72 maji podvozky,
kterd je mozno sestavit bud v zatazend
nebo vysunutd poloze, vnitrky kabin
s osddkou, otddivd kulometnd vdze, casto
i pohyblivd kormidla a kridelka. U mdne
zmensenych modelu (vdt8i mdritko) k tomu
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PLASTIKOVYMI MODELY LODI
se zabyvd znacne mensi pocet v robcfi jen
v USA, Anglii a Japonsku. Oproti letad-
litm je situace jind v tom, ze je vyrdbena
i rada lodi civilnich a historickych.
Posledni z nich dosahuji casto velikosti
i pres 1 metr a obdivuhodnd presnosti.
Jsou to nejdrazsi plastikovd modely
vubec (i pres 10 US dolaru). Cely model
se skldda z nekolika set soucdsti a ten,
kdo jej po mnoha desitkdch hodin pilne
prace sestavi, miize rici, ze se opravdu
neco dozvdddl o konstrukci lodi one dry.
Ani clovek, zabyvajici se studiem lodni
techniky, neprijde zkratka a objevi roz-
hodnd detaily, jez mu usly. Tyto modely
musili navrhovat nejpovolandjsi odbornici.
Modely soudobych obchodnich lodi
uvedly na trh pouze nektere firmy.
Ndkterd americkd modely tohoto druhu
jsou u nds v prodeji v Tuzexu. Jsou kva-
litni, ale mezi sbdrateli nenalezly vdtsi
obliby, stejne jako odpovidajici anglickd
vyrobky. Modely vojenskych lodi z druhe
svdtovd vdlky postihuji pres 60 % ame-
rickd, 80 % anglickd a 100 % japonskd
produkce lodi. Americand maji na trhu
take radu modelu soucasnych typu, zrejmd
z ,,popularizacnich® diivodu. V posledni
dobd ale kupodivu americkd vyroba

lodi. Pro mensi lodd (torpedoborce,
ponorky) by bylo vhodnd mdritko 1 : 300,
dosud nezavedend. Mdritka 1 : 700 a mensi
jsou jiz dost nevhodnd.

Vzhledem k celkem maldmu mnozstvi
typvi na trhu dochdzi u lodi k prestavovdni,
ve vetsi mire nei u letadel. V casopisech
Ize nalezt ndvody i pldnky na pfestavbu
urciteho modelu na jin”® typ pomoci balsy,
plastickych hmot apod. Jde jiz o vysSi
formu tohoto modeldrstvi pro ndrocnd
sheratele, jejichz podet se ale rychle mno2i.

Vyncchavame popis modelu automobilove
a tankove techniky, kterym chceme vdnovat
pozornost v budoucnu.

CO BUDE U NAS?

Nasi modeldri se jistd prdvem ptaji,
proc se dosud ndco podobndho nevyrdbi
takd u nds. Vzdyf jde o jednu z nejdoko-
nalejsich forem polytechnickd vychovy.

Obratili jsme se proto na na8e instituce.
Bohuzel musime rici, 2e nase vyroba
dosud nepripravovala nic. Prestoze ndkterd
nase hradky z plastickych hmot hranidi
s primitivitou, neprojevuji vyrobci nej-
men8i zdjem o plastikovd sklddaci modely.

Duesenberg 1934 (americkd obdoba Rolls
Royce) v mefitku 1 : 24 ze stavebnice
firmy Monogram



PLASTIC KITS - dokonceni

Pokusili jsme se zjistit pfedpoklady pro
zavedeni takov6 vyroby. Vzdyi jsme jednak
statem s bohatou leteckou tradici a vzoru
bychom meli dost, jednak n£s vyspety
priimysl by mohl zvHdnout takovouto
vArobu stejnS snadno, jako tomu je jiz
v NDR £i v Polsku. Konedné i vychozi
suroviny - polystyrenu - bude z nové
vyroby tolik, ze se pro ni hledd uplatneni.
Sektoru chemie vsak nepatri vyroba
hracek a ve strojirenstvi neni pry kapacita!
Zb"vaji druzstevni podniky, zabyvajici se
vyrobou hracek z plastickych hmot. Podle
jedndni s Ostrednim svazem vyrobnich
druzstev se zde s n a d podari zaiit vyrobu,
podari-li se zajistit vyrobu forem.

Pro nejblizsi dobu zbyvd cesta dovozu.
VSichni zndme dovEzen6 modely z NDR.
BohuZel vsak musime vytknout pracovni-
kum obchodu, ze sortiment neobsahuje

Amatersky motor
ORKAN 5,6 cm3

Popisovany motor, vhodny pro
makety a R/C modely, zkonstruoval
a zhotovil clen LMK Pardubice
Fr. Kocek (Csl. armddy 1549,
Pardubice).

m

Motor ma sdni rotaEnim soup&tkem
v klikovém hrideli. Po zapojeni druhiho
unf£seciho vyrezu soupdtka muze motor
b£zet v opacném smyslu (16pe je vymenit
Soupftko vzhledem k vyvdzeni hridele).

Odnimatelne predni loziskovd viko
umoSnuje snadnou montdz i demont’z
klikoveho ustroji vcetnS rotacniho Soup”t-
ka. Dale je mozno montovat pro pohon
makety prodlouzend lozisko i s klikov"m
hridelem. Konecne Ize u tohoto usporaddni
ulozit klikov# hridel v bronzovem pouzdru
a pouzit b6zn6ho predniho s£ni klikou.

Specifikace: vrt&ni 20 mm; zdvih
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vsechny vyrdben6 typy. Je tedy na nich,
aby zajistili dovoz i jin*ch modelii, net
on6ch, jez se zde jit po 16ta stereotypnS
proddvaji. Rovn62 z Polska Ize krom6
letadla Mustang dovazet jine typy (nyni
zvldstS lodi). Konedne je mozny omezeny
dovoz z Anglie. Modely MATCHBOX,
kter6 jiz dovdzime, jsou sice puvabné, ale
z hlediska polytechnick6 vychovy nezna-
menaji nic. Bylo by jistE licelne vyuzit
alespoh cast takto vydavanych valut
k n“kupu sklidacich plastikovych modelii,
ktere jsou mimochodem vetsinou i levn£jSi
a umoznit tak cinnost v novém oboru
model&rstvi. | dovoz v omezenem mnoz-
stvi pouze pro potreby ilenii svazarmov-
skych modelarskych krouzktt bude mimo-
radnym prinosem.

Koneinym resenim ovsem zustdvd
zaMjeni vlastni vyroby, nebof ta i pri
maldm poctu typu poskytne moznost
mezinarodniho styku s organizacemi a tim
i dalsiho rozvoje doma.

18mm; zdvihov® objem vO0lce 5,6 cm3;
vEha 240 g; ot"ky za minutu 12 000
(m£reno stroboskopem se silonovou vrtuli
0 250/120 na palivo 75 % metylalkoholu
+ 25 % ricinovdho oleje).

Hlavni rozmery: delka 84; priimer
klikové skrinS 32; prumé£r chladiciho
pliiSte 38; 8irka pres montdzni patky 52;
celkovi v/Aska 76 mm.

POPIS SOUGASTI

Klikovd skrin je odlita z hlinikovE
slitiny do kokily. Prepousteci a vyfukovy

Douglas DC-7 v mefitku 1 : 137 ze staveb-
nice firmy Revell

kan™l jsou frézovdny. Tentyz odlitek lze
pouzit pro motory o zdvihovem objemu
5 cm3a 6,3 cm3 Predni loziskovi viko
je soustruzeno z duralu (bude T€C lito
do kokily). Klikovy hridel je soustruzen
z jednoho kusu oceli 14220, cementovdn,
kalen a brousen. Hridel je ulozen ve dvou
kulickovych loziskich 0 8 x 22 mm.
Rotacni soupdtko z oceli 11700 je ulozeno
primo v odlitku Kklikov6 skrinS. UndSed
vrtule soustruzeny z duralu je ulozen na
hrideli pomoci mirniho kuzele.

Vlozka vdlce z oceli 19312 je kaiena,
brouSena a lapovdna. Pist z jemni litiny
bez pistnich krouzku je brousen a lapovdn,
deflektor je frezovdn. Ojnice je frdzov”~na
z duralu a md soustruzend otvory 5H7
a 5,5H7 bez bronzovych pouzder. Chladici
pldsi vdice z duralu je bohate zebrov™n.
Hlava vdlce z duralu m” frezovan” zebra.
Karburdtor je bezneho typu.

MODELARSKY
MATERIAL
OBJEDNAVEIJTE

ve specializovanych prodejnach,
adresy jsme otiskli v Modelari 4/64.
Objednavky vyrizuje prodejna

jejichz
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ZAJIMAVOSTI O MOTORECH

(a) Cinnost kolektivu, zabyvajiciho se
vyrobou modeldrskych pistovych motoru
TONO, se slibne rozviji. Velky pocet
objedndvek, ktere dosly vyrobci na
z&Klade nabidky v Modelari, byl dilvodem
k zvetseni poctu pracovniku. Vsichni
pracuji v Komunalnich sluzbach MeNV
Vysoke Myto jako brigadnici, tzn. po
svém normalnim zamestnani. Pracovnici
uzavfeli kolektivni zavazek, podle ktereho
odvEdEji podniku kvalitni bezporuchove
vyrobky a nesou za svoji prdci plnou od-
povfidnost. Proto mvtze podnik zakaznikum
poskytovat 6mesi£ni z&ruku.

Letos v kvitnu bylo jiz docileno pokryti
objedndvek motoru TONO 5,5 a dalsi
budou odbavovdny ze skladu hotovych
vyrobku. U techto motom se dospelo
zpresnenim vyroby k vymSnitelnosti dilii
s vyjimkou pistil. K expedovanym moto-
rum je priklidEn podrobny n“vod k obslu-
ze, obsahujici vsechny potrebn6 rady od
zabihani az po instalad v modelu, vcetne
objasn6éni zdkladnich vlastnosti motoru
v ruznych podminkach.

Modeldre jiste zajima, co noveho tato
skupina pripravuje. Prototypu motoru
ruznych zdvihovych objemu je vyzkouseno
nekolik, zbyvé tedy rozhodnout, ktery je
nejvic potrebny. Zatim je poptavka po
vitsim motoru, proto v mesici cervnu
bude vyrobena prvni série motoru se
zhavici svickou TONO 10 o vrtani

MODELAR .6/1964

25 mm, zdvihu 20 mm a zdvihovem
objemu vdlce 9,7 cm3.

Jak vidite z pripojeneho bokorysu
motoru (1 : 1), jde o typickou koncepci
znacky TONO, ktera je ovlivnena moz-
nostmi amaterske vyroby a nekterymi
zasadami konstruktera F. Stareho. Hlavni
zmena proti starsim ,,desitkam* je v syst6-
mu vyplachu, ktery byl vyzkousen na
stokusove serii motoru TONO 5,5 a dobre
se osvedcil. Rotacni soupatko v zadnim
viku, umozfiujici chod motoru v obojim
smyslu, takd jiz prokdzalo velkou spo-
lehlivost a zivotnost. Tez provedeni vilce
se zebry z jednoho kusu zustavd pro velmi
dobry odvod tepla z nejvice tepelne na-
mahane cdsti vdlce, i kdyz za cenu vetsi

—Pro

TONO

najdou i lodni modelari, kteri jej po male
upravS pouziji. Cena motoru TONO 10
se bude pohybovat okolo 320,— Kcs;
po presnem stanoveni a schv”leni ji vy-
robce zverejni v nasem casopisu.

V soucasnd dobfi probihi takf priprava
vyroby novéilo motoru TONO 2,5 se
zhavici svickou, na kterim budou po du-
kladnem ovcreni a vyzkouseni pravdepo-
dobne realizovdny nekterd novinky, u nOs
seriove dosud nepouzit6.

*

Podle rozhovorii s uzivateli motoru.
TONO a podle dopisil, kteri dochdzeji
vyrobnimu podniku, lze usuzovat, ze city

letccke modelare-—-

mame na sklade pletena pocinovana ocelova lanka k upoutani

modelti v techto druzich:
prumer (mm) 0,32
dnosnost (kg) 8

0,37 0,41 0,50
10 15 20

Miizete je obdrzet na civkach po 40, 50, 100 i vice metrech. Cena

0,70 Kcs na 1 m.

Lidove vyrobni druzstvo invalidii v Praze,
prodejna 2itna ul. 8, Praha 2

vahy. Zmensenim hmotnosti litinoviho
pistu na minimum se snizilo nam”h”ni
pohyblivych cdsti motoru, coz ma spolu
s tvarem kompresniho prostoru priznivy
vliv na vykonnost.

Je mozno ocekEvat, ze novy motor
,,fozhyba“ modely, ktere se pro svoji v*hu
a rozmery nemohly pind uplatnit a ze se

kolektiv z Vysokeho Myta ,,nalel svi
misto* v zajistovdni materidlnich potfeb
naleho modeldfstvi. Doddvd modeldfiim
cenove pfistupne motory s dobrou priimernou
vykonnosti a znacnou zivotnosti. Lze
si jen pfdt, aby dosavadni tispechy byly
soudruhum pobidkou pfedevSim k trvalf
peci o kvalitu.
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Chcete si zachovat

Jestlize ano, pak si zhotovte spousteZ motoru. Ndvod na jeden vtipne feleny ndrn postal
V. Liska z Mecholup u Blovic. Spouhe£je velmijednoduchy a dokdSe sijej vyrobit kazdy

zrudnejsi modeldf beSnymi ndstroji z be&niho materidlu.

ZDRAVEPRSTY?

konstruuje.

ovazat dratem

peel, drat 3rnm”

POPIS pRIstroje

Zdklad tvofi sroub M 8 x 100. Na jeho pfedni cdsti je volne
oto£nd hlava (s undsecimi drdty vrtule), axialne zajintend z obou
stran axidInimi kulickovymi lozisky. Undseci drdty stfedi pri
spou8teni plechovy komoly kuzel (pribity zpredu na undseci hlavu),
ktery se nasune na sroub vrtule. Zezadu je na hlavu prilepena a
pribita rohatka, do niz zapadaji 2 odpruzene zapadky (viz fez B-B).
Ve smyslu toceni vrtule (v tomto pripade pravotocive) je hlava na
Sroubu voin¢ otofind. Und8eci deska (se zdpadkami) je se sroubem
pevnd spojena ocelovym plechem, nasunutym do zdrezu ve sroubu
(viz fez C-C). O tento plech se opird axidlni kulickove lozisko
(stare vyfazene lozisko ze stroje).

Ndsleduje buben, jejz tvofi duty smrkovy valec, uzavfeny
pfeklizkovymi dny s otvory pro srouby. Uvnitf bubnu je na
Iroubu civka (na lanko) undsena hlinikovym klinkem. Proti sesu-
nuti je zajiStena drdtenou pojistkou, ,,zaskocenou“ do zafezu ve
sroubu. Konec sroubu, ktery vycnivd z bubnu, je spilovan a pro-
vrtdn (0 3 mm). Do otvoru je navleknut krouzek, do nShoz je
hdEkem zaveSen gumovy svazek. Zadni 5ast spoustSce tvofi rukojef
(dfevend trubka), k niz je vpfedu pfipojena pfeklizkova pfiruba,
vzadu pfeklizkove dno se ctvercovym otvorem. Druhy konec
gumoveho svazku je zavesen na hacku, pevne spojenem s uzdve-
rem. Uzdvfir je proti pootoceni zajisten ctvercovym vystupkem.

Pfed spoustEnim se nakrouti gumovy svazek, aby se lanko
dobfe navijelo zpet. Lanko must byt stdle napjate, aby se ne-
sesmeklo z civky.

K vyrobe nekterych cdsti

\" Vdlec bubnu. Pro vnitfni prumer se tezko sezene vhodne velky
vrtdk. Proto jsem otvor pfedvrtal (0 20 mm), dzkym didtkem
vydlabal na 0 36 mm a teprve potom opracoval vn£j8i stenu
vdice (0 60 mm).

Maid axidlIni loziska (u hlavy s undsecimi drdty) jsem si zhotovil
sdm. Zdklad tvofi 3 kulifiky 0 0 3 mm (z loziska hfidele jizdniho
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Neni to pochopitelne jediny zpusob, jak spoustec tohoto druhu refit. Kazdy md jine moS-
nosti, jak materidlovi, tak zpracovatelski. Podle nick si pak nektere £dsti popfipade pfe-

_qumovv svazek

konopné lanko / prurez 20mm*

tpfekL5mm
>rekl.3mm

ocel.plech 15mm

kola). Jako klec slouzi 2 celuloidove kotoucky tl. 1 mm s uprave-
nymi otvory pro kulicky a slepend dohromady.

Undseci hlavu tvofi 2 pfeldizkove kotouie, mezi nimiz jsou
Epoxy 1200 zalepeny undseci drdty. Okolo drdtii z vnEjsku jsou
pfeklizkove segmenty (tl. 3 mm) - viz fez A-A. UndSeci drdty jsou
ze dvou polovin, ovazanych dratkem a dobfe spdjenych. Drdty
nesmS;ji byt pfilis dlouhd; jen tak, aby spolehlive undsely vrtuli.

Pozndmky

Na pfeklizkove casti je nutno pouzit kvalitni leteckou pfeklizku
(ne truhldfskou, kterd je jen ze 3 vrstev).

Undseci hlava (s und8ecimi drdty) s rohatkou, navijeci civka
a rukojef (s pfeklizkovou pfirubou a pfeklizkovym dnem) jsou
lepeny Epoxy 1200 a sbity hfebicky.

K sestrojeni tohoto spoustecejsem byl
,.inspirovdnu otisknutim ruznych druhu
spouStecu v dasopise Modeldf 1963.
| kdyz bezne spoustim motory rukou,
presto jsem s timto spoustedem vykonal
desitky startii ajsem pine spokojen. Je-
-li motor pfiblizne serizen na beh, pak
se rozbehne nejdele po tfetim pokusu.
Podle meho ndzoru se tento spoustec
hodi pro motory do zdvihoveho objemu
2,5 cm8 (jd jsem spoiistel motor 2 cm3).
Pri vetsi kompresi vznikd dosti velkd
pfidavnd radidIni sila, pusobici na ku-
zel (na hlave). Pro motory o vetsim
zdvihovem objemu by bylo vjiodnejsi
pouzit vetliho prumeru civky.

MODELAR . 6/1964



Neobvyklou, i kdyz

nikoli novou koncepci mo- M O TO R O VA

torO\?irllo modelu podlleI
specifikace FAI si zvoli
Douglas Joyce. VSechny KAC H N A
dily modelu podfidil v pr-
vé fade Melnosti. Kfidlo
md konce mime sipove
pro zlepsenistability. Pro-
fit kfidla je 8procentni.
Tetiva profilu svird s osou
trupu tihel 1,5°.  tJhel
sefizeni viici hornimu dilu
trupu je rovnez 1,5°
takze celkovy iihel sefize-
ni (kfidlo - vylkovka) je nulovy.

Trup je dvoudilny, sestaveny stuphovite.
Na horntm dilu je vpfedu upevnena zespodu
vylkovka, na konci pak vykonny motor Cox
Specidl 2,5 ¢cm8 (,,5havik*), ulozeny lezate
v tlatnem uspofdddni. Spodni dil trupu nese
kfidlo, vyklopne kolem ndbezne hrany
v pfipade pouziti determalizdtoru. Uvolneni
kfidla obstardvd Sasovac ,, Tatone“, zasta-
veny do smerovky pod trupem. Zardzka
z oceloviho drdtu drzi kfidlo ve vyklopeni
poloze.

Oba dily trupu spojuje pylon, zhotoveny
ze 6mm balsy a potazeny oboustranne
balsou 3 mm. V pylonu je zamontovdn

Zpracoval R. C1ZEK

druhy casovac pro nafizeni doby chodu
motoru. Oba dily trupu jsou laminovdny ze
tfi vrstev 6mm balsy.

Celkovou tuhost kfidla i vyskovky
zvyluje v obou pfipadech balsovy potah cele
vrchni strany spolu s pomerne mohutne
dimenzovanou ndbeznou a odtokovou listou.

Vykony modelu Lightning (Blesk) nejsou
bohuzel zndme, takze nelze porovnat typ
kachna s klasickou koncepci. Konstrukcni
fesenije ale velmi vtipne a hlavne ukazuje> i
£e lze letat i sjinymi modely, nezjsou vzite:

BALSA 15 BALSA 2 2A
3x19

25 v ZEBRO_

--. .. = IcBRO VY$KOI/KY
BORO1//CE 3%3 BALSA 15 17%*32 Zebra , Lightning-7<

MODELAR .6/1*64 131



Zhotovte si sami

Vyzkousel jsem prakticky vsechny zpusoby barveni papiru Mike-
lanta uvedene dosud v Modeldfi. Pfi sebeopatrnejsim zachdzeni
s mokrou Mikelantou je vsak teSko se vyhnout jejimu roztrzeni
nebo slepeni do zdhybii, ktere pak neni mozno od sebe oddelit.
Zddny z otistenych pokynd uvedene potize nefesi.

Napadlo me, zkusit to s barvicim bubnem, podobnym jako se
uzivd na barveni textilu. Buben je mo2no zhotovit dvema {p0-
soby: bud ze dvou kotoucvi truhlarske preklizky (obr. 1) nebo ze

dvou Sesti az osmihrannych hv£zdic z list 5x5 (obr. 2). Kotouce
nebo hvezdice propojime ligtami o neco delsimi nei je girka p£su
papiru, ktery chceme barvit. Lepe je zhotovit buben vetgi, na
kterém lze barvit papir libovolnd velikosti. Na pas Mikelanty
110 cm dlouhy potrebujeme buben o prumeru 36 cm. Cely
buben dukladne nalakujeme, aby nevsakoval vodu s barvivem.
Na obvod kostry bubnu prilepime celuloid o tloustte asi 0,3 mm.
Vhodn& je i jind pruznf folie z plasticke hmoty (novodur, astra-
lon apod.).
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PRIPRAVEK NA BARVENI

PAPIRU

Mikelantu na buben dobfe napneme a konce pasu slepime le-
picim lakem. (Pozor na pfilepeni k celuloidu.) Papir jegtS za-
jistime tenkou niti na okrajich a uprostfed bubnu. Barvime tim
zpusobem, ie bubnem otacime pomalu a stejnomerne v barvici
Idzni tak dlouho, af ziskame polfebnou sytost zbarveni. VVyzkougel
jsem, 2e Mikelanta vydrzi bez nejmengiho pogkozeni i deseti-
minutovd barveni timto zpusobem. Podminkou stejnosm£rniho
zabarveni je dokonale napnuti papiru na bubnu, aby se neutvo-
fily vzduchove bublinky mezi Mikelantou a celuloidem. V mistech
bublinek nepronikne barvivo dostateSng papirem a zustanou

svetlejsi mista. Utvori-li se pfece jenom bublinky, namocime
cistou lahev do vody a vdlcovanim bublinky opatrne vytlacime
k nejbliSgimu okraji papiru. Pfislugnd mista pak znovu namocime
do barvici I&zne. Mikelantu nechdme na bubnu do Upinéilo
vyschnuti a po odstraneni niti ji snadno sejmeme neposkozenou.

Uvedenym zpusobem mozno pracovat bez pomocnika a hlavne
beze spechu; usetri se material i prEce. Vyzkougel jsem jej pouze
na Mikelante, ale pfedpoklddam, ie se stejnS dobfe uplatni
i u jiniho vldknitOho papiru (Modellspan, polsky Japan aj.).

motorovy model C-I

V  leteckomodeldfskem klubu Tfebofi,
jehoz jsem ndcelnikem, jsrne se rozhodli
postavit nekolik malych motorovych models.
Pozmenilijsme propozice kategorie C, podle
nichz nosnd plocha modelu s motorem
1 cm8vychdzt na 15 dm2 Stanovilijsme je
takto: motor do 1 cms, vzletovd vdha nejme-
ne 300 g, celkovd nosnd plocha neomezend,
doba chodu motoru nejvice 10 vt., 5 stand.
Tento ndvrh na novou kategorii jsme
pfedlozili krajske sekci, kterd jej schvdlila
a pfedala iistfedni modeldfske sekci jako
pfispevek k ndrodnim pravidhim.

Podle zminenych podminek jsme uspofd-
dali loni v fijnu klubovou souteS, pfi ni&
se osvedcil uvefejhovany model ,,Novdcek‘\

KE STAVBfi

Model je postaven pievé{né z tuzemskiho
materidlu, balsov” jsou jenom kapkovita za-
konceni kfidla a vygkovky. Profily kfidla
a v/skovky jsou vlastni - viz obrys zeber
1:1.

Trup plochiho typu je slepen z list
2x8. Pfedek s vyfezem pro motor je z li-
povéito prkOnka tl. 8 mm. Loze kridla a vys-
kovky jsou z preklizky 2,5 a 1,5 mm. Trup

> >
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je potazen vpfedu
preklizkou 0,8 mm,
vzadu topolovou dy-
hou 0,8 mm, kabina
celuloidem. Podvo-
zek je z dratu o
0 2mm.

SmSrovka s profilem rovne desky je
z list 3x5 mm. Nese na zemi stavitelnou
plosku pro serizeni klouzaveho letu. vys-
kovka md zebra z preklizky 0,8 mm, nos-
niky smrkovi.

Kridlo je v celku a privazuje se gumou.
Zebrajsou z preklizky 1mm, nosniky smrko-
vé, spojka hlavniho nosniku z preklizky
1,5 mm. Stred potazen preklizkou 0,8 mm.

Motor je samozapalny MVVS ID, pali-
vovou nddrz tvori odni kapatko, upevnene
mosaznym plechem pod patku motoru.

Potah z Mikelanty je 6krdt lakovdn bez-
barvym nitrolakem. Barevne doplnky jsou
nalepeny z cervendho Modellspanu.

Doplnujici udaje: celkovd nosnd plocha
20 dm2 z toho kridlo 14,7 dm2 vyskovka
5,3 dm2 Vzletova vdha je 340 g, plosne za-
tizeni 17 g/dm2 Model serizeny vpravo-
vpravo se snhadno zaletdvd a ma bezpecny
pfechod z motoroveho letu do klouzaveho.
Na 10 sec chodu motoru se pohybuje doba
letu od 120 do 130 sec.

J. MY)LLER, LMK Tfebon

, M

vetrofi A-1

Prototyp jsem postavil loni na jare; od t0
doby postavilo model nekolik clenu naseho
klubu, kterym se dobre osvedcil hlavne pro
svoji pevnost, jednoduchost a dobre vykony.

Trup je tvoren preklizkovou pateri tl.
3 mm a dvema nosniky 2x8. Bocni potah
je z balsy 3 mm. Vlecny hdcek z 1,5 mm
duralovdho plechu je prisroubovdn dvSma
vruty. Trup je potazen tenkym papirem.
Zdtez je ze dvou kapkovitych kusu olova,
odlitych do lzice.

Kridlo. Zebra jsou z topolovd dyhy
0,8 mm krom5 strednich z preklizky 2 mm
a zeber v miste lomeni z preklizky 1 mm.
Okrajovd oblouky jsou slepeny z balsy
2 mm. Jazyk je z duralovdho plechu 1,5 mm.
Kridlo je potazeno tlustsim Modellspanem
nebo Mikelantou.

Vyskovka mi take zebra z dyhy 0,8 mm
a je potazena tenkym papirem.

Zalitavini je bSznd. Volime takove kru-
hy, aby vnitfni polovina kridla mela vetsi
lihel ndbehu.

V1 C

I. HOREJ"i, LMK Stankov
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¢ Obrazek ukazuje dpravu samocin-
neho vychyleni sm”rovky po vyvleknuti
vetrone z vlecneho lanka. Dvojity zavesny
hdcek 1 na viedné lanko je zhotoven tak,
aby se v nem mohla posunovat pdcka 2,
navleknuta v trubkovem pouzdru 3.
Pri vleku modelu tlaSi krouzek od vy-
poustEci snhry pdcku 2 dopredu, cimz
pomoci lanka 4 udrzuje kormidlo 5 v pri-
mem smeru. Po odpadnuti vlecnOho lanka
se smerovka vychyli tahem gumicky nebo

Zebra ,,Novdcek*

pruzinky. (vp)
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Snimek tohoto noveho akrobatick6ho
R/C modelu konstrukce americkeho repre-
zentanta Harolda deBolta uverejfmjeme
na posledni strince obalky. Nektere
technickd udaje: rogpé¢ii kridla 1725 mm,
plocha kridla 48,3 dm2 profil kridla
NACA 65-2-018 u korene a NACA 65-1-
-012 na konci. Profil ocasnich ploch NACA
65-1-012. Motor italsky Super Tigre
S. T. 51 R/C o zdvihovim objemu
vilce 8,3 cm3 Radiova souprava Orbit
Proportional 3. Zatahovaci podvozek,
brzda na pridovdm kole. Barevni fiprava
(epoxydovymi laky) podle letadel akro-
batickdho tymu ,,Thunderbird“ americ-
k6ho vojenského letectva.

Smutna pravda

V casopise Aero-Sport (NDR) c. 4164
se vraci ini. E. Friebe k Mistrovstvi CSSR
pro R/C modely 1963 s mezindrodni Ucasti.
Konstatuje, ze soutei se letala v K. Varech
za timer optimdinich povetrnostnich pod-
minek, avsak dosaiene vykony nelze pokld-
dat za uspokojive.

Ve svetovem meritku Ize porovnat pouze
vicepovelove motorovi modely. Vitez Merro-
ry z Jugosldvie - uvddi E. Friebe - by
svym vykonem obsadil na MS 1962 (32
souteiicich) az 20. misto, Michalovic 22.
a Ginalski z Polska dokonce az 28. misto.
Pficiny vidi odbornik z NDR podobne, jako

NEZASI LAJICI

zasilkova sluzba

jfsem nucen Vds informovat o osudech
modeldfe, ktery bydli v meste, kde neni
modeldfskd prodejna, i kdyz je to mesto
krajske.

V ,,Modeldn* nds seznamujete s prodej-
nami se zdsilkovou sluzbou. Bylo by vsak
dobre, abyste se presvedcili, jak funguje tzv.
zdsilkovd sluzba. Prodejny v Moste a Li-
berci na poSadavky neodpovidaji, prdve tak
jako prodejny ve Stredoceskim kraji. Byl
jsem se osobne informovat v Praze v prodejne
v Jindrisske ulici, kde znela odpoved:
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my sami: zaostdvdni v radiovych aparatu-
rdch, takie modeldfi se pak pletou do
femesla radiovym odbornikwn (s nevalnym
dspechem), misto aby staveli a propracovd-
vali modely a hlavne letali. Srovndni
s lohskymi svetovymi vykony by dopadlo
jeste mnohem Mr!

Je tedy nejvys na case, podniknout bonné
opatfeni k ndprave. Teice ,,vyorodovand*
souprava GAMA by mela byt skolnim
zdkladem a aparatury z konkursu tJV
Svazarmu pak tim, na co cekdme, nemd-li
ndm definitivne ,,ujet mezindrodni rychlik*.

Madarske seriove motory

(sch) Jiz jsme na ne v casopise upozor-
nili. Jsou to detonacni motory FOK-10,
—15 a —25 o zdvihovem objemu valce
1, 1,5 a 2,5 cm8 Nové motory vyrdbi bu-
dapestske druzstvo Finomechanikai es
Orvosi Keszuleket Gyarto KTSZ a do
zahranici je proddvd madarsM vyvozni
spolecnost ,,Artex*.

Peter Chinn testoval motor FOK-25
pro britsky casopis Model Aircraft
a konstatuje, ze motory FOK jsou kon-
cepcne i .vyrobne mnohem lepsi nez
drivej8i madarske komercni motory Alag,
Aquila 6i Proton. Vyrovnaji se pry
prumernym britskym nebo zapadonemec-
kym motorum a mnohe z nich i predci.
Jsou robustni, maji dobrou vykonnost
i pSkny vzhled. Spousteni je snadné. Jako

zdsilkovou sluzbu nemuzeme provddet, na
to nemdme zamestnance ani cas. V Pafizske
ulici pak velmi ochotne prodavacky odpo-
vedely: absolutne nemuzeme stacit vyridit
vsechny objedndvky, nebot na to nemdme
dostatecny pocet zamestnancu.

Stejne sezrejme na ,,nevitane<epozadavky
modeldru divaji i v ostatnich prodejndch.
Tim ovsem dosdhneme toko, ze modeldrstvi
se stane vysadou mest, kde jsou modeldrske
prodejny a kde modeldfi maji moznost ziskat
material. Nelze pfece pfedpoklddat, ze
ostatni modeldfi budou do nekonecna
obesilat veskere modeldrske prodejny se
zoufalymi zddostmi, aby se dockali alespofi
odpovedi.

Dnesni stav rozhodne nelze poklddat za
uspokojivy a prodejny nelze nazyvat
,.Zdsilkovymi“. Bylo by lepsi zfidit pro
celou republiku jen jednu modeldfskou pro-
dejnu, kterd by se zabyvala vyhradne
zdsilkovou sluzbou a pro sve stdli zdkazniky
by vyfizovala objedndvky i v pripadech, kdy
zbozi by v dane dobe nebylo na sklade. Nyni
totiz prodejny nerespektuji pozadavky,
ktere pfi dojiti nemohou uspokojit a objed-
ndvky se octnou v kosi. Dovedete si pfedsta-
vit, jak je trapne obesilat jednu prodejnu za
druhou se zddosti o doddni dejme tomu ko-
lecek z penove gumy, z zddni prodejny
nedostat odpoved a po vycerpdni vsech pro-
dejen zacit znovu piwodni kolotoc, aby
nebyl zmeskdn termin, kdy se kolecka
v nektere z prodejen objevi? Myslim, ze tato
situace stoji za snahu o skutecne pfijatelne
resent . . .

jedina vdznSjli nevyhoda se u testovandho
kusu jevila ponekud vyssi firoven vibraci.

Motor FOK-25 mi vrtini 15 mm,
zdvih 14 mm a zdvihovy objem vilce
2,474 c¢cm3 Vizi 145 g. S komercnim
palivem a zabehem 2 hodiny (doba b6hu

Obr&zek podle Model Aircraft

u vyrobce nebyla znima) byla namerena
maximilni vykonnost 0,27 k mezi 12 500
a 13000 ot/min. Pro sportovni motor
s kluznymi lozisky je to vykonnost dobri,
ac je v oblasti pomerne vysokych oticek.
Pfi otackach okolo 10000 za minutu je
pak vykonnost okolo 0,25 k. FOK-25
ma velmi dobry priibEh krouticiho mo-
mentu. Maximalni kroutici moment 18 700
gem se dosahuje mezi 7000 a 8000 ot/min.
Motor klidne bSzi i s vrtuli Top-Flite
13 x 5x2 (330 X 140 mm) pri 5100
otacek za minutu.

Bylo by jiste vitanym obohacenim
vyberu, kdyby motory FOK prisly i na
nis trh.

Proporcialni soustavy rizeni

RjC modelu se sidle vice prosazuji.
V jedne z poslednich velkych souteii
Utajicich modelu, konani v dnoru v Phoe-

... Vefim, ze ani Vy, ktefi se stardte

0 propagaci modeldfskeho sportu, nejste se

soucasnou situaci v zdsobovdni materidlem

spokojeni a ze se budete snazit najit schud-
nejH cestu.

Dr. Karel Konschill,

Dtilce 15, (Jsti n. Labem

Dopis redakce zaslala ministerstvu
vnitfniho obchodu v Praze (MVO) se
zadosti o vyjidreni behem tydne.

ODPOVED

K dopisu Dr. Karla Konschilla se nemohu
v tak krdtke dobe presne vyjddfit. Musel
bych provest kontrolu na miste, na coz ndm
jeden tyden nestaci.

Presto jsem toko ndzoru, ze by mel byt
nejdrive projedndn v Poradnim shoru feditele
Sdruzeni obchodu prumyslovym zbozim,
ktery byl zejmina za timto iiielem zrizen.
MVO pro zlepSeni tohoto stavu pfipravuje
zdsadni zmenu. Zel, vyzddd si to jeste
nejmine jednorocni dobu. Bude to zfizeni
celostdtniho zdsilkoveho domu, kde pocitdme
1s pfedmetnym sortimentem.

Protoze stiznost si vyzaduje okamzite
resent, pfedal jsem ji pfedsedovi Poradniho
sboru SOPZ - s. H. Sdmalovi veetne kopie
tohoto dopisu.

J. BLAZEK -
prumysloviho zbozi

vedouci odboru
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wiixu v Arizone (USA), obsadily v kate-
gorii vicepovelovych ,,expertit* proporci-
mondIni soustavy prvych pet mist.
Nejnovejsi typ proporciondini soustavy
pro R(C modely pfichdzi na svetovy trh
z Jizni Afriky. Vyrdbi ji firma ,Jix
Hobbies* v Pretorii a 0pind se servy md
stdt 200 liber, tj. 5200 devisovych korun.
Souprava ,,Constellation'lje pine tranzisto-
rovand, vynikd malou spotfebou a vsechny
kandly jsou jilteny proti vysazeni. Ovldddni
je dvoji ridici pdckou. Propercionalita je
felena digitdInim systemem. (sch-am)

Zajimavy pokus o rekord

(s-am) Znamy francouzsky modeler
P. Marrot se pokusil letos o vytvoreni
rekordu v doletu R/C modelu na uzavre-
nem okruhu. Pouzil bezny model Taurus
s detonacnim motorem Micron 2,5 cm3
a nddrzi o obsahu 350 cm3 Teoreticky
mozna doba letu s ekonomickym motorem
byla 90 minut. Model vdzil pri vzletu
temer 3,5 kg a neni tudiz divu, ze vzletl
az po 60metrovem rozjezdu.

Pokus nebyl usp£sny. Vanul prudky
vitr, takze model chvilemi i€l vO&T zemi
pozpdtku. Let byl ukonfen po 1h 12 min.
10 s, kdyz model proletel 53 kilometrovych
mokruhu.

Nové akrobaticke obraty?

(s-ma) Psalijsmejiz o tom, ze ve svete se
zacinaji stavet vicemotorove, predevsim
dvoumotorovi R/C modely. Zacalo to
pfirozene maketami, dnes se vsak jiz
mobjevuji take akrobaticke dvoumotorove
modely. V minulem cisle jsme otiskli
snimek ,,zdvoumotorovanehoii osvedcemho
modelu Taurus v iiprave R. Downinga.
Podobne si poradil i dalsi americky modeldf
Dave Walker. Upravil akrobaticky model
Taurus na dva motory K&B 19 RC (po

3,5 cm8 kazdy). Akrobaticke obraty pry
jsou tak plynuU, Ze si divdk viibec neuvedo-
mi, ze jde o dvoumotorovy model. Otdcky
motorii se sehzuji pied vzletem s pomoci
otdikomeru co nejpresneji, aby se co nejvice
zamezilo rozdilnosti tahu obou jednotek.

Dvoumotorove akrobaticke modely umozni
nove obraty. Jednim z nick je ,,klicka na
ocase*. (Ndzev je divny, snad podle popisu
a ndcrtu nezvykleho obratu prijdete na lep-
si.) K obratu se vyuzivd nesoumernosti
tahu. Obrat zacind vytazenim do svisUho
stoupaviho letu. Jeden motor se vypne
(resp. se mu snizi otdcky na minimum)
a nesoumerny moment tahu prudce zatoci
modelem ve svisle rovine letu. Model pak
prejde do svisleho sestupneho letu a vybird
se normdIine do vodorovneho letu.

15. ,Ambrosijsk6 dny*

Tento zdvod upoutanych modelil, jehoz
letosni jubilejni rocnik se konal 4.—5.
dubna v MTiéné, byvE posuzovdn jako pre-
hled pripravenosti italskych z*vodniku na
mezinarodni beast. Letos tedy muze d”t
urcity obrazek pred mistrovstvim svSta
v Budapesti.

VYSLEDKY - rychlostni tfida 2,5
cm3: 1. Ricci 213; 2. Grandesso 197;
Corti 190 km/h. - Hodnoceno 5. Tfida
5 cm3: Ricci 218 km/h. Trida 10 cm3:
De Dionigi 238 km/h. Trysky: 1. Lomiri
278 km/h. Tfmy: 1 Pennisi-Zana 5726”.

Je-li vubec mozno delat dilfii uzEvEr
z jedindho, byt' velkdho a tradicniho (a-
vodu, pak se zd&, ze oproti lonskimu roku
se ltalove vyrazne nezlepsili. Tykd se to
jak vykonu ve ,,dvaapulkach® (I€iano ves-
smes s jednim drdtem), tak poctu nejlep-
sich sportoveu.

Skoda rekordu!

Casopis Skrzydlata Polska (20/64) otiskl
pozndmku, Kritizujici nedostatecnou tech-
nickou dokumentaci alespoh o spickovych
modelech. Konkritne se to tykd R/C vetrone
J. Buryho, ktery dosdhl vysky 1275 m. Pre-
konal tak podstatne platny svetovy rekord
c. 26 (603 m), avsak vykon nemohl byt ohld-
sen FAI, protoze chybela - dokumentace!

Je to jiste Skoda, protoze vrcholni mode-
Idrske vykony jsou podmineny radou predpo-
kladii, ktere se obtizne zajistuji a podari-li
se to jiz, pak by nemelo uzndni vykonu
ztroskotat na podobne malickosti. Avsak -
ruku na srdee - neni maly smysl pro porddek
tak trochu vseobecnou modelarskou vlast-
nosti? Konkretne: nemohlo by se neco po-
dobneho stdt i u nds? Tvrdite-li, ze nikoli,
pak si laskave predstavte, ze prdve vds model
souteznim letem (rddne zmerenym) prekonal
svetovy rekord!

Takovy Strasny sen!

Tak vida - zvldstni vyhldska! Ministerstvo vnitrniho obchodu
ddvd na vedomost vsem domdeim kutilum, modeldrwn a jim na
roveh postavenym, ze dnesnim dnem-po krdtkim jedndni se zdstupci
modeldru a tJV Svazarmu - budou modeldrskS prodejny zdsobeny
beznym materidlem. Podpis necitelny.

Jdu a rikdm si - jo, jo, kdovijesli! Neco mi to pripomind, ale co?
Ne a ne si vzpomenout. NE - jukdm do vykladu, $ detou vchdzim
----- plavovldska mijde vstric, druhd usmevave sleduje me rozpacite
kroky. Prejisi.. .,,samozrejme, ale nejdriv se podivejte - vytrhdvd
me prichdzejici muz - pojdte, provedu vds! To nic neni* - di odmi-
tave rmmu uznalemu pohledu po balsove stavebnici A-2, kterou
drzi .. .Jdeme podel regdlu, plnych rovnych list. Smrkovi, bukove,
lipové, borovi, vlech rozmeru. Pdtrdm po papiru Kablo
svetove iirovnc. Neni. Ale tady - svete zbor se- Modellspan: ruzovy
(tak to ne!), bily, cerveny, sedy v nekolika odstinech. Tolik ze je
barev? Pdni kluci a kolecka (selmicky, zase ne ta s bakelitovymi
stredy) ale pneumatickd! Nono, balsovd prkenka prevdzand ,pi-
rellkou" ? Sdhl jsem po penezence-----,,rozmyslete se jeste - nabd-
dave zni hlas vedouciho - jak se vdm libi pldnky viteznych modelu
z MS a mistrovstvi CSSR? Materidl je dplny prosim, ale neracte
se s tim nosit, my todoruSime. Literatura prislusnd je srovndna podle
kategorii - tam vpredu, vedle pokladny prosim. Ted jsme ve speci-
adinim oddeleni“.

Dve slefny pristreily kresilko. Tak-tak: na silonu je upevnena
R/C maketa - desetipovelovd, s upoutdvkou ,,RACTE PRE-
ZKOUSET*", ve sklenenych vitrindch tranzistory, feritovd jddra,
subminiaturni odpory a kondenzdtory. A po stendch seridl schemat
zapojeni.

Oci mi uvizly na soupravdeh stavebnic. Starecek GAMA se
servovybavovaci a motorky PICO je jako jediny oznacen priveskou
,,PROSIM NEOUOTYKAT SE - KREHK&*“ A motorky - joj!
Pro makety, akrobaticki, rychlostni modely - vedle stohy bulletinu
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MVVS. Nemiizu odolat, otvirdm sesit - zase ta slecna - pry zby-
tecne studovdni, brnensti odbornici tu na miste poradi, byvaji tu
ob den. ,,Nenechte se odradit nizkou cenou motorii, ony jsou z velke
serie, nelze tudiz porovndvat s cenami zahranicnich motorii, ktere
jsou vyrdbeny takrka kusove‘. ----- Uvidel jsem duhove kruhy . ..

CO?... aotevreljsem oci. V hlave mi hucelo jako pod vodopd-
dem. Prede mnou loktem promdeknuty papir Kablo a na hrubo opra-
coyand lilta. Jak tojenom bylo . . . sel jsem do prodejny pro palivo
,.Z*“. Po delsi dobejsem sehnal mladou sleinu prodavacku, vyzadonil
jsem aspon lahvicku. Cely uneseny jsem dobehl domii, nedockave
otevrel lahvicku, cichl. liter? To snad ne! Cichljsem jeste jednou a -
usnul jsem . . .

NO PROTO! K. VITHA
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americke viceucelove letadlo

Lehka sportovni letadla Piper J-111-C
znaji jistd vsichni starsi modelafi, nebof po
druhd svdtovd valce letal a temdr ve vsech
na8ich aeroklubech. Vyvoj svetozndmc rady
sportovnich hornoplosnikii Piper saha az
do r. 1930. Postupnym zlepsovanim se do-
stali tovdrni konstruktdri v r. 1954 az k typu
PA 18 - Super Cub. Toto letadlo ma velmi
dobre letove vlastnosti, zejmena kratky
start, m'zkou minimdlIni rychlost a kratkj)
dojezd. Proto je pouzivdno Kk nejruznejsim
licelum. Je mozno se s nim setkat v hlid-
kovd protipozdrni a pozorovatelske Icsni
sluzbe, pri geologickdm pruzkumu i pri
prdci v zemddelstvi, kde je jednak pohoto-
vym spojovacim prostredkem, jednak se
pouzivd primo k osetrovani zemeddlskych
kultur. Dyzy pro rozprasovani chemikdlii
jsou na trubkach, zavesenych pod kridlem.
Pro geologicky pruzkum je letoun vybaven
velkymi balonovymi koly o prumeru 920
mm, kterd umoznuji pristani i vzlet ve
znadnd nerovndm a kamenitem terdnu. Pro
pouziti v horske zdchranne sluzbe jsou mon-
tovany lyzc, a to tak, ze kola zvistdvaji na-
sazena na podvozku. Verze s plovdky ma
pondkud delsi trup.

TECHNICKfPOPIS

Piper PA 18 ,,Super Cub“ je dvou-
mistnd hornoplosne letadlo smisend kon-
strukce. Kridlo i stabilizator jsou vyztuzeny,
podvozek je dvojkoly pevny s riditelnym
ostruhovym kolem.

Kridlo, typicky ,,piperovskd”, je polo-
samonosnd, opatrene pfistdvacimi klapkami.
Vzpery z ocelovych trubek jsou dvojite, s po-
mocnymi vyztuhami proti pruhybu. Kridlo
ma dva drevdnd nosniky, pres ne jsou navle-
cena duralovd zebra a polozebra. Zakonceni
zeber za druhym nosnikem je z duralovdho
plechu. Nabezna cast kridla je potazena du-
ralovym pJechem, cele kridlo pak Duracla-
dem (pldtno ztuzend plastickou hmotou
Butyrate). Profil kridla je US 35b.

Trup prihradovd konstrukce je svaren

Poznavame
leteckou

techniku
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z ocelovych trubek, pres ktere jdou v podel-
nem smeru listy karosdrie. Celek je rovndz
potazen Duracladem, predni castplechovymi
kryty.

Kabina pro dva cestujici sedici za sebou
je pristupna z prave strany delenymi dvermi,
jejichz spodni polovina se odklapi dold podel
stdny trupu a horni polovina vodorovne ke
kridlu. Palubni deska je v zakladnim vy-
baveni opatrena vyskomerem, rychlome-
rem, kompasem, variometrem, ukazovate-
lem tlaku oleje a teplomerem. Zlepsene
vybaveni md temer dvojnasobne mnozstvi
prxstroju a navic radio.

Ocasni plochy, svarene z ocelovych tru-
bek, maji profil rovne desky. Jsou rovnez
potazeny Duracladem a vzdjemne vyztuzeny
profilovymi drdty.

Pristavaci zarizeni tvori vyky\-ny pod-
vozek, jehoz stredni vzpera je odpruzena
gumovymi provazci. Pruzeni je vydatne
a je v souladu s vyuzitim tohoto letadla
ve spatndm terdnu. Hlavni podvozkova kola
jsou nizkotlaka, ostruhovd kolo je z pine
gumy. Ostruha je otocnd, odpruzena listo-
vymi a spirdlovymi pruzinami.

Motorova skupina. Plochy ctyrvalcovy
motor Lycoming 0-320 md startovni vy-
konnost 150 k pri 2700 ot/min. Pod moto-
rem je objemny cistic vzduchu umoznujici
predehrivani. Palivovd nddrze jsou v kridle
a maji celkovy obsah asi 98 1

Zbarveni. Letadlo s oznacenim N 3695Z
je cele bild s cervenymi doplnky na trupu
a smdrovce. Imatrikulacni znacky jsou rov-
ndz dervene. Existuji ruzne dalsi kombinace
barev k zdkladni bild.

KTERA LETADLA
najdete v Modelari 1963

Cislo Is ,R. W. D. 6“ (Polsko), 6. 2: L-29
,,Delfin“ (CSSR), C 4—5: OznaCov4ni is. letadel
v letech 1919—1939, £. 6: ,,MFI-9 Junior" (Svid-
sko), c. 8: .Piper PA-25 ,Pawnee“ (USA), c. 10:
Aero ,,A-10“ (is. hist, letadlo), ,Petljakov Pe-2*
(SSSR).

V Leteckem modelafi 4/1962 je seznam letadel
v rubrice Poznivame leteckou techniku z let 1950 al
1961, v Modelifi 2/1963 pak seznam za rok 1962.

Dvojiprovedeni pfistrujcve desky

Technicld data a v~kcny: rozpdti
10,75 m, delka 6,86 m, vyska 2,04 m, plocha
kridla 16,6 m2 viha prdzdrUo letadla
420 kg, vzletovd \Oha 788 kg. Rychlcsti -
maximdIni 2C9 km/h, cestovni 185 km/h,
pristavaci 69 km/h) rozbdh 61 m, dobeh
107 m, dostup 65C0 m.

Letadlo Piper ,,Super Cub* jsire vybrali
do nasi pravidelne rubriky zdmdrnd, nebof
je jednim z mdla typu na svdtd, jez celkovd
dobre splnuji po2adavky a potfeby letec-
kych modeldru. Je to doporuceni hodnd
predloha pro stavbu maket upoutanych,
volnd letajicich i rddicm rizenych.

Zpracovali R. C1ZEK a Zd. KALAB
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PRO LETECKE
MODELARE

SOUPRAVA ftiDICfCH pAK-I1I

pro cvi?n)? U-model,
roztec ridicich dratu
45 mm, vyrobeno
z duraloveho plechu
tl. 1 mm, vedeni lanek
z ocel. dratu 0 1 mm
Cis. cen. 29-1a-57

cena 2,50 Kis

VRTULOVY KUIEL

dodavan ve dvou veli-
kostech, 0 20 a 24
mm, se zavitem M4,
otvorem pro utaieni,
vyroben z duralu
its. cen. 29-1a-52
cena 3,— Kis
Cis. cen. 29-1a-51

cena 3,50 Kis

VRTULOVY KUIEL

dodavin ve dvou veli-
kostech, 0 24 a 28
mm, se zivitem M4,
zadn! dil z duralu,
pfednl z  plasticke
hmoty
Cis. cen. 29-1a-95
cena 5— Kis
its. cen. 29-1a-94
cena 6,— Kis

PRO LOONf
MODELARE

LODNiVRTULE - KOVOVA

dodavana ve dvou velikos-
tech, 0 40 a 50 mm, jako
polotovar, z mosaz. plechu
tl. 1 mm, niboj mosaz. se
zivitem M3 a M4

Cis. cen. 29-1a-73

cena 4,— Kis
Cis. cen. 29-1a-74

cena 4,— Kis

kloubovA spojk

celkova d6lka 70 m

lihel vychyleni 20°, zav
M4

Cis. cen. 29-1a-
cena 7,— K

Uvedene vfrobky mdzete zakoupit ve vsech
modelarskych prodejndch. Jestlize vase
prodejna toto zbozi nemo, 2ADEJTE, aby

je ihned objednala!

IGRA

Praha 1, Melantrichova 5
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ZE ZIVOTA KLUBU

Do rubriky pfispeli: V. Bdnovsky, F. Vesely, V. Vrtal, J. Nedomovd, F. Cicdk

BRNO. Druhou v letosnim vycvikovem
roce a opet lispesnou byla brezncvd vystava
120 leteckych modelu z klubu Zavodti
Jana Svermy. Na rozdil od prvni (v klubov-
nich mistnostech) byla druha vystava v tech-
nickem muzeu mesta Brna pritazlivejsi vkus-

Dva zabery z brninske vystavy

nym vyuzitim sklencnych vitrin, sten mist-
nosti a letajicim mcxlelem; dobre reprezen-
tovala klub, ktery pod vedenim cs. rekord-
mana Husaka a zkusenostmi cestnych clenu
zaslouzildho mistra sportu Z. Husicky, M.
Zatocila a mistra sportu J. Kociho patri
k nejlepsim klubum Kkraje.

USTI n. L. JmOna instruktoru - clenu
naseho klubu - nic nerikaji, ale podivejte
se na jejich zam”stnani: instruktor na mistni
skole Pepik Hradecky je slevacem, vedouci
ze skoly v Trmicich Emil Sich je technikem
stejne jako Pepik Grunt, ktery se starf
0 mlade modelAre na chemicke prumyslove
skole; Vlastik Groh - takovy stoura, ktery
stde neco vymysli a kuti - pracuje jako ve-
douci v osvetovd besede v Hrbovicich; v za-
mestnani je mistrem na oddeleni elektric-
kychvoziku ... VsichnijakozamSstnancisle-
vdrny sede litiny pracuji dobre; stejni dobre
pracuji i jako svazarmovci - dienove klubu.

HORNf NfiMCI. Jednani n”kterych
dospelych je clenum krouzku nepochopi-
telne. Chteli si napriklad dopisovat s nekte-
rym prednim cs. modelarem-sportovcem,
alespon na ddku se od neho poucit - na
vyzvu se neozval nikdo. Objednali si v praz-
skd prodejnd DZ stavebnice vetrone A-I,
jeste po mesici nedostali ani zdsilku, ani

zpravu... Oproti tomu napriklad take
dospeli - clenovd LMK v Uherskem Brodd
Mir. Zdle8dk a Sv. Stastny - jsou zane-
prazdneni praci a pfece se snazi krouzku
vyhovet a poradit; stejne i ucitelsky sbor
s reditelem Frantalem z mistni devitiletky.

Dobrym reprezentantem krouzku Horni
Nimci je v A-dvojkdch Alfred Skalud

CHEB. V planu LMK, ktery soustreduje
vetsinu vykonnych modeldm z okresu, je
vybudovat drdhu U-modely a uspofadat tfi
verejne souteze. Hodne prace ceka i mode-
Idrskou sekci, ktera si dala za ukol vybudovat
modelarske metodickd stredisko, soustredit
v ndm vsechny druhy modelarstvi.

DUBNICA n. Vahom. Od zalozenia
klubu ubehlo niekolko tyzdnov a uz teraz
zacal metodicky viest’ Cinnost vsetkych kruz-
kov v okoli. Do kriizkov dochddzajd skiiseni
instruktori Svec a inz. Holy. ODPaM pri
prilezitosti 15. wvyrocia PO zorganizoval
velky pioniersky letecky zlet, spojeny s le-
teckomodeldrskymi pretekami. VV samotnom
pionierskom dome pracuje kruzok dvakrdt
do tyzdna pod vedenim s. Diana a pioniera-
instruktora Nevarila; pritom pri zalozeni
klubu nebol modeldrsky kruzok ani na jednej
zo 108 skol v okrese. Ako prvd sa ozvala
SVS v Have, pre ktoni DPaM utvori zdklad
budiiceho kruzku - vyskoli 5 svazdkov na
instruktorov. Ostatne Skoly bude klub pre
modeMrstvo ziskavat’.

Medzi najlcpsich pionierov a clenov kruzku
ODPaM v Dubnici patri LuboS Nevafil
(vlavo), ktory bol tcbto roku zvoleny do rady
LMK. Jeho pomocnikom je kamarat MiSko
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Jiz loni pfeaved| patndctilety Jin fares
z Turnova svilj vyrobek - maketu anglickeho
radaroviho (lunu VOSPER na elektromotor
6 V. Nepochybne ji uvidime i na letosnich
soutezich.

>

HYDROGLISER
NARUBY

Na lonskem mistrovstvi NDR nds
upoutala movd koncepce hydrogliseru,
kterou navrhl a zkonstruoval Harry
Niebuhr z Magdeburgu. Po skonceni
mistrovstvi jsme si model od Harryho
vypujEili: vyzkouseli jsme jej jak s
levotocivym motorem Zeiss, tak s pra-
votoCivym MVVS 2,5 R. Model spo-
lehlivS jezdil v obou smyslech krouze-
ni, byl stabilni i v pomirne vysokych
vinach a vubec nebyl choulostivy' na
zmenu tahu motoru. Jestlize snad byl
0 neco pomalejsi nez nds typ XJB-Bl
(viz Modeldr 1/1963), pak by to podle
naseho nazoru ,spravilo“ lepsi zpraco-
vani po aerodynamicke strdnce.

Konstrukter ,priznal*, co ho privedlo
k hydroglisdrum a sdm neobvyklou kon-
cepci modelu popisuje:

740
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Pise
Jin BAITLER,

ktery rovnez
postavil hydrogliser
popsane koncepce

,,Kdyz jsem videl na vasem mistrovstvi
CSSR 1962 v Koline jezdit hydroglisiry,
uminil jsem si vyzkouset to tak0. V te dobe
vsak u nds Bl jezdily pouze v juniorski
tfide, s tim jsem v ndvrhu pocital a fesil
jsem konstrukci co nejjednodussi. A protoze

se u nds jezdi souteze vetsinou na
,.tezki vode* (vevindch), snaziljsem
se konstrukci dosdhnout dobre stabi-
lity modelu i v techto podminkdch.
Z toho diivodu jsem umistil dozadu
dva plovdky z novodurove trubky

0o 0 40 mm; vpfedu jsem ponechal pouze
jeden plovdk z balsy. Nosnik zadnich plo-
vdku z letecke preklizky tl. 5 nun nebo z ja-
sanu md profil Clark Y; pH rychlosti asi
70 km/h zvedne zdd z vody, takze model
jede pouze po pfednim plovdku. Trup
modelu je rovnez z novodurove trubky
0o 0 40 mm, motorovy pylon je z 8mm
preklizky. Poloha teziste modeluje na vrtuli,
obdobne jako u vasich modelu.

MUj ndstupce, 13lety Siegfried Faudrich,
postavil model a ziskal s nim titul juniorske-
ho mistra NDR. S motorem Zeiss dosahuje
jeho model rychlosti 101 kmlh.*

Hydroglisdr H. Niebuhra ma skutecnc
vyborne startovni i jizdni vlastnosti.
Predpokladem je vsak pri stavbe dodrzet
jednak hmotnost jednotlivych cdsti modelu
(poloha teziste), jednak aerodynamickou
dmernost - jinak je po efektu. Videli jsme
totiz i hydrogliser mistra Evropy 1963
Papsdorfa. Model je stcjne koncepce,
avsak lepe aerodynamicky propracovdn.
To zrejmE zmenilo aerodynamicky vztlak
jednotlivych idsti - model behem celd
jizdy ,,sedi“ na v8ech trech bodech.

Pomerne lepsiho vysledku jsme dosdhli
s Vlastou Dvorakem, totiz s nasimi mode-
ly, ktere jsme nezavisle na sobf postavili
pres zimu; u obou modelu se zdd trupu
sice zvedla dobre, ale prednx plovdk pri
jizd£ beznadejne ,ryl“ vodu (Niebuhruv
poskakuje), takze rychlosti se pohybovaly
pouze okolo 110—115 km/h.

Zaidtkem dubna zaslal Harry Niebuhr
ndcrt sveho ,,Delphina®. Diky konstruktd-
rovi pfedkladame modeldrsky zpracovany
vykrcs, jenz bude (alespon doufdme)
zdjemcum podkladem pro dalsi vyvoj
modelu tohoto typu.

A nakonec praktickd rada tern, ktefi
budou ,,Delphina®“ stavit: na slepeni
novodurovych casti s preklizkou se dobre
hodi ,,VUKOLEP*, ktery vyrdbSji Ceskd
skrobdrny, n. p. Brno-Zidenice.

Na vyb£rovém soustred”ni v Koline
(4. dubna) bylo urceno reprezentacni druz-
stvo pro mistrovstvi Polska s mezindrodni
ucasti, porddane ve dnech 5—8. cervna
v Turawie.

Cs. reprezentacni druzstvo se ziicastn
ve dnech 21.—27. cervence velke mezind-
rodni souteze v Magdeburgu (NDR), kde
budou startovat druzstva Belgie, Bulharska,
Francie, Jugoslavie, Madarska, NDR, NSR,
Rakouska a SSSR. Reprezentanti pro tuto
soutez byli vybrdni na soutezich v Duchcove>
Koline a v Hradci Kralovd.
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Narodni rekordy

Llcastnici soustred£ni pro mezina-
rodni soutez v Magdeburgu dosdhli
9. kvStna na Byricce v Hradci KralovO
velmi peknych vykonu, z nichz fadu
tvori nove narodni rekordy.

Kategorie A-I: J. Baitler, Praha
112,5j O. Hordk, Ndchod 104,6; J.
Moucha, Sestajovice 100 km/h - vy-
kony prevysuji dosavadnin&rod-
ni rekord. Kategorie A-2: O. Ho-
rak 118,4; J. Baitler 113,9; J. Mou-
cha 104,6 km/h - prvi dva vykony
prekonavaji stavajici narodni re-
kord. Makety obchodnich lodi:
M. Michalko, Litvinov 39,5; inz. Z.
ToméEsek, Kolin 37,75; O. PecMcek,
Litvinov 37,25 bodu. Kategorie
F-S-2 (slalom): J. Kubicek, Libe-
rec 120 (3'42" 00); J. Novdk, Libe-
rec 120 (406" 03); K. Paur, Praha
120 bodu (419" 00). Kategorie
F-S-I: J. Kubicek 107 (203" 00);
K. Paur 96 bodu (2'25" 00). Kate-
gorie F-R-I: J. Kubicek 03" 06 =
= novy narodni rekordj K. Paur
109" 00. Kategorie F-R-2: J. Ku-
bicek 223" 00 = novy narodni re-
kord; K. Paur 2'27"5. (jb)

»KITSCHIN RUDDER"

je jednoduch6 a vtipn6 zarizeni, kterd
umoznuje zpetny pohyb clunu bez zmeny
smyslu otdcek motoru. V minulosti se
pouzivalo na menSich skutecnych lodich,
dnes jej nejvice pouZivaji anglicti modeldri
u modelu s vybusnymi motory.

Kruhove kormidlo ve tvaru dvou po-
lovin vdlcove obrufe je uprostred rozsirend.
Jedna polovina kormidla je upevnEna na
otocnem pouzdru, jimz zaroven prochazi
osa jeho druhd poloviny. StlaSenim p£k
ve smeru tlustych sipek na obr~zku se
ob6 poloviny kormidla sevrou za lodni
vrtuli. Tim se utvori jakasi ,kapsa“,
ktera obrati proud vody a jizdu lodS
opacnym smerem. Zarizenim lze regulovat
i rychlost, popripadS zastaveni modelu
(s motorem v chodu), a to vetsim ci
menSim nedovfenim kormidla. Natocenim
p~k do stran (carkovane sipky na obrazku)
je navic mozno menit i kurs modelu.

Jednoduchy vybavovas pro toto zarizeni
vyresil Ondrej Patak, clen krouzku lodnich
modeldm pri ZPA Praha - Karlin.
Predvede jej v praxi na nejblizsi soutezi
R/C modelu. Vybavovac uverejnime prav-
dSpodobnci v priStim cisle. F. SUBRT
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Uvnitr bylo ticho tak velebne, jako mu-
zeum mesta Kolina samo. Plachetnice,
jakoby vedely, & se must v nekolikatydennim
pobytu ukdzat v ,,lepsim* svetle, vypinaly
belostne (!) plachtovi, rychlostni cluny
slibovaly konstrukcnimi rysy fantasticky
rychle jtzdy. Makety vojenskych lodi mely
za protejsek lodstvo a letectvo v pojeti
nejmladsich malifii - obrdzky pionyru,
vyjadhijid sytosti barev slunce, ,,mdre*
more a sirokolici ndmofniky ... A prdve
tem nejmladsim cleniim nasi spolecnosti,
lidiikdm ve veku 2 az 15 let, pripravili
kolinsti lodni modeldfi spolu s pracovniky
Domu pionyr.ii prehlidku modelii. Nelenili
Dusan Premyslovsky, Frantisek Hejny>,
Bubla Vrdblik, oba Tomdskove a sndseli
modely z Kolina i z Prahy, spendlili, pre-
stavovali, hastefili se, dokonce i plachty
prali. .. detickami se to tu po otevfeni
vystavy jen hemzilo, rikali ,,jd - hele
a podivej tamto* - a sluzbu majici modeldfi
byli na vysost spokojeni.

Magnetofonovy pdsek se line otdcel a vy-
silal na ndmesti jednu melodii za druhou.
A cas od casu bylo ticho, to deti odesly
a po vystavni sini se prochdzel nekdo z do-
spelych - jako ted, kdyz pfibehla nositelka
striktni zprdvy: ,,Mdte zastavit magneto-
fon.” Sluzbu v podobe inz. Tomdska nic
pohotovejsiho nenapadlo nez ,,proc?* ,,Pro-
toze delate vystavu k 15. vyroci PO a to

nejsou pionyrske pisne - tlumocila ndzor
referenta CSTV. Rdz vystavy se stal rdzem
plytkym, hloubku zaial nabirat obsah pisni,
neb prdve kdyz Ywetta Simonovd informo-
vala, ze sel chlapecek na prochdzku,
vhrnula se dovnitf jedna tfida ,,prvndckiiii
... pri konstatovdni Karla Stedriho ,,ne-
berou, neberou“ si zakoupila soudruzka
udtelka od inz. Tomdska vstupenky a kdyz
nabddala Judita Cefovskd ,,ach lidi nemrac-
te se na lidi' hihhali se kluci, cumdcky na
skle teraria s uzovkou. Pri pisnicce ,,v pdtek
prddlo prala® ziistal Tomdlek klidny, neb
nepovazoval pisefijednak za znemravhuijici,
jednak vedel, ze plachtovi prali modeldfi
v nedeli pfed zahdjenim. Neklid vsak
vystfeliljako luk pfiprvnich slovech vyzndni
Ywetty, ze je zamilovand - to uz Tomdsek
proplul mezi deticky a v obavdch cekal, jak
na to budou reagovat. Nic. Hanka v derve-
nem Sdtecku obdivovala maketu. Nosik ji
salial ztezi.do vysky nejnizsiho kotninu,
Pepik s neveficim vyrazem pfesel od akro-
bata na Tomdska otdzkou ,,to tojiste litd
Tdaloného to ponekud uklidnilo, neb zjevne
ziistali ndvstevnici vystavy mravne silni.
Ale co vnitfne? Nez pfezpivala Pilarovd
,.1 love you, Ich liebe Dich*, bojoval sdm
se sebou a s ndzorem referenta. Jenze - pak
vysel z magnetofonu Matulka. ,,Suvenyr,
suvenyr ..  SUVENYR! Devadesdt mo-
delii, kdyby si nekdo vzal neco na pamdtku,
Waldemar k tomu zrovna ponoukd (hnalo
se hlavou Tomdska), on by mohl mit referent
pravdu! A magnetofon vypnul.

Ani jedno ditto to nepostfehlo, ani sou-
druzka ucitelkavZe by to bylo rdz vystavy
nenarusovalo ? Ze by si 1700 malych a 700
velkych ndvstevnikii odndselo jiny ,,suve~.
nyr - vzpominku na pekne modely z vkusne
aranzovani vystavy?

L. Kavanovd

Zpravy a zajjimavostfi pr« lodits

LJstfedni modelarska sskce Svazarmu
schvalila registracni oznaceni pro lodni mo-
delare-sportovce. Na bilem platne (obr. -
rozmery v mm) je cervene vyznacena statni
a krajovd prislusnost a cislo sportovni li-
cence. V predepsanych rozmerech si ozna-
ceni zhotovi kazdy soutSzici sam; je povinen
nosit registracni oznaceni na vsech vybero-

vych soutezich, krajskych preborech, celo-
statni soutezi a mistrovstvi CSSR, popripade
i na soutezich pro modetere s VT. Zpusob
upevneni je bezny, tj. na prsou a na zadech. -
Poradovd cislo licence vyddvd modeLrum
po spInSni limitu nektere VT prislusny kraj-
sky modelarsky instruktor.
Organizacnivybor mistrovstvi CSSR,
ktere se bude konat ve dnech 21.—23. srpna
ve Star0 Olesce (okres Decin), se jiz na
nekolika zasedanich zabyval pripravou. Na
mistrovstvi bude startovat 100 cs. modelam
a druzstva NDR, Polska, Madarska a Bul-
harska; v ramci turistickeho ruchu se oce-

kava hcast i dalsich zahranicnich modelaru.

Soucasni s mistrovstvim CSSR bude
(17.—23. srpna) i hstredni kurs instruktoru
a rozhodcich; mohou se jej zucastnit pouze
modelari, kteri nebudou startovat na mis-
trovstvi.

Ubytovani hcastnikii obou akci je za-
jisteno ve srubech a stanech. Upozorneni:
organizacni vybor nemuze zajistit ubytovini
modelarmn-divakum; ti vsak budou mit
moznost vyuzit s vlastnimi stany vyhraze-
n6ho prostoru - asi 2 minuty od startoviste.
Na obrazku je schv&Icny diplom a plakat.
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N ova zavodni draha

Po lonském listrednim skoleni instruk-
tom pro automobilove modelarstvi jsme
se v nove zalozenem klubu pfi Stredo-
ceskych strojirndch Letnany rozhodli

zacit s drdhovymi modely. Dohodli jsme

Ovlddaci panel, z nehoi je Hzen provoz
na triproudove drdze

se na konstrukci triproudove zavodni
drdhy, o deice vozovky 8 m. Vsech devet
clenu na8eho klubu se dalo do prdce,
venovalo ndrocnd prdci veSkery svuj volny
cas, potykalo se s nejruzn£jsimi potiiemi
anezdary. Za needy rok jsme v5ak vSechny
prdce ukon”ili a pred dalsim listrednim
kursem automobilovych instruktorii jsme
zavodni drdhu dali do provozu.

modelare

Organizacni sekretaridt XV Svaz-
armu na zasedani 29. dubna t. r. schvdlil
a doporucil zafidit vsechny formality, po-
trebne pro vstup £s. lodnich modelaru do
evropske federace NAVIGA.

Druzstvo Chemoplast Brno hodld vy-
rdbet ve stavebnici plachetnice tridy ,,J*
strupem z plasticke hmoty. SOriovou vyrobu
zahdji, osvedii-li se n£kolikakusovd nultd
série. V kladndm pripade budou jiz staveb-
nice zacdtkem roku 1965 v prodejnach.
V pristim roce pak bude vyhldsena soutiz
ke I11. CS pro tyto modely.

S tymz druzstvem bylo predbezni jed-
ndno i o vyrobe trupu pro plachetnice tridy
,»M*“ amotorovd jachty, do nichz by se daly
zabudovat R/C soupravy (GAMA?).
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Ndielnik klubu L. Macek sleduje provoz na zdvodni drdze, zdvodnk M. Krupka

nasazuje do drdzky vozidlo po kolizi

Novd drdha md veskerou elektroinstala-
ci. Jizda modelu je ovlddana z panelu,
pfipojendm k drdze elektrickym svazkem
pres potenciometry, umistenymi v ovla-
dacich skrinkdch pro kazdou drdhu samo-
statn5. V budoucnu minime zavest na za-
vodni okruh jeStE elektricke osvetleni,
abychom mohli organizovat nocni zdvody.

SOUSTREDENI

Ve sportovnim kalendari byla jako v/~be-
rova a soucasne jako soustredeni reprezen-
tantu rychlostnich modelvi oznacena prvni
letosni verejna soutez 25. a 26. dubna v Bra-
tislave. Bratislavsk®m se vsak nepodarilo
vEas dokonCit drdhu a proto bylo soustre-
déni narychlo svoldno - na tytez dny -
do Prahy.

Prvni jizdy na drdze v Krci se jely v so-
botu, druhe atreti vneddi zalicasti 10repre-
zentantii a dalsich 12 zdvodniku.

VASLEDKY: -trida 1,5cm3:VI. Boud-
nik 109, 756; K. Galas 104,046; P. Krizan
92,307 km/h; startovali 4 modeldri. Trida
2,5 cm3: St. Khz 155,172; J. Kind 150,00;
J. Stmad 126,760 km/h; startovalo 7 mode-
Idhi. Trida 5 cm3 St. Kriz (1. model)
163, 636; J. Boudnik (1. model) 160,174;
J, Boudnik (2. model) 159,292 km/h; starto-
valo 8 modelaru. Trida 10 cm3: St. Kriz

.. .firma Zeiss pfipravuje vyrobu motoru
2.5 cm3se zhavici svickou a dvema druhy
regulace otdcek? Motory, urcene pro R/C
modely, jsou konstrukcne odvozeny od Jena
2.5 cm85 membrdnou.

... tfirm a mini rozSifit vyrobu mo-
tohl o kubatury 5, 7,5 a 10 cm*? Zahdjeni
vAroby je zdvisld uz jen na pruzkumu
zahranifinich trhil.

. .v Polsku vyzkouseli ovlidddni modelu
svetelnym paprskem? Popis a schima
systemu ovldddni (pro krdtke vzddlenosti)
uvefejnil casopis Modelarz v £ 3(1964.

... naSi automobilovi modeldfi se letos
zuiastni dvou zahraniCnich soutSzi ? V £er-

Ceka nas tedy spolu s technikem klubu
F. Svecem jestE dost prdce.

VEnme3ze svym prikladem ziskdme pro
toto odvetvi dalsi nadsence. PodrobnejSi
technickd podklady ddme modeldrum
k dispozici v ndkterdm z pristich Cisel.

Lad. MACEK,
ndcelnik klubu

REPREZENTANTU

160,174; M. Zavada 155,172; Z. Mindf
150,000 km/h; startovalo 5 modeldru.
Vrtulovd modely: V. Hrbek 84,112;
K. Aubus ml. 82,191 km/h; startovali 2 mo-
deldri. (h8)

Prvni is. motor'10 cm8s magnetem zkonstruoval
J. Poskoiil z Prahy. Pfi zkuscbnich jizddch magneto
fungovalo bezvadni, zalo nase jiskrive sviiky ne-
vydriely vyssi otdcky

venci Mezindrodni soutS2e socialistick”ch
stdtu v Moskv5 a v srpnu Mistrovstvi
Polska v Poznani.

.. .letos vyjdou tiskem ,,SouteSni a sta-
vebni pravidla automobilovych modeld* ?
V plainest vejdou v pristim roce.

...ve dnech 13.—17. dubna se konal
ve Kbelich u Prahy II. fistfedni kurz
automobiloviho modeldfstvi? Nové vy-
Skoleni instruktori vdm ooiioiné poradi
(jejich adresy otiskujeme),

.. .je v tisku ,,ABC automobilovdho
modeldrstvi“? Obsahuje state o nejezdicich
i jezdicich polomaketdch a drdhovych
modelech.

.. .fiiestnikilm II. fistfedniho kurzu se
velmi péiaig ,,pfedvedly” rychlostni mo-
dely? Ve tfidi 1,5 cm* rychlosti 109,756,
(VI. Boudnik), ve tf. 2,5 cm* 102,272.
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(J. Basdk), ve tf. 5 cm» 147,541 (J. Boud-
nik) a ve tf. 10 cm8 rychlosti 156,541
km/h (Z. Mindr).

u dr&hovych elektrickych modelii
v mEfitku 1 : 32 se pouzivd péfovoni a di-
ferencidlu ?

. v Angliije 10 vyrobcii techto modelii ?
Modely jsou v mer. 1 : 30, 32, 36, 40, 42,
52, 75 a 1:87 (posledni dve mefitka od-
povidaji modeliim zeleznic velikosti 00.)

(hs + b)

AUTOMODELARSKE
KAPITOLKY
3 -Pomnik

,.Kluci, bude drdha!" - Reditelstvi Parku
kultury a oddechu Julia Fucika nemd
ndmitek, najednom z motodromii Svazarmu
je moznd vybetonovat kruh,jak pro motocykl
tak i pro autidka. Dohodnuto: drdhu
udeldme brigddnicky! Stard, shtiild dfevend
drdha pro motocykl zmizela behem odpo-
ledne a hned se zacalo s vykopem. Rincely
telefony ,,Mdd das? Pfijd ve dtyfi, je bri-
gdda" a to dlo stejne den po dni... za
necely tyden zbyvala jen konecnd liprava.

Nepospichali jsme, - neb jsme netusili, ze
1. kveten je terminem splneniho zdvazku,
ktery si dal nekdo jiny nez my. A ze ten

,,organizuje* dokondovaci prdce. A tak jsme
pndli k hotovemu - ke krivd drdze, na niz
bylo nemyslitelnd upevnit stredovy pylon.
Druhy; jeden pylon tam totiz byl pro mo-
tocykl - trubka tlustd jako telegrafni tyc,
s ramenem jako zdbradli . . .

Redeni k vseobecnd spokojenosti mozne
bylo, nebylo vsak s kym se dohadovat,
vymenny pylon ndm nikdo nechtel povolit.
Tak byl splnen jakysi a disi zdvazek, tak
jsme pomohli postavit pekny pomnik, ke
kteremu se dnes nikdo nehldsi. Co naplat -
stejnd  bychom se ,,neuSivili“ na drdze
vedle motocyklu, ktery si na sebe po korunce
za jizdu vydeldval, zatimco my jsme to
uddlat nemohli! (h8)

NOVI INSTRUKTORI

BERANEK Otto, Zb"8ov u Brna 481

HORVATH Imrich, Cervenej armddy 100, Samo-
rin, okr. Bratislava

HRNCIft Josef, Hfidelec, okr. JiCin

HUftADY Ludevit, Mierovi n4m., 1, Bratislava
KORINEK Vilim, Stalinova 644, Nové Paka
KRACIK Bedfich, K. J. Erbena 1040, Novi Paka
KRI2AN Peter, Povéiské 29, Bratislava
KRUPKA Mojmir, Brinicki 7, Praha 4

NfiMECKOVA VSnceslava, B. Némkové 302,
Letftany u Prahy

NOVOTNY Jaroslav, Pec Pod SnSZkou 183
PETRIK Juraj, Klincovi 36, Bratislava
PUCHOLT Zdenik, ZbfSov u Brna 481
SEIDL Vlastimil, Pleten# Ojezd, okr. Kladno
SZANTO Jan, Budovatelski 805, Lovosice
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JAKE PAEUMATIKY?

(Str) Zdkladem pro volbu mefitka ma-
kety jsou obvykle pneumatiky. Jejich roz-
mery jsou udivdny mezindrodne v anglic-
k~ch palcich. Pro usnadnSni volby vhod-
n6ho priimeru uvEdime tabulku rozmeru
pro vStSinu znamych is. automobilu, vyrd-
bSnych po roce 1945. Rozméry pfepoite-
né z palcu jsou zaokrouhleny na ucelend
miry a upraveny vzhledem k povoiené

toleranci = 5 % u maket.

Typ vozidla Rozmér Sifka Vnitrni Vn6j8i
v palcich pneu mm (S) prdmSr mm prumfir
(d) (D)
TATRA 87 6,50—16 165 410 740
TATRAPLAN 6,00—16 150 410 710
TATRA 603 6,70—15 170 380 720
SKODA Tudor 525—16 130 410 670
5,50—16 140 410 690
1200 (1201) 6,00—15 150 380 680
550—15 140 380 660
Octavia,
Octavia Super,
Felicia, Combi  590—15 150 380 680
STW 1202 6,00—16 150 410 710
TATRA 111 11,00—20 280 510 1070
805 10,50—16 270 410 950
138 11,00—20 280 510 1070
Skoda 706 r, rs, ro 12,00—22 305 560 1170
706 RT, RTO 11,0020 280 510 1070
PRAGA 150 (AERO 150) 6,00—18 150 460 760
RN, RND 7,50—20 190 510 890
V3S 8,25—20 210 510 920
S5T 9,00—20 230 510 970

Co Cech, to muzihant...

Rychlostni modely mivaji ,,tvrdohlave*
motory.To je stard pravda, kterou potvrdilo
i soustfedeni reprezentantu. Zdvodnici
(a ti za lita mnohi znaji!) uvdzili tudiz
schopnosti motorii i schopnosti  vlastni
a navrhli: kdo neodjezdi, must model
alespoh dotladit. Ubehnutd drdha se mu pry
zapoditd do ,,100 jarnich kilometrH.u
Protihlasy vsak podaly ,,zlepdovddek;
kdo nedojede, must zahrdt na housle . . .
jsme pfece ndrod muzikantii!

Poradatelwn se vdak z&elelo penez
potfebnjch k zakoupeni housli (nebo snad
housli jako takovych) a poverili jednoho
zdvodnika, aby prinesl z domova tahaci
harmoniku. ,,Inspiradni, nebot uz pfi
volnych jtzddch pfimela automodeldfe v de-
pu, tj. s momentdine Ilabilni nervovou
soustavou, Kk povzbuzovdni startujictho:
,» 10 nic, neodjeded - dohrajed!e<

Dodlo k tomu. NejhouSevnatejdi z nds -
Standa KHz - tyral motor. Minuty plynuly
za skandovdni ,,Standa zahrdt, Standa
zahrdt*, motor zhasl docela a rutidka stopek
se zastavila, ,, ... Standa“ ... To uS

\

Standa stdl na stfedovem pylonu jako na
podiu a hrdl. Hrdl tak hezky, Se divdkUm
i zdvodnikUm pfichdzely na mysl mydlenky
0 pfirode, jaru . . . Nadtesti pro zachovdni
ryze sportovniho charakteru automodeldf-
skdho zdvodu Standa briskne hrani zakondil.
Jeho ,,muzikantstvi‘c ocenili zdvodnici
1 divdci stejnym potleskem, jako jeho vi-
tezstvt ve trech ze ctyr zdvodnich kategorii.

(h§)
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IMItEN [H |

Parni lokomotiva fady 498.102 ve
velikosti HO md s vyjimkou motoru
vlastnorucne zhotoveni vsechny soucdstky.
Jeji vyrobce - s. Weiner z Plzne - ziskal na
kongresu v Como (ltdlie) zvldstni medaili
za dokonalost modelov&ho provedeni. Na
druhem sniniku je detailni zdber na pdkovy
rozvod.

Z PRAZSKEHO HRADU

TUIletou kolektivni prdci - kole-
jiste na plole 1,75x8 m se sedmi
vlakovymi soupravami - propujcili
zeleznicni modeldfi ZK Leninovy
zdvody Plzen-Karlov Domu is. deti
na pra&skem hrade. Diky jejich

ochote se jiz behem prvnich tfi
mesicd dovedelo o tomto odvetvi mo-
deldfstvi 40 000 deti. A samozfejme
i president republiky, ktery povefil
vedouciho kanceldfe L. Novdka, aby
konstrukteriirn kolejiste podekoval.

Napajanie a sucasne ovladanie viacerych rusnov

Ako sme v minulom £isle spomenuli, je dvojcestny usmerfiovai vhodny pre usmernenie

striedavEho priidu pre beine jazdy.

Pre jeho zhotovenie potrebujeme styri
diddy. Ak ale pouzijeme transformdtor
so zdvojenym sekunddrnym vinutim,
mozeme dve diddy uSetrif, pozri obr. 6

Stredny vyvod transformdtora 2 budeme
pova2ovaf stdle za zdporny pol usmerne-
ndho napatia. Ak je polvina striedavdho
napatia kladnd, je v bode 1 polarita kladna,
v bode 2 nula a v bode 3 je polarita zd-
pornd. Pri ndsledujucej polvine sa pola-
rita bodov 1 a 3 premeni. No diddy pre-
piiSiajd len kladnd polviny. Didda, ktord
je pripojend na zdpornd napatie, nie je
vodivd, je uzavretd. To je to istd, ako keby
nebola pripojend na polovicu sekunddrne-
ho vinutia. Toto zariadenie pracuje teda
tak isto ako dvojcestny usmernovad, dve
diddy sme ale nahradili druhym dielom
sekunddrneho vinutia transformdtora. Nd-
klady na zhotovenie takdhoto zdroja
znadne poklesnii, preto2e potrebny vodid
je podstatne lacnejgi ako dve diddy.

Ciste pre ilustrdciu si mdSeme ukazai
dasovy priebeh jednosmerndho napatia
z baterie alebo akumuldtora. Takdto na-
patie je skutocne ,,jednosmerne“ po v8et-
kych strdnkach; znadi se znackou = pre-
toze sa podobd (prdve tak ako znadka o~
pre striedavd napatie) priebehu napatia
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v zdvislosti od casu. Pre jednosmernd na-
patie z baterie je t*o zivislost zndzornent
na obr. 7. Nevyskytujii sa tu nijakd pol-
viny ako pozostatky sinusoviek. Strednd

hodnota Us je teraz rovnd maximdinej
hodnote t/max.

Teraz ui o povodnej tdme - o sd-
dasnom ovlddani dvoch alebo viacerych
ndrov na dialku. Treba vopred pozname-
nat, 2e tdto dloha nie je vobec takd jed-
noduchd, ako sa zdd!

Podl'a noriem modelarskej techniky
treba pouzivai dvojkorajnicovii traf, bez
prostrednej prudovej koTajmce. Tak isto
mozno pouzit! hornd, trolejovd vedenie na
napdjanie rusfiov ,elektrickych* - si-
tudcia, zndzornend na obr. 8: Mdme
k dispozicii tri vodide, do je vel'mi v*hodnd
pre sudasnu prevddzku dvoch ru§hov.
(Schdma zapojenia je na obr. 8.) Na koraj-
nicu K1 je pripoieny zdporn® pdl jed-
nosmerndho napatia, na kolajnicu K2 je cez
reostat PI pripojeny kladny pdl zdroja,
na home trolejovd vedenie T cez reostat
P2 tak isto kladn”™ pdl zdroja. Reostatom
P1 mo2no regulovaf rychlosf supravy,
ktord odoberd napatie z korajnic K1 a K2,
reostatom P2 rychlosf druhej ,.elektric-
kej“ supravy, ktord odoberd napatie

Inz. 1. NEPRAS, Bratislava

z korajnice K1 a trolejovdho vedenia T.
Na obr. 8 sii v zdtvorkdch naznadend aj
obrdtend polarity zdroja. Ak zdroj pri-
pojime takto, zmenia sa ndm smery otd-
dania obidvoch motorov, teda obe sdpravy
zmenia smer jazdy.

Otdzkou teraz je, di mo2no nezdvisle
menif aj smer jazdy jednotlivych siiprav
zdroved s ich r*chlosfou. Ak mdme dvoj-

H
v ;DFROJ Tt5%: _K2 RUS.1
- b -iK1
t-) +h JKi
HZDROJZ S 1 RUS.2
- <r
Obr. 9

korajnicovy systdm, je to moSnd, zapoje-
nie sa ndm ale zmeni (obr. 9), pridom
potrebujeme dva dplne nezdvisld napd-
jacie zdroje. (Vyznam reostatov je ten
istE.) Komutdciou napatia jedindho zdroja
sdpravy sa zmeni smer jazdy iba zdrojom
ovladanej sdpravy, na druhd nemd prepd-
lovanie vplyv. Je vermi dolezitd postavif
ru§en vzdy tym istym smerom na kol’ajnice!
Indd by sa mohlo staf, ze by rusdu zhorel
motor, pretoie zdroje mozu byf zapojend
do sdrie (K2 - K1 md napatie priblizne
20 V a K1 - T tiez priblizne 20 V); stane
se to vtedy, ak jeden zo zdrojov na obr. 9
prepdlujeme; vtedy sa ich napatia sditaju,
napatie medzi K2 a T teda bude skoro
40 V. Ak obrdtime ,,parnf£“ ruSed ne-
sprdvnym smerom nestane sa nid, lebo
odoberd prud iba z K1 a K2. Ak ale
obrdtime nesprdvnym smerom ,,elektricky*
ruSen, bude odoberaf napatie (vplyvom
otocenia zberada k druhej kolajnici) z K2
a T, takze motor bude maf napatie asi
40 V! Najlepsie je predok rusna nejako
oznacif, napr. prednd svetld bielou, zadnd
dervenou farbou a pod.

(DokonZenie na str. 144)
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,,Nejspolehlivejsi model. .
Kresba: J. KAPLAN

ZELEZNICE - dokoncenie

Takto sme si ukazali moznosf nezivis-
16ho ovMdania dvoch rusnov, priSom ale
jeden musel byi ,,parny“ alebo ,,dieselovy*
a druhy ,elektrick£“} inac by zapojenie
nebolo ucinne.

Co robit, ak mdme dva rusne rovnakej
trakcie, o tom v budu.com cisle.

Z AUTOMODELARSKi DiLNY

Pro rychlostni modely automobilvi je
predepsdno zarizeni pro preru§ovani privodu
paliva. B€{né byly nadrz a prerusovac mon-
tovdny samostatne. Prazsky modelar VI.
Boudnik naSel jine reseni - nadrz s pferu-
8ovafem sloucil, cimz usnadnil montdz
a navic ,,vy8etril“ spojovaci trubicku, ktera
byvE zdrojem poruch.

K nddrzi 1 ve tvaru hranolu s plnici
a ovzdulnovacimi trubickami je prip®jeno
tSleso prerusovaie 2 s konzolou 3 pro vy-
pinaci pdcku 4. Pist 5 ma proti vypinaci
piece drdzku, v niz se zachyti pruzinou 6.
Sklopenim piky 4 pero 7 zatlaci pist a
uzavre privod paliva. Vyta2enim pistu se
vypinaci pifka 4 uvolni, pruzina 6 ji vrati
do puvodni polohy a tim se znovu privod
paliva do motoru uvolni. (H8)

modeler - .

Vychizi mdsiind. —
Vladislavova 26. —Vedouci redaktor Jifi Smo

POMAHAME SI |

POPLATEK za otiStdni tiskovd fddky, plnd nebo
zapoiatd, je stanoven na 3, —Kis (45 piSmen vietnd
mezer).

POSTUP NapiSte (iitelnd) text inzeritu
vietnd svd Opiné adresy. O Inzerdt zaSlete na adre-
su: Vydavatelstvi iasopisu MNO —inzerce,
Vladislavova 26, Praha 1 (nikoli redakci). - Od-
tud dostanete poStovni poukazku (slofenk%s vy-
znaienou iastkou k zaplaceni pfedem. - Po do-
ruieni pendz bude va§ inzerat zafazen do nejbliz-
Siho iisla. - Uzavdrka je vddy 8. v mdsici pro iislo
pfiStiho mesice.

PRODEJ

¢ 1 Rychlostni auto s motorem 10 cm3 gvf\)/brus
Me Coy 60) za 700; rychl. auto s motorem 2,5 cm3
za 400; mech. soustruh toi. delka 500 mm s pfi-
sluSenstvim a ndstroji za 2000 Kis. A. Bogdanyi,
Opatovicka 24, Praha 1. @ 2 Transformator +
motor 42 V/60 W pistoloveho tvaru s pfevody
ozubenymi koly, vhodny napf. na vrtaiku za 110
Kis. K. Foft, Krautwurma 37, PiZef}. ¢ 3 Ne-
pou2ity motor Tono 55 cm3 + 2h. sviiku + 0,51
paliva za 230 Kis. J. Doleiel, Rudice 109, p. Je-
dovnice, okr. Blansko. @ 4 Motory: Vltavan 5
s vrtuli a nahr. sviikou za 220, MVVS 1D s vrtuli
za 130 Kis; kouElm navijeci ruk&el pro U-modely.
J. Sommer, Na kopeiku 1372, C. Lipa. @ 5 Dva
pferuSovaie paliva a 15— Kis. Z. Malina, Zito-
mirskd 38, Praha 10. ¢ 6 Duralovy plech 1X580 X
360 mm prodam nebo vyminim za jakykoli motor,
Do redakce. @ 7 Mam mnoistvi podrobnych piénd

Plankr ratlr Modelar

Jak jsme oznamili v iisle 2/64, redakce ModeUfe
zaiala vyddvat ve Vydavatelstvi iasopisu MNO fadu
modelatskych stavebnich plankii vjech druhii.

vySly plAnky

C. 1Z 326 ,,AKROBAT*", upoutanA polomaketa
na motor 2—2,5 cm-, rozpeti 1060 mm. Podle plan-
ku Ize postavit i maketu v mifitku 1:10. - Vydin
v dubnu 1964, k dostani za 3, —Kis ve vsech model,
praodejnach.

C. 2. ,,DELFfN“, volni jezdici model sport,
ilunu na motor 1 cm* s leteckou vrtuli, delka
620 mm. - Vydin v iervnu 1964, k dostani za 3 Kis
\ m%del, prodejnich a ve stdncich Po§tovni novinove

slu2by.
PftIPRAVUJEME

» Hizeci kluziky - Clun na elektromotor Igla -
A-dvojka z tuzemskiho materialu - U-model na
motor” Jena 1 a dalSi. Sledujte na$e ozndmeni -
sdijte nam Pvé pfani!

a fotografii letadel od r. 1914 go dnes8ni, formdtg/
A4 at A3; seznam zaslu. Inz. J. Soukup, Koptova

Karlovy Vary, (0 8 Novy motor Jena 1a poSkozen™’
2,5 cm3za 120 Kis (i jednotlive). J. Slapak, Na
rozeesti 1202, Praha-Liben. éo 9 Rychlostni model
automobilu tridy 5 cm3za 350 Kis. J. Pelc, Osvo-
boditelu 19, Ostrava |I. ?1 10 Ponorky Nautilus
a La Creole, fregatu Amet 451, kfifcnkay De Ruyter
a Vanguard. M. Votava, Th'da SNB 4, Praha-
VrSovice. @ 11 Volny model s motorem 0,6 cm3
za 130, nove det. motor Rex 05 cm3 za 130,
Rex 1cm3za 100, Bu5 Albon 2,5 cm3 za 100, Zé-
novni Vltavan 2,5 za 120 Kis. B. Safafik, Plojha-
[}g]va 6, Praha 6. ¢ 12 Zabihnuty Vitavan 25 +
IN. sv. + ku2el + chrdnii zAvitu za 150 Kis.
Mafik, Otavskd, Riiany u Prahy. @ 13 Nezabihnuty
motor Vltavan 5 za 200 Kis. Z. Fremr, Chvilenice
71, okr. PIzeh—jih.lz). 14 Detonaini motor Calm 50
(2,5 cm3 za 150 Kis. F. Richter, Ostroh 11/200,
okr. Uherske HradiSte. ¢ 15 Volnou polomaketu
na motor 1 cm3za 120; motor Mikro 2,5 cm3 za
100; model parniho stroje za 45; hfidel na motor
Zeiss 2,5 za 15 Kis. M. KaStura, Dolni Lutyni
789, okr. Karvini. 8 16 Vliiiky Pico a 90 kusu
koleji o rozchodu HO za 400 Kis. J. Hladik, Nd&-
vitrni 594/10, Osti n. L. - Bukov Il. @ 17 Dva
prijimaie a vysilai Beta. P. Odstriilik, Vratimov
574. ¢ 18 NepouZity motor MVVS 25 R + vrtule
za 320; MVVS 1cm3 + vrtule za 140; Jena 2 cm3
za 120 Kis. P. Bdrta, ftimov 44, okr. C. Budijovice.

'yddvd Svaz pro spoluf)rici s armddou ve Vydavatelstvi iasopisu MNO, Praha 1,
a. —REDAKCE: Praha 2,1.ublanska 57, tel. 223-600. —

Administrace: Vydavatelstvi iasopisfi MNO, Praha_ 1, Vladislavova 26, telefon 234355-8. — Cena vytisku
1,80 Kis, pfedplatnd na itvrt roku (3 iisla) 5,40 Kis. RozSifuje Po§tovni novinovd sluiba. — Objedndvky

pfiiimd kaidy poStovni tifad a doruiovate?. — NevY
A-11*41272 v Praze. —Toto iis

144

o vySlo 10. iervha 1964.

iddand rukopisy se nevraceji. — Tiskne NaS§e vojsko
p
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Inspirace...
Kresba: akad. malir J. KOCIfE

@ 19 Pfijimai Solon za 350; nepouiiti motory

Tono 6,5 za 200, Jena 2,5 za 150, Jena 1 za 70
a MVVS 1cm3za 150 Kis. A. Nepefeny, Pistin,

okr. C. Budejovice. ¢ 20 Pfijimai MVVS ‘elektron-

kovy za 200, vybavovai Higgins za 30, servovyba-

vovai za 85, motor Ipro-lTkar 6,8 cm3 ,,2havik“

za 120, Jena 1cm3za 60 Kis, vSechno v bezv. stavu.

E. HaraSta, Revoluini 613, Chodov u K. Var.

@ 21 Zabihnuty motor Jena 2,5 s membrinou +

sil. vrtule za 135 Kis. A. Sotola, Havliikova 61,

Ledei n. S4z. @ 22 Modclarske iasopisy polske,

madarski, nimecki, americki, sovitske - ruzna

iisla roi. 1956-63; Mlady technik 1952-62;

Kfidla vlasti 1962; Svit motoru 1952—61; polske

iasopisy Mlody technik. I. Petr, CernoSice - Miyn,

okr. Praha-zApad. @ 23 Tranzistorovy R/C pfijimai

na 9 V s vybavovaiem za 450; vysilai MVVS za
200 (zabudovdno v ochrannych ~krytech, dosah

soupravy 1,5 km); novy det. motor 2,5 za 200 Kis.

Do redakce. @ 24 ‘Gramomotory typu MT 6
za 60; pfirubovy tfiDzovy elektromotor 150 W —
2800 ot/min. za 190 Kis. V. Opletal, BSS, Senice
na Hand, ¢ 25 Literaturu polytechnickou a mode-

lafskou (leteckou, lodni auto iielezniini) s planky.

In2. Z. Oppl, Wellnerova 16, Olomouc. ¢ 26 Tfi

nové, nepouiitd motory Vitavan 5 4 245; novy
angl. motor Allen Mercury 2,5 za 200, novy Jena 2
za 150, novy sovitsky MK-16, 15 s plast. vrtuli

za 160, Jena 2,5 za 150, Junior 2 s plast. vrtuli

za 100, NV 21 + vrtule + nddr2 za 70; materi4l
v ceni 160 Kis - seznam zaSlu. M. Arbter, Kostelni

17, Diiin 1.

KOUPE

@ 27 Cisla 1—5/1963 iasopisu Modelif, pldnky
historickych plachetnic a vojnovych lodi. D. Pivko,
Malinovskiho 47, Pezinok. ¢ 28 Levny lodni
motor obsahu 40—100 cm3. J. Halda, Zelezny
Brod 278. ¢ 29 Klikovy hfidel k motoru Wilo
15 cm3 J. Pafizek, Bojkovice 625. ¢ 30 Plan
torpidovky Super-Elektra a kfifniku Moskva.
P. Cech, Ostrovni 24, Praha 1. ¢ 31 Motor 0,5 cm3,
M. LapSansky, LukaSov 10, Jablonec n. N.

vIMENA

@ 32 Telefonni sluchdtka a mikrofony za tran-
zistory a reproduktor 0 0 12 cm. K. Foft, Kraut-
wurma 37, Plzeii. ¢ 33 Krylja rodiny 1—12/1963
a LM roi. 1961 ai. 9-12/1962 za balsu. M. Cej-
nar, Fibichova 1573, Kladno 1. @ 34 Nové Sachy
za 120+ 60 Kis za novy motor Jena 2,5 alebo
predam. P. HaSko, SalaS Partizanskd. ¢ 35 Motor
Jena 1 + buzolu za nezabdhnuty motor Wilo

5 cm3. J. Kuiera, Broumov 1/102. ¢ 36 Letect

1,
1945—47 (42 kusii) za motor Jena 1 nebo 2,5
nebo autoknips. F. Jeddik, Vrand n. VIt. 231
37 KV 2-26/1963, 19-26/1962, VaTM
-26/1963 a 20-26/1962, ABC 1-8/1963 a
1—5/1963/64 za dobrou ,,Jenu MK 2,5 se 5ou-
atkem. M. Kr4lik, Modri 82, p. Velehrad. ¢ 38
ovy motor Jena 2 t lupenkovou pilku a dalSi
Sseznam zaSlu) za kytaru ,,Gibson" v dobrem stavu,
. Vliek, Zdluf.i 112, p. Cerhovice. @ 39 Pfijimai
Alfa bez reld za motor MW S 1 cm3; prodam (é-
novni ED Racer 2,5 za 200 Kis. R. Metz, 28. fijna
2065, Kladno 2. @ 40 Kfidla vlasti 1960, 1961,
vazany LM 1956, nevdzany LM 1959, neuplny
LM 1957, 1960, 1961 za vojenskd vyznamendni.
C. Neumann, Dlouhd hony 3, Brno 21.

rGznE

( 41 Dne 1 kvdtna ve 12.30 hod. uldtl z Olomouce
smdrem na Brodek u Pferova, Pferov, Otrokovice,
model vdtrond. Popis: rozpdti 1900 mm, modry
trup a vySkovka s iernym lemovdnim, kfidlo barvy
,,Kablo“ s iervenym lemovdnim, na trupu ndpis
,Kand“. N4lez hlaste na adresu: V. Bezstarosti,
DdInickd 29, Olomouc.
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AV QgZPY

Mistr sportu
Vaclav HORYNA

. To je detail
. Dodriet vSechny smirnice
. a) Vytrvaly Hanus ze iadere,
b) Hacklinger a Lindner
4. Dyi rlkdm, ie modelarlm. - j6 tdk
- to nemuiu rictl
5. vdinS, litat na MS

WN

Zaslouzily mistr sportu
Radoslav £1ZEK %

1 Hmm - nikto, lebo manielka je
zarmutend pre moje buduce mo-
rdlne povinnosti

. Sportovd  strdnko

. a) Husiika, b) Frigyes

. Organizujem

. Vsak to je jasne - vydriod

[SENFANN

BTA2-N'K

i«Jkov>» pisiuom
-voice) jJp

WA X 9i KeHO

C Soculoi \Y
Udoypg\S]u,L

X icnotycli dal'113
_CANtVH ..

Mistr sportu

Jan BARTOS

1. Klub

2. To litdnl

3. a) hernajs ... b) mlady Fin Kari,

protoie je tak mlady

4. V&nuji se - ui 3/4 roku a 4 dny -
- manielce *)

5. ClspSiSnS letat akrobacii v R/C

*) v dobS uzdvSrky 5. dlisla

Zaslouzily mistr sportu
jozef GABRIS

1. jd jsem? Tak to vdm napisu!

2. Naucit se vytrvalosti

3. a) sedmdesdtnlk Skarda, aktivnS
behajlcl po ieskych luzich a hdjich
b) no, ono, snad - nakonec Donald

. Volejbal - kvuli krlii, v&dI?

. Dot gardi na jiini stranu---co?
Jo, v modeldrstvl a) udelat si na
modely vidycky cas, b) vydriet
s energii, c) setkat se osobne
s cleny subkomise FAI, d) dodSlat
praviala pro makety, e) neni to
dost po 31 letech modelarenl?

(LIS

Mistr sportu
Miroslav HERBER

1. Radost? To by mi taky zajimalo!

2. Byt vias hotovy

3. a) Cizek, hele, ie je pordd mlady,
b) Palmer a Kazmirski

. Premyslim o modelech

. UdSlat NECO v R/C modelech

(S

Zaslouzily mistr sportu
inz. Vladimir h AjEK

1. A2 moc ndpadnS mistr sportu Ru-
dolf ierny

. Tedy - jaksi ...

. a + b) kazdy v nScem

. Premyillm o modeldrstvl a

. Dvojcata

aRWN

Na otazky redakce odpovidaif daul
..HVeZDY MODELARSKGHO
NEBE“

1. Kdo projevil nad tvym jme*
novanim nejvEtjEi radost?

2. Ktere z kriterii jsi nejobtii-
n£ji zvladl?

3. Kdo ze sportovcii a) doma-
cich, b) zahraniinich, je tvfij
vzor?

4. Co dSlai, kdyz nemodelarii?
5. Jaky mai dalii ell?

Mistr sportu

Jiff €erny

1. Jeje ... prece manielkol

2. Vykony na soutSilch

[SEN

. a) to je tdke, b) Frigyes a Gal-

breath

. Stardm se o rodinu
. Dostat se do

reprezentacnlho
druistva na rok 1964



A Lortska soutez plachetnic se konala_ primo v pris_tavu Varna, coz nespor- A Dvojnasobna zvlastnost: automobilova modelarka
ne potvrzuje dobry vztah mezi namorniky a modelari - sportovkyne Krystyna Czarnecka. Jejim pomocni-
kem je znamy S. Kujawa - oba z Poznane

SNiIMKY:
H. deBolt, I. Izov,

J. Marczak, A
Molndr, J. Pudelko, V I D E N O
ipozr;_si 'I;(echr?(iﬁa,
. Zajonckovs
OBJEKTIVEM

Titul prebornika
Rumunska 1964
Akrobaticky model K. Plocina z Litevske v pokojovych mo-
SSR, s nimz majitel startoval na lonske vse- delech ziskal mistr
svazovi soutezi a jehoz zasluhou kandiduje  sportu O. Hinst.
letos na reprezentanta SSSR Vysledky uvnitr
disla

A Pan H. deBolt z USA nam postal snimek sveho vicekanalove- A Upoutanou maketou polskeho letadla ,P-1“ na motor Zeiss 25
ho R/C modelu ..Interceptor” pro letosni sezonu. Podrobnosti  postavil A. Pluty z Krakovskeho aeroklubu
jsou uvnitF £isla na str. 134

y Rychlikova lokomotiva rady 05 ve velikosti HO je praci Giinthera Geberta z NDR @



