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SIN SORTEOS, 70 premios semanales:
ordenadores, impresoras, programas, etc.
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ESPECIALIDADES EN VUELO CIRCULAR

LAS CARRERAS

AS carreras son pruabas O Gom-

peticiones que se establecan
antre varios equipos, en las cuales
@ lrata de demostrar cusl es el mas
rapido en completar un determing-
do ndmero de vuallas a la pista que,
habitualmente, estd antre las 100 y

las 200 vueltas, con el agravanta de
que los modelos han de efeciuaf pa-
radas Intermedias. Para hacerio po-
sible, los depositos derastos mode-
105 Lienen una Capacidad muy redu-
cida, y ademas fos pllotos pueden
lograr queal molor Sa pare hacian:

do gue enfra en funcicnamienta un
mecanismo de corle de combist|-
ble.

Por tanla son preebas de hakbili-
dad ¥ lechica en las que s5a ha dea
conseguir tener a punto un extracr-
dinario molor Gus CONSUma muy -

' 741



El pomjuntn mecanico-grioin fanma wn Mindem insepavabie s

ET macanicg sjusla perfectaments o indcdor, antes o la saliga.
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speciatidsd de carraras

La o

co, ¥ @ la ver gue desa

tancia fal gue k&

una gran velocidad; esto, como su

pondremaos, no es facil de lograr
A ello se suma la dificultad que

oiracan para arrancar [os molores
cuandg han sido someatlides a8 un
gran asfuarzo.

Los motores que mejor se adap-
tan a estas caracteristicas son [os

5 espacialistas.

Las careras se convierlen puss
an pruebas en las que tanta impor-
tancia tiene disponer de un molor
axlradgrdinariamante puesto 4 pun-
to, coma &l tardar &l minimo tiampo
an parar gl motor, repostar de com-
bustible y continuar el vuela,

El mecanico pasa a desampafar
una misitn importante porgue ha de
llevar controlada totaimente |la ca-
rrera, contanda el nomens de Vel
las gue lleva totalizadas el madelo,
para, en un momento deferminado
ardenar al pilote gue pare e molor,
recoger por un ala el modelo cuan-
dao va rodando por la pista, recargar
de combuslible el depdsito, volver a
arvancar el molor, y haoar de nuavo
al modelo al aire para que conlinue
la carrara

El repostaje de los motores sa
realiza utilizando depdsilos aspecia-
les mas o menos sofislicados quea
enlregan el combustible a presion;
suelen astar sifuados en el antretra-
zo del mecanico, de tal menera que
se facilite el llenado del depdsila




frivd dfe sodwcionar posibleg @ veriss,

gracias a un tubo qgue sale de este
depdsito especial, ¥ que termina en
una valvula sujeta a uno de los de-
dos de la manao.

Todos los modekos deben compe-
lir en condicionas de igualdad, por
I que s establece una cilindrada
maxima de 2.5 cc y una longitud to-
tal de cables de 1592m medidos
desde el eje de la manija al eje de
la halice del motor.

Existen dos tipos bien diferencia-
dos de carreras: las de competicion,
que aplican ¢l reglamento FAI (Fe-
deracién Aerondulica Inlernacional),
las carreras llamadas «lbress por-
i S suaviza la rigurosidad de las
normas, sobre todo en o que al di-
sefo del modelo sé reliere. De ello
hablaremos mas adelante,

Las carmmeras se deasarrollan en
pistas que tiepen un didmelro de
18,6 matros, con un circulo interior
de 3 metros. En este dltimo sa si-
lhan los pilotos para controlar sus
modehos

Los mecanicos, con Sus Cascos
protectornes en |la cabaza, se sifdan
en el exterior del circulo de vuslos.

Desarrollo de una carrera

Cada equipo formado por piloto v
macanico, se sitda en la pista de
vueln, Los pilotos en el centro v los
mecanicos de los diferentes egqul
pos gue pusden ser 2 & 3, separados
convanientemente.

Tras un tiempo en que los meca-

Insfanies Anies de e Cavers Macaned raparadd, PRGNS apacha o e af circula cenfral

Laz carrevas FAI Benon gran miwd dae sofishicacidn: wase [z malela de iransporte de rmrodaios

nicos pueden poner a punio Sus mo-
tores, se da la orden de satida. En
25e momento se pondran en mar-
cha los motores y los modelos irdn
hacidéndose al aine. La altura de vaelo
% eslablece entre 2 v 3 m del sualo.

Los pilolos emperaran 8 moverse
en su circulo con la manija situada
a la altura del esterndn, & Iran pa-
sando al modelo del conftrario por
arriba, Cuandt & mecanico lo jur-
gue mas conveniente ordenara al pi-
loto que pare el motor, para lo cual
éste mandard vivamente sarmibae,
Entonces entra en funcionamiento

el mecanismo de corle de combus-
title. El modelo planeard y rodara
con el tren de atemrizaje por el sue-
lo. Cuando pasa delante del meca-
nico, o coge rapidamente por la se-
miala exterior al tlempo que le in-
yecta combustible al depasilo, pa-
ra, inmediatamenta de arrancar i
motor hacer que éste despeague ¥
continte la carrera. La pérdida de
décimas de segundos ha de ser mi-
nima para poder completar las vuel-
fas totales de la carmera en el menaor
tiempo posible, y asi proclamarse
wencedor.
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Un modelo nalass. Bl semieleveador estd en ef propio dla.

Distintos tipos
de carreras

Carreras FAl

Como hemos dicho anteriormen-
te, eslas carreras son aquéllas que
cumplen las normas oficiales da la
Federacldn Asrondutica Internacio-
nal (FAlL son por tanto las carreras
de competicion oficiales. Este tipo

de carreras son muy seleclivas, por-
que los modalos se han de adecuar
& las normas que dicta este organis-
mo,

Los modelos han de ser del tipo
semimaqueta con una suparficie to-
lal minima de 12 dm®, ¥ uUn peso
menor de 700 gr. Entre los detalles
gue debe llevar el modelo se exige
que la cabina lleve una parle trans-
parenle para podar ver al piloto que
ha de estar representado por una
cabeza. La ruada del tren de aterri-
zaje no ha de ser metdlica ni inferior
a 23 mm de diametro, También se
establecen unas dimensiones mini-
mas del fuselaje a la altura del pues-
todal piloto, pero guiza lo mads rele
vanie sea el que la capacidad ma-
xima del depéaitc ha de ser de 7 co.
Esla, @5 an realidad la gran diferen-
cia de esia especialidad.

Zon 7 oo poco tlempo se puada
estar volando, ¥ realmente detener-
s& con frecuencia a rapostar hasta
camplatar las vualtas totales de ia
camera, supone una pardida axtracr-
dinaria de tiempo, Asi es que los 65
peciallsias de esta modalidad estan
constantemeants ansayando con
meazclas ¥y motores, con el objeta de
consumir poco Y rendir mucho, 1o

CRNICD 28fs Feood fando. Obesdrvess ol Pepdkailc de carga sitaado en & braso ¢ s uiilies. cual no EE EHEIIID
e gurarties. El material gue se emplea es muy
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sofisticado. Los molones, por ejem-
plo, mas utilizados son cas| todos
de Importac ¥y muy caros, entre
los que destacan &l Melson, Rossi y
Supear Tigre, todos, como es obvlo,
& cilindrada da 25 co.

Los modelos, sonmuy diferanies,
corma se puede observar en las fo
togralias, perd muy ligers: Piensea
que 8l peso lolal de estos modelos
con motor ronda oz 350-400 gr

Actualmanls parace que S8 impo-
nen los modelos salase sobre o3
modelos «clasicoss can esiabiliza-
dory fusefaje; pero en realidad no
Sa pusda atirmar nada en una espe-
clalldad enla que grandes resul-
tados soio se consiguen a base da
ansayos y du antrenamisntos,
Lina buana prusha de allo es gue log
moioras suslen frucarse, ¥ gualas
mezclas utilizadas suelen llevarss
en el mas absolulo secreto En o fanckely . Oy camgras thees, &l depdeifo o mododr asidn ai k.

Camreras libres

o con o asle nombra
aquelles carreras en las cuales los
amantas da la especialidad dan sus
primeros pasos.

Son carreras que vienen a desmi-
fificar la complajidad de los mode-
los FAl, pues se desarrollan con
aviones sancillos v alamantales co-
mo son los modelos con fuselaje ta-
bilas, faciles de construir, raparar
sobra todo muy acondmicos.

Este tipo de camreras se prodigan
an oS clubs como base de janza-
miento a las FAl y como forma de
pazar un buen rato compitiendo con
los demas.

Evidentemente no son carreras
reconocidas oficlalmente, v 5o se
suale axigir, ademas de cumplir las
normas generales de este tipo de
competiciones, el repostar al manos E iren monopats &5 Aabialmienie armpisado @i 05 mogelos sFAls i ibregs




Los aparcamienios pobhcos de sulomonies, so0 8 manudo, luganes i0dmecs para 13 pelpbracidn de carmeras

una vez en la 100 vuelias que dura
una carrera,

Esldn pensadas pues, para gue
pusdan ser accasibles a cualqulara,
pues los motores que se suslen ull-
lzar son econdomicos y laciles, co-
mo son a8 Jom, Paras y Liam die-
sel-de 2.5 cc, de los cuales suslen
axistir repuestos en las tiendas es-
pecializadas,

Los modelos que se utilizan, co-
mo 58 puade comprobar en [as fo-
togratias son muy sencillos, con el
motor al aire y los mecanismos fun-
damentales fAcilmente accesibies.

Por otra pafe, a2 una modalidad
Jua 5& prests a8l ensavo, al expari-
mento ¥ -al invanto, pues sl al prin-
cipioes comin el uso de depdsitos
clasicos con repostaje a base dea bi-
berones, pronto se pasa a Incorpo-
rar sl depdsito una pequena valvu-
la de llenado, y como biberdn pre-
surizado se susde utilizar un bote ce-
rrado al cual sa le sualda una valvu
g o Dicicieta para recibir 12 presion
a través de una bomba.

Elcombustible sale alextarior por
un macarron que [leva an el extra-
mo uma pagquefa valvuia para eon:
trolar la salida del mismo

Los balancines clasicos fambién
g¢ emplgan con frecuencia; des-
pPUés e pasa a la construccidn dal
clrcular gue no pecesita el que los
hilos de vuelo estén partidos

Como vemos, esla especialidad
tiene la enorme ventaja de la senci-
Hez y la economia, a la vez que sir-
ve de escuela vy banco de pruebas
para accedear a las carreras FAl, pe-
re an cusiquier casg proparciona
muy buenas ratos & lodos sus
amantas.
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AERODINAMICA BASICA
HELICES, FUNCIONAMIENTO

Y CLASES

MA hélice consiste en varias pa-
las con aspecto de alas, diseha-
das para convertir el par de giro del
moter en empuje. Este ampuje 85
necesario para mantenar gl vuglo y
e utiliza para vencer la resistencia

al avance. Sin él, el avién cae, ac-
tuando como un planeador.

Tipos de hélices
Las mas comunes son de dos pa-

las. También las hay da tres & inclu-
so de cualro palas, pero su rendi-
mienta es inferior y 5610 56 usan pa-
ra dar mayor realismao & una magque-
ta, Las heélices dé una sola pala 5o
usan an competicién de vualo libre.
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TORSION DE
UNA PALA

Parfes principales gue componen oana ASKee, y a5Ems grafico de jos dishnhos pasos en wid mskms pala

Algunas helives multipalas son S0l wha iepredaccidn 4 sscils, de baps rencimienia
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Material de la hélice

Ha de sar resistente pues los im-
pulsos del motor ¥ la fuerza centrl-
fuga son muy poderosos. La veloci-
dad de la punta pusde ser suparior
a 200 kildmetros por hora v al rom-
perse pueds rasultar muy peligrosa.

Antiguamente se haclan de ma-
dera de haya de calidad y, adn
hay,se venden ya hechas. Lo méas
nonmal es encontrarias fabricadas
can nilén materal plastico blangus-
cino). Cuando se qulers gue su per-
fil asrodinamico sea mas lino, as
naecesario reforzarias con fibra de vi-
drio, Esta suele venir embebida en
el plastico, Las hélices de madera
e pusden recubrir por fuera de una
o varias capas de tejido fing de vi-
dric ¥ epoxi.

Para competlcion se emplean he-
lices hachas con resinag opoxi v -
bra de vidrio, de carbono o Incluso
de Kevlar o Boro. Resultan fragiles.

El metal no debe usarse jamas
para una hélice ya que al fatigarse
sa rompe con mayor facilidad v los
trozos llegan mucho mas lejos y.con
mayor violancia, Si una hélice de




metal tropieza con un dedo puede
ger desastrosn.

Uso y reparacion

Lo primero gue hay quea observar
en una hélice es si el agujerc para
el eje coincide con el de nuestro mo-
tor, 5i esto no s asi, s& encargara
un casquille apropiado a un torne-
ro, o s alargara el orificio cuidado-
samente con una broca, cuidando
qua gqueda perpendicular y concén-
trico con el original. A continuacion
convieng equilibrar la helice, conse-
guir gue ambas palas tengan el mis-
mo peso, Sl una pala €3 mas pesa-
da que otra, al girar no se equilibran
las fuerzas centrifugas y &l molor
tenderd a sacudir fodo el modelo,
Tambidn puade sstropearse &l cojl-
nete o rodamiento delantero del mo-
lor,

Para equilibrar una hélice es ne-
cesario infroducir un eje que enlre
apretado an el agujero. El aje se
apayara sobre dos cuchillas parale-
: i las, a la misma altura y con los fi-

1 ca - 19 los paralelos. Sl una de las palas
MOVIMIENTO ol CaE BS QUE pesa mas que la ofra. Lo

DE AVAMNCE L L v mejor &5 lijaria por la parte plana del
o Lo i perfil hasta consegulr &l equilibria,
El praga o 4 eblicg @8 8] Gvance RAORce & ina vuaila Qomieli en que la hélice gueda horizantal.

H il ¥
— S

Afguiras elices comeniiales en diferenias malemaless, fommas plamafios La mader o5 ol meyr makeral S0 dudil
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HELICE

Taco
da ==
maiara,

EQUILIBRADOR
DE HELICES

Cuchillas

Hanura

f£al

Una halice no debs repararse si
s¢ han desprendide frozes impor-
tantes y, dasde luego, jamas si sa
ha desprendido una pala. Las rayas
gue gparezcan se lijaran v los agu
jeros 58 puadan rellenar con masi-
lla, Después de una reparacidn
iequilibraria otra vez! El equllibrado
&5 mas impaortante en hélices gran-
des. Se venden accesorios muy co-
modos para aquilibrar.

Forma de las hélices

S5i =0 observa de cerca se pueds
ver que |las palas 88 parecen a un
ala de avidn pero estdn retorcidas,
@3 declr, thenen torsion negativa. Es-
to es debido a gue ja punia de 1a e
lice gira con mas velocidad que las
2onas dal centro, mientras gue la ve-
lecidad de avance an al airg a5 lgual
para las dos. Asi, un perfil del cen-
tro notara que el are & viena casl
da frenta y tendra mucho angulo de
ataque. Un parfil cerca de la punia
nota que el aire viene practicamen-
te como sl tan sdlo girase y, por o
tanto, estard mas acostado, s de-
cir, tiene menos anguio de atague.

Una halice sa mide por Su didme-
tro y Su paso.

Sirg Ralices de Das0 efidable Tenan ascasa
apfcacidn en aercmodsliamno,



O Je & hdlice as fundamants - ' i det ymaor, afl SImeras 88 vibrasi

Paso de una halice

un simple
LEM EOmas

- a ¥ nesa oo
dad dessada

Uria hélice da po
liza menos voland
palas sustentan y se tiene mucho
gmpuje para el despague v el vuelo
lento, pero no tiene la posibilidad de
aocelerar &l on por quedar corio el
1T ¥ Mo poder gvanzar mas -
mao 5i e intentara meter un tomillo
como S luera un clava

L hdlice de \a folografla Hene gaso «& ifiuierdas, Ganargiments zuslpn sar «a derechass
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La halice detsrg estar splicianfemenie dprefeds para Svilay Sorpresas desagradabies

TABLA DE HELICES PARA AVION
{Diametro y paso en omyj

Cilindrada
cm’ cu. Inch, Sport Escala Carreras
0.8 048 158, 1510 15-10, 188
g 09 18-8, 18-10,
1813 18,10, 20-10
2.5 5 20-10; 20-15,
2310 20-10, 20-15,
£3-10 1813, 18-15
a1 A9 20415, 2310, 2313, 2510 20415
23-13
3.8 24 231, 2315 2315, 2510
4.8 28 23-15, 25-13 25-13, 2810 20-20, 20-23
Bl a5 2318, 2515 25415, 28-10
B.6 A0 25-25 %—13. 22-15, 23-18, 23-22
4
74 A5 28-13 2E-15
8.2 B0 2B13, 2815 30-10, 30-15
9.8 B0 2815, 28-20 4015, 35-10
17.8 D <8-20, 3015,  30-15, 3510,
30-18 35-15
20,3 B0 30-18, 30-20  30-18, 3510,
35156

7ol

El paso de una hélice se mide en
centimetros o en pulgadas. Para pa-
gar de pulgadas a ceniimetros as
necesario multiplicar por 2.5. El pa-
r0 2e mide an el perfll de la pala que
a5t siluado al 0 por 100 del diame-
trg, suponlendo que no hay desliza-
rrkento.

Diametro de una hélice

Cuanto mayor es la potencia de
un motor mas grande tiena que sar
Ia halice para poder absorberla, El
diameltro as la distancia antre las
puntas v suele vanir grabade, junto
con el paso en el cuerpo de la hali-
ce, Por ejemplo: una haélice de
24 x 15 significa que tiene 23 cm de
diameatra ¥ 15 cm de paso.

El didgmelro v &l paso tisnen gue
venir acompasados, ¥a que una hé
lice muy grands v con pass hara
gque el motor glre blen pero el vuelo
sara muy lento. 5i esa misma hali-
ce-eg mas corts, & molar se acels.
rara demasiado y seria necesario
aumeantar gl paso para avanzar mas
rapido. 51 usamos una hélica dema-
siado corta 8l motor se puede ece-
lerar demasiado, por lo que tiene
qike tanar mas paso para Impadirto;
sin embargo, no proporcionard em-
puje hasta que el avign avance bas-
fanta y la héllce deje de resbalar,

Finalmente, puede decirse gue
COn avianes muy inds, poca area y
mucho motor, hacen falta hélices
pequeainias con muche paso, ef avidn
valara rapido gua es lo suyo. Para
antrenadores ¥ malovelaros hace
talta menos pass porque No podra
vorlar rapida, v para evilar gue el mo-
tor acelere demasiado 28 necesarlo
un QEamEtrs: mayor.

Una hélice de tres palas sera
siEMpre menor gue una de dos pa-
fas equivalania.

Como elegir una hélice

Como primera medida seguir las
recomeandacionss del labricanie dal
motor o las indicaciones que puade
que freiga el plano ¢ el kit usado pa-
ra construir el avidn, A partir deahi,
las ganancias gque s& pusdan con-
segulr serdn pequefias ¥y se haran
con cuidads v ensayando cambios
N muy Briscos para podar apreciar
las diferencias.



AUTOMODELISMO
DE COMPETICION

TODO-TERRENO CON MOTOR
DE EXPLOSION

L avtomodalismo se divide an

varlas calegorias, depandiando
de la construccidn mecanica de fos
modalos. Hasta ahora se habia ha-
blado de los lodo lerrend eléciricos,
categoria que recorta en ciarta me-
dida |as posibilidades, con una
autonomia y prestaciones algo es-
Casas, pero gue a pesar da ello, tie-
nen gran atractivo, Ahora nos va-
mos a cenlrar en oftra modalidad:
Loz de motor de explosidn an una
version de todo tefreno, dejando pa-
ra mas adelante los auiomodelos de
pista.

Dentro de los 1.1, de explosidon se
abre un amplio campo tecnaldgico
gue oy en dia se va modificando v
en &l gque se avanza de una forma
desmesurada, Esta modalidad se di-
vide principalmenta en dos grandeas
grupos: Los de traccidn convencio-
nal (fuerza motriz en ruedas trase-

ras) y lraccion total {fuerza motriz a
las cuatro ruedas). En primer lugar,
hablaremos de las diferencias enire
las dos modalidades, gue radican
princlpalmente en la tracckdn y aga-
rre del vehiculo sobre el terrenc, El
comportamiento de unos y oiros es
totalmente distints, Misniras al de
fracoidn convencional tiende a de-
rrapar de atras, cruzdandose con cier-
ta facllidad y siendo su respuesia
de direccion bastanie escasa, el
traccion tatal, en la mayornia de los
Casos, parece ir encarrilado tenien-
do una direccidn con gran sensibl-
lidad. Esta diferencia as logica. Pa-
ra comprenderla, basta imaginarsa
gueen el fraccion trasera se susll-
luyeran [as dos ruedas de atras por
dos parsonas qua fueran empujan-
do el coche, La traccidn serfa bue-
na pero fa fuerza desarrollada no va
compensada con la direccidn, te-

niendo las dos personas que segulr
a las ruadas delanteras sufriendo el
electo de latige producido por la
inercia. 5in embargo, en &l traccion
total, sustituiriamos las cuatro rueg-
das por cualro parsonas gue van in-
directamente unidas entre s, en
cuanto a traccion s& refisre. La trac-
chan guada mejorada al lener sobre
el suelo ocho plemas en vez de cua-
tro w, én cuanio a direcion, l[a mejo-
ra es radical ya que, al girar las rue-
das en el caso anterior, log persona-
ies de atras las empujaban hacién-
dole derrapar del morro v, sin em-
barge ahora, lenemos otros dos per
sonajes gue tiran del momra del co-
che an la direccidn que mandan [as
ruedas v puesios &3ios de acuerdo
con sus compaheros de aitras. De
esta manera, hacen gue la direccidn
¥ la traccion formen un equipa come-
paginado evitando lanar guea usar en

793



demasia el freno, direccidn y gas en
las curvas. S5in ambargo, los trac
cidn trasera tUenen una ventaja so-
bre sus hermanos Mayores que as
su simple mecénica la cual, al no
poseer traccion delantera no preci
gan de lransmisiones cenlrales ni
delanteras, reduciendo asl su peso
¥ las posibilidades de rolura, ha-
ciéndolo mas flable v econdmico an
su mantenimicnto

Una var conocidas las ventajas y
desventajas de cada una de las es-
pacialidades, vamos a estudiar las
distintas mecanicas empleadas por
los fabricantes, al igual gue las di
farentes partes de un automaodelo,

Suspension

La suspensidn es la encargada de
absomver las iregularidades del te-
meno, evitando gue el coche bote
excasivanente y haga que las cua-
iro rusdas esién casi siempre en
contacto con ¢l sualo. La suspan-
sidgn =8 divide en dos grupos: Los
construldos por trapecios v los de
brazos oscilantes. El sistema mas
empleado es el de trapecio, ya que
la rigidez del eja del neumatico v la
fiabilidad de recorrido v resistencia
mecanica, san mayoarss que en ca-
50 del brazo oscilante, que va uni-
dia al chasis en su extramo por un
solo e, misntras que el trapecio la
nace en 0os punios

Citra wentaja son los anclajes de
0w amortigladaores ya que aste sis-
lama parmite ubicarios en distintas
posiclonas, mientras qua &l braro
oecilante practicamenta lo limita a
una sola posicion. En cuanto a re-
sistencla al impacto {sobre todo la-
teral), el brazo oscllante liende a
partirse o a doblar el eje que lo se-
guia an su punto de gire por la for-
ma de palanca quea poses, mieniras
Qque &l lrapecia, al ir unido al chasia
en dos puntos formando un tridngu-
lo; soporta impactos mayores sin
sulrir deformacion alguna.

Amoriiguacion

Es la pare de la suspension an-
cargada de absorver la enargia pro
ducida por las trepldacionss del
neumatico y avitar al rebols produ-
cido por loa muelies de la suspen-
sidn. Los amorfiguadoras puaden
comportarse de dos formas diferen-
tes: Una, actuando de mansra ana-
loga a la de un freno, bian al abrir
y al cerrar, y otra frempando los efec-
tos del suelo vy moalle en un solo
gantido, denominandose esioa
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amorfiguadores de doble efecto. Es-
to o consigue por medio de una va-
vula interior gque permite el libre pa-
50 de aceite en un sentido y ko evi-
ta ean otro. Este tipo de amortigua-
chin 23 mas lagico, pues =a trata de
evitar el rebote del coche, Imagine-
mos que &l newrmatico se desliza por
una superficie y encuentra un resal-
te. 5i el amortiguador al cerrarse o
hace sin oponer resistencia, el co-
che apenas se moveria al subir la
suspansion de esa rueda: sin em-
bargo, al bajar a su posicidn el
amortiguador, es cuandd realmente
actua evitando gue la rueda baje da
una lorma brusca ¥ al tocar el sue-
lo-haga que 2l coche tienda a Ir ha-
cla arriba,

Transmision

Es el conjunio mecanico encarga-
do de transrmitir la fusrza motriz deal
rmalor a las ruedas. Poses un ambra-
gue que generalmente va adosado
al motor. Esta tiene la migidn da in-
terrumplir o abrir la transmisidn an-
ire las ruedas v el motor (cuando &s-
la gira por debajo de unas detemmi-
Nadas revoluciones) para consagqull
que el coche pueda estar frenado
sin -gue gl motor 5a cale. La trans-
misidn puede ser directa o a lravés
da diferendiales. La misidn del dife-
rencial a5 permitir Que una roeda
pueda dar mas vueltas goe la otra
en las curvas. Esto es necesanio, ya
que las ruedas del coche, al tomar
una gurva describen dos circulos
Una mayor gue ofro, por lo que la
ruada exterior lendra que girar mas
rapido para poder cubrir la mayor
cantidad da aspacio a recofrar. Sian
lugar del diferencial hublera un eje
rigido, inevitablemente una de las
dos ruedas patlnaria, produciendo
un comportamienio defectuoso en
al coche y tandiendo a darrapar an
lag curvas. El diferencial se monta
intercalado en el eje de union de las
dos ruedas motrices. En el caso de
un traccidn lolal, debera ir monta
dor con tres diferenciales para que
a8l comportamignio saa Splimao. Es-
tos diferenclales rdn uno en cada
eje de las ruedas v el olro inlercala-
do en |a transmisian de eje a eje, as
decir, an la transmision central. Se-
gun el modelo de coche, 13 {ransmi-
sion sa efectua de distinta manera,
slendo dos oS Sislemas mas am-
pleados: Uno, se efectia por medio
de una cadena gue engrana en unog
pifiones adosados a los ejes de las
radas da la misma forma que una
bicicieta. Este sistema tiene algu-
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nos Inconvenianles como as ai en-
grase y o accesible gue 58 encuen
ira af mecanismo a piedras vy obje-
tos que puedan delerlorarsa al Son-
junto. El otro sistema es el mas utl-
izado y afeciua la transmision por
madio de paligres, uniendo -ambos
a5 por una barra, El cambio del aja
da girg dal eja central a los de las
ruadas, se efactua por medio de un
gngranaje canico a 90°. Este aiate
ma fiene la vantaja de posser gran
fiabilidad mecanica v da permitl
una mecanica modular, es decir, po-
dar montar o desmontar {odo un
pusnie, Hen saa dalantars o af tra-
gero, de una =cla pigza y con gran
rapldez. Los grupas conlcos y las
cornas y pifones que parmiten fo-
da transmision de la fuerza molrz,
deben ir perfectamente ptacadog
para evifar gl consabido desgasie
de los diemtes de los pifiones, El ata-
que s& puads hacer interpomeanda
entre los s piRanes. un trozo oe
cuartilla y apretando éslos antre si,
hjarloz delinitivamenie. LUna vez
apretados, s2 extrasra |3 coartilla
quedands el conjunto cen las holgu-
ras necesarias. Estos conjuntos se
pueden engrasar giampre qua astén
en una forma estanca. De los con
trario, la grasa va absorbiando el
poivo ¥ las impurazas dal larrent
formando una pasia gue delarniora
notablemente las piezas de la trans-
misian. La parle que va a las ruadas
la forman unos vasos ¥ un palier. Es-
o5 vasns van una an el eje de ka rnie-
da v el otro al difersncial, En su in-
tarior. Esta unidn &5 la que paimita
gl giro, pudieanda artlcular ambas
partes, v permitiendo asi mandar la
fuerza motriz a las ruedas cuando
géstas se mueven debido a la sus-
pension o dirsccion.
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