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I Chvalyhodne produk- 

tivn im  tvu rcem  ma- 
ket je M. Pokorny z Jaro- 
mere. N a  sn im ku  je jeho 
celokovovy invazni trans­
porter LVT -M AP -65 . Po- 
hon je e lektrom otorem  
lg la2 ,4V  ppes p fevodovou  
skriA do pom ala n agu m o-  
ve pasy

2 U nikatem  je m aketa  
sovetske raketove po- 

norky, kterou postavil F. 
Filip z Brna. Technicka  
data: delka lodi 1550 mm , 
delka rakety 180 mm . 
Ponorka behem jizdy po- 
oto£i ram pu a na daisi 
im puls odpali raketu. Ri- 
zeni je program ove, ra­
kety na T P H  jsou odpalo- 
vany elektricky

3 Da isi kolektivni praci 
autom odel, krouzku  

p?i D P a M  v Ν ο ν έ  Pace 
je vystavni model auto- 
karu Skoda 706 R T O  Lux 
v m eritku 1 :15. Karos6rie  
je z novinoveho papiru, 
okna z plexiskla, sedadla  
ze dPeva

4 Polom aketa s plo- 
chym  trupem  polske- 

ho letadla M-4 „Tarpan“ 
se konstrukcne i stavebne  
vydarila J. Farovi z L M K  
Praha 8

5 A utorem  vznasedla, 
Cispesne letajiciho asi 

40 m m  nad zem i nebo 
vodou, je B. Jelen z Prahy  
9 (Pod Krocinkou 31). 
Data: plocha 16 dm 2, vaha 
760 g, m otor Jena 2,5

6 E lektricky navijak 
νΙβέηέ sAury s m otor- 

kem  Ig la  2,4 V  zkousi 
L. J ir ise k  z L M K  M n i- 
chovo Hradiste. Ovladan i 
je palcem ruky, doba svi- 
nutf silonu „40“ je 5 
vterin
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MiloS NAVRATIL, instruktor Jihomoravskeho kraje

Zabezpeiit zalinajicim modeldfum vedouci je jis ti snahou kaSddho leteckomodeldfskiho 
klubu. Vedle problimu „kde je sehnat“ je tu druhy probUm „jak je vySkolit“ . VJem, jimS 
prdce s mlddeii neni Ihostejnd, je jasno, Se bez odborne ikolenych vedoucich pro polytech- 
nickou iinnost mlddeSe nelze v sou£asn0 dobe dosdhnout dspechu, jichS si doba a rychly 
rozvoj techniky zasluhuji.

V nasem kraji jsme v letoSnim vycviko- 
vem roce zacali se Skolenim v okresnim 
mefitku. Pocet modeldfskdch klubu je 
dosti velky a kluby sdruzuji vetSinu zku- 
senych modelaru. Tito jsou pak schopni 
ve spoluprdci s okresni modelafskou sekci 
(OMS) vytvofit v okresech lektorske kddry 
a pomoci ddl s vySkolovdnim. Zvldste pro 
novy Skolni rok byly v nekterych okres- 
nich pionyrskych domech leteckomodeldf- 
ske kursy, v Blansku napf. byl ve spolu­
prdci s OMS 4denni kurs pro 12 zaku 
vys§ich rocniku ZDS z okresu. ODPaM 
pomohl mistnostmi, ndfadim a stravou, 
OV Svazarmu materidlem a OMS zkuSe- 
nymi modeldfi jako lektory. Vet§ina absol- 
ventu kursu jiz pracuje na Skolach. V dal- 
Sim behu tohoto kursu -  v prosinci -  
se novi instruktofi sezndmili prakticky 
se sestavou kluzdku (ze stavebnice). Ji- 
nym zpilsobem skolili ηονέ vedouci v okre- 
se Hodonin. Zde vyuzili stanoveho ta- 
bora OV Svazarmu, kde se pod vedenim 
s. Skypaly pfipravovalo 10 modelaru. 
V praktickd cdsti pou^ili rovne2 staveb­
nice.

Zda se, ze pou2iti stavebnic je jak pro 
praktickou vyuku v kursech, tak pro prdci 
v krouScich nejvdhodnejSi. Bylo by v§ak 
tfeba, aby jich bylo vie druhix. Velkou 
pomoci pfi §koleni jsou take vydane osno- 
vy pro leteckomodeldfske krouiky, me- 
todicky dobfe zpracovand M. Hrubym, 
pfedsedou leteckomodeldfskeho odboru 
krajske sekee. Rozeslali jsme je z kraje 
na vSechny kluby, okresni modelarske 
sekee, ODPaM (ve spoluprdci s KNV-od- 
bor Skolstvi). Tim se sna2ime zajistit jed- 
notnou vycvikovou linii ve vsech krou2- 
cich v kraji.

Podle naSich zkuSenosti jsou nejvhod- 
n£j§i krdtkodobd, 4—6denni kursy. Ctyf- 
denni lze organizovat v zimnim obdobi, 
o pololetnich prdzdnindch apod. Kromg 
toho je ov§em treba doplnovat je jednou 
Γηδβίδηδ instrukcn£ mtiodickym shromdS- 
denim (IMS), na n£m2 se sezndmi novi 
vedouci s druhy materidlu na trhu, sta- 
vebnicemi, pripravovanymi soutezemi a 
vystavami, kontroluje se postup prdce 
v krouScich apod. Take klub must' mit 
kontakt se svymi krouzky. Neni na Skodu, 
kdyi obcas mezi nejmladSi modeldfe 
pfijde £len klubu nebo okresni modelaf- 
skd sekee -  xizky kontakt povede deny 
krouiku k tomu, aby se podileli na δΐη- 
nosti klubu a m di dobry vztah k mode- 
ldfsk6 cinnosti v okrese.

Sestidenni kursy jsou naopak vhodne 
pro letni obdobi -  prdzdniny, kdy je mo2- 
no spojit pfijemne s u2iteinym. Je take 
cas dovolenych, proto snadn£ji u^astniky 
pro kurs ziskdme, zejmena kdy2 je pofa- 
ddn v ^kter0m  stanovem tdbore Svaz­
armu. Tento zptisob se nam osvedcil -  
porddali jsme oblastni kurs pro instruktory 
lodniho modelarstvi koncem srpna na 
prehrad£ Vranov. Organizovali jsme jej 
spolu s krajskym modelarskym instrukto-

rem Severomoravskeho kraje, prijelo 15 
lifiastniku.

V minulosti organizovat dlouhodobe 
(14denni i delsi) kursy nesplnovaly podle 
naseho ndzoru vzdy svuj dcel. Mnohdy 
v nich byli lidd nahodile, po vydkoleni 
se prdci vedoucich nevinovali a vubec se
0 nich ani v blizkem okoli nevedelo. 
Proto je vyhodngjii poradat kursy v okre­
sech nebo v kraji. Ve zvld§t£ specializo- 
vanych odbornostech by bylo mozne sko- 
leni celostdtni -  napr. pro instruktory 
R/C modelu lodi i letadel. UvaSovali jsme, 
i t  by §koleni trvalo asi rok, po zahajova- 
cim kursu by se novy vedouci dosSkoloval 
jednou mέsiδne na IMS. Po t0to dobe 
-  mohla by byt shodnd se skolnim rokem -  
by teprve obdrzel instruktorsky priikaz. 
Podobne, na lirovni okresu, by se melo po- 
d ta t s mesicnimi konzultacemi v meto- 
dickdm stredisku (je to pfece v programu!)
1 s doSkolovanim vedoucich ostatnich od- 
bornosti. Jak dale kvalifikovat vedouci -  
zda I. az III. tridou -  je daRi otdzkou, 
k nii  by mohli rici svoje zkugenosti 
ostatni krajdti modeldrdti instruktori.

Problemem zustavd ziskdvdni instrukto- 
ru z fad ucitelu. Te pravda, i t  jsou vy- 
tiieni ve v§ech smerech. Ovsem hlavni 
brzda -  asi vSeobect -  je v tom, i t  jim 
instruktorskd cinnost neni podtdna jako 
mimo§kolni Cinnost a tudiz ani hodnoceria. 
Pokud se prisludnd orgdny k teto otdzce 
jasnS nevyjddri, zvistane ziskani ucitele 
pro vedeni modeldfskeho krouzku ojedi- 
nSlym zjevem. Redenim by η ε β ρ ο Γ η έ  bylo 
zaradit modeldrstvi do udebnich osnov 
pedagogickeho institutu, tak jak tomu je 
v Severomoravskem kraji (pri&nila se o to 
krajskd modelarska sekee).

Pomoc ODPaM vidime v tom, i t  dd 
k dispozici pro Skoleni dilny δχ prednds- 
kov6 mistnosti. Pomern£ obtiznS ziskd- 
vdme pomoc -  zdjemce o vedeni krouSkii -  
z fad CSM. (I kdy2 napf. my jsme pro 
cleny CSM, pracovniky technickeho od- 
d61eni ODPaM, uspofddali ve spoluprdci 
s metskou modelafskou sekci odbornou 
instruktdS.) Podobnou instruktdi jsme 
uspofddali pro pracovniky OV Svazarmu, 
u i  s νέίδήη uZitkem. Je to videt na spolu­
prdci s OV Svazarmu, jejichz clenove se 
instruktdie zxicastnili, tj. v Brn£-m£st£, 
VySkovS, HodoninS, JihlavS a Zddru nad 
Sdzavou.

Proti jin^m odbornostem lze pomerni 
snadno vySkolit a ziskat instruktory III. 
tfidy pro raketovd modeldfstvi. O tuto 
odbornost je mezi mlddezi a zejmena mezi 
leteckymi modeldfi velky zdjem. Po xistfed- 
nim kursu, ktery se u nds konal, jsme 
uspofddali v krajskem mefitku dalgi kurs 
pro zdjemce z Brna a okoli. Absolvovalo 
jej 20 modeldfii, daRi maji zdjem, tak2e 
krajskd modeldfskd sekee uvaSuje o daRim 
kursu. Samostatne vsak budou moci podle 
nadeho ndzoru raketove krouiky pracovat 
ai  budou mit moSnost pou^it daRich ra- 
ketov^ch motorvi. Zatim se nam raketovi 
modeldfi prolinaji v krouicich s leteckymi.

M ^ S fc iN iK  S V A Z A R M U

iis lo  1 ·  ro in ik  X V  ·  leden 1964

Navazuje na X I I I  ro£niku casopisu  

„Letecky m ode lar“

Mladi sovetsti ,,raketari“ prichazeji na start 
sout£2e na modeldfsk6m kosm odrom u Slli- 
katnaja u Moskvy

★

Neni to na skodu, od leteckych modeldfu 
se mohou raketovi jestg leccemu pfiucit.

Je jiste mnoho veci kolem instruktoru, 
ktere by se daly zlepsit. Nejsou vsak vsude 
stejne podminky, i kdyz se o to jako krajsti 
modeldfsti instruktori snazime. Zndme se 
mezi sebou, radime se na pravidelnych 
shromdzdenich v Praze. Nestact to vsak 
k tomu, abychom „obratem ruky“ meli otdz- 
ku instruktoru vyfesenou. Jde vlak o to, 
abychom usmernovali prdci tech, ktefi ndm 
krouzky vedou a neopomenuli sdelovat 
ostatnim vsechny zpdsoby, jimiz se ndm 
podafilo pro instruktorskou prdci ziskat 
dalsi modeldre i nemodeldfe.

BE»

Ceskoslovensti raketovi m o­
deldfi skoncili svuj p rvn i rok 

H  cinnosti. Nebyl rozhodne ne-
111 lispisny. -  Vitfczstvi na  sou tfzi
Σ v Polsku, zdaril#  instruk torskd

kurs v Brn6 a  konecne p rvn i 
. . soutez rakctovych kluzaku na

m otory  S-2 v B rn f.
T itu ln i snim ek, na  k terdm  je 

Z  zachycen v itizny  m odel z tdto
J  soutfize, sym bolizuje dobry
3  s ta r t  ceskoslovenskych raketo-
H v^ch m odeldfu  k dalsim u roz-
μ  voji. U vn itf cisla najdete tdz

planek m odelu.
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Pfedpoklady pro tispcsne lildni u modelii na raketovy motorek S-2 jsou zhruba stejne 
jako u volne letajicich modelii s pistovym motorem. Proto taki je model STRA TO  vlastne 
zmenseninou vysokokfidleho volneho „motordku“. Pfi ndvrhu jsem vychdzel z  tahu mo- 
torku S-2, ktery je 15— 30 pondii. Stavba je pomerne jednoduchd a pfi trose pedlivosti j i  
zddrne dokonci i zacdtecnik.

VITEZ Z PRVE SOUTEZE 

RAKETOVYCH MODELU

P O S T U P  p r A c e

Planek, ktery je zmensen na polovinu, 
pfekreslime do skutecne velikosti. Kfidlo 
(18) zhotovime z balsoveho prkenka tloust’- 
ky 2 mm. NabeSnou hranu zaoblime, od- 
tokovou zbrousime do tlouSfky 0,5 mm. 
Hotove kfidlo namocime na nekolik mi- 
nut do vody a na vhodnd §ablond mu ude- 
limc profil podle vykresu. Nejvhodndjsi je 
pfidrzet kfidlo na mirne ohfate roufe od 
kamen nebo na radi£toru hstfedniho to- 
peni. Kfidlo potom rozfizneme v mistech 
lomeni tak, ze dostaneme tfi casti, ktere 
k sobe pfilepime acetonovym lepidlem. 
Lomeni kontrolujeme podle vykresu. Po 
zaschnuti upravime kfidlo jemnym skel- 
nym papirem. Smerovku (16) a vyskovku

(17) zhotovime z balsoveho prkdnka 
tlousfky 1 mm.

Trup zhotovime skorepinov^m zpuso- 
bem. Nejprve zbrousime skelnym papi­
rem balsovd prkenko tl. 1 mm o rozmd- 
rech 330 x 45 mm na tlouSfku 0,7 mm. 
Pfednx valcovou cast trupu (5) zhotovime 
z casti tohoto prkdnka o deice 160 mm, 
ji2 namofienou navineme na kulatinu 
0 0  11 mm. Prkdnko ovazeme lehce ρά- 
sovou gumou a nechdme na teplem 
miste dokonale vyschnout. Stejnym ζρύ- 
sobem na tlustsi ndsadce zhotovime i ku- 
2elovou zadni cdst trupu (11). Pfepdzky 
(2, 3, 4) z balsy tl. 1 mm do trupu vlepime. 
Vpfcdu pevne zalepime Spalicek (6) 
z tvrde balsy pro uchyceni motoru. Na-

konec pfilepime hlavici (1) a obe casti 
trupu slepime. Pylon (10) je z balsy tl. 
2 mm, ύΐοζηέ deska (13) z balsy tl. 1 mm. 
Pfilepime balsove opdrky (14), ύΐοζηέ 
li§ty (12) a koliky (15) z bambusu o 0. 1 
mm. Motorove loze (7) vyfizneme pilkou 
na kov z duralovdho plechu tl. 0,8 mm, 
opracujeme je smirkovym papirem, pro- 
vrtame dve dirky 0  2,4 mm a lo2e ohne- 
me podle planku.

Montdz. Hotovy pylon pfilepime na 
tupo k trupu. Vyskovku pfilepime spoled- 
ne se smerovkou. Pfi lepeni kontrolujeme 
vzajemnou kolmost. VSechny spoje ne- 
chame diikladnd zaschnout a pak je znovu 
zalijeme hustyrn acetonovym lepidlem. 
Hotovy model vybrousime jemnym skel­
nym papirem.

Povrchord dprava. Z tenkdho hedvdb- 
neho barevndho papiru (modellspanu) vy­
fizneme depelkou podle pravitka pruhy 
pro zpevneni ndbe2nych hran (na v^krese 
oznadeno sifkou), kterd pfilakujeme bez-
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•  VE FRANCII pfi§ly do pro- 
deje prvni stavebnice maid mode- 
lafskd rakety. Podle prospektu (viz 
obrdzek) model po dosaieni vy§ky 
100 m se rozdeli na 3 casti, jez 
klesaji na 3 paddccich k zemi.

barvym lakem. Tenkymi prou2ky z pa- 
piru jind barvy pfelepime kfidlo v mistech 
lomeni a popfipade poddlnd kfidlo i ocasnx 
plochy (oznadeno teckovane). Trup i py­
lon muzeme rovnez potahnout tenkym 
cernym papirem. Vlajku na smdrovku 
rovndZ nalcpime z tenkdho papiru. Nad 
motorem chranime trup staniolovou folii. 
Cely model nalakujeme trikrdt fidk^m ci- 
rym nitrolakem.

Zaletdvdni. Zkontrolujeme polohu td- 
zi§te (T) s pfiSroubovanym lozem (8)

Brnenska ,,S-2"
(os) Na vubec prvni sontez nasich ra- 

ketovych modeldru se sjelo pres 50 iicast- 
niku z  cele republiky a brnenske letisteSlati- 
na bylo v nedeli 17. listopadu svedkem hez- 
kych vykonu. Soutezili seniofi ijuniofi v ka- 
tegorii balsovych kluzdku a v kategorii 
kluzdM z  tuzemskeho materidlu. Hodnotil 
se soucet dvou lepsich startu ze tfi moznych. 
Pfekvapili: brnenSti modelari -  pocetnosti 
soutezicich, elegantnimi modely se zakry-

a s nasazenym prazdnym motorem. Mo­
del podepfeny pod kfidlem v mistd ozna- 
dendm pismenem (T) musi byt lehce 
tdzky na hlavu. Chyby odstranime po- 
souvdnim lo2e. Jcmne sefizeni klouza- 
vdho letu provedeme mirnym ohybanim 
vyskovky. tJhel serizeni (kfidlo -  vy§- 
kovka) musi byt v rozmezi +  2° &i +  4°. 
Mirne kroufceni doprava sefizujeme pfi- 
hybanim smerovky. Spravne sefizeny 
model stoupa velmi strme a rychle do 
v^sky 25—35 m, podle kvality tuhd po- 
honne hmoty (TPH) a podle pouiite 
trysky. Na TPH vyrdbenou v soucasnd 
dobe v MVVS Pardubice ldtdm dspesne 
s tryskou o 0  2,2 mm. Letove vykony 
jsou vSak odvisld zejmdna od vdhy draku. 
Prototyp, ktery vazi vcetne motoru bez 
iidplne pouze 20 g, dosahuje casii mezi 
60—70 vtefinami.

Znovu upozornuieme, ze pfi ldtani se 
musite fidit pokyny instruktoru raketo- 
vdho modclafstvi a pokyny, ktere jsou 
pfiloieny ke kazddmu motorku S-2.

O. SAFFEK , Svazarm Nase vojsko

PO 7. PLENU ύ ν  SVAZARMU

I NASE KLUBY POM OHOU!
V listopadu minuleho roku projednalo Plan klade te2i§te v^stavby techto zafi-

7. pldnum UV Svazarmu pldn rozvoje 
naSi organizace do roku 1970. Vyznam 
zasedani plena zduraznila i pritomnost 
kandidata OV KSC soudruha Mamuly, 
prvniho ndmdstka ministra ndrodni obra- 
ny generdlporucika Janka a zdstupcu spo- 
lecenskych organizaci. Νέρίηί patfilo 7. 
pldnum k nejdule2itdji>im od II. sjezdu 
Svazarmu. Vytydilo perspektivni, dlouho- 
doby· a pfitom konkrdtni plan likolii na 
§est let dopredu. Duvodem k tomu -  jak 
ukdzal v referdtd pfedseda ϋ ν  Svazarmu 
generalporudik Hecko -  je intenzivnx 
rozvoj celd spolecnosti, zejmdna bouflivy 
rust vedy a techniky v poslednich letech, 
ktery znacnd ovlivnil vojenskou techniku 
a vojenstvi vubec. Proto pfipadd zcela 
jina dloha i zazenii. Z teto skutecnosti vy- 
plynuly i zcela nove pozadavky pro cin- 
nost nasi organizace. Hlavnim posldnim 
dlouhodobdho pldnu je vybudovat Svaz­
arm jako vysoce akceschopnou spolecen- 
skou organizaci, kter£ bude zabezpecovat 
brannou pfipravu Sirokych mas obyva- 
telstva, zejmdna mlddeze. Abychom mohli 
vytceny cil splnit, musi dlouhodoby pldn 
komplexnd fe§it celou cinnost, posilit vliv 
centrdlniho fizeni pfi podstatndm prohlu- 
bovdni fidici prdce OV a umo2nit vybu­
dovat dobrou materialne-technickou zd- 
kladnu pro vSechny hlavni druhy dinnosti.

Vyznamnym dkolem perspektivniho 
pldnu je vybudovdni nezbytnych udebnich, 
vycvikovych a provoznich zafizeni -  vy- 
cvikovych zafizeni OV, provoznich za­
fizeni ZO, tj. dilen, uceben, kabinetu atd.

zeni jiϊ  na ldta 1964 a 1965. Nebude to 
pro na§e ZO malickost, plneni planu kom- 
plikuji potize, zvlaste pfi ziskdvani vhod- 
nych mistnosti. „Jedind mo2nd a retina 
cesta -  rekl v referdte pfedseda ϋ ν  Svaz­
armu -  je zmobilizovat lidi, ziskat je 
k tomu, aby si dobrovolnou praci s vy- 
uzitim mistnich zdroju ziskali a vybudo- 
vali potfebne prostory' sami. Financni 
a materialove prostfedky si musi ZO 
rovnez prevazne zabezpecit z pfijmix za 
clenskd pfispev^y a klubovd poplatky, 
z odmen za brigady a spolecensky po­
tfebne prace, z ruznych daru apod.“

Sedmd plenum se take zab^valo otdz- 
kami metod politickovychovnd prace v sou- 
vislosti s vysvdtlovdnim dlouhodobdho 
pldnu v krajich, okresech a ZO a zduraznilo 
stdle vzrixstajici vyznam aktivu. „Musime 
dosdhnout -  fikd se v referdte -  aby sekee 
byly sloZeny z lidi, ktefi jsou ochotni 
pomoci nejen radou, ale hlavnd svymi od- 
bornymi znalostmi a jsou takd ochotni na 
mistd vec organizovat“ . Nedilnou souedsti 
prdee must byt i dobre hospodafeni, coz 
znamend vdnovat prvofade prostfedky na 
rozvoj a zajiStenx hlavnich ukolu, ktere 
podminuji a napomdhaji dalsimu rozvoji.

Zdvdry 7. plena (usneseni si pfectete 
v casopise Pracovnik Svazarmu 26/63) 
tykaji se samozfejmd i modeldfil. Podle 
pokynu OV a ZO budou i na§e kluby 
pomahat pfi realizaci vytycendho planu. 
Jak svazarmovSti modeldfi pochopi cile 
dlouhodobdho planu, jak za ne budou bo- 
jovat, takovd budou i vysledky. -St-

tym motorem. . .  , Prazane -  vyrovnanymi 
vykony clenii druzstva a velkymi dosaho- 
vanymi vyskami.. . , pofadatele -  dobre 
zvlddnutou organizaci pfi pomerne velke 
dcasti. . .  Nejvice pak pfekvapila znatelne 
zlepsend vykonnost ndplni TPH do motoru 
S-2, kteri F. Rumler spolu s vedoucim 
M V V S  Pardubice s. Jelinkem ve velmi 
krdtke dobe vyrobili a pfivezli pfimo na 
soutez. Neocekdvand byla itcast mnoha 
zndmych modeldru -  R. Cerniho, Kartose, 
Kociho, Chlubneho, Gdbrise, Kdchy a dal- 
sich, ktefi se s chuti pustili do stavby 
„S-dvojek“. Mnoho z  nich ocenilo zejmdna 
skutecnost, ze tyto modely se daji postavit 
za jediny vecer a pfitom je s nimi hezke 
poletdni.

VYSLEDKY

Celobalsovi kluzdky -  seniofi: O. Saffek, 
Praha 131; L. Koutny, Brno 125; J. GabriS, 
Bratislava 117; R. Cerny, Praha 102; L. Tichv, 
Brno 97 sec. Juniofi: V. JanouSek, Praha 94; 
R. Dmec ml., Brno 65; Z. Pakosta, Brno 46 sec.

Kluzaky z tuzemskeho materidlu -  seniofi: 
R. Mrazek, Praha 49; J. AuliCek, Brno 47; O. 
Saffek, Praha 43 sec.

Druf.stva -  celobalsove kluzdky: Praha 329; 
Praha II 198; Brno 188; Brno II 184 sec.

Nektere modely brnenskych modeldru byly 
feseny jako velrone s pomoenym motorkem. 
Jejich vykony vsak nebyly nejlepsi. Na 
snimku soutezici Schon

Junior Janoulek z Prahy patfil mezi nejlep­
si -  oba jeho modely vynikaly dobrym 
kluzem
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Viteznd maketa mistrovstvi SSSR , „Li-2“ modeldfe A. Babiceva

Akrobaticky model J. Sirotkina, s nimz ziskal titul Pfebornik SS S R  1963

Mistrovstvi U-modelu bylo ctyrdenni 
a letalo se na dvou drahach v kategoriich 
rychlostnich, akrobatickych a tymovych 
modelu. Krome toho startovali ,,o medai- 
le“ predni sov6tsti m odern  v kategoriich 
maket, tryskovych modelil a combat.

Znatelny vzestup zaznamenaly rych- 
lostni m odely tr . 2,5, kde ctyri zavodnici 
dos^hli rychlosti pres 200 km/h, zatimco 
na mistrovstvi 1962 dosdhl teto rychlosti 
pouze vit£z A. Scerbakov. Tentokrat zvi- 
t£zil Leningradec V. Natalenko rychlosti

216 km/h, druhy byl N. Turkin rychlosti 
209 a treti N. Dorosenko rychlosti 
198 km/h. A. Sierbakov se umistil rych­
losti 169 km/h jako §esty.

V tryskovych m odelech ziskal prven- 
stvi mistr sportu J. Borisov (Leningrad) 
rychlosti 253 km/h. Druhy byl V. Najdov- 
sky (USSR) a treti mistr sportu G. Aka- 
kulov (Uzbekistan).

V akrobacii bojovali o prebornicky ti­
tul tri rovnocenni souperi -  J. Sirotkin, 
V. Simonov a E. Kondratenko. Starty

Mistrovstvi SSSR

1963

Materidl o lohsk6m mistrovstvi SSSR  
pro U-modely, kteri se konalo v srpnu 
v Kyjeve, otiskujeme znacne opozdene. 
Snazili jsme se totiz ziskat z  nej pitvodni 
snimky, a ty ndm teprve v uzdverce tohoto 
cisla poslali kyjevsti modeldfi Zajonckov- 
skij a Bancik.

R. Vanjaskin, clen tfetiho tymu v poradi

rozhodly o vit£zstvi Moskvana, mistra 
sportu Sirotkina; druhy byl Leningradec 
Simonov a treti Ukrajinec KondratSnko.

Do finale tym u se probojovaly tri 
tymy. Zvitezil tym Radcenko-Sapovalov; 
druhy byl tym Larionov-Suchov. Mistri 
sveta -  tym Sirotkin-Skurskij -  byli de- 
sati.

V souboji startovalo 20 modeliifia, zla- 
tou medaili ziskal V. Litvinov (RSFR), 
stribrnou A. Tautko (BSR); treti byl J. 
Korchov z Uzbekistanu.

V maket&ch predstavili modelari bo- 
dovacum AN-10, AN-24, IL-14, IL-18, 
L-200 Morava a dal§i. Zvitezil A. Babi£ev 
s maketou letadla Li-2.

Z E  Z I V O T A  A
p r A c e  p r A t e l

★  V SSSR se v poslednich letech cile 
rozviji amat6rskd konstrukce malych spor- 
tovnich letadel. Jsou to vStsinou nadseni 
studenti leteckych ucilist’, kteri si mohou 
na vlastnorucne zhotovenych letadlech 
ov6rovat ρΓένέ nabyte vidomosti. Tak 
vznikl za 3 m£sice v charkovskdm letec- 
k6m institutu dhledny dolnoplo§nik 
CHAI-19, jehoz maketa ji2 ldtalana MR.

4

1963 v Praze (viz Modeler 11/63). Zda- 
riiym typem -  kromS jinych -  je i horno- 
kridly jednosedadlovy „Leningradcik“, 
16tajici s upravenym motorem z automo- 
bilu Zaporozec. Jeho konstruktery jsou 
ζηέπιί modelari V. Taciturnov, L. Kostin 
a L. Sjekirin. -  Na obe letadla budeme 
hledet ziskat a uverejnit podklady.

★  Z  M IST R O V ST V I POLSKA 1963. 
Mistri v R/C modelech: jednopovelove 
vetrone -  J. Bury (9 soutezicich); vicepo- 
νείονέ vetrone -  K. Ginalski (2); jednopo- 
νείονέ motorove - S. Kujawa; vicepovelove 
motorovi -  K. Ginalski.

Mistri v U-modelech: rychlostni trida 
2,5 ccm -  A. Rachwal (180 km/h); tymy -  
Rosinski/Sulisz (5 Ί0 "); akrobacie (jen 
AM A ) -  S. Kazmierowski (1765 b.).

★  WYTWORNIA prefabrikatow mo- 
delarskich (vyrobna modelarskych polo-

tovaru) v Krosnie v PLR zahajila vyrobu 
ctyr stavebnic -  modelu z polystyrenu.

Promyk je skolni kluzak o rozpSti 
695 mm. Kridlo a ocasni plochy jsou po- 
lystyrenovd, tyckovy trup.

Foka -  polomaketa zndmeho polsk6ho 
v5trone ma rozpeti 790 mm. Kridlo a 
ocasni plochy jsou z polystyrenu pen£n6ho 
do formy. Trup je lepen z polystyrenu, 
polyethylenovd kabina.

A lfa -Y  -  vystfelovaci kluz£k o rozpeti 
340 mm je tvarovdn jako proudovy stihaci 
letoun. Je cely z polystyrenu ρέηδηέΐιο 
do formy, pouze v pridi je prekli^kovd 
vlo2ka, tvorici h^k pro vystrelovani gumou 
a soucasne slou^ici jako ρπιέί.

Czajka je volny model na gumu s krid- 
lem a ocasnimi plochami shodnymi s klu- 
zdkem Promyk. Vrtule lipova, podvozek 
z ocelove struny s prekliikovymi koly.

(sch)
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MODELY NAD SVAHEM
Svah kopce m& sklon 30°, rychlost vetru 
v jsme na ubo0i nam£fili 4 m/s. Ze sklonu 
svahu a sily v£tru plyne, ze stoupava sloz- 
ka v£tru je 2 m/s. Leti-li model nad sva­
hem, klesii proti ovzdusi o 0,8 metru za 
vterinu. Ovzdusi s nim vsak stoupii 2 
metry za vterinu. Model vzhledem k zemi 
stoupd rychlosti 1,2 metru za vtefinu. Vy- 
jddfeno rovnici

w =  wv — wm =  2 — 0,8 =  1,2 m/s.
VStron se udrzi ve stejnd vysi, je-li svisla 
slozka vetru rovna klesaci rychlosti vetro- 
ne.

Nejmensi rychlost vetru Vmin, mSre- 
ηά na vrcholu svahu, potfebnd k udrzeni 
vitrone o klesavosti 1 m/s ve stejn6 vysi:

Ldtani na svahu kopce je tak star6 jako 
letectvi samo. VZdyi bylo nejjednodus§i 
vyt^hnout letadlo -  tehdy jest£ bez mo- 
toru -  na kopec, nechat se roztahnout 
nebo rozstrkat a pokusit se o klouzavy let 
do lidoli. Kdy2 foukal na liboci kopce vitr, 
ptdci plachtili vysoko nad hrebenem. L6- 
tat jako tito pt£ci bylo snem a touhou 
vsech prvnich letcu. Pri§ly burdcejici mo- 
tory, rychlost letadel prekrocila rychlost 
zvuku. Ale krdsa plachtdni zustala. Znovu 
se vracime do kopcu, gplhdme vySe do hor. 
Na§e modely plachti jako ptdci. Vzrostly 
vykony letadel, stouply i vykony modelu. 
Modely dostaly rizeni.

Volnd, ηεπζεηέ modely, jak se s nimi 
kdysi letalo, dnes jiz ve svSte na svaho- 
vych soutezich vymizely. Vytvorily se dve 
kategorie bezmotorovych svahovych mo­
delu:

volna, v niz mohou startovat modely 
majici samo£inn£ rizeny sm£r magnetem, 
setrvainikem nebo jinym zpusobem a mo­
dely bez rizeni;

kategorie m odelu fizenych pilo tem
-  modeldrem pomoci rddiov6ho rizeni.

P rincip  plachtfini na svahu je jed- 
noduchy a pochopite jej snadno z obrdzku 
1. Foukd-li vitr kolmo na svah kopce

Spdd svahu tihel sklonu Vmin 1
(stupne)

1 : 1 45 1,5
1 : 2 27 2,3
1 : 3 18 3,2
1 : 4 14 4,1
1 : 5 11 5,1
1 : 7 8 7,1
1 : 10 5 10

"a Md-li magnetem rizeny model dopred- 
s^nou rychlost 5 m/s a klouzavost 1 : 10, 
-**kles£ priblizne rychlosti 0,5 m/s. Dovo-

Klouzavost 1;12 

V - 10 m/s

lime-li, aby model stdl na mxste, muze 
foukat vitr o rychlosti 5 m/s. Nejmensi 
sp&d svahu, na nemz se model udrzi ve 
stejn6 vy§i, je 1 : 10. To je jiz velmi mirny 
svah.

Vhodny kopec pro Ιέίόηί s R/C v£troni 
md prevyseni 60 ai  120 metni. Vetsi pre- 
vyseni je mene vhodne, protoze model pri

rychlosti v (m/s), uhne se pod61 svahu a 
kopec obtece, protoze vzduch se za t£chto 
pomerti chova jako nestlacitelny plyn. 
Je-li svah dostatecnS dlouhy, pretekd 
vzduch ρίενόζηδ jen pres hreben. Strmost 
svahu urih'me bud tihlem sklonu anebo 
pomerem spadu 1 : n (napr. spdd 1 : 2, 
sklon 21°). Rychlost vetru stoupajiciho 
podel iibo£i rozlozime do dvou slozek: 
vodorovne a svisle. Svislou slozku rych­
losti oznafiime wv. Nyni prejdeme na obr£- 
zek 2. Leti-li model s klouzavosti 1 :1 2  
ve volnem prostredi rychlosti vm =  10 
m/s, je jeho klesavost asi 0,8 m/s. S takto 
zatetanym modelem pujdeme na kopec.

pristdni v hdoli je jiz prilis daleko od pi- 
lota, jeho poloha se obtiznc odhaduje a 
cesta pro model je dlouha. Naopak je moz- 
no plachtit i na mensich svazich, mnohdy 
staci i ter6nni vlna o prevyseni 25 m, 
zvliste pomaha-li termika nebo vlna.

Jeste mene narocny je model rizeny 
magnetem. I na svahu o prevyseni 10 m 
a spadu 1 : 5 Ize bezne pri spravne sile

vetru dosahnout iasti pres 5 minut a vysky 
20 az 30 metru bez termiky. Svah kopce 
ma byt plynuly a hladky, podle moznosti 
bez porostil stromu, spdd 1 :1  az 1 :5 . 
Prilis strmy sraz nebo skalni stena nejsou 
vyhodne. U paty a za hranou vznikaji 
viry a vznosnd pasmo je iizk6 (obr. 3, 
obr. 5).

Do jak6  vysky nad  svah sahd vznos- 
ηέ pole, zdvisi na vice ruznych vlivech: 
na sile vgtru, prevyseni kopce, sklonu

svahu, stabilite ovzdusi. Za normdlnfch 
pomerti stabilniho ovzdusi bez termiky 
mozno docilit s vgtronim pfevySeni rovne 
dvojn^sobku az trojndsobku vysky svahu 
(obr. 4). Le2i-li v udoli vrstva klidniho 
vzduchu s inversnim teplotnim gradien- 
tem, snizuje se ucinnd vv§ka svahu H ef 
(obr. 6).

Tvar vznosneho pole zavisi predevSim 
na sklonu svahu. Za predpokladu stejne 
sily vetru je pole nad strmym svahem 
ijzke, nad mirnym svahem sirokd (obr. 5). 
Nad mirnym svahem lze vgtron sn^ze 
udrzet ve vznosnem poli a turbulence je 
mensi, k plachteni je vsak potreba silnijsi 
vitr.

•  ·  ·
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•  ·  ·
Volba m is ta  s ta r tu  z^visi na tvaru 

terdnu a na rychlosti vetru. Na svahu se 
startuje zpravidla z ruky. Pri slabem vetru 
z vrcholu kopce, pri silnem vetru posunuje 
se start pod hreben na navetrnou stranu 
asi do az 2/3 vysky svahu. Prechdzi-li 
strmy sraz pod vrcholem v mirny svah, 
je nutne startovat z tohoto zlomu. Startu- 
je-li se na vrcholu, vleti model nahle do 
prikre stoupajiciho vetru a rozhoupe se, 
zviastd pri silnejsim vetru. Je to zpusobeno 
nahlym velkym zvetsenim hhlu nabehu 
kridla a vodorovne ocasni plochy, takze 
nastane odtrzeni proudu od horniho po- 
vrchu kridla i vodorovne ocasni plochy 
(obr. 7).

X '

Velmi dulezita je sp ravna technika 
letani, zviaste u modelh rizenych ra- 
diem. Pri slabdm vetru plati zasada, otocit 
model brzy p ’»·startu a letat v tdsne bliz- 
kosti svahu. Draha letu se podoba pro- 
tahle osmicce a prid’ smeruje stale proti 
vdtru. Otocit model po vetru znamend na- 
razit na svah. Ldtani vyzaduje presnou pi- 
Ιοίέζ, okamzitou a jemnou reakci. Tocime 
v mistech vetsich stoupani plochymi za- 
tackami, aby v nich model ztracel co nej- 
mene vysky (obr. 8).

Pri silnem vetru je situace jina. Model 
trochu potlacime, aby byl rychlejsi a mend 
ndchylny na rozhoupani. Po startu neto- 
cime ihned, ale snazime se proniknout 
pfimyrn letem proti vetru asi 100 m pred 
svah, aby se model dostal z oblasti nejvdtsi 
turbulence. Vdtroh pritom ziskava rych- 
le vysku. Priblizeni ke svahu se provadi 
vzdy jen opatrnym traverzovanim, i kdyz 
je model nad hrovni hrebene. Otoci-li se 
vetron po vdtru, preleti svah, dostane se 
do sestupndho proudu a proti vetru se jiz 
zpdt pred svah neprobojuje.

Pristani pod svahem nedela obvykle 
potize. Je treba si nacvicit odhad na vetsi 
vzdalenost. Pred kopcem vznosne pole 
siabne az zanika a model klesd. Mnohem 
obtiznej§i je pristdni na hrebeni, ζνΐύδΐέ 
je-li hreben uzky a foukd silny vitr. Pri-

Obr. 8

V plastickych hmotach je budoucnost
Pise Vladimir HRUBES

Otiskli jsme jiz  fadu informaci o nekterych vyhodnych zpusobech stavby modelii z  plastic­
kych hmot a take o ndstrojich a lepidlech pro zpracovdni. Uvedene moSnosti zaujaly mnoho 
modeldru svoji pokrokovosti a novosti. Mnohe vhodne vlastnosti pfimo pfedurcuji plasticke 
hmoty pro modeldfstvi, stejne jako pro prumyslovou vyrobu v fade odvetvi, na nez ostatne 
modeldfstvi tak ci onak navazuje.

Vetsimu rozsifeni plastickych hmot u nds zatim brdni vseobecne jednak jejich nedostatek 
(docasny), jednak -  v modeldfstvi -  neznalost jejich pouziti a zpracovdni. V druhem pfi- 

pade muzeme a chceme pomoci nekolika cldnky odborneho pracovnika. Zacindme pomerne 
nejzndmejsim tematem -  penenymi plastickymi hmotami. Redakce

V cizine se dnes uziva k zhotovovdni 
modelu cetnych penovych hmot, z nichz 
nektere jsou -  nebo jiste budou -  i u nds 
bezne k dispozici. Jde zejmena o ty druhy 
penovych hmot, ktere se hodi svymi vlast- 
nostmi -  pevnosti, vahou apod, pro ama- 
terske modeldrske zpracovani s minimal- 
nim vybavenim a jejichz cena je prijatelna.

POU ZITI P fiN O V iC H  HM OT
u nAs

Pro modeldfstvi muzeme v soucasnd 
dobe pocitat s pouzitim peny polystyre- 
nove, peny z PVC a fenolicke peny.

Polystyrenova pena byla jiz doporuco- 
vdna v Modeldri dosti casto, dokonce pro 
cely R/C model ,,Polysterix“ (viz Mode- 
ldr 6/63). Jeji objemova vdha se pohybuje 
od 15 do 20 kg/m3, maloobchodni cena je 
kolem 1400 Kcs za 1 m3.

P ena z PVC, ktera je dosud na nasem 
trhu ve velmi malem mnozstvf, je podstat- 
ne tezsi, ale pevnejsi. 1 m3 vazi asi 80—150 
kg. Zavedeni do bezneho prodeje -  ale- 
spoh deskoveho odpadu z FATRY Chro- 
pyne, ktery by modeldrum postacil -  za- 
visi na zdjmu distribuce.

Nema vsak zatim smysl zabyvat se po- 
drobne touto p^nou, pokud nebude nadeje 
na snizeni pomerne vysoke ceny a na bezne 
dodavky ve vhodne podobe a objemove 
vaze.

Od obou pen se lisi v mnoha smerech 
fenolicka pgna typu  „PO R O FEN “.
Vyvinul ji Vyzkumny listav syntetickych 
lakh a pryskyric v Pardubicich a vyrabi ji 
n. p. Spolek pro chemickou a hutni vyrobu 
ve Velvetech u Teplic. Pro organizace je 
doddvdna i v tekutdm stavu. Jeji objemovd 
vdha je lehce menitelnd v §irokdm rozsahu 
od 30 do 400 kg/m3 a sou£asne obdobnS se 
meni i pevnost. Jeji cena se rovna vse­

obecne asi 1/3—Vi ceny polystyrenovd 
peny a pohybuje se pri objemovd vaze 
25 kg/m3 od 500,— Kcs do 700,— Kcs 
za 1 m3. Ddle md velkou vyhodu v relativni 
nehorlavosti a odolnosti proti leptani 
ruznymi redidly, coz umoznuje podstatne 
lepsi zpracovatelnost. Vyrdbi se tak, ze 
v tekutem stavu za normdlni teploty 
a tlaku se odlevd i tvrdi v jednoduchych 
formdch. Pri odlevdni vytvdri pena 
i skorepinovy potah. Je vsak krehci nez 
obe drive jmenovane pdny. Jeji vyhody 
preddi tuto vadu, kterou lze obejit vhodnou 
konstrukci a zpracovanim. ,,POROFEN“ 
by mel byt zaveden do modeldrskych 
prodejen v blocich, deskach a pripadne 
i v tekutem stavu. (Obchod Drobne 
zbozi byl jiz upozornen -  pozn. red.)

Fenolickou penu lze pine vyuzit pro 
stavbu nejruznejsich modelu. Velmi dobre 
a podstatne rychleji z ni lze vytvaret 
trupy, kridla a kormidla letajicich modelu, 
lodni trupy i ndstavby, karoseric aut 
a jinych vozidel vcetnd zeleznicnich, 
cele krajiny modclovych drah pro auta 
a zeleznice.

Zasady pouziti „POROFENU“
a) Penu nutno podle potreby vyztuzit, 

napr. potahem uvnitr i vne.
b) Pri konstrukci nutno poditat s kreh- 

kosti.
c) Nejdrive je nutnd postupne vyzkouset 

vyrobu jednotlivych casti modelu nez 
se prejde na pine vyuziti. Nejldpe je 
zacit vyplnemi.

d) Pdnu lze s vyhodou kombinovat se 
drevem, kovem, tkaninami nebo pa- 
pirem pro zvyseni tuhosti a pevnosti.

e) Opravy jsou jednoduchd a nendrodnd.
f)  Objemovd vaha peny je 0,025—0,080, 

zatim co u balsy je 0,12 a u smrku

st^ni vyzaduje predevsim dokonalou pilo- 
taz a nelze dat vseobecne platny navod.

R/C m odel p ro  p lachtdni na  svahu
ma b£t hlavne obratny a rychly. Nazory 
na velikost se ruzni. Pol§ti modeiafi da- 
vaji prednost vetsim modelum o rozpeti 
kolem 2,5 m, rizeny je jen smer. Ospesnd 
modely ze §vycarskych soutdzi a z Wasser- 
kupe maji rozpdti vesmds pod 2 m. Jsou 
rychle, rizena je smerovka a brzdici klapky 
na kridle. V Anglii, stejne jako v Kalifor- 
nii, se rozSirily sestikanaiove soupravy 
ridici smerovku, vyskovku a trim vyskov- 
ky. Rozpeti prevazne 2,5 az 2,8 m, vaha 
1,6 az 3 kg.

S tavba byva nejcastdji kombinovana: 
smrk-preklizka-balsa. Celobalsovd kon- 
strukce se objevuji mene. V posledni dobd 
pronikaji konstrukce z lehcenych plastic­
kych hmot. Protoze pristani do terenu by- 
vaji za silndho vetru dosti drsna, je kon­
strukce robustni a kridla jsou upevnena

tak, aby mohla pri narazu povolit (guma, 
,,ucha“).

Vdtsi vaha a s ni spojend vdt§i specificke 
zatizeni kridla (g/dm2) vede k rychlejsim 
modelum. Abychom udrzeli klesavost 
v prijatelnych mezich, musi se zvdtsit 
jemnost modelu, to znamena vdtsi klouza- 
vost. Lze toho dosahnout vdtsi itihlosti 
kridla a zmensenim odporu, predevlim 
dodrzenim presndho tvaru profilu kridla 
po celdm rozpeti a hladkym povrchem.

★

Ldtani nad kopci je nejen krasnd, ale i 
uzitecne. Vyzaduje narocnou pilotaz. Lety 
trvaji ddle nez nad rovinou a dobre se 
da nacvicit presne uvadeni do zatacky, 
jak nam to zduraznil znamy polsky mode- 
iaf Bury. Ldtani na svahu neni zavisle 
na rocni dobd. Pravd v zime, kdy jsou 
volna pole, mozno vyuzit mnoho krds- 
n^ch terdnu, ktere jsou na jare a v lete 
nedostupnd.
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modelaistvi (1)
pak 0,47. V tom to pomeru je zhruba 
i pevnost, s iimz se musi pocitat pfi 
konstrukci.

Pina se obrabi velmi snadno. Reze se 
pilou, nozem, holici cepelkou, tvarovymi 
zaostfenymi plechy, drdty a nitemi. 
Kazdy modelaf si rychle osvoji potfebnou 
zruinost po zkouskdch na odrezcich. 
Tvary se dokoncuji pfesne skelnym 
papirem ruzne hrubosti, take stlacenim 
povrchu, pilniky, skrabanim cidlinou -  
stejni jako u dfeva.

Jakmile bude k dispozici tekuta smes, 
pak ji modelaf muze nalivat do jedno- 
duchych forem ze sddry, plechu, z vlastni 
peny, dreva, lamindtu, papiru a podobne. 
Na stycnych plochach je nutni dobfe tyto 
formy natfit delicimi prostfedky, napf. 
voskem, parafinem apod, jako u lamino- 
vani. Je mozni vyklddat je papirem, 
tkaninami, celofanem, PVC, nebo po- 
lyethylenovou folii a tim vytvdfet bud 
jen hladky povrch peny nebo pfimo 
tuhy potah.

Dilce modelu lze mezi sebou lepit 
i jinymi hmotami, a to bud beznymi 
lepidly vcetne acetonovych nebo take 
roztavenym parafinem, voskem a po- 
lyethylenem. Lcpene plochy se opatrne 
ohfeji na teplotu asi 150° C a potfou sc 
rychle na jedni strand voskem nebo se 
na ne pfitiskne folie z polyethylenu a oba 
dily se stahnou. Po vychladnutf je spoj 
pevny. Pouzivd se i CHS -  Epoxy 1200, 
Dentakryl, Umacol, Dispercol, Latex, 
lepidlo na gumu apod. Spojovat lze cdsti 
i mechanicky, pokud zalepime do peny 
vhodne tuhi vlozky, do kterych lze 
upevnit spojovaci prvky. Zpusob zdlezi 
na vynalezavosti a tviirci schopnosti 
modeldfe.

Papirem, papirovou vatou, silonem 
a vhodnymi tkaninami, lamindty vseho 
druhu, kovovymi fbliemi apod, lze pota- 
hovat vyrobeny model, ktery jsme pfedem 
natfeli lepidlem. V pfipade potfeby 
mvizcme potahovat i tlustsim litym mikro- 
filmem, pripravenym podle dobriho re- 
ceptu. Na kfidla z peny se napr. velmi 
dobre hodi i tzv. „Mikrodyha“ z NDR 
o tloustce asi 0,1 mm, kterd je podlepena 
tenkym papirem. Obcas je ke koupi 
v prodejni propagacnich potreb v Praze 
1, Melantrichova ulice asi za 5,— Kcs 
arch (0,5 m2). Tato dyha se lepi a striha 
jako papir. StejnS dobre se barvi a lakuje. 
Nalepime-li ji na tenkou desticku peny

Obr. 1. Lepeny trup z  hranolku peny. 
Po slepeni jej obrousime do tvaru vyznace- 
neho ddrkovane na cele a potdhneme podle 
potreby, napr. papirem

i oboustranne, vyrobime si snadno lehkou 
preklizku o tloustce 1— 15 mm.

N&tery dilcu z piny provadime normdl- 
n i, ale predem musime povrch vytmelit, 
podobne jako u balsy. Je mozni pouzit 
v§ech druhu laku. Velmi vyhodni je 
natrit vytmeleny a vybrouseny povrch 
nejprve kryci temperovou barvou. Za- 
schly povrch pak natreme spravni smi- 
chanou pryskyrici CHS Epoxy 1200 
nebo CHS 104, rozredenou acetonem. 
Tyto hmoty vytvori tuhou skorepinu. 
Chceme-li jeste zlepsit pevnost a omezit 
krehkost peny, potahneme vse silonovym 
monofilem, napr. starou damskou punco- 
chou, a pak teprve tmelime a lakujeme.

Po barevnem temperovem ndtiru a vy- 
brouseni modelu lodi je vyhodne poiit 
nebo namocit povrch peny do roztaveniho 
parafinu nebo „Mikroceru“, ktery dodava 
komunalni podnik v Zidlochovicich u 
Brna. Tyto vosky, parafiny a mikrocery se 
tavi pri teplotach od 40 do 100° C, velmi 
dobre se do povrchu vpiji a po zaschnuti 
jej vyztuzuji. Povrch je pak vodovzdorny.

Suseni i potfebne ohrevy lze udelat 
i infralampou nebo elektrickym susicem 
na vlasy.

Vlastni konstrukce modelu lze podle 
potreby vyztuzit slamkami -  prirodnimi 
nebo z PVC -  ktere se dodatecne zalepi. 
Obdobne se mohou vkladat papirove 
trubicky a papirem potazeni penovi 
li§ty ve funkci nosniku. Bezne se mohou 
vkladat drevene listy, vlozky z resopalu, 
papiru apod. Zvlastnim zpusobem je 
nutni resit zakotveni podvozku a ostatnich 
namahanych dilcvi, tzn. vzdy rozvddet 
sily do plochy.

Pri stavbe a konstrukci trupu modelu 
je vhodni narezat desticky peny o tloustce 
5— 15 mm jako vrstevnice (mohou byt 
vyztuzene papirem nebo tkaninou) a slepit 
je. Takto vyrobeny trup obrousime, 
vytmelime, potahneme, ci natreme. Des­
ticky se mohou lepit i napric. Uvedenym 
zpusobem lze vyrdbet s uspechem tvarove 
trupy maket vcetni karosirii i modelu 
krajin pro automobilni a zeleznicni mode- 
ly. Samozrejme muzeme i kombinovat 
penove konstrukce s beznymi. Opatrnym 
dlabdnim vnitrku lze vytvaret skorepinove 
a poloskorepinovi konstrukce. Kfidla 
vyrobime bud odlehcovanim a vyztuhami 
vcetni potahii nebo pouzijeme peny jen 
jako vyplne do kfidel. Kfidla s profilem 
typu ,,Jedelski“ vyrobime pomoci mikro- 
dyhy, peny a vyztuzneho prvku -  nosniku. 
Shodne vyrobime i kormidlo a jini ploche 
iasti modelu.

Karoserie modelu aut i jin^ch vozidel 
vyrobime jako trupy modelu letadel i lodi, 
ovsem s tim rozdilem, ze uzijeme pro

Obr. 2. Lepeny skrinovy trup z  penovych 
desek 2. Desky vyztuzene podelniky 1 
obrousime do tvaru oznaceneho cdrkovanou 
carou 3

stavbu systimu tuheho podvozku se 
samostatnou karosirii z piny. Drdhy pro 
zelezniini modely, pro kolejnickovi auto- 
modely a modelovi krajiny vyfeieme pfi- 
mo z blokfi peny. Pak je patficni upravime 
a nabarvime. Vyztuzime je podle potfeby 
papirem, dyhou, pfeklizkou apod.

Zaverem lze fici, ze pfedpokladem 
pouziti plastickych penenych hmot v mo- 
deldfstvi v sirsim mifitku je taki to, aby 
se modeldfsti konstruktifi naucili novi 
a smeleji technicky mvslet.

Obr. 3. Lepeny trup kruhoveho prtirezu 
z  pricne lepenych penovych desek 1 s obou- 
strannym potahem 2 z  papiru, mikrodyhy 
apod. Desky pfedem vyrezeme a nalepime 
na stfedni vyzluhu 3 z  preklizky, papiru, 
balsy apod. Vyrobek pak obrousime, po­
tdhneme a povrchove upravime

Obr. 4. Desky a nosniky z  peny 1 vyztu­
zime tuhym potahem 2 z  papiru, mikrodyhy, 
preklizky nebo balsy, nalepenym podle po­
tfeby ze dvou nebo ze ctyf stran

Obr. 5. Kfidla a podobne dilce lze zhoto- 
vit z  penovych vyplni 1 s potahem 2 z  pa­
piru, mikrodyhy, balsy apod. Kfidlo vyztu­
zime v lepeny mi vyztuhami 3 z  rUznych 
hmot. Profil typu ,,Jedelski“ zpevnime 
vyztuhami nebo zebry 4 z  riiznych hmot
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Besedu o Modelari Platne rekordy letajicich modelu
Navazujeme na pfehled platnych svetovych a ceskoslovenskych rekordti, otisteny v Mode- 

Idfi 1/1963 a doplhujeme jej rekordy, uznanymi v roce 1963. Oproti jinym leliim nastala 
v tabulce fada zrnen a nekteri rekordy byly pfekondny i vicekrdt.

Oznaceni tfid se podle noveho sportovniho fddu FAI mini, avSak cisla rekordti ziistdvaji 
v platnosti. Tabulka je rozsifena o rekord c. 32, tfida F-l-D, trvdni letu pokojovych modelu.

Ctenari bedlivd sledovali dasopis v ηονέ 
uprave, zavedend od 1. cisla rocniku 1963 
a sddlovali redakci nesmlouvave svoje 
nazory, pochvalnd i kritickd pfipominky. 
Obsah v£t§iny dopistt potvrdil, ze snaha 
redakcniho kolektivu o obsahovou i tisko- 
vou kvalitu dasopisu se setkdvd s pocho- 
penim. Na ndkterd jednostrannd kriticke 
pripominky reagovala redakce dlankem 
„Pro a proti casopisu“ v disle 5/1963.

Protoze ani v ndsledujicich mesicich 
pripominky (objektivni i subjektivni) 
neustdvaly a zejmdna v zdjmu zlep§eni 
pripravovandho rocniku 1964, rozhodla 
se redakce v dohodd s redakcni radou 
a s modelarskym odborem ύ ν  Svazarmu 
svolat celostdtni dtenarskou besedu. O uce- 
lu tdto maid tiskovd konference byli 
predem informovdni prostrednictvim kraj- 
skych instruktoru modelari ve vsech 
krajich. Na besedu, konanou v patek 1. 
listopadu 1963 v budovd KV Svazarmu 
v Brnd, se sjeli krajsti modeldfSti instruk- 
tori a predsedovd nebo clenovd vsech 
krajskych modelarskych sekci.

Vdcni ndkolikahodinovd diskuze, v niz 
tiumodili stanovisko z^stupci vsech kraju, 
prinesla i ndkterd nimdty na zlep§eni. 
Byly projedn&ny v redakdni rade a redakce 
je hodld postupnd realizovat:

•  Na 3. strand obdlky upoustime od 
dosavadniho obsahu a vyuzivame ji pro- 
zatim pro snimky vybaveni kabin jiz 
otistenych letadel, jako pomoc pro make- 
tare

•  Dosavadni barevnou skilu obalky 
rozsirujeme na dvandct pastelovych barev, 
ve spoluprdci s tiskarnou budeme db£t 
na jemnejSi odstiny

•  Ve sportovnim zpravodajstvi budeme 
zarazovat jen vysledky tzv. „tucnych“ 
soutezi, ziskandho mista vyuzijeme pro 
metodickd dldnky ze sportu

•  Nivrhy k rubrice „Pomdh&me si“ 
resi novd zavedend placend inzerce

•  Podle moznosti budeme zarazovat 
casteji tripohledovd vykresy a technicke 
popisy osvedcenych modelu, jakoz i tech- 
niku vubec

•  Z vyznamnych mezinarodnich sou­
tezi budeme hleddt prindset jeSte duklad- 
neji zkusenosti, zejmdna formou prehledu 
nebo tabulek

•  V netechnicke casti dasopisu budeme 
pokracovat v reportazich z klubii, psanych 
ruznymi novindrskymi formami, se zamd- 
renim vzdy na urcity probldm.

Redakce bude mimoto usilovat o dalsi 
prohloubeni spoluprace s nejsirsim akti- 
vem dopisovatelu, vice vyuzivat zkusenosti 
prednich sportovcu, treneru, instruktoru, 
organizadnich pracovniku atp. Nasim 
cilem je jeste lepe uspokojit vetsinu ctena- 
ru a vytvorit jiz v letosnim roce ekono- 
micke predpoklady k dalsimu rozsireni 
dasopisu ve prospech modelaru novych 
odbornosti.

Sveiove re k o rd y

T fid a  F -l-B  volny le t -  m odely 
s gum ovym  svazkem

c. 2 Vzdalenost
371,189 km 
Genadij Ciglincev 
SSSR, 1. 7. 1962

T fid a  F -l-E  volny le t -  vrtu ln iky 
s gum ovym  svazkem

c. 9 T rvdni
12 minut 2 vteriny 
Petras Motekaitis 
SSSR, 6. 7. 1963
c. 10 Vzddlenost
889 m
Petras Motekaitis 
SSSR, 6. 7. 1963

T fid a  F -l-E  volny let -  v rtu ln iky 
s m echanickym  m otorem

c. 13 T rvan i
1 hodina 30 minut 49 vterin 
Valentin Najdovsky 
SSSR, 28. 8. 1962

c. 14 Vzddlenost

25,820 km 
Valentin Najdovsky 
SSSR, 2. 8. 1962

40,364 km 
Valerij Slepkov 
SSSR, 27. 9. 1962

50,60 km 
Stefan Purice 
Rumunsko, 26. 10. 1962

81,729 km 
Boris Pacenker 
SSSR, 5. 3. 1963

c. 15 Vyska
3008 m 
Stefan Purice 
Rumunsko, 9. 6. 1963

T fid a  F -l-A  voln£ let -  modely 
vdtronu

6. 18 Vzddlenost

310,33 km 
Zdendk Taus 
CSSR, 31. 3. 1962

D O P O I I I J C U J E i t l E  V \ M

(οδ) Slovenske vydavatelstvi ,,ΜΙαάέ letd“ vydalo koncem lonskeho roku hdzeci 
polomakety dvou ceskoslovenskych vetrohti. Divka na snimkn vlevo drzi polomaketu 
Pionyra, pro druhy model byl vzorern cs. vetroh Krnotr. Obe slepovaci vystfihovdnky 
jsou vytisteny barevne verne a na kvalitnim papiru, ktery umozhuje dobry let 
modelfi.

Po dlouhe dobe dostdvaji tak nasi nejrnladsi modeldfi sprdvne feseny typ vystfiho- 
vdnky, kterd navicje skutecne levnd -  kus stoji 1,— Kcs (v novinovych a paptrnic- 
kych prodejndch). Lze si jen prdt, aby vydavatelstvi ,,ΜΙαάέ letd“ v tcto cinnosti 
pokradovalo.

8 MODELAR . 1/1964



T rida F-3-C d£lkov£ rizeny let -  
m odely s m echanickym  m otorem

c. 20 T rvani
6 hodin 31 minut 52 vterin 
Nikolaj Malikov 
SSSR, 3. 10. 1962
i. 22 Vtfska
4062 m
Maynard L. Hill 
USA, 5. 7. 1963
c. 23 Rychlost
204 km/h
R. Scott a Donald Jehlik 
USA, 4. 7. 1963

c. 31 Vzdalenost na uzav ren i tra t i
185 km
P. Velickovsky a N. Gerasimov 
SSSR, 23. 6.'1963

T ild a  F-3-B dalkovS fizeny let -  
modely v itro n u  

c. 25 Vzddlenost
11,503 km 
Nikolaj Malikov 
SSSR, 3. 8. 1962

T ild a  F-2-A kruhovy rizeny let -  
modely s m echanickym  m otorem

Rychlost:
c. 27 m echanicky m otor do 2,5 ccm
Bob Lauderdale a Tom Me Donald 
273,660 km/h 
USA, 4. 5. 1963

D O P L N T E  S I
U obsahu roiniku 1963 v Mode- 

kin c. 12/1963 doslo k dvema chy- 
bam v seznamu clenri redakeni ra- 
dy, jez pracovala v lonskem roce.
•  Spravne md byt uvedeno plu- 

kovnlk Alois ANTON.
•  Omylem vypadlo jm6no Jiri ho 

BAITLERA (druhy v abeced- 
nim poradi), ktery v RR zastu- 
puje lodni modehife.

Prosime cten^re naseho casopisu, 
zejmena stdld, aby si tyto opravy 
poznamenali. Redakce

c. 29 m echanicky m o to r 5,0 -  10 ccm
288 km/h 
Anatolij Kuznecov 
SSSR, 5. 9. 1962
316,612 km/h 
Anatolij Kuznecov 
SSSR, 30. 9. 1962
c. 30 reakcnl (tryskovy) m oto r
306 km/h 
Elis Zanin 
Italie, 29. 6. 1963

C/cskoslovcnske re k o rd y

T ild a  F -l-B  voln£ le t -  
m odely s gum ovym  svazkem

c. 4 Rychlost
78,260 km/h 
Vdclav Sipek
Vychodocesky kraj, 27. 10. 1963

T ild a  F -l-E  volny le t -  
vrtu ln lky  s gum ovym  svazkem

c. 10 Vzddlenost
482,3 m 
Jin Bocek
Jihomoravsky kraj, 28. 3. 1963 
498,7 m 
Bernard Husak
Jihomoravsky kraj, 13. 10. 1963
c. 11 V£ska
49 m 
Alois Sild
Jihomoravsky kraj, 31.8. 1963
58 m 
Alois Sild
Jihomoravsky kraj, 11.9. 1963 
82 m
Bernard Husak
Jihomoravsky kraj, 3. 11. 1963

T rid a  F -l-E  voln£ le t -  
vrtu ln lky  s m echanickym  m otorem

c/13  T rvani
6 minut 10 vterin 
Zdenck Kaldb 
Stredocesky kraj, 9. 6. 1963
c. 14 Vzdalenost
1600 m 
Zdenek Kalab 
Stredocesky kraj, 9. 6. 1963
c. 15 Vyska
21 m
Alois Sild
Jihomoravsky kraj, 24. 7. 1963 
441 m
Jiri Komurka
Jihomoravsky kraj, 3. 11. 1963

T rida  F-3-D ddlkovi rizeny let -  
m odely s m echanickym  m otorem

c. 20 T rvani
37 minut 11 vterin 
Frantisek Ambroz 
Z&padoslovensky kraj, 5. 8. 1963

T rid a  F-2-A kruhovy rizeny let
Rychlost:

c. 30 reakeni (tryskovy) m oto r
253,840 km/h 
Oldrich Manasek 
Jihomoravsky kraj, 15. 9. 1963

B  ii d  t‘ v a s  z a  ΐ i  in  a I

•  JJstfedni vybor organizace G ST  
svolal loni konferenci, jejimz cilem 
bylo ddt zdklad celostdtni organizaci 
raketoviho modeldfstvi v NDR.
•  Championat Francie 1963 pro 

volne modely, letany v zari, byl 
zvlasti vydareny. Nejhodnotnejji vy- 
kony byly v kategorii Wakefield, kde 
se rozletavalo 7 nejlepsich s plnym 
maximem 1260 sec. (7 letii); zvitezil 
J. Petiot (1260+210+218). V moto- 
rove kategorii zvitezil z rozletdvajici 
se trojice G. Fernandez (1260+180). 
Ve vetronich A-2 dosahl plndho 
maxima 1260 sec. jen vitez M. Bour­
geois.
•  Pocet modeldfskych motorii Taifun, 

vyrdbenych firmou Graupner, pfe- 
krocil koncem lohsk6ho roku 200 000 
jednotek. Soucasny vyrobni program 
motorii Taifun obsahuje 6 typH, z  toko 
5 detonacnich od 0,98 do 2,47 ccm 
a 1 typ 3,5 ccm se zhavici svickou.
•  (am-s) Pri otevreni modeUrskeho 

letiste v Guanabara v Brazilii loni 
v srpnu vytvorilo druzstvo Crespi -  
Maeda -  Berel neoficidlni svetov# 
rekord v tymovdm zavode na 1000 
okruhfi. S modelem pohdncnym mo­
torem Enya 15D (2,5 cm3) dosdhli 
casu 53' 13,7", cili prumerne rych- 
losti 112,8 km/h.
•  (am-s) Skutecnou novinkou je rno- 

deldrsky motor Aero 35 (5,7 cm3) 
s vdlcem rovnobeznym s klikovym hri- 
delem. Podrobnosti o nem otiskneme 
v nekterem z  priltich cisel.
•  (-er) Na mistrovstvi USA se casto 

stava, ic  predni mista obsadi pomern& 
mladi synove ci deery znamych 
modeMru. Proto organizace A. M. A. 
rozhodla, aby na pristim mistrovstvi 
v§ichni ficastnici podepsali prohlaseni, 
ze sami postavili model, s nim2 ldtaji. 
Zjevnέ pripady prevahy stavebniho 
podilu „otce“ nad podilem souteziciho 
,,juniora“ budou trestdny diskvali- 
fikaci.
•  Novy mistr sveta v R/C modelech, 

R. C. Brooke z  USA, pfedvedl na me- 
zindrodni leteckomodeldfske exkibici ve 
Fiirthu v N SR  nektere nove obraty, 
jez budou pravdepodobne prijaty do 
soutezni sestavy FAI. Jde predevsirn 
o hranaty pfemet a hranatou svislou 
osmu, naletdvanou zespodu.
•  Poslednim „v£krikem m0dy“ v za- 

hranici jsou dvoumotorove R/C mo­
dely. Podle tvrzeni odborniku letaji 
Ιέρε a s vStSimi sancemi nez jedno- 
motorovd.
« Podle platnych bezpecnostmch pfed- 

pisii pro americkd letiste jsou tarn pfi- 
pustni starty malych raket, jejichz 
celkovd vdha nepresahuje 450 g a vdha 
paliva 10 g. Temito charakterislikami 
je soucasne v USA urcen pojem „mo- 
del rakety(i podobne, jako je tomu jiz  
po leta u letajicich modelii (FAI).
•  Tradicni rocenka 1963—64 brit- 

skeho casopisu Aeromodeller vysla 
koncem lonskeho roku. Stejng jako 
v predchazejicich rccnicich, cerpa 
dosti i z naseho casopisu.
•  V ndkladu 100 000 vytisku vysla 

v SS S R  brozura V. Jeskova „Litajici 
modely kosmickych raket“. Pfindsi 
popisy modelii na gumu i s prachovymi 
ndlozemi. Knizku vydala Ustfedni 
stanice mladych techniku ve vydavatel- 
stvi „Detsky svet“.
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Pamatujme vcas na tlumice vyfuku!
„ProndsledovdnVi modeldru pro nad- 

merny hluk motoru neni u nds sice dosud 
takove, jako v cetnych jinych zemich, 
avsak vyhledove se tnusime pfipravit na to, 
ze boj proti hluku bnde dtisledny.

*

Svisly fez tlumicem „OS-Jetstream“ 
v ptivodnim provedeni je na obrazku

zapotfebi s tim ziskat zkusenosti drive, 
nez budeme pfipadnym nafizenim posta- 
veni pfed hotovou vec. Vzhledem k jedno- 
duchosti Ize takovy tlumic zhotovit snadno 
amatcrsky, tfeba s vyuzitim ncjakeho ho- 
toveho plechoviho komercniho obalu nebo 
ze skelnych lamindtti apod. Bude-li o to 
zdjem, pripravime podrobnejsi cldnek o hlav- 
nich druzich llumicii, jez se jiz  vyrdbeji 
v zahranici. V pnncipu vsak nejde zatirn 
o nic jineho, nez o riizne varianty shora 
zmineneho systemu.

Ve Svj'carsku, V. B riin ii, Belgii 
a v dalgich zemich se jif, tIumiCe vyfuku 
modelarskych motoru pouzivaji bezne. 
Oblibu ziskava seriovy japonsky tlumic 
„OS-Jetstream“ pro dobrou ticinnost, 
jednoduchost a vzhledny tvar. Je to 
kovove teleso kapkoviteho tvaru, delene 
na dve pulky ve svisle podClne rovine. 
Na vnitfni pulce je pfipdjena plechova 
pfiruba, jez se nasouva na vyfukovy 
ndlitek. Ob£ pulky tlumice jsou spojeny 
tfemi zapuStenymi Sroubky, cely tlumic se 
pfipojuje k motoru bud cervikem zavrta- 
ny'm do vyfukoveho nalitku nebo ple- 
chovou ci drdtenou objimkou kolem 
v£lce. TlumiC lze snadno cistit bez de­
m onize s motoru.

nahofe. Na druhe pulce obrazku je tiprava 
tChoz tlumice na vet§i dcinnost, kterou 
vyzkouSeli a pouzivaji svycarSti modelafi. 
LJbytek vykonnosti motoru je pry jen 
nepatrne vCtsi nez v origindlnim seriovCm 
provedeni.

*
Domnivdme se, ze vyfukove tlumice by 

meli zacit pouzivat i nasi modeldri, zejmena 
pro upoutane makety a cvicne modely. Je

z Mnichova H radiste

V LeteckCm modelari 12/62 byl otisten 
snimek vCtronC A-l (konstrukce O. Pod- 
zimka), s kterym jsme pocitali pro ucast 
v souteiich 1963. PokroCili jsme v§ak pres 
zimu o kousek, diky lepsimu zabezpeceni 
balsou a v^sledkem je nova A-l. Umisteni 
v soutCzich je nejlepsim doporucenim.

T rup  je ploch£, vyfiznuty z jednoho 
kusu 10mm balsoveho prkenka. Spodni 
strana je potazena pdskem preklizky 0,8 
mm po cele dClce. Pfedni cdst je zesilena 
z obou stran 1mm pfeklizkou, cimz je z£- 
roven vytvofena schranka na zavazi. 
V mistC tCziSte je na obou strandch trupu 
zalepen prouzek 1mm preklizky, ve kte- 
rem je vyfez pro bocni Meek. Podle si- 
tuace lze pouzit model s levymi nebo pra- 
vymi kruhy a Mcky pro vlek s ruznymi 
vyrezy (podle sily vCtru), dale nebo blize 
k tCzi§ti. Celobalsov^ smCrovka, jazyk 
kridla z duralovCho plechu 1,8 mm je 
odlehCen. Vdha trupu se smerovkou a 
jazykem 60 g.

Vyskovka je celobalsova, profilovana 
nebo „rovnd deska“ o vdze 8 g. Miry list 
podle tvrdosti balsy.

K ridlo m& predni c^st potazenou nej- 
d^le do hloubky 20mm balsou a v mistech 
lomeni je na horni strane balsovC zesileni. 
Odtokova lista je tvrdsi balsy. 2ebra, kte- 
rymi prochdzi jazyk, jsou mezi hlavnim 
a pomocnym nosnikem zesilena prekliz- 
kou 1 mm. Vdha obou piilek kridla je 80 g.

> >
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Povrchova uprava. Cela kostra je 

pfed potahovdnim nalakovdna lkrdt fid- 
kym zaponovym lakem, aby mohla byt 
dobre zabrousena. Potah tvofi na vyskovce 
tenky, na kfidle tlustsi ModeJlspan nebo 
Mikelanta. Po dvojim lakovdni vypinacim 
lakem nasleduje 5krdt fidky zapon.

jsvetove modely
„TOURNAGAUCHE V 9

nazval G. Fernandez svHj motorovy model, 
5 nimz ziskal titul Champion Francie 1963. 
Ackoli jde o konstrukci ,,bez tradice“ 
(nenavazujici na vyvojovou fadu), zdd se 
vydafend. Prvenstvi modelu na pfeboru 
Francie pfedchdzela totiz tfi vitezstvi ve 
veiejnych soutezich; z  celkem 23 oficidlne 
mefenych letii naletal model 22 maxim!

Doplhujici ddaje vykresu: stihlost kfidla 
λ =  8,5, profit kfidla i vyskovky vlastni 
(viz zebra 1 : 1); stihlost vylkovky λ — 5.

Konstrukce: podelniky trupu smrkove 
5 x 3 , pfepdzky pfeklizkove a balsove, 
potah z  balsy 3 mm, pylon z  pfeklizky 
8 mm a z balsy 3 mm. Smerovka celobalso- 
vd rovnd deska, okraj 10 x 3, geodeticke 
pricky 5 x 3 . Zebra kfidla z  balsy 2 mm, 
vyskovky z  balsy 1,5 mm.

Vdhovy rozbor: tiplny trup 575, kfidlo 
150, vylkovka 45, tj. celkem 770 g. Sefi- 
zeni: vpravo -  vlevo. Pouzito motoru 
Cox T.D. 15 s vrtuli Tornado 8x4'".

Podle Modele Magazine

„POLY-JENIK” cvicny upoutany model
Konstruoval a pise Milan VYDRA, LMKPraha 4

Je mdlo ctendfH, ktefi by nehledali neco ηονέΐιο. Zvldste Idkaji penene hmoty, ktere svou 
minimdlni specifickou vahou jsou velmi vhodne. Je vsak ηιιίηέ pfi jejich pouziti tilt nove 
konstruovat a vyrovnat se s ndrocnejsim zpracovdnim. „Poly - Jenikil je zatim mtij posledni 
model, na kterem je pouzito minimdlni mnozstvi obvykleho materidlu.

•STAVEBNi POPIS

T rup  vyrobime z jednoho bloku po- 
lystyrenu. Na desku nakreslime bokorys 
trupu a vyrizneme jej pilkou, ostrym no- 
zem nebo odporovym dratem (viz Mode- 
Id? 7/63). Pamatujeme na pridavek na 
opracovdni. Bokorysny tvar trupu nacisto 
opracujeme jemnym skelnym papirem, 
podloZenym v£tsim spalikem, abychom 
mohli plynule obrusovat cele plochy. Na 
trupovy blok narysujeme pudorysny tvar 
trupu (na horni i spodni stranu pro snad- 
nSjsi kontrolu kolmosti). Ostrym nozem 
nebo pilkou a skelnym papirem odstrani- 
me z boku prebytecny material az k obry- 
sovym Cardm.

Podle motorovdho loze z tvrdeho prken- 
ka tl. 8 mm vyrizneme do predku trupu

zarez. Po celd deice trupu vyrizneme (no­
zem, skalpelem) drdzky pro podelniky 
2 x 8 , kterd trup vyztuzuji. Motorovd loze 
s vyvrtanymi otvory prilepime k poddlni- 
kum a po zaschnuti zalepime do trupu. 
Teprve po zalepeni poddlniku obrudujeme 
zaoblenou horni cast trupu.

Vyrizneme v trupu otvor pro pripraveny 
spojovaci nosnik kfidla o rozmerech podle 
pldnku a zalepime jej. Z pfeklizky 0,8 az 
1 mm vyfezeme bocnice pfedku trupu a 
vyztuhy na spodek trupu v mistech pfipo- 
jeni podvozku a ostruhy. Pfedni vyztuhu 
lepime od spojovaciho nosniku dopfedu 
(na nosnik je take nalepena).

Zbyvd vyfiznout otvor pro vyskovku, 
zdfez pro smerovku a vyvrtat otvory pro 
spaliky na ulozeni ostruhy a podvozku 
Pak zalepime spaliky a trup je hotov. Sti

tek kabinky s pfistrojovou deskou pfile- 
pime az po dokonceni modelu.

Kfidlo. Pudorysny tvar kfidla zhoto- 
vime z desky stejne jako trup. Na spodni 
stranu kfidla muzeme vyuzit povrchove 
pevnejsi strany polystyrenovd desky (po- 
kud je dostatecnS rovnd). Pfi profilovdni 
kfidla se nejl6pe uplatni metoda fezdni od­
porovym drdtem podle okrajovych sablon. 
Tak se dd vyrobit kfidlo najednou a na- 
iisto. Koncovd oblouky mu2eme udflat 
zvld§f a naleDit je az po vloieni zdteie do
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Ύ DRAT A 2mm

I

POTREBNY MATERIAL·.
PENOVY POLYSTYREN'· dtska 500x500x50 
LI STY SMRKOVi ·■ 2χβ  - 1 ks

3x15 - 1ks
PREKUZKA : 2mm - SO.χ 50

1mm - 300x100 
0,0mm- 200x200

OSTATM MATERIAL ■
BUKOVE PRKENKO 8x40x80  
LIPOVE PRKiNKO 5x20x140 
DURALOVY PLECH tl = 1mm
MOSAZNY PLECH tl = 0,25 mm
ME DEN A TRUBICKA (vnijsl) *  3mm 
SROUB M 3x6 - 1ks M3x15 - 4ks 

M 3x30 - 1ks 
MATICE M3 - 7ks
OCELOVY DRAT A2mm, KOLA f  AO - 1por.
BUZ IRKA, CELULOID 0,3mm, CIN̂  NA LETOV AM,
POTAHOVY PAPiR ,KABLO“- STREDNI,
LEPIDLO NA POLYSTYREN (viz popis)
UEPtDLO NA DREVO (ACETONOVE, DISPERCOLL RTZ, 
KASEIN, EPOXY 1200, KLIH )
BAREVNY NITROLAK 
LINOLAK nebo PARKE TOUT

C V I C N Y  U P O U T A N Y  tIO D E L

POLY-JENIK

Meritko ■ 1-1 Konstrukce- M.VYDRA

ROZPETi 600mm PROFIL VLASTNI
DiLKA 54 Omm MAXIMALNI VAHA UOOg
celko vA plocha 11,6dm2 OBSAH MOTORU 1* 1,5cm3
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vnejsi pulky kfidla a po nalepeni voditka 
fidicich dr^tu na vnitfni piilku kfidla. 
Jinak musimc zat£z i voditko zadlabdvat. 
Do opracovaneho kfidla udelame zafez 
pro spojovaci nosnik a nalepime odtokovou 
tvarovou hranu z balsy nebo ze smrkove 
listy 3x15. (Volime co nejlehci material.) 
U kofene kfidla nechame tuto vyztuhu 
pfesahovat pro zapusteni do trupu.

Vyskovku doporucujeme vyrobit ob- 
vyklym zpusobem z rovneho kusu pfe- 
klizky tl. 1 az 1,3 mm. Pdka na pohybli- 
vem kormidle z hlinikoveho nebo duralo- 
veho plechu je pfisroubovana Sroubkem 
M3 x 6.

S m irovku  vyfizneme z jednoho kusu 
pfeklizky tl. 0,8 mm. Misto, kde je sme- 
rovka vyhnuta, nafizneme a po ohnuti 
pfetfeme lepidlem.

Vyskovku i smerovku mCizeme take udS- 
lat z polystyrenu tl. 8 mm, potazeneho pa- 
pirem Kablo. To vsak jiz vyzaduje zkuse- 
nosti s timto materialem.

Rizeni. Vahadlo vyfizneme z duralo- 
v6ho plechu nebo pouzijeme hotovi z pro- 
dejny. Tahlo vyrobime z ocelovdho dratu 
0  2 mm do jizdniho kola. Sroub M3 X 30, 
na kter6m je nasazeno vahadlo, zapustime 
do spojovaciho nosniku podle planku. Ri- 
dici drdty z ocelove struny 0  0,4—0,6 
mm nebo z pleteneho lanka vyvedeme az 
za okraj kfidla voditkem dratu a pak te- 
prve udelame ocka. Drdty mvizeme pod 
kfidlem pfekfizit, abychom pfednim dr£- 
tem zvedali vyskovku.

Palivovou nddrz  pouzijeme hotovou 
z prodejny nebo ji spdjime z tenk6ho bi- 
Ιέήο plechu z konzervy. VyzkouSime ji 
pfedem na t£snost a zalepime do trupu -

dukladne, aby kolem nezatekalo palivo. 
Nejvhodnejsim lepidlem je Epoxy 1200.

Podvozek a ostruhu  ohneme z ocelo- 
veho dr£tu 0  2 mm (do kola). Spoje pfed 
pijenim omotame ocistenym tenkym me- 
denym dratem. Kola jsou vhodna o 0 
40—50 mm.

Z pfipravenych dilu sestavim e model 
jako ze stave’onice. Stycne plochy dobfe 
natfeme lepidlem, sesadime, zkontroluje- 
me sprdvnou polohu a nechame dobfe 
zaschnout.

Po tahujem e papirem Kablo stfedni 
tlousfky, ktery nepropouSti lak a dobfe se 
vodou napne. Kfidlo potahujeme nejdfive 
zespodu. Lepidlem natirdme jen nejnut- 
nejsx plochu k pfilepeni papiru. Zaoblend 
konce kfidla nepotahujeme. Na trupu po- 
tahneme nejdfive obly vrSek, pak boky a 
spodek. Potah vypneme vodou.

Povrchovd uprava. Nepotazene plo­
chy polystyrenu musime chrdnit pfed 
ucinky nitrolaku. Takovou plochu natfe­
me postupnS 3kr£t lepidlem. Povrch jed- 
notlivych vrstev brousime do hladka. 
Tfeti vrstvu uz nebrousime, abychom ne- 
poruSili povrch. Kdyz mame jistotu, ze 
polystyren nikde nepfijde do styku s nitro- 
lakem, nandSime barevny nitrolak fixir- 
kou. Posledni natery udelame Linolakem 
nebo Parketolitem.

Vhodna lepidla. NejpevnSjSi je Epoxy 
1200, ale dlouho schne a obtizng se s nim 
pracuje. Velmi vhodne je ηονέ lepidlo 
DISPERCOLL RTZ. Neni bohuzel jeStg 
b£2ne v prodeji, ale kluby si je mohou 
zvlaStg v zimnim obdobi objednat v druz- 
stvu Rohoplast v Opletalove ulici v Praze 1. 
Pouzivi se tiz  v truhlarndch a v modelar-

nach. Koneine se d& pouzit i kaseinovy 
a kostni klih (vhodnejsi). Jind lepidla, 
zvl£Ste s obsahem acetonu, nejsou vhodna. 
Take pryskyfice CHS 104 a nektere druhv 
Umacolu (B) se nedaji pouzit.

K letani. Jsou vhodnd fidici drdty 
o 0  0,2—0,25 mm. Cim vykonnejSi je 
motor, tim delSi mohou b£t fidici drdty. 
Pro motor „Jena 1“ s vrtuli 0  160/100 je 
vhodnd d61ka 14— 16 m. Model s profilem 
kfidla podle pldnku neni vhodny pro akro- 
bacii. Pouzijeme-li vykonnejSi motor 
„Wilo“ 1,5 cm3, muieme udelat profil 
kfidla soum£rny a pak Ize uvazovat i ο ζέ- 
kladni akrobacii.

V kazdem pfipadS je zapotfebi najit si 
pro letani plochu vhodnou rozmery, po- 
vrchem a bez elektrickych vodicu pobliz! 
Zacatecnici v Praze mohou pfijit na asfal- 
tovou modelafslou drahu v Krci, kde na- 
jdou i zkuSend modeldfe, ktefi jim ridi 
poradi.

MODELAROM, ktefi jsou cleny Svaz- 
armu a chteji model hned stavet, poskytne 
redakce bezplatnou sluzbu. Bezplatnou 
v tom smyslu, ze z vykresu zmen§eneho 
na prostfedni dvoustranu ddme zhotovit 
planograficke kopie ve skutecn6 velikosti 
(jeden format Al) a zasleme je poStou. 
Pofizovaci cena jedn6 kopie je 3,50 K6s. 
Obal a ροδίονηέ jsou zapo^itiny. Plafte pfe­
dem post, poukdzkou na penize typu „C“ 
na adresu: Red. Modeldf, Lublanska, 
Praha 2. Dozadu na poukdzku napiste 
jeste jednou HCJLKOVYM pismem svou 
dplnou adresu a Cis. pruk. Svazarmu. Ne- 
posilejte vie ρεηέζ, vraceni pfeplatkii 
zdrzuje! Vyfizeni trvd 3—6 tydnu. Z^zna- 
my na vykres ,,P. Jenik“ pfijimame do 
25. ledna 1964. Pozdeji do§le vratime.

T E C H N I K A  
S P O R T  
U D A L O S T I

In fo

M ontaz  k fid la  
plastickym i srouby

(man) Cecil Haga leta ύβρδβηδ s R/C 
modelem „880“, pohdn^nym dv£ma mo- 
tory Torp. 45 (7,4 cm3). Plocha kfidla je 
57 dm2, letovd v£ha s lOkan&lovou soupra- 
vou Orbit δϊηί 3800 g.

Kfidlo je pfipevnSno nylonovymi Srou­
by ve 25 % hloubky a na odtokov0 hrane. 
Tato novinka se osvedcila. Nylon vel- 
kou pevnost v tahu, ale malou ve stfihu,

takze pfi narazu se Srouby pfestrihnou a 
model se nepoSkodi.

Montaz priibeinych krid61ek je jedno- 
ducha, protoze kfidlo nemd vzepfiti. Mo- 
tory jsou vychylen6 do stran o 3° a s jed- 
nim b£2icim motorem model jeSte dela 
pfemety a vykruty.

Kdo  si to  m uze dovo lit?

(s-ma) Kalifornskd firma Doug Spreng 
and Don Mathes dala na trh pine propor- 
ciondlni soupravu „Digicon“. Souprava 
md 4 kandly (napf. smerovka, vyskovka, 
kfidelka, motor), ktere jsou nejen pine 
proporciondlni, ale soucasne i pine vyvazi- 
telne (neutrdl je plynule pfestdvitelny) . 
K  aparatufe prislusi 4 serva Bonner Du- 
ramite s uzavfenou smyckou. Tito doko- 
nalosti ovsem tez odpovtdd ,,dokonald“ 
cena 500 dolaru, tj. 3750 devizovych Kcs 
neboli priblizne polovina ceny vozu tfidy 
Octavia (!).

Postrehy z K rite ria  „E S“ 1963

—- (sch) SovetSti tymovi zavodnici 
na Kriteriu Es v Genku v Belgii pouzivali 
dv£ pohonne sm£si. Vice nitrovanou pro 
zahfivani motoru a mene nitrovanou pro

vlastni let. Tim dosahovali i pfi pfedepsane 
tficetivtefinovd dob6 dokonaleho zahfdti 
motoru. .

— VSichni tfi finalist6 tymoviho ζένο- 
du v Genku ldtali s Ss. vrtulemi z vrstve- 
neho dfeva.

-■ Madar Dr. Egerv^ry mel na sv6m 
akrobatickim U-modelu trojuhelnikovou 
odtrhdvaci liStu na ndbS2ni hran6. Je to 
feSeni zndme z motorovych letounu 
(napf. ηέ5 „Z-26“ aj.). Odtrhivaci liSta 
umist€nd u kofene kfidla zajisti utrieni 
proudu pfi kritickdm lihlu n^behu u stredu 
kfidla a zamezi tak p^du po kfidle.

R /C  vetroft „C-71“

konstrukce C. Cimoszka ze Stetina zvi- 
tezil na lonskim pohdru tydeniku Skrzydla- 
ta Polska. Pekny a jednoduchy jednopove- 
lovy model je celobalsovy s vyjimkou 
nosniku nosnych ploch. iJcelnd konstrukce 
je zcela beznd. Ctyfhranny lichobeznikovy 
trup je z  prkenek tl. 4 mm, bez podilniku, 
jen s pomoenymi pfepdzkami. Profil krtdla 
pfipomind tlustUt Clark-Y, profil vyskovky 
je soumerny.
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Prijimac je umisten v kabine, baterie 
za nim pfed ndbeznou hranou kfidla. Jako 
vybavovcic slouzi elektromotorek PICO , 
na jehoz hfidel se pfimo naviji vldkno, 
tahajici za smerovku. Podrobny pldnek 
je ve zminenem tydeniku c. 45/1963.

Zajim avosti z M S  1963 pro R/C  
m odely

— Startovni plocha v Genku v Belgii 
neni idedlni. Je kruhovd, nikoli v§ak 
rovinna, ale kuZelovitd. Stred je nad obvo- 
dem pfevySen asi o 750 mm (zrejme 
pro odvodneni). Vzlet ,,z kopce" pusobil 
nekterym souteZicim potize.

—= Motor modelu F. Van den Bergha 
utrhl za letu vsechny pripevhovaci Srouby 
a nepoSkozen dopadl na mdkkou zem 
z vy§e asi 60 m. Pridina: soutdZici pri 
spousteni strcil prsty do tocici se vrtule. 
Ta se zrejmd poruSila, za letu praskla 
a nevyvdzenosti zpusobene vibrace pre- 
trhly Srouby.

•jrm Nejvzdalencjsim licastnikem MS byl 
KanacJan Tom, ktery prijel z mesta 
Alberta, ze vzdalenosti temer 10 000 km.

— Tri po sobd soutdZici (Nor Stephen­
son, Fin Sederholm a Brit Brooks) 
mdli potiZe se ztrdtou rizeni. Pravde-

podobnou, i kdyz oficialne nepotvrzenou 
pricinou poruch bylo, ze v blizkosti 
Genku dopravni policie pouZivala spojeni 
na 27 MHz.

—· Z celkem 39 souteZicich pouzilo 
20 stejny model ,,Taurus'*, konstrukce 
byvaleho mistra svdta Kazmirskdho. Je to 
jasnym poucenim, ze u tak narocne kate- 
gorie je zarukou alespon minimalniho 
uspdchu pouze ovdreny typ. Na novy typ, 
schopny mezindrodni konstrukce, si mohou 
troufnout pouze modeldri s velkymi 
teoretickymi znalostmi a hlavne s boha- 
tymi praktickymi zkusenostmi.

_  Nejschopnejsim na MS byl model 
„Delta 707“ Nemce F. W. Bisterfelda 
(viz snimck v MO 10/63). Je cely z ρέ- 
neneho polystyrenu, potazeneho balsou 
tl. 1 az 0,8 mm. Jeho vodorovnd rychlost 
je asi 130 km/h s motorem OS 35 (5,7 cm8). 
Je spolehlive ovladdn osmikanalovou 
soupravou Grundig Varioton a vynika 
tc i dumyslnym systemem rizeni elevonu 
(tj. plosek pusobicich pri soumernem 
vychyleni jako vyskovky a pri nesoumer- 
nem jako kridelka).

— Kridlo Brooksova vitczneho modelu 
je vyrobne zajimave a pritom jednoduche. 
Na pripravku se sestavi hrubd konstrukce, 
tvorena geodeticky se protinajicimi destic-

kami balsy a koncovymi zebry daneho 
profilu. Tato Zebra slouzi jako Sablony, 
podle nichZ se cele kridlo opracuje brus- 
kou. Po opracovani se cela konstrukce 
pot^hne balsovou dyhou. Vysledkem 
bylo nejtuZSi kridlo na MS. Trup modelu 
byl ze skelnych lamindtu. O ucinnosti 
cel6 konstrukce svedii, Ze Brooksuv 
model m£l letovou vahu asi 3,6 kg, 
zatimco model klasicke konstrukce dru- 
heho viteze, Bosche, mel letovou vihu 
okolo 4 kg.

— Zapadonemecka dopravni spolec- 
nost Lufthansa venovala cenu pro souteZ 
elegance. Ziskal ji Ed. Karmirski s origi- 
nalem modelu Taurus, jenZ byl sice 
2ll2 roku stary, ale zdril jako novy.

— Jediny soutSZici, Sv^car Aebi, ιηέΐ 
radiovou soupravu skutecne vlastni vy- 
roby. V modelu mel dva nez&visl0 priji- 
mace. Prvym proporcionalne ovladal ν^δ- 
kovku a kridelka. Druhym, s frekvencnimi 
filtry, ovladal impulsove smerovku a mo­
tor.

— Ukiizalo se, Ze FA I musi usmernit
vyber bodovacu pro ηέΓοδηέ sout^Ze. 
Pouze dva bodova£i na MS byli znali 
R/C modelu, druzi dva byli za£atecnici, 
z nichZ jeden videl sout&Z vicepovelov^ch 
R/C modelil poprvd! (sch-ma)

Z  m ezin aro d n i le teck o m o d elarsk e  kom ise F A I
Pise cs. delegat, mistr sportu Rudolf CERNY

V sidle mezinarodni letecke federace v Pafizi zasedalo ve dnech 3. a 4. prosince plenum mezindrodni leteckomodeldfske komise 
(C l AM ) FAI. Socialisticke stdty byly zastoupeny SSSR , CSSR, Madarskem a Jugosldvii. Celkem bylo pfitomno 38 delegdu’i 
ze 17 stdtti.

Jako obvykle se omezujeme na schvdlene zmeny, ktere vstupujiv plainest od 1.1. 1964, jakozi na iv body, kteri napovidaji neco 
o predpoklddamm vyvoji jednotlivych kategorii.

Voln6 m odely
V roce 1964 a 1965 se nebudou m £nit stavebni ani souteZni 

pravidla pro νοίηέ kategorie. Po Zivych diskuzich o tomto tematu 
v minulosti je dnes v^tsina shitu toho nazoru, aby dnesni pravidla 
ziistala co nejddle v platnosti bez jakychkoli zmen. Teprve bude-li 
opravdu nezbytni upravovat stavajici pravidla, budou vzaty 
v livahu tyto ndvrhy:

Wakefield -  bud zvygeni celkovi vahy modelu asi na 280 g 
nebo sniZeni vdhy gumoveho svazku na 40 g pri zachovani ostat- 
nich charakteristik

M otorονέ m odely - maximdlni obsah motoru 1,5 ccm, zati- 
Zeni 500 g/1 ccm a ostatni charakteristiky stejne (tzn. dnesni 
modely s mensimi motory)

P ro  νέίΓοηέ A-2 se vubec neuvaZuje o zmen£.

Byla prijata n ik te ra  doporuceni p ro  poradatele  m istrov- 
stvi sv6ta, ve kterych se Z^dd asi toto:

a) Modely museji startovat v presne vymezenem prostoru, 
kam muZe vstoupit pouze soutSZici, pomocnik, vedouci druZstva 
a funkciondri. Tento prostor md byt pom irni uzky pruh napric 
smeru vStru

Opatreni md umoZnit lepsi kontrolu startvi a zajistit i vitsi 
volnost (odstup od divdku atd.) pro startujiciho. Stanoveni plochy 
jako pdsu naprii vStru md ztiZit vyuZivdni ostatnich souteZnich 
letu jako sond

b) Casovy program soutSZe je treba uzpusobit tak, aby na 
rozhodujici rozletdvaci lety byl dostatek £asu a hlavne svetla

c) Doporucuje se pozvat co nejvice zahranicnich casomericu, 
aby mereni casu bylo mezindrodni. To je ovsem omezeno financ- 
nimi moZnostmi poradatele

d) Je treba trvat na vahove kontrole modelu pfed kaZdym 
startem. Poradatel musi ov5em zajistit tolik vah, aby kontrola 
nezdrZovala soutSZici

e) Poradatel musi zajistit nejmene jeden treninkovy den na 
mistS kondni MS, ktery bude zahrnut do pldnu mistrovstvi

f )  Doporuiuje se pouZivat osvedceny systdm, kdy kaZdy stdt 
md pridelenu jednu dvojici Casomericvi.

Pro priSti zaseddni bude vypracovdn navrh mezinarodnich 
pravidel pro soutSZe svahovych νδΐΓοήύ rizenych magnctem.

U p o u tan i m odely
1. Mereny let rychlostnich modelu musi probihat ve vysi mezi 

1—3 metry. JestliZe kdykoli behem mereneho letu model prekroci 
vysku 6 m nebo zustane pod tirovni 1 m ii nad drovni 3 m d61e 
neZ 1 okruh, bude let anulovdn.

2. Pri souteZi rychlostnich modelu se zacind merit cas tehdy, 
aZ model proleti nejmene dva okruhy po vloZeni rukojeti do 
pylonu (dosud pouze jeden okruh).

3. Ridici rukojef rychlostniho modelu musi byt b£hem oficidl- 
niho letu nepretrZite ve spojeni s pylonem. Na MS v Budapesti 
bude predvedeno zarizeni, kterd bude nepretrZity kontakt zazna- 
mendvat.

4. JestliZe pri rozletavani tymu zustane bShem prvych 50 kol 
pouze jeden tym, bude let neplatny a tym, ktery zustane, dostane 
novy rozletdvaci let.

5. Bylo upresnSno, Ze 7minutovy interval pro odldtdni sestavy 
akrobatickych modelu zacind od prvdho dotyku s vrtuli.

6. Vysledky jsou podmingny pfemdrenim charakteristik modelu, 
kterd obsadi prvni tri mista (plati pro vsechny kategorie).

7. Byl schvalen n av rh  m ezinarodnich  pravidel p ro  souboj 
(combat) a p ro  soutdze m aket. Oboji pravidla jsou v platnosti

definitivnd schvalena. (Pravidla moZno obdrZet v prozatimnim 
neoficialnim vydani na IJV Svazarmu, budou teZ zahrnuta do 
„Ndrodnich pravidel", kterd budou vyddna v dubnu -  1964.)
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R adiem  rizene modely
1. Je-li do souteie R/C prihlaseno druzstvo, musi byt pilotem 

v kazddm pfipadS soutezici, ktery postavil model.
2. Za pokus se povazuje, jestlize model neodstartuje do t r i  

(dosud do ρέΐϊ) minut.
3. Jestlize je rozdil ve vykonech mezi prvymi dvema souteSicimi 

mend ne2 2 %, rozhoduje o νίίέζΐ treti let (dosud bylo potreba 
provest rozldtavaci let).

V „ ra zn em “ bylo schvaleno
a) Νονέ vydani sportovniho rddu, ktery byl ponSkud zjedno- 

dusen a upraven.
b) Opatreni, ze MS nesmi byt poradano spolecne s zddnym 

jinym podnikem.
c) Zasada, ze rozhodci sbor pro akrobacii bude schvalovan 

ρΐέηεπι nebo byrem komise.
d) Vydani tiskopisd o hlaseni rekordii.
e) Sportovni kalendar pro rok 1964, ktery zatim obsahuje 14 

sout£zi νδείηέ MS upoutanych modelti v Madarsku (28. 7.— 
—3. 8. 1964) a MS pokojovych modelu v ζάίί v Anglii. Pro 
CSSR je dulezite jeste Evropske kriterium pro νοίηέ motorove

modely v Jugoskivii, jehoz se pravdepodobne zdcastni 1—2 nase 
druzstva.

f) Mistrovstvi sveta pro νοίηέ modely v roce 1965 chce uspo- 
radat Mexiko (!) -  vzhledem k velkym ndkladum vsak bude 
pravdepodobne svereno Finsku.

g) Byla prijata nabidka Aeroklubu CSSR na usporddani MS 
pro νοίηέ modely v roce 1967 v CSSR.

h) St&vajid slozeni predsednictva komise a podkomise (az na 
male vyjimky) ζύβΐάνά i pro rok 1964. To znamend, ze za CSSR 
jsou v podkomisi pro νοίηέ modely R. Cerny, pro makety R. 
Cizek a pro rakety F. Rumler.

ch) Ptenum komise vyslovilo uznani cs. zdstupci v podkomisi 
pro makety R. Cizkovi za jeho poctivou a nednavnou prdci na 
novych pravidlech pro makety.

Z dalsich zajimavosti, k te^  vsak dosud nebyly doreseny, stoji 
za zminku aspon debata o pripustnosti koupenych stavebnic 
modelu a o stupni rozpracovanosti polotovaru, k te^  mohou byt 
pouzity pro stavbu sout£zniho modelu.

Pro nedostatek mista neni mozno Γοζνέβΐ dalsi projednava^ 
ndvrhy a ndmSty. Pro zdjemce bude vsak k dispozici podrobny 
zaznam ze zasedani, a to na KV Svazarmu -  leteckomodeldrsky 
odbor krajskd sekce.

NOVE PLANKY v modelafskych prodejnach

„JIZERA“ , juuiorska plachetnice narodni tf. 
,,J“ , delka 720 mm, tuzemsky material, konstrukce 
J. Horik. Prvi vydani, cena 3,— Kis.

Tyto planky a potrebny stavebni mate­
rial vam na pozdddni zaslou prodejny
•  Μ ίΑ ϋ Ϋ  TECHNIK, Jindfisska 27, 

P ra h a  1, tel. 22-64-76
•  M ODELAftSKli POTftEBY, Pa- 

fizska 1, P ra h a  1, tel. 672-13, 
zdsilkovd sluzba
jakoz i specidlni krajskέ modeldrskέ 
prodeinv obchodu Drobnέ zbozi.

(s) Od konce loftskiho roku jsou v modelafskych 
prodejnach obchodu DZ dalSi nove modelafske 
plinky, kteri dale uvidime. Tyto planky, vydani 
vydavatelstvim NaSe vojsko, nejsou iislovany. 
(Upozornini na prcdchizejici planky jsme otiskli 
v iislech 11 a 12/1963).

,,BLESK“ , rychlostni ilun mezinarodni tf. B1 na 
motor Jena 2,5, delka 840 mm, konstrukce V. Dvo- 
fik. Prvi vydani, cena 3, — Kis.

,,HRUSOVAN“ , rychlostni ilun mezinarodni 
tf. A2 na motor obs. 5 cm3, dilka 600 mm, kon- 
strukce J. Vorliiek. Prvi vydini, cena 3,— Kis.

„R-62“ , soutizni vitron kategorie A-2, smiseny 
material, konstrukce-P. Rajchart. Prve vydani, cena 
3 , -  Kis.

„DROBEK“ , vykonny model na gumu narodni 
kategorie B-l (Coupe d’Hiver), rozpiti 922 mm, 
z balsy, konstrukce R. Ciiek. Prve vvdani, cena 
3 , -  Kis.

,,C-104“ , upoutana maketa is. letadla na moto 
5 at 5,6 cm3, rozpiti 1185 mm, tuzemsky material 
konstrukce V. HaSek. Prve vydani, cena 3,— K is’

„ s r Se Si“ , cviiny vitron A -1 z tuzemskiho ma- 
terialu, konstrukce R. Ci2ek. Prvi vydini, cena 
3 , -  Kis.

,,SATURN", radiem fizeny jednopovelovy 
vetroh, rozpiti 2040 mm, z balsy, konstrukce J. Mi- 
chalovii. Prvi vydini, cena 4.50 Kis.

..TRENfiR 2,5", cviiny akrobaticky U-model na 
motor Jena 2,5, z tuzemskiho materiilu, rozpiti 
1040 mm, konstrukce P. Rajchart. Prvi vydani, cena 
3 , -  Kis.

„ZLIN 212", upoutana /A
maketa is. letadla na mo- / /
tor 2,5 at 3 cm3, rozpiti / /  
1112 mm, tuzemsky mate- / /  
ΓΪέΙ, konstrukce J. Fara. / /
Prvi vyddni, cena 3, — / /
Kis.

,,TATRA 2-603", jezdici polomakcta is. osob- 
niho automobilu na elektromotorek IGLA, z tu- 
zcmskeho materiilu, konstrukce J. Tuma. Prvi 
vydani, cena 3 ,— Kis.
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Kurs v Severoceskem kraji
Zdsluhou K V  Svazarmu a krajske modeldrske sekce se v fijnu 

uskutecnil v Zatci kurs pro leteckomodeldfske instruktory. Lektory 
byli mistr sportu O. Prochdzka, tnistr sportu M. Urban, krajsky 
modeldfsky instruktor J. Volrdb, ddle A. Pfihoda, S. Duda, S.
Brabec a J. Bdrtl.

Tfidenni kurs absolvovalo 25 modeldfu z  okresii Liberec, Aiost,
Litomefice, ilsti nad Labem a Ceskd Lipa. Chybeli zde zdslupci 
modeldfu z okresii Louny a Zatec, kde by podporu novych instruk- 
toru modeldfstvi rozhodne potfebovalo.

V teoreticke cdsti kursu byla probrdna vsechna didezitd temata, 
se stavbou modelii se sezndmili frekventanti v praxi; rovneS praktic- 
ky Utali na zrusenem svazarmovskem letihi v Zatci.

Vsichni absolventi kursu ziskali instruktorske oprdvncni. Snimek absolventu kursu a lektoru neni „na pamdtku“, spiSe
A. PRtHODA proto, abyste poznali, kdo md instruktorske opravneni

KOLEKTIVY VLASTNIMA OCIMA ★
i

Patalie kolem pristresi
To zacalo dnes uS zaprdsenou minulosti. 

V roce 1949. Ve Velkych Losindch -  
pfesneji na blizkych strdnich a loukdch -  se 
schdzeli k litdni prvnt modeldfi s Volavka- 
mi a Jdnosiky. I  kdyS to bylo pohranici, 
zdejsi Idzne zldkaly k dosidlovdni a to po- 
citoval i prvnt utvofeny leteckomodeldfsky 
krouSek. Rozsifoval se, Medal mistnost 
a skoro kaSdym rokern se stehoval. Jednou 
do byvaliho soukromeho bytu, podruhi do

byvale kanceldfe, potfeli do zrusene pekdr- 
ny. Pdtym dtocihem se stala skolni dilna 
pro polytechnickou vychovu. Modeldfinn 
byla prircena jedna skfifi; nezbyvalo nez 
nosit rozpracovane dtly modelii domii 
a prdve cestou se casto stalo, ze pfi ,,do- 
vddenP1 vzala mnohahodinovd prdce za svi. 
A pfilti schitzku se zactnalo znovu. Melo 
to neblahy vliv, clenii ubyvalo, protoze 
star si, nepovinni skolou se nerneli viibcc 
kde schdzet.

Sla Uta, rada krouzku se obracela 
s zddostmi o pomoc, upozorhovala na vy- 
znam tnodeldrstvi. . . Bezvysledne, az 
do vyrocni schiize ZO Svazarmu v roce 
1961, kdy nastal prevrat. Diky zdstupci 
telovychovne jednoty Sokol, ktcry upo- 
zornil, ze budou stavet v akci Z  (pro 
fotbalisty) a Se by bylo mozne pristavet 
klubovnu pro modeldfe. Ddl uz to slo jako 
po drdtku -  dohoda, tiprava stavebnich 
vykresii, nespocetne hodiny brigdd (zejme- 
na fotbalistii) a konedny „cfekt“ pro vie-

OPRAVA k  p n j i m a c i  „S 0 L 0 N  7 ”

Autor prijimace „Solon 7“, jehoz popis 
je v Modeldfi 10/63, nds pozddal o otistini 
ndsledujici opravy:

•  v obrazku 5 je nespravnS uvedena 
polarita baterie -  zn am in k a  ( +  ) a (—) 
je treb a  vzdjemn£ zam £nit,

© v tabulce II pro  kondenzator 
C3 m aji byt pajeci body oznaceny 
sp rdvn i 7,8 namisto chybng uvedenych 
8,9.

chny, i pro nds: skolni rok 1963—64 
jsme zahdjili jiz  ve sve mistnosti. Vybor 
Svazarmu a feditel skoly s. Veichart 
navic pfislibili ndm dilnu vybavit. Ostatni 
je uz v nasi mod -  najit zptisob jak zamezit 
„odpaddvdni“ atd. Vsechno se dd postupne 
udelat. Hlavne, ze patdlie kolem stfechy 
nad hlavou konecne, po ctrndcti letech, 
skoncily.

Dalibor KLOC

Sam nejsi nic

Ve Velkim Oseku to mitzerne potvrdit. -  
Dlouho uz se u nds modelafi, dnes uz 
stojime na nohou pevne, modeldfi jsou 
nejaktivnejsi slozkou ZO Svazarmu. Dobfe 
pracuji dva krouzky -  lodni a letecko­
modeldfsky. Lodni modeldfi ani vdm ne- 
budou nezndmi, protoze maji trofeje a diplo- 
my za pfedni umisteni z  nejrUznejsich 
soutezi vcetne bronzovi medaile z  mistrov- 
stvi C SSR lodnich modelii 1962 . . . 
K  teto iirovni se dopracovali lodni modeldfi 
pod vedenim obetaveho Stdni Funka. 
Vedouci sice odes el loni studovat do Plzne, 
ale to uS byla cinnost tak rozbehnutd, Se 
pokracuje ddl. A  jd, zatvrzely letecky 
modeldf, vedouci krouSku k tomu, mdm 
zdjem, aby lodni modeldfi dspesne pokra- 
covali.

V modeldfstvi leteckem se doposud 
vnejsi cinnost krouSku projevovala pouze 
v pfedvddecich a propagacnich akcich. 
„Pouze“, ovsem jezdili jsme po ceUm 
kolinskem okrese, nejcasteji jsme samozfejme 
propagacne Utali ve Velkem Oseku. Vsude 
a vSdy jsme meli lispech. A prdve v tomto 
bodu zacindme potvrzovat ,,sdm nejsi nic“. 
Napfiklad -  na vsechna pfedvddeni nds 
vozil mistopfedseda O V Svazarmu. Sami 
bychorn (z  vlastnich prostfedkH) sotva 
mohli jezdit do Velimi, Kolina, Ovcdr. 
Dalsi pfiklad: uspofddali jsme dve vystavy, 
jednu samostatne, bez pomoci ne-modeldhi, 
druhou spolecne s ostatnimi svazarmov- 
skymi sloSkami. Rddi-neradi, uzndvdme, 
Se druhd byla zajimavejsi, bohatsi riizno- 
rodymi expondty, pficemS nase modely 
ve vystavnich prostordch nijak nezanikly. 
DalH pfiklad? Od M N V  (diky pfedsedovi 
s. SantrUckovi) jsme dostali peknou mist­
nost. Sami bychorn si j i  docela dobfe 
nemohli postavit a vime, jak obtiSne se 
mistnosti pro modeldfe shdneji. A posledni 
pfiklad: financne nds podporuje mistni 
zdkladni organizace, kde je pfedsedou 
soudruh Bejsta. A  proto vsechno se ndm 
docela dobfe pracuje.

Ivo VYTLAClL

U  p o z o r n e n i

Modeldfsky odbor IJV Svazarmu zpra- 
covavd podobn£ jako v minulych letech 
zebficky nejlepsich sportovcd v r. 
1963. Vsichni sportovci, ktefi v ddle 
vyjmenovanych kategoriich dosdhli ve 
tfech sout£zich uvedendho minimdlniho 
vykonu, nechf to ohldsi nejpozdSji do 
10. uinora 1964 na ad resu : Radoslav 
Cizek, Kam ennd 2ehrovice 14, okres 
Kladno. V uvahu se berou vykony 
z vefejnych soutezi (ohldsenych v kalendd- 
fi) a z krajskych pfeboru.

V hlaseni, jez stain na koresp. listku 
bud jednotlive nebo za cely klub, m usi 
byt uvedeno: jmeno, £islo sportovni 
licence (u juniorii jmdno klubu), evidenini 
£islo, misto a datum pofdddni soute2e, 
kategorie a dosazeny vykon.

P fik la d  -  kategorie A-2, jun ior!:
Josef Valenta, 06-487 (Kladno)
δ. 86, K. Zehrovice, 15. 10. 1963 .900 vt. 
δ. 93, Slany, 10. 11. 1963 . . . .900 vt. 
δ. 165, Melnik, 15. 7.1963 . . .890 vt.

celkem 2690 vt.

H ldseni se zasil0 z kategorii
A -l, juniofi -  2000 vt. a vice
A -l, seniofi -  2300 vt. a vice
A-2, juniofi -  2200 vt. a vice
B-l, juniofi -  1000 vt. a vice
B-l, seniofi -  1500 vt. a vice
B, juniofi -  1800 vt. a vice
Upoutane makety, juniofi -  1000 b. a vice
Upoutand makety, seniofi -  2500 b. a vice.

*
Νονέ kluhy a zmeny adres

PARDUBICE. Postu zasilejte na adre­
su: V. Spulak, Plynostav, Pardubice.

PRAHA. Novy klub -  letiste CSA, 
Praha-Ruzyne; ndδelnίk M. Urban, Petfi- 
ny 1844, Praha 6.

PLZEPi. Novy ndδelnίk klubu Skoda- 
Plzeh: L. Matous, Inrakova 35, Plzen.

C ER V EN f KOSTELEC. Novy nd- 
δelnίk klubu: J. Mdslo, Divadelni 401, 
Cerveny Kostelec.
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X Z -37 , , ί Ι Μ Ε Ι Α Κ "  
nove ceskoslovenske 
zemedelske leiadlo

Mezi mnoha stroji, pouzivanymi na ce- 
lem svete k zvyseni zemedelske vyroby, md 
dues jiz  vyznamne misto letadlo. Lelecky 
se provddi rozmetdni hnojiv, setba travin,

Soucasne pracujici konstrukcni skupiny, 
vedene M. Langrem a S. Zamecnikem, 
se zhostily sveho ukolu tak dobre, ze 
30. cervna 1963 byl prototyp lispesne za- 
letan pred stanovenym terminem.

TEC H N IC K f PO PIS

XZ -  37 „C m eldk“ je jednomotorovy 
dolnokridly samonosny jednoplosnik 
s pevnym klasickym podvozkem, kovove 
konstrukce castecnc s platSnym potahem.

K ridlo sestava z centropldnu, prichyce-

T rup  prihradove konstrukce je svaren 
z ocelovych trubek. Karoserii tvori po- 
mocnd obrysove vyztuhy a podelniky po- 
tazene platnem a plechovi snimaci kryty. 
Kabina pilota, poskytujici dokonaly vy- 
hled, je utesnena proti vnikani chemikdlii 
a lze ji vetrat nebo vytdpet. Vstup do ka- 
biny je dvermi na prave strane otevirany- 
mi nahoru. Nddrz na chemikalie o obsahu 
700 1, ulozena za pilotem, je schopna po- 
jmout az 600 kg prdsku. Za nddrzi je pro- 
stor s nouzovym sedadlem pro prevoz 
mechanika, sediciho zddy proti smeru letu, 
pristupny odklopnou horni casti karoserie 
Γονηέζ z prave strany. Po demontazi na- 
drze na chemikalie vznikne nakladovy pro- 
stor, vyuzitelny k preprave posty, osob 
nebo nakladu do vdhy 340 kg.

Ocasni plochy tvori nedeleny celoko- 
vovy stabilizdtor s pmbSznym vyskovym 
kormidlern potazenym platnem a predsu- 
nutd kylova plocha se smerovkou obdobnd 
konstrukce. Obe kormidla jsou opatrena 
vyvazovacimi ploskami. Profil vyskovky 
i smerovky je NACA 0012.

P ris tavaci zarizcni klasickeho uspo- 
Mdani se skldda z teleskopickych tlumicu 
vyztuzenych νζρέΓ3ηιί, s koly 556 X 165 a 
z rizeneho ostruhovdho kola 290 X 110. 
Bubnovd brzdy jsou ovladdny hydrau- 
licky. (Dokonccni na str. 24)

ochrana kultur proti skiidaim, chorobdm 
a plevelum, odlistovdni bavlny. Specidlni 
letouny pro tyto prdce jsou vhodne i k ji- 
nym ticelwn, napf. haseni lesnich ροζάτύ, 
hlidkovdm, fotografovdni nebo pfeprava 
ndkladu, cimz je zajisteno jejich vyuzitt 
be hem celeho roku.

RovneS v C SSR  se ve znacne mire po- 
uzivd letadel pro zemedelske iicely. Samo- 
statnd slozka CSA  -  „Agrolet“ -  je k tomu 
vybavena letadly typu L  60, jenz se vsak 
v soucasne dobe jiz  nevyrdbi a pimodne ani 
nebyl konstruovdn vyhradne jako zeme- 
delsky. Proto vznikla potfeba noveho letou- 
nu, ktery by v budoucnu „Brigadyry“ na- 
hradil a pine vyhovoval vysokym pozadav- 
kum na specidlni zemedelske letadlo.

Koncem roku 1961 byl v otrokovickem 
Moravanu vypracovdn predprojekt letounu 
XZ -  37. Protoze kapacita konstrukce ne- 
byla v te dob£ dostatednd, bylo rozhodnuto 
o spoluprdci se zdvodem SPP Kunovice.

P o z n a v a m e
l e t e c k o u
t e c h n i k u

neho zdvesy k trupu 
a z vnejsich cdsti, 
rovnez snimatelnych. 
Profil NACA 33015 
prechazi v lichobez- 
nikove casti kridla 
v profil N A C A  
43012A na konci. 
Centropldn je jedno- 
nosnikova celokovova 
poloskorepina s po- 
mocn^m nosnikem 
v zadni cdsti, kde 
jsou zaveseny vztla- 
kov6 klapky, pred 
nimiz je umisten pev- 
ny slot. V centropldnu 
je zakotven hlavni 
podvozek. Vnejsi cas­
ti kridla, stejne kon­
strukce jako centro- 
pldn, jsou v odtokove 
Cdsti opatreny vztla- 
kovymi klapkami a 
kridelky. Celokovove 
klapky maji vychylky 
5°, 15° a 50°. Ko- 
vovd kridelka s nabez- 
nou hranou ze skel- 
nych lamina til jsou 
potazena pldtnem.
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Ι Μ ] ·1 4
Mistrovstvi Evropy

Presidium Navigy poverilo uspoMdd- 
nim mistrovstvi Evropy 1963 Svaz lod- 
nich modelaru Nautilus (NSR). Mistrov-

Ke startu se pfipravuje Karl Schulze 
z  NDR

stvi, konan6ho 10.— 15. zari v Norimber- 
ku, se ziicastnilo pres 160 modelam 
z Anglie, Belgie, Francie, Itdlie, NDR,

Rozpozndvdrne lode

HLADKOPALUBOVE
Podle vytlaku a ii£elu byvaji letadlov6 

lod£ rozlisovdny na t6zk6 a lehk6. 
Za lehke let. lode byly zprvu povazovany 
vSechny lode s vytlakem pod 10 000 t, 
(pozdgji az pod 20 000 t) ; presne meritko 
pro to nebylo nikdy. VyznamnSjsi je cle- 
ηδηί podle dcelu, zav^dSnέ cistecne jiz 
za valky, avsak dodnes jednotne nevyre- 
δεηέ. Tak se s vyvojem techniky pojem 
tezke a u to£ne  lodg prekryval, lehci lodS 
slouzi pak jako p ro tip o n o rk o v e , \</- 
sadkove a konecn6 k doprovodu. Pojme- 
novdni dop ro v o d n £  (eskortni) lctadlovi 
znamenalo lod slouzici k ochrane konvojvi 
za v£lky a nouzovou pfestavbu z pomald 
obchodni lode.

Z hlediska vlastniho vzhledu je nutno 
rozlisovat tzv. „ h lad k o p a lu b o v ^ “ typ, 
tj. bez n£staveb na drovni letove paluby, 
a tedy i s kominy v urcitdm dhlu sklonu 
umist£nymi v bocich lode a tzv. ,,o strov- 
n i“ typ, tj. s n&stavbami velitelske νέζε, 
kominem, stozdry, pripadn£ cdstx d£lo- 
strelectva -  umistenymi na tizk6m prostoru

NSR, Rakouska a Svycarska. Ze socialis- 
tickych statu se zdiastnilo pouze lOclenne 
druzstvo z NDR a dva delegati NDR na 
konferenci Navigy. Polsko zastupoval na 
konferenci autor clanku, clen Navigy J. 
Marczak.

Q rganizace. Poradatele vhodnS volili 
termin, neboi po celou dobu bylo slunec- 
no, teplota 20—25° C a slaby vitr. Vodni 
baz6n 300 x 400 m pro modely vsech trid 
byl ze vsech stran obklopen stromy nebo 
kcfi. Velmi dobr6 jizdni podminky mely 
modely trid A, B, E a F, nevyhovujici pak 
plachetnice. Zavodnici nastupovali na 
start libovolne. Rada znamych modeter- 
skych firem, jako Metz, Graupner, pro pa- 
go vala v prostoru soutSze sve vyrobky a 
delala drobn6 opravy motom a R/C sou- 
prav.

Vykony byly vseobecnS podstatne vyssi 
nez na pfedchdzejicim mistrovstvi Evropy 
v r. 1961 v NDR; zejmena se co do vykonu 
i pocetnosti prosadily R/C modely.

ViSLEDKY

Tfida A l: O. Katz 100 000; A. Wohlfeil 95,744 
(oba NSR); W. Papsdorf, NDR 89,552 km/h. 
A2: I. Magretti, It41ie 124,187; O. Strcbel, NSR 
124,187; K. Lehman, Svycarsko 123,287 km/h. 
B l: W. Papsdorf, NDR 105,263; A. Wehlfeil, NSR 
88,235 km/h. E2 obchodni: K. Mesch, NDR 
51,0; K. Titze, NSR 39,66; R. Glaudel, Francie 
36,66 b. E2 vojenske: W. Leisenberg, NDR 56,33; 
K. Bozonhardt 29,99; H. Reissig 29,66 b (oba 
NSR). Fl-V  3,5: T. Liesenfeld, NSR 32,6 vt; 
F1-V10: E. Herbst, NSR 28,2 vt; F l-V  30: T. 
Liesenfeld, NSR 35,7 vt; F l-E  30: W. Holzbach, 
NSR 137,2 vt; F l-E  300: W. Sentr, NSR 48,9 vt. 
F2: R. Gluht, NSR 168 b. F3 V: R. Andexlinger, 
Rakousko 242,6 b. F3 E: L. Leferve, Belgie 256,8 b 
F4: W. Biskamp, NSR 10; F5: H. Ulrich, NSR 
355,6 vt.

Jeste vice by teto vyznamn6 soutSzi 
prospelo, kdyby v ni startovali pouze nej- 
lepSi zahraniini i domaci modclafi, tj. vi- 
ίέζονέ celostdtnich soutezi. tJcast na lon- 
skem mistrovstvi byla spise otazkou fi- 
nancni, protoze zahranicni modelari si 
museli kromg pobytu a vkladii zaplatit 
cestovnd. J. MARCZAK, Polsko

(11. pokra£ov£ni)

LETADLOVE LODE
okraje letov6 plochy. ,,Ostrov“ byv£ 
v6tsinou primo ve stredu delky lode.

Prvni letadlove lode pro letouny s ko- 
lovym podvozkem byly vgtsinou hladko- 
palubove. I kdyz se pozdeji ukdzalo, ze 
velitelskd a ridici stanoviste nad drovni 
paluby je nezbytne z hlediska dobreho 
rizeni letoveho provozu i plavby, dodatecne 
mensi pristavby mnoho na celkov6m 
dojmu lodg s hladkou palubou nezmenily. 
Tradicnimi stoupenci teto konstrukce 
byli az do konce valky Japonci. Na Zdpade 
nebyla od tric^tych let postavena ύάηά  
lod tohoto typu, vyjma prvnich typii 
eskortnich letadlovych lodi (podobnych 
ARGUSU). Objevil se sice v r. 1949 
projekt obrovske americke lode UNITED 
STATES, ale nebyl realizovdn. Pro pou- 
ziti hladke paluby bylo duvodem rozpeti 
obrich ctyrmotorovych letadel, ktera mela 
z lode operovat. U lodi s dhlovou letovou 
palubou nemuze byt „ostrov“ prekazkou 
letovdmu provozu a proto se tato kon- 
cepce stala samozrejmosti. Inz. R. GR&GR

Anglicka lod  
ARGUS 
z roku 1918

Pise ini. Zd. TOMASEK, kresli F. HEJNY

Pojedndni o kotvdch zafazujeme po dil- 
kladnem uvdzeni. Vtme, Se bude nejvetsim 
pfinosem pro prdci maketdrUm. Soucasne 
se vsak domnivdnie, ze historie vyvoje kotev 
bude zajimat vsechny lodni modeldfe, i ty, 
ktefi jsou specializovdni na jine kategone.

★  ★  ★

Kotvy -  pfevdzne umistene vpfedu -  
slouzi k udrzeni (zakotveni) lode na ur£e- 
nem miste. Na ndmofnich lodich, kriznicich, 
velkych osobnich a ndkladnich lodich byvd 
kotevni zafizent jako doplnek na zddi.

Kotva starovCka (obr. 1) byla v£t§inou 
z hrubdho, neopracovaneho kamene. Uzi- 
valo se ji na starych egyptskych a asijskych 
plavidlech. Pro zhotoveni lze jako mate- 
rialu pouzit s&dry, modelovaci hliny nebo 
dreva. Barva -  temnd sed<i.

Kotva rim skd (obr. 2) z tvrd6ho dreva 
mela odnimatelnd drSadlo i rameno. Kon­
ce ramen byly okovdny tenkym plechem. 
Barva -  kotva tmavy bronz (nelakovat!), 
kovdni a νάζέηί iern6.

Kotva cinska (obr. 3) je pouzivdna na 
dnskych dzunkach od nejstarSich dob 
dodnes. Jednotlive 60sti jsou zhotoveny 
z tvrddho dreva, pridniky z bambusu. 
Barva -  kovdni a νέζέηί δεΓηέ, pricniky 
svetly bronz.

Kotva japonskd (obr. 4) je dfevgnd 
konstrukce s jednim ramenem, zatizend 
kamenem.

Kotva m alajskd (obr. 5) se skladd 
z dreven£ho trnu a ramene. Zhotovena je 
z rohoviny a dreva. Pouzivd se dosud na 
malajskych ryb^rskych lodich.

Kotva indicka (obr. 6) je konstrukci 
i vzhledem podobnit kotve malajsk6 a ja- 
ponskd. Zcela odlisny tvar ma kotva u ii-  
vana na lodich ostrova Celebes (obr. 7). 
Je zhotovena z kamenneho trnu a dreve- 
neho, pozdiji zelezndho talire. Barva -  
trn tmavosedy, talir tmavy nebo cerny 
bronz.

Kotva annam icka (obr. 8) se skldda 
z dreveneho trnu, dvou ramen ze dreva 
nebo rohoviny a dvou pricek, na konci 
zatizenych kameny. Originalni a kon- 
strukcne jednoduchd je kotva singalsk^ 
(obr. 9). Charakteristicki je krizem, ktery 
nese kamen.

Na obr. 10, 11 a 12 jsou typy zeleznych 
kotev ctyrpatkovych, uzivanych v dri- 
vejsich dobach v Evrop£. Rozlisuji se ruz- 
nou polohou nastaveni drdpu kotvy. 
V dnesni dob6 se pouzivaji hlavn6 na ric- 
nich a jezernich lodich. Na morskych lo­
dich se t£chto typu ρουζίνέ jen jako kotev 
pomocn^ch. Jsou tfrl znamy pod ndzvem 
,,kocka“ . Zhotovime je z kusu duralu
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(mSdi, mosazi), ktery na jednom konci 
rozrizneme a stocime na odpovidajici tvar 
drdpu. Povrch opracujeme pilnikem.

Na obr. 13 a 14 jsou kotvy ad m ira l-  
sk0. Typ na obr. 13 se pouzival v druh6 
ροΐονΐηέ 16. stol. a v tdto podobi se s nim 
setkdvdme jestd v 18. stol. Kotva se sklddd 
z Zelezneho trmenu a dvou drdpu, zakon- 
cenych spicemi ve tvaru listu stromu, ktere 
jsou z jednoho prutu. Drdpy delame samo- 
statne a k trmenu je pripdjime. Barva -  
kotva kovovd £ernd, kotva drevena hnedd. 
Kotva na obr. 14 je tvarem v podstate po- 
dobnd typu na obr. 13; je odlisna hlavn£ 
zakoncenim pricky, ktere je kulove. Pricka 
je ulozena volne, takze je mozno s ni pohy- 
bovat.

Obr. 15—27 zachycuji vyvoj kotev 
z konce 18. stol. V tomto obdobi vznikalo 
mnoho ruznych typh, nemSly v§ak dlou- 
hdho trvdni, jako napr. kotva M artinova 
(obr. 22). Sestdvala z kovoveho trnu a tri 
drdpii, priiemz treti drdp malych rozmeru 
byl pripevnen z boku a tvoril spici (bo- 
dec). Barva -  (iernd.
- Kotva Sm ithova (obr. 15) je zlep§e- 

nym typem admirdlskd kotvy. Sklddd se 
z kovoveho trnu a dvou pohyblivych drdpu 
osazenych na jednd ose.

Kotva M arellova (obr. 16) je zlep§ena 
verze kotvy Martinovy. Sklddd se z kovo­
veho trnu bez pri£ky a dvou pohyblivych 
drdpu na jednd ose. Treti drdp je nepohyb- 
livy a md tvar protdhld lopaty. Barva -  
£ernd.

Kotva D anforthova (obr. 17) je do-
dnes pouzivdna na jachtdch a motorovych 
lodich.

Kotva Bensonova (obr. 18) je kon- 
strukcne podobnd kotve Danforthovfi, lisi 
se jen jednodu§si konstrukci. Trn je zho- 
toven z drdtu a profilovane drdpy z plechu. 
Pouzivd se na malych jachtdch a motoro­
vych lodich.

Kotva T rotm anova (obr. 19) lisi se od 
kotvy admiralskd pouze pohyblivymi drd­
py. Jednotlivd Cdsti kotvy jsou sestaveny. 
Barva -  £ernd.

Kotva m rtvd  -  nehybna (obr. 20) je 
v podstate moderni, kovovd kopie nej- 
starsi kotvy drevene.

Kotva H orthillova (obr. 21) se vyzna- 
cuje rovnez jednoduchou konstrukci. Po- 
u2ivd se vyludn£ na jachtdch a motorovych 
lodich.

Kotva M artinova na obr. 22 se uz ne- 
pouzivd.

Kotva Hallova (obr. 23) je nejuziva- 
nejsi jak na lodich vojenskych, tak obchod- 
nich, malych i velkych. Sklddd se z kovo­
veho, pohyblivdho trnu a dvou drdpii osa­
zenych v kovovych pouzdrech. Zhotovu- 
jeme jednotlivd cdsti kotvy, kterd sestavu- 
jeme. Barva -  cernd.

Kotva D anforthova (obr. 24) se po-
uzivala zprvu na lodich malych, sportov- 
nich a pozdSji na vgtsich jednotkdch. Jed- 
noduchd konstrukce se sklddd z kovoveho 
trnu a dvou drdpu, upevnSnych na jedne 
ose. Kotvu muZeme zhotovit z kovu, nebo 
ze dreva po jednotlivych £dstech, kterd 
nakonec sestavime.

Kotva M atrosova (obr. 25) je zlepse- 
nym typem Hallovy kotvy.

Kotva jednoram ennd (obr. 26) -  
konstrukce je zrejmd z obrdzku.

Kotva trvald  (obr. 27) se pouSivd k za-

kotveni bbji. Ma tvar misy s drikem, na 
jehoz konci je kruh na kotevni retez.

Na obr. 28 jsou detaily makety kotvy 
Hallovy, na obr. 29 detaily kotvy Trotma- 
novy. Pro zhotoveni maket pouzivdme oce- 
li, mosazi, medi, plexiskla, pripadne dreva 
nebo preklizky. Pri stavbe modelu lod£,

. . . ticast na mezindrodnim mistrovstvi 
C SSR 1964 bude omezena stanovenym 
poctem modeldru. pro jednotlivi kraje? 
Zdkladni podminkou je ticast na krajskem 
preboru a sportovni licence.
. . . s okamzitou platnosti jsou vyddvdny 
lodnim rnodeldrttm sportovni licence ? V dti- 
sledku toho se ponekud ment pfedepsane 
oznacent modelit (od okresmch preboru

zejmena makety, je nutno zachovat pocet 
kotev, jejich typ i rozmery jednotlivych 
detailu. Pocet a vdha kotev na lodi jsou 
predepsany.

Prehled v tabulkach a prakticky priklad 
stanoveni modelove velikosti kotvy budou 
v pristim cisle.

vyse inaji byt na modelech registrant nd- 
pisy). Blizsi informace obdrzite od jednol- 
livych modeldfskych instruktorii na K V  
Svazarmu.

. . . dnem 1. ledna 1964 zacala soutei 
lodnemodeldrskych klubii a krouzku? Jde 
υ obdobnou soutez, jakd byla v roce 1963 
pro leteck6 modeldfe; vetsina ukazatelii je 
shodnd, takze u „kombinovan$ch“ klubii 
(letecky +  lodni) bude mozno zapocitat 
i cinnost druhe odbornosti. Tiskopisy s po- 
drobnymi vysvetlivkami zasle klubum a 
krouzkum na pozdddni modeldrsky odbor 
LJV Svazarmu (J. Battler).
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Stredove lozisko pylonu
Smdrnice FEMA predepisuji pro zdvody rychlostnich modeld 

automaticke mefeni dasu. Zatim jedind merici zarizeni u ndr 
bylo popsdno v LM 8 a 9/61, pro jeho pouziti vsak musi by- 
stredovd lozisko vybaveno spinacim zarizenim. Predkladame nas 
drtek lo2iska, pouzivandho na zavodni drdze v Praze-Krci. 
Na mimopra2skd sportovni podniky si vozi prai§ti zavodnici 
vdtginou mdrici pristroj sebou (meli jej i v Polsku, kde budil 
zaslouSeny obdiv).

JelikoZ neni predepsdn prumer trubky pylonu, nebylo by dane 
loSisko na jiny pylon vhodne; je proto dcelnd, aby na kazde nove 
budovand dr£ze bylo jiz lozisko se spinacim zarizenim.

Lozisko na obrdzku se celkem neligi od loziska drive pouiivand- 
ho (LM 3 a 4/59). Na ocelovdm pouzdru je nalisovdno valive 
lozisko. Trmen z plochd oceli s otvorem pro upevneni zdvesu 
pro lanko (strunu) lozisko obepind. Vzddlenost okraje otvoru 
pro z^vds musi byt dodrZen a podle obrazku a otvor musi byt 
vetsi ne2 6 mm. Na trmenu je prigroubovan palec z plastickd 
hmoty. Na spodni cdsti pouzdra je upevnen gpalik rovndi z plas- 
tickd hmoty, na nem je prigroubovdn spinaci kontakt a zdsuvka 
pro spojeni s mcricim zarizenim. Pri otdceni spina palec kontak- 
ty a ddva impuls meficimu zarizeni.

Celd lozisko je nasunuto na pylonu a v 2ddane poloze zajiSteno 
groubem. (hs)

Dalsi instruktori
lniciativni modeldfi Severe- a Vychodo- 

ceskiho kraje absolvovali v lete instruktorsky 
kurs v Nove Pace. Ziskali kvalifikaci ins- 
truktoru II. tfidy ajsou oprdvneni predndset 
v automodeldrskych kursech v rdmci okresii 
i kraje. Dobre vdm poradi, jak zaklddat 
automodeldrskd krouzky, jak postupovat 
v prdci alp.
Severoiesky kraj;

L. Pavldt, Sturzova 39, LitomSrice
J. Sant6, Nova svobodarna SCHZ, Lovosice
V. Seda, Celni 851, Νονέ MSsto, okr. Liberec
M. Vilim, Terezinskd 877, Lovosice
J. Vnlrdb, Velka Hradebni, KV Svazarmu Osti 

nad Labem 
V^chodoCesky kraj:

B. Brandejsky, Fuiikova 513, Sezemice, okr. 
Pardubice

V. Drabek, Denisova 1120, Pardubice
J. HrnCif, Hridelec u Lazni Bfilohradu, okr. Jidin
V. Kofinek, Rude armidy, Νονέ Paka
B. Kracik, Za hrbitovem, Νονέ Paka
J. Maly, Rud6 arn^dy, Νονέ Paka
R. Zclezny, Svermova 248, Vysokέ Myto

Zvetsovani a zmensovani nacrtku

μ /'r y  z  n a Ur t k u  n e b o  m s o b e k

Pro stavbu maket je vetsinou velmi 
obtiznd ziskat rozmerovd nacrtky v po- 
trebndm mdritku. Nejsnadnejgim regenim 
je zvdtgovdni nebo zmengovdni nddrtkd 
fotografickou cestou, ale tuto moinost 
m& jen mdlo modeliru. Ostatni pouiivaji 
zpusobu prekresleni mrizkou. Jestlize 
zndme meritko nacrtku, nakreslime na ndj 
dtvereckovou sit nejlepe 5 x 5  nebo 
10x10 mm a prekreslime na dtvereckovou 
sif Zadandho meritka.

Mame-li ndcrtek z prospektu nebo caso- 
pisu bez udani meritka, postupujeme 
takto: Na vdtgine n£crtkvi 
jsou uvedeny hlavni miry x r  
ve skutecnd velikosti. Nejpr- f  '

Pri tomto zpusobu nemusime kreslit 
celou sif, jen hlavni prdsediky bodd, 
kterd potrebujeme. Doporucuji kontrolo- 
vat doplnkove koty. Inz. H. STRU NC

Zaznamendno na zdvodech: „... kdyz uz 
to nechce chytit, tak mi to probuh aspofi 
zapocitejte do 100 jarnich kilometru!ie
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ve si sestrojime prevddeci lihel (viz obrd- 
zek). Pro zmengovani vyjde dhel ostry, pro 
zvetgovdni tupy. (Aby dhel nebyl prilig 
tupy, je mo2no nandget ndsobek usecky 
zmerene na ndcrtku). Na zakladnu nane- 
seme kruzitkem dsedku A  z ndcrtku (napr. 
rozvor, rozchod, delku atd.). Z bodu O 
opigeme kruznici o polomeru A. Do kru- 
2idla vezmeme ddlku A x v potrebnem 
meritku a z bodu Ol protneme kruznici 
z bodu O. Prusedik Oa spojime s bodem O. 
Tim ziskame prevodni dhel, do ndho2 
naneseme zbyvajici delky, zmerene na na­
crtku. Protindme vzdy obe dsecky z bodu 
O a merirne jejich tetivu, kterou pren&sime 
na kresleny vykres.

Doporiicuicme pr»(lc‘|nu
V XOVE PACE

Od 1. srpna 1963 je v Νονέ Pace pri 
prodejne Sportovnich potfeb (na ndmesti) 
otevfen modeldfsky kout, ktery je velmi 
dobre zdsoben nejriiznejsim materidlem. Nej- 
velli sortiment je pro letecke a lodni 
modeldre, dobry vyber maji automodeldfi.

O pfisun dalsiho ηονέΐιο materidlu a o 
vhodny vyber se staraji vedouci mistnich 
modeldrskych krouzku. S  pozadavky na 
ηονέ druhy materidlu se obracejte pfimo na 
vedeni prodejny, kterimu za dosavadni 
snahu a pochopent muzeme za vsechny mo­
deldre jen podekovat. Jos. Tuma
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Vitane rozhodnuti
Je zndmo, jakd t£2kosti maji zeleznicni 

modeldri s obstardvdnim soucdstek a po- 
trebnych druhu materidlu. Je rovn£2 znd- 
mo, ze prostrednictvim obchodu Drobne

Modelove kolejnice, vyrdbene v n. p. Ko- 
voplast. Tvar a delka podlozt jsou voleny 
tak, ze je Ize libovolne sestavovat. V oblou- 
ku je mozno postavit rovnobeznou tfiko- 
lejnicovou trai o polomerech 380, 440 a 
500 mm.

PREHLIDKU SV E  PR ACE pfipravil pro 14 000 brnenskych ndvstevniku klub zelez- 
nicnich modeldfu ZO Svazarmu 161VI. Vystava zeleznicnich modelii, otevfend od 13. rijna 
do 17. listopadu v Technickem muzeu v Brne, soustfedovala koleklivni prdce i vyrobky 
jednotlivych clenii klubu. Zajimavym expondtem pfispeli napf. dr. Z. Kriebel a inz. L. Par­
don -  na plose 2,5 X 0,7 rn vystavovali maketu zdvodu na zpracovdni ropy vbetne kolejiste
velikosti HO (na snimku).

zbo2i se stdvajici situace v dohlednd dobe 
nezlepsi. Vitdme proto nabidku vedeni n. p. 
Kovoplast (Jesenskeho 5, Nitra), kterd 
konkrdtnim opatrenim chce pomoci. Ci- 
tujeme z dopisu: „Budeme jako podnik 
vyrizovat primo potreby pro vsechny ze­
leznicni modeldre -  a to klubum i jednot- 
livciam. Vyrobky budeme na individudlni 
objednavky zasilat dobirkou.“

Kovoplast Nitra je v CSSR jedin^m 
podnikem, ktery vyrdbi potreby pro mo-

delovd Seleznice v meritku 1 : 87 (HO). 
Z vyrobniho dlouhodobdho programu, 
ktery krome rozgireni sortimentu pro veli- 
kost HO predpokldda i vyrobky velikosti 
T T , jsou zatim k dispozici rovnd i oblou- 
kove koleje a vyhybky s rucnimi prestav- 
niky.

Popis a nektere ddaje o materidlu, ktery 
si budete moci v Kovoplastu primo objed- 
ndvat, pripravuje pro pri'gti cislo Modeldre 
zamestnanec Kovoplastu, J. Ditrich.

Na pomoc zacdtecnikum (3)
Jak jsme se jiz zminili, je snahou zadd- 

tecnika co nejdrive zahdjit provoz. I kdy2 
pujde o provoz na jednoduchdm ovdlu 
kolejnic a s kupovanymi vozidly, je tre- 
ba, aby se kaidy pred praxi seznamil s 
nSkterymi zaklady elektrotechniky. Prak- 
ticky totiz vsechno, co na kolejisti je,

Schematicki zndzorneni zdkladniho pri- 
pojeni transformdtoru (vlevo)
Zapojeni totez jako na obr. 1, vyjddfene 
normalizovanymi znackami
souvisi primo s vyuSitim elektriny -  ρΐηέ 
automatizovanym provozem pocinajea jed- 
noduchym osvStlovdnim ruzn^ch objektii 
konie.

Diesel-motorovd lokomotiva V 200 -  veli- 
kost TT, celkovd delka pres ndrazniky 
152 mm; tovdrni vyrobek fy . ZEUKE

Vime, ze dnes jsou i nejmladsim mode- 
Idrvim beznd pojmy stridavy a stejno- 
sm£rny proud, transformator apod. Presto 
-  ne2 se dostaneme ke slo2itejsim proble- 
mum -  se o nich znovu zmifiujeme a ra- 
dime, jak postupovat.

Nejprve zjistime, jaky je proud v mist- 
nosti. Ukd2e ndm to elektromSr, na jehoz 
stitku je vyznacen znackou oo stridavy 
proud a cislem 110, 120 nebo 220 V uddno 
nap£ti v elektricke siti. Pozor -  napeti 
v siti je Xivotu nebezpecne a pri jakdmkoli 
zachdzeni je tfeba nejvStsi opatrnosti!

Moderni modelove lokomotivy jsou 
vSak vybaveny motory s permanentnimi 
(stdlymi) magnety, pohanenymi stejno- 
sm6rnym proudem o napSti 12—16 V 
(znacka stejnosmerndho proudu je = ).

Pro pohon t£chto lokomotiv je tudii 
tfeba zarizeni, ktere prem^ni stridavy 
proud a vysokd napfiti na proud stejno- 
smέrny a nizkd napdti. Timto zarizenim 
je transformator s pfislu§nym usmirno- 
vacem proudu.

Transformator se v podstatS skldda 
ze dvou civek, kterd se od sebe li§i pru- 
merem a delkou navinuteho drdtu. Civky 
jsou umisteny na spolednem 2elezndm 
jddru; jedna je propocitdna pro napSti 
v siti a oznacovdna jako „primdrni“ . 
V druhe civce, „sekunddrni“, jeji'2 vinuti 
je propocitdno na Sddane napeti, vznikd 
indukci stridav^ proud niz§iho napeti -  
u b£zn£ch typii asi 24 V. Stridavy proud 
je potom usmemovaCi (vgtginou seleno- 
vymi) upraven na proud stejnosm£rny 
o napSti asi 16V (prutokem v usmirnovaii 
vznikaji asi 30 procentni ztrdty); teprve 
ten je privaddn do koleji.

(Pokraiujc na etr. 24)
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ZELEZN ICE -  dokonceni

Na pomoc zacatecnikum
Lze tedy shrnout, ze pred zapojenim 

proudu je treba zkontrolovat -  Druh 
proudu (stridavy, stejnosmerny) -  Hod- 
notu napeti (110, 120, 220 V) -  Serizeni 
transformdtoru (jeho privod do primarni 
civky musi byt serizen na napeti v siti).

K usm£rriov&ni rychlosti lokomotivy 
je treba regulators Dnes vetSinou pou2i- 
vany zpusob k ovlddani rychlosti je jed- 
noduchy: z vinuti sekundarni civky jsou 
vyvedeny odbocky pro ruznd napeti; po 
nich se pohybuje jezdec regulatoru, ktery 
meni napeti proudu priv£den6ho do koleji 
a tim i rychlost ot^cek motoru.

Velmi dule2it£ je pri provozu i zmena 
sm£ru -  jizda vpred a vzad. V tom pri- 
pade m i stejnosmerny proud velkd vy- 
hody, protore zmenou polarity (sm£ru 
prutoku proudu) lze u motoru s perma- 
nentnimi magnety dosahnout zmeny 
smeru otacek (tim i smiru jizdy) jedno- 
duchym ,,pfep0lovanim“, tj. zdmenou 
kladndho (+ )  a zaporndho (—) polu 
u sekunddrniho vyvodu z transform^toru 
nebo zdm£nou pripojeni ke kolejnicim.

V modernich transformitorech jsou 
usm£mov£ni rychlosti a zmina smeru 
jizdy ovtediny νέίδϊηου jedinym ridicim 
knoflikem, ktery je pevnou sou&isti 
transformdtoru. Otdcenim knofliku od 0 
vpravo nebo vlevo ovladame i jizdu 
lokomotivy vpravo-vlevo (vpred-vzad). 
Toto ovladdni je mozne za predpokladu, 
2e jsou kontakty sprdvne pripojeny 
ke kolejnicim. Tim je sou£asne splnen 
i poiadavek NEM (normy evropskych 
ieleznicnich modelaru), podle nehoz ko- 
lej leiici vpravo ve smSru jizdy m£ mit 
kladny (+ )  ρόΐ.

LETECKA TECHNIKA -  dokondeni

X Z -37 „0 ΜΕΙ_ΑΚ“
M otorov i skupina. Prototyp md za- 

montovdn hv£zdicovy motor AI-14 R 
o vykonnosti 260 k, pohanejici automatic- 
ky stavitelnou dvoulistou kovovou vrtuli 
o prum£ru 2,76 m. Palivove nddrze dva- 
krdt 125 1 jsou ulozeny v centroplanu, ole- 
jovd η&άτί pred poMrni stSnou md obsah 
12 1.

Technickd d a ta : rozpeti kridla 12,22 
m; celkovd ddlka 8,45 m; vyska 2,89 m; 
nosnd plocha 23,8 ma, prdzdnd vaha 
918 kg; nejv£t§i letova vdha 1765 kg.

Vykony (pro letovou vdhu 1500 kg): 
nejvetsi rychlost 216 km/h, pristavaci 82 
km/h; stoupavost u zeme 4 m/s; prakticky 
dostup 5700 m; dolet v transports verzi 
600 km; rozjezd 100 m (klapky 15°); do- 
jezd 80 m (s pouzitim brzd, klapky 50°).

B arevn i schem a. Letoun nemd dosud 
konecnou povrchovou lipravu. Plochy po- 
tazend pldtnem jsou strikany stribrnou 
metalisou, kryty a kovovy potah maji barvu 
zlatozlute eloxovaneho duralu, listy vrtule 
jsou Cernd. Ndpis „Cmeldk“ na obou stra- 
ndch motorovdho krytu a „XZ-37“ na 
levd strand kylovky jsou jasnS cervend, 
zaletdvaci imatrikulacni znacka je cernd.

POZNAMKA: Popis, vykres i foto- 
grafie se vztahuji na prvni prototyp. Pod- 
vozek na vykrese je kreslen v nejvice pro- 
perovandm stavu. Drzdk hubice rychlo- 
ιηέηι a vyvazovaci ploska na kridelku jsou 
pouze na levdm kridle. Fotografie i barev- 
nou obdlku se Cmeldkem najdete tdz 
v Kridlech vlasti 1/64.

p o m A h a m e  s i

SAZBA za otRteni tiskove fadky, pine nebo za- 
poCatC, je stanovena na 3,— KCs (45 pismen vCetnC 
mezer).

POSTUP ·  NapiSte (ditelnfe) text inzerdtu 
vietn6 svi ύρίηέ adresy. ·  Inzerat zaSlete na adre- 
su: Vydavatelstvi casopisu MNO -  inzerce, 
Vladislavova 26, Praha 1 (nikoli redakci). ·  Od- 
tud dostanete poStovni poukdzku (sloienku) s vy- 
znaienou iastkou k zaplaceni pfedem. ·  Po do- 
ruicni penez bude νέί inzerat zarazen do nejbli^- 
iiho disla. ·  Uzavdrka je v2dy 8. vmdsici pro Cislo 
pfistiho mesice.

PRODEJ

•  1 Det. motor 10 ccm, foto Eiekta +  tranzistor 
220, 120 — 50, 40, 33, 24, 12 V; model na motor 
2,5; tel. sluchatko +  objektiv 40 mm za 405 KCs, 
i jednotlivC. M. Sola, Janovice 7, okr. Mistek. ·  2 
Pldn raketoveho torpedoborce Kotlin a jinych. V. 
Smolik, Starorolsk^ 12, K. Vary 6. ·  3 Motor 
MV VS 2,5D po genera Ice za 180 KCs. P. Klima, 
BezruCova Ctvrf 839, Knfim u Brna. ·  4 No7^ Cox 
Special 2,5 za 400; bals. mot. mod. po 100; vrtule 
MV VS 200/100; Casov. Taton po 100; akum. AgZn
1.5 V 35 Ah a 50 KCs. J. Bla2ek, Leninova 90, Brno.
•  5 Motor Super Tigre 10 ccm za 350 KCs. P. Je-
2ek, Hlavni 655, Chodov u K. Var. ·  6 Motory: 
Vltavan 5 za 150, Jena 2,5 za 130, Jena 1 za 80; 
fotoaparit LjubitCl 6 x 6  za 150 KCs. P. Rajchart, 
U Prazdroje 19, Ρίζεή. ·  7 Bitevni lod Gneisenau 
plovouci se 2 motory Igla 4,5 V. K. Novdk, Kunra- 
tice u Prahv 901. ·  8 Zabehnuty motor Jena 2,5 za 
100 KCs. M. Simonek, Prostfedni 2739, Gottwal- 
dov. ·  9 VysilaC +  pfijimaC Beta za ί60 a 190; 
nov£ motor MVVS 1 D za 160, MVVS 2,5 R za 
320 KCs. R. Grofi, Karvina 6/1535. ·  10 Zacho-
valC NiFe Cldnky 1,2 Ah za 45; 2,4 V 5 Ah za 65; 
lodni §rouby 0  65 za 15 KCs a modelifsky material. 
K. V4vra, Mlynski 42, Teplice I. ·  11 Plinky
1 modely Oran, Corsair; U-model na Atom 2,5; 
vCtronC Orlik, Krkoun, Spejbl, mod. na gumu Du- 
dek, Mustang, Hurricane. VaJiCek, Ostrov n. O. 
1027/6. ·  12 Japonsky tranzistorovy pfijimaC 
OS 5A (3V), vybavovaCe OS compaud a Unimatic. 
M. Pavlik, Tyriova 351, TiSnov. ·  13 Motor 
Me Coy ,,Red Head 60“ (10 ccm) novy s rychl. mo- 
delem. A. Litomisk^, Ostrov n. O. 874/19. ·  14 
Akrobaticky model za 40, Tono 5,6 za 190, 3 ks svi- 
Cek 0,20 za 25 KCs. J. Krejzl, Opice 545. ·  15 Dva 
knoflikove akumuHtory DEAC 0  25 mm, 1,2 V 225 
mA a 30 KCs. A. KoCi, 2ulov&, ok. Sumperk. ·
16 Motor Wilo 1,5 za 80, inj. strikaCku za 20, slu- 
chdtko 4000 Ω za 25, pasovou soupravu Marfan za 
40, trafo +motor 42 V/60 W za 110, autostiraC 12 V 
za 25 KCs. K. Foft, Krautwurma 37, Plzen. ·
17 Novy motor Jena 2 +  sil. vrtuli. J. VICek, Za- 
lu2i 112, p. Cerhovice okr. Beroun. ·  18 Benz, 
motor 100 ccm za 250, nezabChnuty Vltavan 2,5 za 
140, gramo §asi +  20 desek za 200; iotoaparSty 
Altissa za 40, Fokaflex za 40 KCs. J. Krejcar, Za 
pasaZi 14, Pardubice. ·  19 Svet motorov 1958—62, 
VaTM 1957—58, LM zoznam zailem. V. Skul- 
tety, Leninova 22, Zvolen. ·  20 VysilaC Beta za 
150 KCs. J. Bartovic, Leninova 51, Piesfany. ·  
21 Omega I; motor 24 V; servoovladaCe brnCnskC; 
tranzistory OC170, I03NU70, 102NU70; diody 
12NN41, 3NP70, I 1NP70, 12NP70; ruzny mode- 
lirsky material. V. Cech, Rudoarmejcu 181, Posto- 
loprty. ·  22 Novy det. motor Mikro 3,5 nebo
2.5 ccm za 125 KCs. V. Stejskal, Prube2n4 21, 
Praha 10. ·  23 Motory: MVVS 2,5 R za 330, Cox 
Tee Dee 15 2,5 za 350 KCs. J. Kalina, Belojanisova 
22, Praha 5. ·  24 StarSi roCniky VaTM a LM. 
J. Sehnoutka, Caputova 604, Hranice na Mor. ·  
25 Dva motory Pico. Z. Badura, Kosmakova 31, 
Pferov. ·  26 Beta pfijimaC za 150, vysilaC za 120; 
Alfa pfijimaC (spinaci relC) za 100; 0C16, OC71, 
OC72; 2NN40, 3NN40, 5NN41, 4NP70, 45NP75, 
1AF33, AF33, 06P2B; selenovC usmCmovaCe, tlu- 
mivky 50mA, 100 mA; ruzny moderni radiomate- 
ridl; trafa 220/4,5, 12, 22,5, 67,5, 220/100, 120, 
135; Cul 0,05, 0,056, 0,063, 0,070; nabijeCku NiFe 
Clanku za 70; regulaCni 2hav. agregit sviCek 1,4 V ai
2 V ampCrmetr, 2 NiFe za 80; NiFe Clinky za 
20; posuvku za 25; mikrometr 0-25 za 80; z4vitov4 
oCka M l-3 ; det. motory: 2,5 spolehlivy za 60, Wilo
1.5 novy za 95 KCs; servovybavovaC vicepovclov^; 
tvrdou balsu, motorovC vrtule, Wakefield s hlavici 
0  480, pHnky, mod. literaturu. J. Voltr, Z im eC- 
nickS, Trutnov. ·  27 tjplny vysilaC (6CC31, 
6F31) s akum. 6 V/14 Ah, vibr. mCniCem 6 V/180 V 
za 250 KCs. F. KrCek, Ostrov n. Ohfi 1171/8.

m odelar

kou p£
•  28 2iruvzdorny plech AK VS (AKC) tl. 0,5 at  
0,8 mm 500 x 100, 500x250, 500x200 nebo 500 x 
X 500 nebo trubku 0  33x450 a 75x 100 a 500 x 
x 250. L. Valenta, Kfenovice u Brna 321. ·  29 

,,ZelczniCni modclafstvi" I. dil, V. Pudr, Husova 
1356, Louny. ·  30 ROznC pl4ny k motoru Start 1,8, 
zaSSlete seznam. P. Dufek, Lomnice n. Pop. 382. ·  
31 Klikov^ hfidel k motoru Wilo 1,5. M. Lid, 2έ- 
kovsk£ domov SPSS sklAfskC, N. Bor.

νΫΜ£ΝΑ
•  32 Oplnd roCniky VaTM 1960-1963, Kfidla 
vlasti 1962 — 63, Techn. magazin 1962 za let. moto- 
rek, radiomaterifil nebo prodim. A. MatCjka, CSA 
1669, C. Lipa. ·  33 AutostiraCe 12 V za motor 
Jena ! nebo prodam a 50 KCs. J. SedlACek, Casto- 
lovice n. Orl. ·  34 Zachovale det. a benz. motory 
a balsu v prkCnkf.ch za vHCky vel. TT. J. Vfivra, 
StCpinska 42, Praha 1. ·  35 Vzduchovku +  album 
se znamkami za motor Jena 2,5 +  vrtule +  l/* * 1 pa-

r Ad i  s d Cl u j e m e

vsem ctenafum, ze ndklad iasopisu 
Modeler byl pondkud zvysen, po- 
cinaje timto cislem.

UPOZOR]NUJEME na to zej- 
m0na ty modeldfe, jejichz pred- 
platn0 loni PoStovni ηονϊηονέ 
sluzba odmitla pro vyderpany 
ndklad. Letos je kazd^ posta 
pov inna (az na dalsi) prijmout 
ηονέ predplatitele.

ZADAME vsechny itendre: upo- 
zorn^te laskavS na moznost zisk£ni 
Modeldre v§echny sve zn^me, jimz 
se moznd toto ozndmeni nedostane 
do ruky.

DOPORUCUJEME jako nej- 
jistejsi zpusob k zajistSni liplneho 
rocniku Modeldre 1964 predplatit 
si jej na ρο§ΐέ. Stejni mohou 
ucinit i odberatele, kteri chtSji 
Modelare pravidelnS zasilat do 
ciziny. Objedn&vky pro zahranici 
vyrizuje vyhradn£ Postovni novi- 
ηονέ sluzba, vyvoz tisku, Jindrisskd 
14, Praha 1.

liva. S. Stolfa, Na liboCi 366, Jesenik. ·  36 PCt 
tranzistoru 103+1 kus I02NU70 +  4 kusy germa- 
ηΐονέ diody + fer. antCnu s reproduktorem 0  10 cm 
za dva motory Letmo 2,5 nebo jinC. S. Broia, Val- 
tice 545.

r Czn£
•  37 Det. motory opravi M. KoneCny, Albrechtova 
14, Horka n. Mor. u Olomouce. ·  38 SovCtsky mo- 
deiaf nabizi vymCnu sovCtskych motoru za MVVS
2,5 R. Adresa: A. V. Karabuz, ul. Kanibrovaja, 
dom 9, kv. 29, mCsto Celjabinsk, SSSR. ·  39 So­
vCtsky modelif, 24k 5. tfidy, si chcc dopisovat 
Adresa: A. Lavreckij, pracovni dum 88, mCsto 
Omsk 41, SSSR. ·  40 SovCtsky modelif chcc vy- 
mCnit motory. Adresa: J. Ferosjuk, Okfabrskaja, 
dom 9, mCsto Borjansk, SSSR. ·  41 SovCtsky mo- 
delaf chce vymCnit motor Ritm 2,5 za MVVS 
2,5TR a 8 mm film, kameru Kama za tfi motory 
MVVS 2,5TR. Adresa: G. Sokolov, Ul. Frunze, 
dom 32, kv. 5, mCsto Chmelnickij, SSSR. ·  42 
Polsky modelaf si chce dopisovat a vymCfiovat Caso- 
pisy. Adresa: A. Szot, Sochaczew, ul. F. Dzierzyn- 
skiego 35, bl. 7 m 4, woj. Warszawskic, Polska.

Vychazi mCsiCnC. — Vyddva Svaz pro spolupraci s armidou ve Vydavatelstvi Casopisu MNO, Praha I, 
Vladislavova 26. — Vedouci redaktor Jifi Smola. — REDAKCE, Praha 2, Lublaftska, 57, tel. 223-600. — 
Administrace: Vydavatelstvi Casopisu MNO, Praha I, Vladislavova 26, telei'on 23643-7. — Cena vvtisku 
1,80 KCs, pfedplatne na Ctvrt roku (3 Cisla) 5,40 KCs. RozSifuje PoStovni novinova sluiba. — Objednivky 
pfijimi kaf.dy poStovni ufad a doruCovatel. — Nevy2ddanC rukopisy se nevraceji. — Tiskne NaSe vojsko 
A-23*41001 v Praze. — Toto Cislo vy§lo 10. ledna 1964. PNS 198
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N a ie tn a  prani nasich ctenaru menime v nov6m ro in iku iasopisu 
obsah teto stranky. Prozatim jsme nezvolili stalou grafickou uipravu, 
protoze stranku chceme podle potreby vyuzit pro nekolik nametu. 
Nejprve zde chceme uvePejnit vybaveni kabin nekterych is. letadel, 
k teri jsme jiz drive otiskli v rubrice Poznavame leteckou techniku 
bez techto podrobnosti. Je to nase pomoc maketarOm, ktefi se 
koneCne doikali mezindrodnich pravidel.

Zattnam e kabinou is. cvicneho proudoveho letadla

L — 29 OELFfN

jehoz technicky popis a vykres jsou v M ode lari 2/1963.

H la vn im  poslan im  tohoto  letounu je Skoleni a tom u je υζρύ- 
sobeno vybaveni obou pilotnich prostoru  (predni pro iaka, 
zadni pro instruktora). S  L-29 je m ozno letat nejen v noci, 
ale i ve ztizenych m eteorologickych podm inkach.
Pristroje na obou palubnich deskach jsou voleny tak, aby 
byl co nejsnazsi prechod na bojovy typ  letounu. U sp o iad an i 
je velm i prehledne: v leve ia s ti desky jsou pristroje pro  
kontrolu  letu, v prave casti pristroje pro kontrolu  chodu 
m otoru. Pom ocne pristroje pro hydrauliku, vzduch a kyslik  
jsou na bo in ich  panelech, kde jsou i vsechny vyp inaie  a ra- 
disticke vybaveni.
Pilotn i vystre lovaci sedadla jsou prizpusobena sedacim u  
padaku. Predni p ilotn i prekryt je odklapeci vpravo, zadni je 
odsouvaci dozadu. Pretlakova kabina je herm eticky uza- 
vrena. (zk)
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M istr  sportu  A. T au tko  z Beloruske S S R  byl na V2esvazov6  
soutezi 1963 druhy v souboji a lispesne letal i v dalsich kate- 
goriich. Pozornost budil jeho akrobaticky  model

▲ ^
i le n  L M K  Barce lona G. Flegenheim er absolvoval lofiskou  
sezonu v akrobacii lispesne s po lom aketou  znam e „SE 5“. 
Sn im e k  je porizen na m odelarsk0  U -draze  v Barcelone, jez 
m a 2 asfaltove kruhy a je v  parku

SN iM K Y :
Bancik,
Flegenheimer,
Gabris,
M A N , 
Marczak (2)

VIDENO
OBJEKTIVEM

Ita lsky  reprezentant C om poste lla  byl 2tvrty na Evropsk€m  kriteriu  1963 s t im to  akro ­
baticky m m odelem  neobvykleho vzhledu

▲
N a  m istrovstv i Evropy 1963 pro lodni m odelare byli nejpoietnejsi (pres 100) i nejiispesnejsi 
soutezici z poradatelskeho statu -  N S R . N a  sn im cich: O . Strobel startuje model tr. A3; 
m aketa osobn i n am ofn i lodi Rotterdam

«4
T o  neni obsluha protiletadloveho dela, ale W a lt  G ood  zam erujici opticke sledovaci zarizeni 
pri rekordn im  vyskovem  letu M aynard  H illa , ktery je s vysila ie m  u dalekohledu. (Popis  
prubehu rekordu je » M ode lari 9/63.)


