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Eraupner G R U f l D I G
electronic v a m /n y ;

varVoprop set F M
F M  3 5 - F M

Varioprop FM 8-kanal saet komplet
Med sender og modtager til 4 servoer, 27 MHz.
2718 med 2 servoer ...........kr. 1.975 (2.035)
2718/3 med 3 servoer ...........kr. 2.225
2718/4 med 4 servoer ...........kr. 2.475
Leveres ogsci til skibe ab kr. 2.020.

Varioprop FM 14-kanal EXPERT saet komplet
i 35 og 40 MHz. Med 14-kanal EXPERT sender 
og 12-kanal modtager.
Begge saet med 4 servoer . . . .  kr. 4.700 (4.808)

Varioprop FM 14-kanal EXPERT sendere
med sender, akku, i 35 og 40 MHz.
EXPERT-sender med akku . . .  kr. 2.200 (2.325)

De anforte priser i kursiv og parantes er priser- 
ne i Vesttyskland baseret ρέ dagskurs 277.

Det er klogt at kobe det ny RC-anlaeg i FM nu.
Der m£ ventes ikke uvaesentlige stigninger i ja- 
nuar/februar, dels grundet stigninger fra fabrik- 
ken, dels grundet forventet yderligere nedskriv- 
ning af den danske krones vaerdi.

Alle anlaeg leveres gennem forhandlere overalt i 
landet. Der kan du ogsA forlange det omfatten- 
de prospekt MF-3 med alle opiysninger gratis.
Servicevaerksted her i landet. Alle reservedele 
kan leveres.

Varioprop FM 14-kanal saet komplet
i 27, 35 og 40 MHz. Med 14-kanal sender og 12- 
kanal modtager.
Alle saet med 4 servoer .........kr. 3.675 (3.796)
Alle saet med 5 servoer .........kr. 3.925
Alle saet med 6 servoer .........kr. 4.175
Leveres ogsa til skibe ab kr. 3.225.
(Ikke i 35 MHz).

Varioprop FM-udskiftningssset
med FM-sender med akku, FM-modtager, 
kvarts.
3818/U med 8-kanal sender 35 MHz . kr. 2.285 
2714/U, 3814/U, 4014/U med 14-kanal 
sender i 27, 35 eller 40 MHz .............. kr. 2.515
Kobes de enkelte dele lose, er priserne hen- 
hoidsvis kr. 2.726 og 3.026, s i  der spares 
meget ved samlet kob af udskiftningssaet, der 
arbejder med Varioprop kanaldele og servoer 
etc. fra de tidligere AM-saet.

De enkelte typer anlaeg er enten allerede type- 
godkendt eller ventes godkendt, inden dette 
blad udkommer.
Har du kobt et GRAUPNER VARIOPROP FM- 
anlaeg efter tidligere gaeldende regler, kan du 
gratis ίέ  ny typegodkendelsesskilte ρέ sender 
og modtager ved henvendelse hos den forhand- 
ler, du har kobt anlaegget hos. (Vi typegodken- 
der ikke anlaeg kobt i udlandet eller gennem 
»uorganiseret« forhandler).

Generalagentur og eneimport fra fabrikken:
IB ANDERSEN HOBBY APS 
9620 Aalestrup
(08-64 13 33 ml. 9.00-17.00, lordag lukket).
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Forsiden:
John Borgen med sin SAAB J 29 »Tun- 
nan« RC-semiskalamodel. Modellen fly- 
ver glimrende med sin OS Wankel-mo- 
tor pa 5 cm3. Motoren driver en hjem- 
melavet »fan-jet«.
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Fritflyvnings-Unionen
Alborggade 17, 4.th., 2100 Kbh. 0 .
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Linestyrings-Unionen
Gormsvej 14, 7080 Borkop.
Tlf. (05) 86 62 19.

VMI SKALA — Ved VM i linestyring, der skal 
finde sted i England i august 1978, vil der for- 
uden speed, stunt, team-race og combat ogsA 
blive flojet VM med linestyrede og radiostyrede 
skalamodeller. SA der er mange grunde til at 
tage til England i august!

VM-1980 & -82 — De fremtidige verdensmes- 
terskaber i linestyring ser forelobig ud til at bli­
ve i Frankrig i 1980 og i Sverige i 1982. Dette vil 
betyde, at der vil komme combat med begge 
steder.

SVENSK TOP-TI — I den svenske landsliga, 
der svarer til vores Top-Ti i linestyring, er der 
kun ligaer i team-race og combat. I team-race 
forer Bengtsar/Bdhlin foran Pontan/Winkler 
og Gustavsson/Harne, og i combat forer Mats 
Goransson foran Jbrgen Andersson og BjOrn 
Regnstrom.

SPEED-REKORD — Der er blevet sat ny abso- 
lut rekord i Norden af Ove Kjellberg fra Sveri­
ge, der den 19/9-77 floj 257 km/t; motorstor- 
relse vides ikke i skrivende stund.

DISTANCE — Der er blevet sat distancerekord 
i Norden for fritflyvende gummimotormodeller 
af Sven-Olov Linden fra Sverige. Modellen floj 
37,4 km.

RC-SPEED — Der er blevet sat ny nordisk re­
kord med radiostyrede stempelmotormodeller 
af Goran Karlsson fra Sverige, hvis model floj 
261,81 km/t.

SET I AVISEN — En japansk flyveentusiast 
har for nylig flojet en hjemmebygget maskine, 
som ikke havde andre motorer end seks smA 
motorer til modelflyvemaskiner, fortaeller avi- 
sen «Daily Yomiuri«. Han fik sin 65 kg tunge 
maskine til at tilbagelaegge en distance pA om- 
kring 300 meter i en hojde pit 3 til 4 meter. 
Piloten hsevder, at det er forste gang nogen har 
praesteret noget lignende. Det tog ham over to 
Ar at bygge luftfartojet, som er 6,7 meter langt 
og har et vingefang pA 14 meter.

VOGT JER! — Per og Ole Hasling er ved at 
mobilisere til VM-udtagelseskonkurrencerne i 
vinteren og forAret. Vi kan meddele, at Per 
Hasling har bygget en ny model, som vi bringer 
et billede af i lidt ufaerdig stand. I skrivende 
stund har den flo je t.....

VM-1979 — Pa ClAM-modet i Paris d. 1.-2. 
december blev det vedtaget at godkende Jugo- 
slavien som arrangor af fritflyvnings-VM i 
1979. Verdensmesterskabet forventes — ifolge 
de foreliggende oplysninger — afviklet i maj el- 
ler juni mAned. I A2-klassen er rasset om plad- 
serne pA holdet allerede i gang — et lynhurtigt 
skon over kandidaterne viser, at der allerede er 
8-10 med seriose hensigter.

NYHEDER
—  om motorer
—  om produkter
—  om personer
—  om flyvning

TILLYKKE — Hans Lindholm fra Sverige — 
som er alle tiders fine fyr og iovrigt gas-flyver 
— har vundet en Aben tjekkoslovakisk konkur- 
rence, hvor han floj mod mange virkelig stasrke 
modelflyvere fra ostlandene.

VM-1977 — I den udenlandske modelflyvelitte- 
ratur har Fritflyvnings-Unionen fAet mere og 
mindre begejstrede »anmeldelser« af VM-arran- 
gementet. Samtlige amerikanske blade svommer 
ganske hen i lovprisninger, mens Aeromodeller 
fra England er mere syrlig i sin kommentar. 
Free Flight News — ogsa England — er mere 
positiv, og det svenske Modellflygnytt takker 
for et godt arrangement.

MODELFLYVEHANDBOGEN — I mange Ar 
har der verseret rygter om, at nu kommer den 
—- nu kommer Modelflyvehandbogen! Det bli- 
ver sA smAt sandhed i lobet af efterAret 1978, 
hvis planlaegningen ellers holder. SA vil Model- 
flyvenyts forlag nemlig udgive «Modelflyve- 
hAndbogen — Fritflyvning«. Det bliver en bog, 
der fortteller indgAende om alle former for frit­
flyvende modelfly.

NYE LOKALER — Modelflyveklubben »Ter- 
mik«, Hillerod, har fAet nye lokaler pA Nordre 
Jernbanevej 14 i Hillerod. Der er to minutters 
gang fra S-stationen til lokalerne.

Huskede nu at forny 
abonnement?
Argang 1978 af Modelflyvenyt omfatfer 
6 numre og koster kr. 52,-. Hvis du er 
en af dem, der endnu ikke har indbetalt 
belobet for abonnementsfornyelse pa 
det girokort, som du skulle have modta- 
get i lobet af december 1977, sa skynd 
dig. Hvis vi ikke har din indbetaling se- 
nest d. 31. januar, sa modtager du ikke 
nr. 2/78 til tiden.

Send belobet til:
Tidsskriftet Modelflyvenyt 
Alborggade 17, 4. th.
2100 Kobenhavn 0 .
Postgiro nr.: 7 16 10 77.

Skriv »Abonnementsfornyelse« pa gi- 
rokortet.

Vi hAber, at du vil forny dit abonne­
ment. Det vil hjaelpe os med at fortsaette 
udgivelsen af Modelflyvenyt — og der- 
med udbrede kendskabet til vores dejlige 
hobby og idraet.
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DARA 20
Spvd.: 94 cm 
Vaegt: 975 gram 
Radio: 2/3 kanaler 
Motor: 2,5-3,5 cm1 
Pris: 275,- kr.

DARA 20 kommer fra Club 20 klassens hjemstavn England, hvor den har vundet stribevis af staevner. 
Modellen er enestiende stabil ved hoje hastigheder, med fin manovredygtighed, og dertil en simpel 
konstruktion. Modellen kan ogs4 blive en fin sportsmodel med en 2,5 cm3 motor.

Byggesaettet indeholder spinner, motorfundament, horn, vingebefaestigelsesbolt og alle dele udskiret 
i balsa og krydsfiner, samt tegning og byggevejledning.

INTROVERT
Spvd.: 147 cm
Vaegt: 1,8-2,3 kg
Radio: 4 kanaler 
Motor: 3,5-6 cm3
Pris: 568,- kr.

Kan aendres fra hojvinget 
til lawinget eller omvendt 
i lebet af en aften.

Et saerdeles genialt design, der ikke blot giver 
mulighed for at vaelge mellem en hojvinget og en 
lawinget udforelse, men som ogs4 kan aendres 
efter onske p i et hviiket som heist tldspunkt 
efter den er bygget, i lobet af 3-4 timer.
Denne model har virkelig fine flyveegenskaber, 
i begge udforelser, der kan hjaelpe begynderen 
igennem flere stadier af indlaeringen, og derved 
gor det unodvendigt at bygge en ny model til 
hvert stadie.

Byggesaettet indeholder abachlfinerede styrophorvinger med ror til kraengerorkabler ilagt. Desuden 
medfolger spinner, motorfundament, clunktank, muffer, horn, stodstaenger, links, 2 saet bojede under- 
stel, beslag dertil, gummlkanter, hjul, canopy, haengsler, glasklaede og epoxysaet til samling af 
vingerne, PVA lim, hobbykniv, udskSrne balsa- og krydsfinerdele, tegning og byggevejledning.

ATTILA
Spvd.: 117 cm
Vaegt: 1,3-1,6 kg 
Radio: 2/3 kanaler 
Motor: 1,7-3,5 cm3
Pris: 300,- kr.

M AG N ATTILA
Spvd.: 153 cm 
Vaegt: 1,7-2,3 kg 
Radio: 3/4 kanaler 
Motor: 5-10 cm3 
Pris: 445,- kr.

En attraktiv letvaegts-sportsmodel med oldtimer 
udseende.
(Magn)Attilas simple konstruktion er strengt 
konventionel og ideel for bide begyndere og 
eksperter. Begge modeller har meget fine 
langsomt-flyvningsegenskaber.

Byggesaettet indeholder faerdigbukket understel, 
faerdigt motorcowl, horn, understelsbeslag, 
vingebefaestigelsesbolt, udskirne dele i balsa og 
krydsfiner, samt tegning og byggevejledning.

Attila agerfores ikke, men skaffes gerne 
ρέ bestilling.

Alia priser er inch moms og porto. 
Ogsd en gros salg. Skriv venligst efter 
naermere oplysninger.

F/ELLEDVEJ 7
DK-6100 HADERSLEV

BILL WISNIEWSKI — Hvor gik Bill Wisniew­
ski hen, da han gik ud? Efter i en &rraekke at 
have vaeret verdens forende speedflyver og mo- 
torkonstruktor, blev han ramt af et par hjerte- 
tilfaelde, der tvang ham til at stoppe og forlade 
sit job hos K&B.

Nu er han imidlertid restitueret og er tilbage 
pk scenen, dels som motorkonstruktor, hvor 
han har fornyet TWA-serien til ABC-typer og 
som speedflyver (det er sonnen, der flyver mo­
dellen), hvor han i oktober 1977 forsogte ny 
verdensrekord i 10 cm’-klassen. Modellen floj 
444 km /t — ja, rigtigt set! — men linen knaek- 
kede pa 8. omgang.

KRAFT .40 — Den kendte amerikanske speed­
flyver Roger Theobald er pt. engageret af 
Kraft, hvor han er ved at frembringe en ny .40 
motor.

F0RERL0S FLYVNING — Hvorfor hedder 
vor sport/hobby modelflyvning? En model er 
generelt et system, der besidder visse egenskaber 
fra et andet system, men ikke den alle. En mere 
almindelig betydning er, at en model er en min- 
dre kopiudgave af noget stort. En modeljernba- 
ne er jo virkelig ogsk sk nasr som muligt en for- 
mindsket udgave af rigtige jernbaner. Det sam- 
me gaelder skala-modelfly. Men det gaelder san- 
delig ikke modelfly i almindelighed. En A2’er 
eller en speed-model er ikke kopier af noget 
som heist. De er helt deres egne — udviklet og 
bygget til at flyve konkurrence inden for et sast 
regler. Der er ikke tale om »modelfly« kontra 
«rigtige fly«. Vore kaere maskiner er nojagtig 
lige s4 rigtige som de, der kan medfore deres pi­
lot — de er bare mindre! Modelflyvning (bort- 
set fra skalamodelflyvning) burde derfor snare- 
re kaldes «forerlos flyvning«. Men det vil nok 
vaere vanskeligt at fa indarbejdet et blad, der 
hedder «Forerlos-flyvenytid

SPORTING CODE — Som det vil vaere mange 
bekendt, findes der ingen ajourforte danskspro- 
gede konkurrenceregler for fritflyvning. De I n ­

ternationale regler er samtidig de officielle dan- 
ske. De findes i «Sporting Code« (der udgives 
af FAI) og kan bestilles hos KDA (tlf. (03) 39 
08 11). Prisen er ca. 10,- kr. Sporting Code 
findes pa engelsk og fransk.

Ifolge en beslutning ρέ Fritflyvnings-Unio- 
nens landsmode vil der ikke blive gjort forsog 
pa at fremstille en komplet regelsamling p& 
dansk. I stedet vil de vigtigste regler og de spe- 
cielle danske (de smA klasser) fremkomme i 
Modelflyvenyt hen ad vejen.

RC-STOF — Vores nodrab om at fa kontakt 
med RC-piloter, der kunne taenke sig at skrive i 
Modelflyvenyt, har givet resultat. Fra naeste 
nummer vil laeserne fa gltede af dette.

NY ADRESSE — Modelflyvenyt skifter fra nr. 
2/78 kontoradresse, idet vi har fAet et godt til- 
bud, der bl.a. indebaerer forbedret regnskabsfo- 
ring og egen telefon. Jytte Larsen og Steffen 
Jensen i Alborggade 17 vil dog fortsaette med at 
modtage post, indtil naeste nummer udkommer.

STORE FORHOLD — Da vor udsendte med- 
arbejder befandt sig i New York — naermere 
betegnet «Rockefeller Centret«, sA han en meget 
stor udstilling af linestyrings- og radiostyrings- 
skalamodeller — ialt ca. 300 stk., der blev beset 
af mange tusinde tilskuere i lobet af de tre dage, 
udstillingen varede. Det var en fantastisk suc- 
ces, og arrangementet blev gennemfort af en af 
New Yorks klubber (med 1.500 medlemmer). 
MAske vi kunne kopiere ideen herhjemme.
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UDSTILLING — I tiden d. 20.-25. februar ar- 
rangerer Peter Otte og Fritflyvnings-Unionen en 
modelflyveudstilling pd Lyngby Bibliotek. Peter 
hdber ved samme lejlighed at komme i kontakt 
med sd mange interesserede, at han kan starte 
»Lyngby Modelflyveklub«.

0LCUP — I Hillerod-klubben »Termik« har 
man — mdske inspireret af bryggeriernes og 
spritfabrikkernes massive stotte til prof.-fod- 
bold — lanceret et nyt begreb i dansk model- 
flyvning: »01cup«. Reglerne er i al enkelned: 
Samtlige lordage og sondage samt helligdage i 
perioden 25. nov. til 31. april taeller som kon- 
kurrencedage. Ved at flyve 800 sek. eller mere 
pd 5 starter pd en konkurrencedag kan man ορ- 
nd 1 point. Den deltager, der har flest points 
den 31. april, har vundet. Gevinsten er startge- 
byret, som bestir af en kasse 0l fra hver delta­
ger. Forelobig har 8 tilmeldt sig konkurrencen, 
og de fleste af dem er ved at gore plads til alle 
olkasserne hjemme p4 kaminhylden ved siden 
af de ovrige pokaler.

LINESTYRINGS-BYGGES/ET — Den model, 
der blev flojet med pa Wembley stadion i en 
linestyringsopvisning i forbindelse med den en- 
gelske fodbold-pokalfinale, er nu kommet som 
byggesast. Det er Wonder Wings-Aerostar, der 
er en kunstflyvemodel med polystyrenvinger for 
5-8 cm!-motorer. Spaendvidden er ca. 125 cm, 
og modellen skulle vaere ideel som treeningsmo- 
del, men kan ogsd bruges i konkurrencer. Pris 
her i Danmark bliver ca. 200 kr.

VM-FEST — 40-50 mennesker med tilknytning 
til VM-arrangementet i Roskilde holdt en offi- 
ciel »afslutning« pd arrangementet med en fest 
pd Peder Syv-skolen fredag d. 9. december. 
VM-baren holdt dbent for sidste gang, og det 
hele var masgtig hyggeligt. Desvaerre var der 
ikke sd meget lys i det fremskaffede smalfilms- 
apparat, at deltagerne fik noget ud af forevis- 
ningen af et par VM-film, som Fritflyvnings- 
Unionen havde ldnt.

RC-DISTANCE — Det forlyder, at et medlem 
af KFK arbejder med planer om en ny Dan- 
marksrekord i distance for RC-modeller. Mo­
dellen skal vasre en »Super-Telemaster«.

LSA-HOLD — Ved de amerikanske udtagelses- 
konkurrencer til VM er det afgjort, at 
team-race-holdet bliver:
1. Dodge/Nelson (bedste tid 4:00,8), Albritton/ 
Joy (bedste tid 4:12,3) og Jolly/Kusik (bedste 
tid 4:00,2).

I stunt er det ikke afgjort endnu, men i spid- 
sen ligger: 1. Gieseke, 2. Rabe, 3. Hunt, 4. 
Schaffer, 5. Werwage.

I speed er det heller ikke afgjort, men stillin- 
gen er: 1. Schuette 248,1 km /t, 2. Spahr 239,3 
km/t, 3. Lieber 239,71 km/t. Alle speed-folk 
flyver med Cox, meddeles det.

VERDENSREKORD-MODEL — Den 29. maj 1976 satte Werner Sitar fra  0strig ny verdensrekord 
fo r  radiostyrede svcevemodeller pa 303 km /t med den model, der er vist pa tegningen her. En nyere 
version a f  modellen med en 190 x  1820 mm vinge flo j 390 km /t! I  begge tilfcelde har han brugt et 
Eppler E  182 profil. Modellen er helt fremstillet i glasfiber i specielle metalforme, hvorved der er 
opndet en enestdende overfladenejagtighed, der jo  er nodvendig, ndr man anvender disse halvt lami- 
narprofiler.

ninger skal vi i fcellesskab l0se de sporgs- 
mdl, som en DIF-tilslutning vil medfore. Og 
hvad bestir de i?

Skal man i fcellesskab disponere over et 
okonomisk tilskud, sd md det vel ogsd vcere 
et rimeligt krav, at man kan aflcegge et frel­
ies regnskab. Det kan unionerne ikke i dag, 
alene a f den grund at de ikke har samme 
regnskabsdr. Regnskaberne er videre opstil- 
let ud fra  forskellige principper og bliver 
derfor vanskelige at samordne. Man kunne 
mdske forestille sig, at man gik sa vidt, at 
unionerne lod modelflyveforbundet fungere 
som deres fcelles kasserer. Sd kunne man 
mdske samtidig lade forbundet etablere et 
kontor, som kunne varetage unionernes 
medlemsadministration, kontingentopkrcev- 
ning osv. Fortscetter RC-Unionens vcekst, 
vil den fo r  eller senere igen fa  administra- 
tionsproblemer. Og de to andre unioner har 
mange gange efterlyst et sddant fcelles kon­
tor, som kunne drives helt professionelt.

Den del a f pengene, der skulle bruges til 
et sddant kontor, skulle sdledes ikke deles, 
men anvendes i fcellesskab. Pd samme made 
kunne man mdske forestille sig, at man 
fremover lod forbundet std fo r  udsendelse 
a f lands hold, kursusvirksomhed og lederud- 
dannelse. Samt i pvrigt sd mange som mu- 
ligt a f de kostbareste aktiviteter. Sd man 
ikke skulle regne procentregning ved forde- 
lingen a f  midlerne, men derimod opstille 
saglige og sportsligt forsvarlige budgetter i 
fcellesskab. Et andet forhold, der skal afkla- 
res i forbindelse med en eventuel optagelse i 
DIF er, om det kan accepteres, at der i for- 
bundets/unionernes klubber findes klub- 
medlemmer, som ikke er medlemmer a f  
landsorganisationen. Det er vist ukendt i de 
ervrige forbund under DIF.

Dansk Idraets 
Forbund og model- 
flyveunionerne
I RC-Unionens blad RC-information fra de­
cember 1977 har redaktionen en kommentar 
til Dansk Modelflyve Forbunds eventuelle 
optagelse i DIF:

Som bekendt har Dansk Modelflyve For­
bund — som er en overbygning pd de tre 
modelflyveunioner — fornyet sin ansogning 
om optagelse i Dansk Idrcets-Forbund. Hvis 
optagelsen gar i orden, bliver der en rcekke 
forhold, som skal afklares.

Stprst forhdndsinteresse har der vceret 
om, hvordan de tre unioner skulle dele de 
penge, som man forventer at fd  ud a f opta­
gelsen. Nu skal man jo  nok ikke scelge skin- 
det, fo r  bjornen er skudt. Og i det hele taget 
vil de sporgsmdl, som skal loses i forbindel­
se med en eventuel optagelse i DIF nceppe 
indskrcenke sig til blot at dele et eller andet 
pengebelob.

Lad os forst sld et par kendsgerninger 
fast. For det forste star modelflyveunioner- 
nes indflydelse i modelflyveforbundet i di- 
rekte forhold til deres medlemstal, idet hver 
union har en stemme fo r  hver 40 medlem­
mer. Det er den samme indflydelsesforde- 
ling, som gcelder i hele KDA-organisatio- 
nen, og i dette tilfcelde giver den RC-Unio- 
nen absolut majoritet. For det andet kan 
RC-Unionen ikke — og har heller ikke 011- 
ske om at — bruge denne majoritet til at 
tyrannisere de to smd unioner. For sd revner 
samarbejdet, og sd bliver der i hvert fo ld  in­
gen optagelse i DIF. Ud fra  disse forudscet-
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Idraetsgrenen »modelflyvning«
fejrer 50-ars jubilaeum
Wakefield-klassens historic 
i korte trcek

En meget tidlig 
gummimotormodel 

en sikaldt »A-frame«.

W akef ield-klassen

I 1928 — for 50 ar siden — var 
»elastikfly« den eneste kendte 
form for modelfly. Lord Wake­
field — grundlaegger af Castrol 
Oil — udsatte en vandrepokal 
der skulle virke som 
opmuntring for unge til at 
interessere sig for model- 
fly vning. Dette blev starten pa 
den modelflyveklasse, der 
regnes for »den fineste« — 
wakefield-klassen.

Jorgen Korsgard skriver her 
om klassens historie.

I anledning af 50-S.ret for den forste Inter­
nationale Wakefield-konkurrence synes 
jeg, det er ρδ sin plads at se lidt ρδ, hvad 
der er sket siden da inden for modelflyv- 
ningen og isaer inden for gummimotormo- 
dellernes om ^de. Artiklen her skal ikke 
vaere noget forsog ρδ at give en fuldstaen- 
dig og historisk pletfri beskrivelse af 
Wakefieldflyvningen siden 1920’erne og 
op til nu. Det er et udpluk og sammendrag 
af forskellige artikler i Aeromodeller, Mo­
del Airplane News og Flyv, breve, fotos 
og tegninger fra enkeltpersoner. Og βδ er 
det ogsδ en indirekte invitation til jubi- 
laeumskonkurrencen, der er omtalt andet- 
steds i bladet.

Da det hele begyndte ...
Bcerefladerne var ofte blot pianot^d, der 
loddet sammen ρδ forskellig vis fungerede 
som bδde forkant, bagkant og ribber. Be- 
klaedningen var olieret silke, der blev syet 
ρδ! I andre tilfaelde anvendte man bam- 
bus, der skulle flaekkes indtil flere gange, 
skrabes med glas, bojes over en gasflam- 
me, for der blev en vinge ud af det.

Kropsstykkerne var som regel tynd fyr- 
reliste, der for at kunne holde til den kraf- 
tige gummimotor skulle forsynes med bar- 
dunforstasrkninger. Da man ikke rigtig 
kunne klare problemerne med drejnings- 
momentet fra en propel, βδ lavede man to 
kroppe med hver sin propel, der var mod- 
sat roterende. Modellerne var typiske an- 
demodeller, η1ί$δ modeller med »halepla- 
net« forrest og »vingen« bagest. Fortil gik 
de to kropslister sammen, og bagtil var de 
holdt fra hinanden med en liste, sδledes at 
propellerne kunne rotere uden at ramme 
hinanden. Derved skulle propellerne ikke

traekke men skubbe. De var oftest lavet af 
fyrretrae, som man skar tyndt og skrabede 
med glas. Vridningerne blev dampet ind. 
Disse simple propeller var ikke saerlig ef- 
fektive, men det gjorde ikke βδ meget, da 
der var motorkraft nok.

Fiske- eller knoglelim kunne man kobe 
ρδ dδse, og det blev brugt til forstasrkning 
af de bestδende samlinger, der var surret 
sammen med syMd eller kinesertrad. Li- 
mene skulle under brugen vaere konstant 
opvarmet (i vand), og det tog meget lang 
tid for dem at torre. Shellak blev brugt til 
overfladebehandling af traedelene.

Disse dobbelt skubbende modeller var 
egentlig en slags begyndermodeller, da de 
var forholdsvis lette at ίδ til at flyve. Fly- 
vetider ρδ 30-40 sek. var almindelige, en 
enkelt modelbygger havde dog held til at 
flyve lidt over to minutter med sin model. 
Flvis man kunne Ά  en single-»skubber« til 
at flyve tilfredsstillende, fik man ekstra 
points og blev af det ovrige selskab anset 
for at vaere ekspert.

Dergang 3ηβδ offentligheden det hele 
som »en leg, der holdt drengene vaek fra 
gaden«, selvom »drengene« ofte var stu- 
denter eller maend med ansvarlige stillin- 
ger inden for »full-size« flyvningen!

8δ meget om den aeldre stenalder i mo- 
delflyvningen. Modellerne antog efterlmn- 
den de former, vi kender idag med moto- 
ren indelukket i kroppen.

Da den engelske Sir Charles Wakefield 
(ejer af Castrol Oil) i 1928 spenderede en 
stor og flot vandrepokal som praemie ved 
en international konkurrence med det 
ίοπηδΐ at sarnie alverdens modelflyvere, 
blev der nedsat en komite, der skulle ud- 
forme reglerne. De blev ganske enkle, en 
minimumsvsegt ρδ 230 g, ubegraenset 
gummivaegt og fri planbelastning. Det re- 
sulterede i alle mulige modelstorrelser, 
hvilket man fandt var utilfredsstillende, 5δ 
der kom hurtigt nye regler med arealbe- 
graensning og et bestemt kropstvasrsnit. 
Det sidste blev bestemt af formlen LV100, 
hvor L er kropslaengden. Ved konkurren- 
cerne skulle modellerne jordstartes, hvor- 
for de blev forsynet med et temmelig hojt 
understel, βδ propellen gik fri af jorden 
under starten. Det var forbudt at give mo- 
dellen en skub; gjorde man det, blev man 
diskvalificeret.

Jordstarten gav iovrigt anledning til 
mange problemer, idet det var svaert at fa 
en god start ρδ grund af gummimotorens 
store drejningsmoment i begyndelsen af 
powerkurven. Nogle enkelte mestrede det, 
andre havarerede i stor stil. Det sidste var 
hovedδrsagen til, at man i begyndelsen af 
halvtredserne fjernede reglen om jord- 
start.

Ved de forste konkurrencer var der ikke 
nogen, der spekulerede ρδ $δΰηη noget

Typisk model
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Balsatraeet
Og s i en lille pudsig ting. Sidst i tyverne 
var materialerne ikke blot enkle og stan- 
dardiserede, men man havde en udpraeget 
modvilje mod alt nyt inden for materialer 
og byggemetoder. S i en dag var der en en- 
gelsk modelflyver, der skulle ind til den 
lokale hobbymand i London for at kobe 
noget fyrretrse, pianotrid, olieret silke, 
traelim mm. Ejeren af butikken bad ham 
om lige at kikke p i noget maerkeligt, hvidt 
og meget let tree, som han havde fiet 
sendt fra Amerika, og som han ikke reg- 
nede med kunne bruges til noget fornuf- 
tigt, hvis man ellers var ved sine fulde 
fern.

Det var det forste stykke balsatrae i 
England, og modelflyveren tog det med 
hjem for at bruge det til stromlinieover- 
gange (fairings). Men balsaen var kommet 
for at blive, og snart efter dukkede der 
mere »moderne« limtyper op, som egnede 
sig til denne traesort.

Den videre udvikling
1939 bod p i det sidste »VM« inden krigen, 
og det blev vundet af amerikaneren Dick

Joe Foster, USA, efter sin sejr ved VM 1953 pa 
Cranfield i England.

som termik, det var kun noget fuglene 
kunne udnytte. Skraentopvind var der en- 
kelte »rigtige« svaeveflyvere, som udnytte- 
de. Indtil en dag da en ostrigsk svaevefly- 
ver dukkede op med et mystisk instrument 
til en svaeveflyvekonkurrence og bankede 
alle de andre sonder og sammen. Det 
»mystiske« instrument var ganske enkelt 
verdens forste variometer, og det fortalte 
ham, hvornar hans fly var i synk, og hvor- 
nar det var i termik.

Da termikken blev »opdaget« 
af modelflyverne
Flyvetiderne voksede, og midt i trediverne 
fandt de forste rigtige termikflyvninger 
sted med modeller. I begyndelsen var man 
meget stolt, n ir ens model steg hojere og 
hojere for til sidst at forsvinde ud af syne. 
Men det betod ogsi, at hvis man ville vin- 
de en konkurrence, s i var det tit ensbety- 
dende med at miste modellen. Derfor ind- 
forte man en regel om, at gennemsnittet af 
tre flyvninger skulle vaere gaeldende; men 
det var heller ikke tilfredsstillende, for 
man kunne jo stadig vinde ved hjaelp af en 
enkelt meget lang flyvning. Det forte s i til 
tre flyvninger med maksimum 5 min. i 
hver flyvning. I den forbindelse opfandt 
amerikaneren Carl Goldberg en »termik- 
bremse«, der fungerede p i den mide, at 
haleplanet efter en bestemt flyvetid klap- 
pede op i en vinkel pa ca. 45°, hvorved 
modellen i stallet tilstand dalede ned til 
jorden uden at tage skade. Systemet bru­
ges den dag idag, selvom Goldberg gjorde 
sin »opfindelse« allerede for anden ver- 
denskrig!
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TRANSMERC har nu 
Futaba med pa frekvensen
Futaba leveres nu i 35 MHz FM i det saedvanlige 
laekre design komplet med lader, servoholdere, 
rem, stottebojle p& senderen, forlaengerledning, 
to laengder styrepinde og ekstra hjul og arme til 
servoer.

Alle »gamle« Futaba-ejere har den fordel, at 
deres servoer og tilbehor passer til det nye an- 
laeg.

Ring og f£ TRANSMERCs minipriser.

TRANSMERC leverer naturligvis fortsat de an- 
dre kendte maerker Multiplex, Microprop, Robbe 
og Becker.

Vi leverer anlaeggene b&de i 27 MHz, 40 MHz 
og sidst, men ikke mindst, i 35 MHz.

Som du ser at ovennaevnte, kan du hos 
TRANSMERC f& oplysninger om eller se storste- 
delen af de anlaeg, der forhandles i Danmark ef- 
ter P&T’s nye bestemmelser.

Vi sender over hele landet.

TRANSMERC
TH. HANSENSVEJ 2 ,D K -4720 PR/EST0

-drej (03) 79 19 55

X-ACTO VERDENS BEDSTE HOBBYKNIVE

Til hver kniv findes et stort antal 
forskellige blade.

1 Slankt handigt 
skaft Kr. 11,00

3111 Speciel hurtigskift 
af blade Kr. 32,00

3 Gennemsigtig skruehaette
med lommeclip Kr. 19,00

2 Som nr. 1, 
men kraftigere Kr. 16,00

5 Solidt, riflet 
h^ndtag Kr. 19,00

6 Ekstra kraftigt 
aluminiumsh£ndtag Kr. 26,50

Hobby-forhandleren forer 
selvfelgelig X-ACTO
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Korda, som i helt fantastisk flyvevejr fik 
en flyvning pa 43 min. og 29 sek. Selv om 
han ikke turde flyve de to sidste perioder, 
var hans gennemsnit stort nok til at han 
kunne vinde.

Krigen bod ikke rigtig pa modelflyvning 
p i internationalt plan, og forst i 1948 
kunne der igen flyves om den beromte 
Wakefield-pokal. Da USA sidst havde 
vundet, skulle stasvnet finde sted derovre, 
og en talrig skare englasndere medbragte 
vinderen, Roy Chesterson, som med en 
sasrpraeget model vandt med et gennem­
snit p& 6:27 minutter. Modellen har, som 
det ses p i  tegningen, »hasngemave«, en 
speciel made at opna det reglementerede 
kropstvasrsnit p i. Vingerne monteres ved 
hjaslp af tunger p i kroppen, hvilket giver 
en smuk samling. Jeg har desvaerre ikke 
kunnet opdrive profiler og propelstigning 
nogen steder, s i man ma nojes med de 
forhandenvasrende oplysninger.

I 1949 (og igen i 1950) var det en finne, 
Arne Ellila, som vandt i dirligt vejr med 
en 10 ar gammel model. Han anvendte to 
parallelt liggende gummimotorer, som ved 
hjaslp af to tandhjul i halen overforte 
kraften til hinanden og dermed til model- 
pellen. Herved kunne man f i  nassten lige 
si mange omdrejninger som ved en dob- 
belt sa lang motor. Dette »kraks« system 
indebar en tydelig forbedring af modeller- 
nes lasngdestabilitet, da kroppene ikke 
skulle vasre sa lange. Iovrigt var man nu 
efterhinden naet meget langt med hensyn 
til at bygge let og stasrkt. Det var ikke ual- 
mindeligt at se modeller, hvor op til 60 
pet. af den samlede vasgt udgjordes af 
gummimotoren! Blot en enkelt tvasrliste i 
kroppens gitterkonstruktion fik en lille 
brist var det ofte nok til, at man fik en 
klump af motorgummi med papir og bal- 
sasplinter stikkende ud til alle sider!

Sune Starks model vandt Wakefield-po- 
kalen i 1951. Den var en simpel og ligetil 
model, der er en af de oldtimer-modeller, 
som er lettest at indbygge termikbremse 
pa, idet haleplanet og halefinnen (en en- 
hed) er limet oven pa kroppen. Tegningen 
er i grunden kun ment som en appetitvask- 
ker, eventuelle interesserede kan hos mig 
fa en fotokopi af den rigtige tegning fra 
Model Airplane News. Ogsa den model er 
forsynet med kraks — de stiplede linier.

Og i D anm ark......
Enkelte lassere vil nok have savnet et 
dansk islast blandt disse linier, men stoffet 
er ganske enkelt ikke samlet sammen 
endnu, s i vi hiber i et senere nummer at

1928-1978, 50 &r for Wakefieldklassen
Denne fodselsdag vil blive fejret med 
en speciel konkurrence i august p i fly- 
vestation Vandel. Indbydelser med 
nasrmere detaljer kommer i lobet af 
foraret. Men allerede nu vil jeg lofte 
lidt af sloret for denne konkurrence. 
Der vil blive flojet fern perioder med 3 
minutters max. fordelt over to dage, 
akkurat som ved Jyllandsslaget. Der vil 
kunne benyttes modeller, der er bygget 
efter gamle tegninger — se artiklen her 
i bladet. Vaslger man f.eks. en model 
fra 1951, s i skal den opfylde reglerne

fra dengang, dvs. fri gummivasgt, min. 
kropstvasrsnit og jordstart. Jordstarten 
skal ogsi anvendes under konkurren- 
cen p i  Vandel, men max. er altsi kun 3 
min. Kommer man med en 40 grams 
wakefield, s i er det de almindelige reg- 
ler, der gaslder. Det er tilladt at modifi- 
cere oldtimer-modeller med timer og 
termikbremse.

Jeg haber herved at have givet nogle 
blod p i  tanden til at lave en veteran- 
model! Jergen Korsgaard
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Tilkersel af modelmotorer
C O V E R IT E ^
— det nye superbeklaedningsmate- 
riale, fis  i tre kvaliteter:
Silkspun, ligner papir, foies som 
papir, men er 10 gange staerkere, 
og s i kan det stryges p i.
Super Coverite, ligner silke, men er 
100 gange staerkere, og da det kun 
behover 1/3 s i meget maling eller 
slet ingen, er det ikke tungere end 
silke, og det kan stryges pi.
Permagloss, er som Super Coverite 
men har yderligere faet 4 tynde lag 
speciel Permagloss maling, som 
ikke krakkelerer, radner eller fal- 
mer. Permagloss er ogsa til at stry- 
ge pa.

Silkspun 96 x 137 cm ...............  kr. 60,00/rl
Super Coverite 96 x 119 cm . . . .  kr. 60,00 / r l.
Permagloss 96 x 109 cm ............kr. 69,00/rl.
do. aluminium + selvlysende .. kr. 75,00/rl.
Camouflage 68 x 152 cm, scala 1 :8
eller 1:6 ......................................  kr. 75,00/rl.
Alle tre kvaliteter f is  i farverne hvid, rod, 
orange, gul og b li. Permagloss desuden i far­
verne Sort, Oliven, Aluminium og »selvlysen- 
de« orange og gul. Alle farver er uigennem- 
sigtige.

I PERFECT|
Styretrekant, Mile ............................... kr. 5,40
Styretrekant, stor ............................. kr. 5,90
Udforingswire, 1,5 m .......................  kr. 4,90
Linehaegter, sm£ 4 stk.......................... kr. 3,60

GloBee Sport ................................... kr. 12,50
GloBee R/C m/bjaelke ...................  kr. 15,75
GloBee Racing ................................. kr. 15,75
B£de Long og Short Reach.

NYT!
GloBee Fireplug Akkumulator
2 V, 5 Ah, amperemeter og indstillelig 
stromstyrke ......................................  kr. 198,-

OgsS en gros salg til hobbyforhandlere. Skriv 
venligst efter naermere oplysninger.

F/ELLEDVEJ 7
DK-6100 HADERSLEV

Et af de st0rste problemer 
overhovedet, nar man vil i gang 
med motordrevne modelfly, er 
at fa startet sin indkobte model- 
motor. Og nar under et sa er 
sket, og motoren starter, sa 
undrer man sig over, at man 
syntes det var sa vanskeligt.

Luis Petersen giver her en 
raskke rad og anvisninger, som 
forhabentlig kan hjaelpe mange 
forbi denne forste forhindring.

Der er to milder, man kan slide 2-3 moto- 
rer op om iret. Enten flyver man virkelig 
meget, eller ogsa tilkorer og bruger man 
motorerne forkert.

Det forste, man skal gore, nar man har 
filet sin nye motor, er at laese brugsvejled- 
ningen meget omhyggeligt igennem.

Derefter bor man adskille motoren og 
rense den omhyggeligt. En ting, fabrikan- 
terne af masseproducerede motorer ikke 
har tid til, er at »braekke« de skarpe hjor- 
ner p i stemplet og ved portene i cylinde- 
ren.

Dette kan gores med en lille hvaessesten 
eller med et stykke vandslibepapir nr. 600, 
der skaeres i en tynd strimmel og traekkes 
hen over de skarpe hjorner, men ror ende- 
lig ikke cylindervaeggen. Herved undgas 
tildels stemplets tendens til at haenge i por­
tene. Er det den forste motor, sa prov at 
fa lidt hjaelp fra en mere ovet.

Hvorfor tilkersel?
Mange fabrikanter annoncerer med, at 
motoren ikke behover nogen tilkorsel an- 
det end en tankfuld p i jorden. Dette er 
ikke sandt! medmindre han saelger tilkorte 
motorer, hvilket ingen mig bekendt gor.

Tilkorslen tjener to formed:
1. Brugeren far en chance for at Imre mo­
toren at kende under kontrollerede om- 
staendigheder. Det koster igen model, hvis 
den pludselig stopper.
2. Motoren Mr en chance for at slides til 
uden at blive overbelastet og med rigelig 
smoring og koling. Under fabrikationen 
har delene Met en s i nojagtig pasform 
som mulig. Men trods det vil der altid 
vaere steder, hvor pasningen aendrer sig 
under tilkorsel.

De hoje punkter slibes af, cylinderen 
kan vsere skaev under korslen grundet 
uens koling, stemplet vokser som folge af 
opvarmningen, osv. Alle disse forandrin- 
ger gor, at motorens forste koretid er sa 
vigtig for den pafolgende ydelse og leve- 
tid.

Tilkersel
Vore motorer kommer i mange forskellige

storrelser og udformninger. Som oftest 
medfolger en brugsvejledning, der fortasl- 
ler hvilken propel, braendstof, gloderor 
osv., der skal anvendes.

Disse oplysninger skal man selvfolgelig 
bruge. Men udover den medfolgende vej- 
ledning er der en del praktiske erfaringer, 
der kan vaere nyttige.

Yarmkersel:
Det, der slider mest pa en motor, er, nar 
den korer med for mager blanding.

Blandingsforholdet mellem luft og 
braendstof er korrekt, nar der netop er ilt 
nok til at forbraende alt braendstoffet. I 
modelmotorer er forholdet som oftest 1 
del ilt til 2 dele braendstof = 0,5, for at 
motoren yder maksimalt. Bliver forholdet 
f.eks. 1,2:2, kaldes blandingen mager = 
0,6, og pa den anden side bliver 0,8:2 = 
0,4 kaldt en fed blanding. Oliefilmen bli­
ver varm og kan ikke baere mere, der 
kommer metallisk kontakt, hvilket giver 
stor friktion lig med varme og sa frem- 
deles, indtil stemplet klemmer sig fast, og 
motoren stopper.

Bruger man 20 pet. olie i braendstoffet, 
er der smoring nok, og det nytter intet at 
oge olieindholdet, hvis blandingen i moto­
ren stadig er mager. Den bedste made at 
fore varmen vaek fra motoren er ved at gi­
ve den rigeligt braendstof. Det Mr den, Mr 
nalen bliver abnet lidt, saledes at motoren 
korer under det maksimale omdrejnings- 
tal, samtidig med at der kommer ufor- 
braendte gasser ud af udstodningen (bla 
rog).

Renlighed:
En motor pa 10 cm3 bruger ca. 50 liter luft 
i minuttet. Alle urenheder bliver fort gen- 
nem motoren og gor en maengde skade 
undervejs. Lad derfor vaere med at kore 
motoren naer ved jorden eller i stovede 
omgivelser.

Brug et filter p i braendstofslangen og 
sorg for at pakke motoren omhyggeligt 
ind efter brugen. Husk ogsa 3-i-en olien 
eller tilsvarende i udstodningen og indsug- 
ningen efter brug; den forhindrer gravrust 
og letter starten naeste gang.

Prevestand, motorfundament:
Hvis motoren vibrerer meget under kors­
len, skyldes det normalt et svagt funda­
ment i forbindelse med en uafbalanceret 
propel eller spinner. Vibrationer skader 
motoren og gor samtidig indstilling be- 
svaerlig. Braendstoffet skummer i slanger- 
ne og giver uens fodning.

Provestanden kan vaere af trae eller me­
tal, men skal have en plan anlaegsfiade. 
En del af de provestande, der er i hande- 
len, er stobte og giver anledning til for- 
spaendte krumtaphuse, hvis de ikke rettes 
op for brugen.

10



Propel:
Brugsvejledningen angiver som regel en 
tilkorselspropel — Brag den! — mange 
tror, at en motor skal tilkores med lave 
omdrejningstal. Dette er ikke korrekt, en 
motor skal savidt det er muligt tilkores 
under samme forhold, dvs. samme om­
drejningstal, som den senere skal anvendes 
under. Blot man sorger for rigeligt med 
braendstof, gor omdrejninger ingen skade.

Anvendt under tilkorsel altid velafba- 
lancerede stive traepropeller for at for- 
mindske vibrationer. Anvendes en propel 
med 1-2 tommer lavere stigning end den, 
man skal flyve med, fas som regel et om­
drejningstal, der svarer til det, motoren

KOMPRESSTONSSKRUE

UDST0DNTNG

n Al e s k r u e

, MOTORF) 
-Hi______

ANGER

PROPELP A . SPENDING

gor under den senere drift.

Braendstof:
Dieselmotorer korer alle udmaerket pa 
standardblandingen:
20 pet. amerikansk olie 
30 pet. aeter 
50 pet. petroleum 
+ 2 pet. amylnitrat.

Kniber det med at skaffe amylnitrat, 
kan folgende anvendes:
20 pet. amerikansk olie 
40 pet. petroleum 
40 pet. seter.

Gloderorsmotorer: 
Standardbraendstoffet (FAI) er:
20 pet. amerikansk olie 
80 pet. methanol.

Nogle motorer er dog sat op til at kore 
med 30-40 pet. nitromethan, hvilket gor, 
at de ikke korer saerlig godt pk standard­
braendstoffet, idet kompressionsforholdet 
er for lavt.

Motorer under 1,5 cm3 korer normalt 
darligt uden nitromethan, idet de har for 
stor koleflade og korer koldt. De helt sm&

COX f.eks. skal derfor heist have 20-40 
pet. nitromethan for at kore konstant.

En normal motor f&r en roligere stabil 
gang ved tilsaetning af 5-10 pet. nitrome­
than, uden at man behover aendre kom­
pressionsforholdet ved ilasgning af skiver 
under topstykket.

Generelt vil jeg anbefale, at motoren til- 
kores med samme braendstof, hvormed 
den senere skal anvendes.

Amerikansk olie, f.eks. Castrol M, er 
stadig det bedste smoremiddel vi har trods 
de syntetiske oliers renere udstodnings- og 
koksafsaetningsegenskaber.

Et braendstof med amerikansk olie 
korer f.eks. 10-15 grader Celsius koldere 
end med den syntetiske olie.

Husk efter korsel med meget nitrome­
than at smore motoren med 3-i-en olien.

En tilkort motor:
Tilkorselstiden varierer meget bade efter 
storrelse, fabrikat og inden for den enkelte 
type. Varianten er fra 5 min, op til 2 timer 
for saerlig slemme eksemplarer. Den bed­
ste made at tilkore motoren ρέ, er at lade

en koretid p i 3 min. efterfolge af en kole- 
periode, derefter en koretid p& 3 min., og 
s& fremdeles, indtil motoren korer 
konstant bade ved tomgang og fuld throt­
tle.

Nar motoren efter korsel drejes lang- 
somt med uret, kan man maerke kompres- 
sionen, og hvorledes motoren »bider« i 
toppen. Motorer med stempelringe bliver 
efterhanden taettere, nar ringene saetter 
sig. Lappede cylindersaet mister efterhdn- 
den den knirkende folelse.

Nar motoren efterhanden kan holde en 
indstilling ved hoje omdrejninger uden 
tendenser til varmkorsel, er motoren til- 
kort. Den sidste del af tilkorslen bor fore- 
ga i modellen pa en lidt mindre propel og 
lidt federe blanding, end der senere skal 
anvendes.

Cylindersaet:
Det sted i motoren hvor det storste slid al­
tid foregar, er i cylindersaettet. Udform- 
ningen varierer, men kan groft inddeles i 
lappede cylindersaet og dem med stempel­
ringe. I motorer med stempelringe sker der 
en saetning af ringen i stemplet, herved 
forbedres taetningen. Ringen, der er hard, 
slider sig til med foringen i lobet af for- 
holdsvis kort tid.

Der findes to hovedtyper af lappede cy­
lindersaet. Op til 3,5 cm3 er det normalt 
stobejerns-stempler og haerdede foringer, 
der bruges. Over 3,5 cm3 bruges ofte alu- 
miniumsstempler, der korer i hardtforcro- 
mede messingeylindre, s&kaldte ABC-mo- 
torer.

Cylindersaet med stobejernsstempler ta- 
ger som regel laengst tid at tilkore. Dette 
skyldes bl.a., at de vokser under det forste 
stykke tid af tilkorselsperioden.

ABC-motorerne er som regel meget taet- 
te i kold tilstand. Under drift udvider cy- 
linderen sig mere en stemplet og motoren 
far saledes den korrekte pasning. Motoren 
kan altsa godt »knirke« og alligevel vaere 
tilkort.

Start og indstilling
At starte en modelmotor gSr let, nar man 
blot folger en fast fremgangsmade.

Gloderorsmotoren er saerlig simpel, idet 
der kun er en variabel, nemlig braendstof- 
tilforslen.

Forst afproves gloderoret. Nar strom- 
men er sluttet, skal roret lyse svagt lyse- 
rodt, sa starter motoren lettest. De fleste 
gloderor skal have 1,5 volt for at f& den 
rette temperatur.

Derefter suges der braendstof til karbu- 
ratoren fra tanken. Det gores ved at dbne 
naleskruen ca. 2-3 omgang fra lukket, hol­
de fingeren for indsugningen og dreje hur- 
tigt rundt p& propellen, mod uret et par 
gange. Propellen er monteret s&ledes, at 
n&r stemplet er i top, st&r propellen lodret, 
eller et lille stykke til hojre for toppunktet 
set forfra. Lober braendstoffet straks til- 
bage (brag klar braendstofslange), ligger 
tanken for lavt. Braendstofoverfladen i
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tanken skal svare si nogenlunde til hejden 
p i nileskruen, fig. 2.

Motoren gives et par driber braendstof i 
udstodningen og drejes hurtigt rundt et 
par gange uden glod. S i saettes der strom 
til gloderoret, og propellen drejes eller slis 
hurtigt rundt, saledes at stemplet passerer 
toppunktet.

Drejes motoren hurtigt nok, starter den 
efter et par gange. Gor den ikke, fir  den 
et par draber mere i udstodningen, og man 
»flicker« (drejer propellen) videre, indtil 
den starter.

Der er tre mider, motoren kan starte og 
kore pi:
1. Motoren starter, korer hurtigere og 
hurtigere, og stopper si. Populaert sagt: 
»Den korer p i  snapsen«. Aben en omgang 
p i nalen og start forfra, snaps, etc.
2. Motoren starter og korer videre med 
konstant omdrejningstal. Dette er den 
ideelle situation, og motoren kan nu ind- 
stilles, s i  den korer med lidt for fed blan- 
ding, og strommen til gloderoret afbrydes.
3. Motoren starter og g ir derefter lang- 
somt ned i omdrejninger, indtil den stop­

per. Populaert sagt, den »druknes« — luk 
en omgang for nilen og start igen uden 
snaps.

Hvis motoren kun knalder, er det som 
regel fordi, propellen ikke drejes hurtigt 
nok rundt. Motoren kan dog ogsa vaere 
overfyldt med braendstof.

Start af dieselmotor
Dieselmotoren er lidt vanskeligere at ind- 
stille i begyndelsen, men kraever til gen- 
gaeld heller ingen stromtilforsel.

Ved dieselen f ir  man endnu en variabel, 
nemlig kompressionsforholdet. Hvis ikke 
det er korrekt, taender blandingen i for- 
braendingskammeret ikke.

Nar man modtager sin nye dieselmotor, 
star kompressionsskruen som regel i en 
position, hvor motoren kan kore. Start- 
fremgangsmaden er ligesom beskrevet for 
gloderorsmotoren — dog bortset fra 
strommen.

Hvis motoren kun knalder svagt eller 
slet ikke, skrues kompressionsskruen ned-

ad — »man giver mere kompression«. 
Men kun ca. 1/4 omgang, hvorefter der 
proves igen. Dette gentages, hvis den ikke 
starter, men pas pa ikke at give si meget 
kompression, at stemplet rorer kompres- 
sionsstemplet.

Bliver motoren h ird  at dreje rundt, er 
det tegn pa for meget kompression og/el- 
ler for meget braendstof. Begynder den at 
sla igen, tyder det p i for lidt kompression 
og for meget braendstof.

Er der for meget braendstof i motoren, 
optraeder der ofte »hydraulisk las« i cylin- 
deren. En motor m i aldrig tvinges rundt, 
man skal blot tomme braendstoffet ud af 
udstodningen og flicke motoren baglaens 
et par gange.

N ir motoren starter og korer konstant, 
er fremgangsmaden folgende:

Er motorlyden hard og anstrengt, mind- 
skes kompressionen gradvist, indtil moto­
ren begynder at have udsaettere — »knal- 
de«. Tages den knaldende 1yd som ud- 
gangspunkt, giver vi motoren en anelse 
(ca. 1/20 omdrejning) mere kompression. 
Motoren korer nu rent, sa lukker man na­
len, til den knalder igen, giver mere kom­
pression, osv., indtil nalen ikke kan lukkes 
mere uden at motoren lober varm eller 
stopper. Nalen abnes nu en anelse, og mo­
toren tilkores.

Ved genstart abnes nalen 1/2 omdrej­
ning, indtil motoren er varm, derefter luk­
kes den igen.

Husk at holde braendstoffet fri for 
snavs, da det vil kunne lukke ukontrolla- 
belt for braendstoffet, sa motoren bliver 
umulig at indstille.

Startmotorer
Brugen af mekaniske og elektriske start­
motorer har reddet mange fingre i tidens 
lob. Men de har ogsa kostet nogle motorer 
livet.

I starten, hvor man laerer motoren at 
kende, vil jeg derfor anbefale brugen af en 
behandsket hind.

RC-karburatorer
De fleste RC-karburatorer har tre skruer. 
Nileskrue for fuld gas, stopskrue for ind- 
stilling af tomgangsindsugningsareal samt 
tomgangsnaleskruen.

Motoren startes med throttlen fuld iben 
og nileskruen indstilles.

Karburatoren lukkes langsomt og ind­
stilles pa den onskede tomgangshastighed 
med stopskruen — 2-3.000 omdr./min. er 
normalt minimum.

Efter ca. 10 sekunder ibnes karburato­
ren igen, og hvis motoren kun langsomt 
oger hastigheden, lukkes der lidt for tom- 
gangsnalen, og man prover igen. Stopper 
motoren, abnes der lidt.

Finjustering af tomgang mm. bor fore- 
gi i modellen og ikke p i provebaenken. 
For motoren er ordentligt tilkort, vil det 
vaere vanskeligt at opni en konstant tom­
gang og tilfredsstillende opforsel ved brug 
af throttlen. Luis Petersen

-

Hanstholm skraenteme kalder
Traditionen tro vil der ogsa i ar blive 
arrangeret traeningsuge for RC-svaeve- 
flyvere fra hele landet p i de herlige 
skraenter ved Hanstholm.

I i r  er det 5. gang arrangementet af- 
holdes, altsi et jubilaeum, og det finder 
sted i piskeugen, nemlig fra lordag d. 
18. marts til og med sondag d. 26. 
marts.

Indkvartering finder sted i de velind- 
rettede folkeferie-sommerhuse ved 
Vigso, hvor der findes sovepladser og 
faciliteter, si hele familien kan deltage.

Sidste ar var 18 huse belagt med mo- 
delflyvere fra hele landet, samt gaester

fra Vesttyskland og Sverige, og efter 
interessen at domme vil der i i r  blive 
endnu storre tilslutning.

Af hensyn til reservering af huse er 
seneste tilmeldingsfrist 1. februar 1978.

I forbindelse med arrangementet vil 
der blive afholdt en skraentkonkurren- 
ce efter RC-U’s regler, der taeller med 
ved bedommelsen af, hvem der skal 
have tildelt den nye RC-svaevepokal.

For naermere oplysning kontakt ved- 
ligst undertegnede, tlf. dag (02) 45 06 
27, aften (02) 45 18 65.

Ib A . Weiste 
SMSK
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UNICA - en ener blandt RC-svaevefly
Ideen til at g i igang med si omfattende et 
projekt p i kollektiv klubbasis spirede 
frem p i  et klubmode for et par mineder 
siden, hvor Jens Hammeken fremlagde 
forslaget.

Alle var enige om, at det var vanskeligt 
blandt de talrige byggesaet, der findes pa 
markedet, at finde en ideel maskine, der 
kan klare de krav, som idag stilles til et 
moderne konkurrencesvaeveplan, og det 
blev vedtaget at ga igang omgiende.

Milsaetningen blev i forste omgang at 
fremstille en ideel krop, der kunne rumme 
radioudstyr, styremekanismer og rumme 
mulighed for pimontering af vinger og 
styreflader, der bide kunne imodekomme 
krav til en termikmaskine, sivel som til en 
skraentmaskine.

Resultatet blev en konstruktion med en 
kropslaengde pa 1.350 mm, beregnet for 
vinger med spsendvidde op til ca. 3.000 
mm, og bredeste plankorde p i  270 mm.

Tegnearbejdet udfortes af Gunner Bry- 
de Hansen p i basis af Knud Hammekens 
konstruktion. Ligeledes konstrueredes en 
modificeret »Lutz-vrid-vingemekanisme« 
med korrekt virkende differentialvirkning 
(se tegning), da det nemlig viste sig, at de 
eksisterende vridvingemekanismer p i  mar­
kedet havde ingen eller forkert virkende 
differentialvirkning.

Interessen blandt medlemmerne viste sig 
ved, at der blev bestilt ialt 20 maskiner, og 
det var derfor vigtigt at gribe det hele an

Et RC-konkurrencesvgeveplan 
konstrueret og bygget af 
Sjsellands Model Svasveflyve 
Klub, SMSK, pa klubbasis.
Ib Weiste beskriver:

pa den rigtige mide fra begyndelsen.
Tips og gode rid  blev indhentet fra 

Thomas Koster og Richard Schley i Vest- 
tyskland.

Epoxy frem for polyester
Det blev besluttet at udfore forkrop og 
halekonstruktion i epoxy, da dette i mod- 
saetning til polyester er slagfast og ca. 
dobbelt s i staerkt. Samtidig udmaerker det 
sig ved at krympe langt mindre ved stob-

ningen. Endelig er det lugtfrit, hvilket er 
vigtigt, n ir  man skal bruge kokkenbordet 
til stobeprocessen.

Modellen til stobeformen blev fremstil- 
let af tort knastfrit fyrretrae, og Kurt Lar­
sen, der af profession er tomrer, forestod 
konturudsavningen, medens Gunner Han­
sen tilskar og finpudsede den. Efter god- 
kendelse blev den savet igennem p i langs, 
siledes at de to formhalvdele kunne frem- 
stilles. Halekonstruktionen blev udfort p i 
samme mide, blot i balsatras. Alle traedele 
blev omhyggeligt poleret og lakeret med 
formforseglerlak, type QZ-2, indkobt hos 
Schertiger.

Halebommen, der forbinder forkrop og 
halekonstruktion, blev sat i ordre i Eng­
land af Kjeld Kongsberg. Den bestir af et 
konusformet glasfiberror med stor styrke 
og lav vaegt.

Trcemodellen a f kroppen er klar.
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St0besand 
er pafyldt for- 
kropformen. 
Haleformen er 
fcerdig.
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Trcemodellen 
tages ud 
a f formen.

Stebeforme
Der kunne nu gores klar til fremstilling af 
de egentlige stobeforme.

Traemodellerne for henholdsvis krop og 
hale blev opspaendt pa en svaer alumi- 
niumsplade, og et omrade udenom blev 
afgraenset med plastplader, sammenholdt 
af tape.

Forst blev traemodellerne pcifort et pas- 
sende lag stobeharpiks, type SW-417. Det- 
te fik lov til at haerde, indtil det blev 
klaebrigt. Lagtykkelse ca. 1 mm.

Stobesandet blev blandet op med araldit 
M og forsigtigt hteldt ned over modellerne 
med stobeharpiks.

Stobesandet udgor saledes en stabil 
stasrk klods, der er integreret med selve 
formen af stobeharpiks.

Efter at hele herligheden havde haerdet i 
24 timer, kom det store ojeblik, hvor trae- 
modellerne skulle udtages af formene.

Vi startede med halen, da denne var 
mindst og derfor blev anset for at vaere 
lettest. Det viste sig dog snart, at traemo- 
dellen, der bestod af balsa, sad sa fast i 
formen, at den m&tte tages ud i smSstyk- 
ker, men selve formen viste sig at vaere 
perfekt.

Nu kom turen til kroppen; her viste det 
sig, at traemodellen uden vanskelighed 
kunne loftes ud af formen, og selve form- 
skallerne viste sig at vaere fejlfrie.

Efter at traemodellerne var fjernet, blev 
de to kropsformhalvdele atter samlet, og 
der blev boret huller for styretappe. Bore- 
stederne var forberedt ved indstobte trae- 
propper, da selve stobegruset ikke kan 
forarbejdes.
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P /o c e r/n o  a/  vn c /m e k a n /s rrre  
t  k ro o  s e t / ro o v e n

O e/nr B elg n i l M a le r ia /e JJn /o l
1 „ K rop" 25* 25*90*2 m . Z
2 Rior 6 * 5  *28 MS. 6
3 R0 r 7 * 6  *61 Ms. 1
4 A k se l 4 * 7 0 Ff. s lS l 1
5 K uqle le je 1 9 * 7 * 6 6
6 A k se l 6 * 7 0 F/. s t a l /

7 V inge bo H e 5*720 Fj. s h i l 4
e H eb e7 120° M ij/o n 2
9 A k s e l 5 * 1 7 Fj. s/<5/ 1

JO 8 0 s r u n g s e  te g n  (3 ) Mg 7 o n 4
11 B 0 S m  n p 6 x 4  x J2 H u /o n 2

-100

250

Vmge.

Denne samlemetode giver mulighed for 
at samle kroppen inde i formen ved hjaelp 
af overlapning af glasfibervaevet.

Vi var nu n&et til det stadium, hvor den 
forste krop kunne stobes.

Stebning af den ferste krop
Forst blev formhalvdelene behandlet med 
skillevoks og herefter skillelak.

Epoxy no. 721 blev blandet med L.G.- 
haerder samt tixotropmiddel, der gor 
epoxyen sejtflydende.

Forst pafores formene et lag epoxy, som 
man lader haerde til det er klsebrigt.

Skarpe hjorner i formen udfyldes med 
epoxy opblandet med »microballoons«. 
Herefter trykkes det forste lag glasfiber- 
vaev ned i formen. Der anvendes 200 
grams glasfiber i taetvaevet udforelse. Her­
efter blev der igen pafort epoxy og deref- 
ter glasvaev. Ialt 3 lag vaev, der hver krae- 
ver ca. 20 cm3 epoxy.

I den ene formhalvdel renskaeres alt 
vaev ved formkant, mens vaevet i den an- 
den formhalvdel rager ca. 10-15 cm op 
over kanten. Dette anvendes til overlap­
ning.

Nu sarnies formen ved hjaelp af styre- 
tappene, og overlapningsvaevet asltes ned i 
den modsatte form ved hjaelp af metalrul- 
ler pa staenger, der fores ind gennem cock- 
pitibningen.

Det hele skal nu haerde i 24 timer.
Ved adskillelse af formen var alle 

spaendt til bristepunktet.
Med en skruetraekker, der blev kilet ind 

mellem formhalvdelene, lykkedes det uden 
storre besvaer at losgore den ene form-

Ferste lag 
glasfibervcev 

Icegges i.

De fcerdige 
skaller tages ud 

afformen.
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Overlapning a f vcev rulles pa plads.Der Icegges vcev i kropsformene.

halvdel, og ved at trykke pa den fardig- 
stobte krop kunne den losgores fra den 
nederste form.

Anstrengelserne viste sig at have b&ret 
frugt. St0bningen var perfekt, og den viste 
sig at vare meget stark  og p& enhver m&- 
de iovrigt at indfri de stillede forventnin- 
ger.

Formen til cockpittet blev anvendt som 
underlag for fremstilling af en metalform, 
der er nodvendig ved vakuumformning af 
hood’en i bl&tonet acetatbutyrat.

Ved opblanding af de forskellige ingre- 
dienser anbefales det at anvende flade ski- 
le, da epoxyen ellers harder for hurtigt.

Til dosering kan anvendes engangs- 
sprojter, og til rensning af fingre og mate- 
rialer anbefales saebe og vand.

Formen
adskilles.

Laes den spsendende 
fortsaettelse......
Vi vil i de naestkommende numre af »Mo- 
delflyvenyt« folge projektet ρέ narmeste 
hold, siledes at laserne bliver holdt orien- 
teret om hvordan Unica’en falder ud.

Og til slut samles alle de stolte 
konstmktorer fo r  at beundre det fcerdige 

produkt, der lever fuldtud op til de stillede 
forventninger!

16



Simpel A 1-model, der er 
velegnet som 1. skridt ind i 
modelflyvningens forunderlige 
verden!

Den lille svaevemodel SUS er konstrueret 
af Bjarne Jorgensen til hans datter Susan- 
ne. Senere har Finn Bjerre gjort den egnet 
som byggesastsmodel og har sat en pro- 
duktion igang pa halvkommerciel basis.

Modellen bruges med stor tilfredshed pk 
flere aftenskolehold. Tre modeller er net- 
op blevet bygget med saerlig ordre til 
»bygmestrene« og vejlederne om at gore 
notater om byggessettene til »Modelflyve- 
nyt«.

Saettenes kvalitet
Ved modtagelsen var bagkantslisten i et 
saet og en kropsside i et andet braekket 
flere steder. Der er netop fremstillet en ny 
tegning til modellen, men den n&ede ikke 
at komme med i vore saet. Vi har dog haft 
lejlighed til at se den og kan konstatere, at 
den er af overordentlig god kvalitet — alle 
detaljer er tegnet med, og mulighederne 
for misforst&elser synes at vaere minimale.

Lister og ribber var fremstillet af til- 
fredsstillende balsakvalitet, og forarbejd- 
ningen var nojagtig og uden »frynser«. S&- 
ledes passede hakkene i bagkanten til rib- 
berne og hakkene i ribberne til listerne 
(dette burde vaere en selvfolge, men er det 
ikke). I det ene saet viste det sig, at de tyk- 
ke ribber til oresamlingen var fra en anden 
serie end de ovrige ribber, med det resultat 
at hakkene til hovedliste og hjaelpeliste

Bygning a f vingen.

matte flyttes ca. 2 mm. I et andet saet var 
den samme fejl ogs& at finde ved halv- 
delen af de almindelige ribber. Heldigvis 
kunne den ene halvdel bruges til orerne og 
den anden halvdel til centralplanet, men 
taenk hvilke problemer det ville have givet, 
hvis det ikke var blevet opdaget i tide!

De omtalte oresamlings-ribber (10 mm 
balsa) var fremstillet med skri sideflade, 
Sciledes at ore og centralplan kan limes 
sammen uden de store tilpasningsproble- 
mer — en fin detalje.

Saettene var ikke forsynet med en liste 
til at laegge under bagkantslisten ved sam- 
ling af vingen. Det er en detalje, der ikke 
bor spares — det er i forvejen svaert nok 
for en begynder at huske denne opblok- 
ning.

I et af saettene var ribberne til halepla- 
net for tynde (under 1 mm) og blode.

Forkantslisterne var pa forhand skdret 
delvist i profil (overkanten var skaret 
skrcit), hvilket lettede arbejdet med at hov- 
le/slibe profil i forkanten.

Konstruktion
Forkantslisten i centralplanet skal sam- 
menlimes af en fyrreliste med en balsaliste 
ovenpa. Det giver naturligvis god styrke, 
men er en urimelig komplikation pa en de- 
cideret begyndermodel. Sammenlimningen 
klares med kontaktlim, og hjaelp fra en 
vejleder er nodvendig. Ogsd senere under 
profileringen kommer der problemer. En 
hard balsaliste ma foretraekkes.

Tipperne i hoved- og haleplan er udfor-

met som kraftige ribber — enkelt og godt.
Saettet indeholder ingen dele til termik- 

bremse (kroge, pianotrad), og det var ikke 
af saettet (uden tegning) til at se, hvordan 
haleplanet skulle fastgores.

Kroppen var ikke forberedt for timer. 
Der burde vaere savet hul til timer i kryds- 
finer-centralpladen. 0nsker man timer, 
kunne man s& selv lave et tilsvarende hul i 
den ene af de to balsaplader, der skal li­
mes p& siden. 0nsker man ikke timer, kan 
hullet til timeren evt. bruges til ekstra bly- 
kammer.

Kroppen er iovrigt bade paen og enkel. 
Sciledes bestdr bagkroppen blot af en mas- 
siv halebom. Denne halebom skulle hovles 
tyndere bagtil — udmaerket, men det re- 
sulterede i, at halefinnen blev tykkere end 
kroppen! Det er ikke noget egentligt pro­
blem, men det ser underligt ud. Haengslet 
til finnen var en strimmel mylar. Det er 
ikke saerlig staerkt, og i den ene lejr havde 
man problemer med at fa kontaktlimen til 
at holde pa mylar’en — sa den blev ud- 
skiftet med baendel.

Med hensyn til en angivelse af, hvordan 
kurveklappens udslag kan justeres, ma vi 
ogsa stille vor lid til den nye tegning.

Konklusion
Alt i alt er SUS en byggesaetsmodel, der pa 
de fleste punkter er bedre, end man er 
vant til — isaer n&r man tager prisen i be- 
tragtning.

Flyveegenskaberne er velkendte og up&- 
klagelige. Svend Gwnlund
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OLIVER TIGER 
-  Ikke blot en saga
Ρά besog hos
John Oliver i Ferndown
i England
For 10-20 ar siden var Oliver 
Tiger-motoren enestaende pa 
markedet, ikke blot til team- 
race, men ogsa til fritflyvende 
motormodeller. Andre diesler 
har overtaget foringen i team- 
race, og gloderorsmotorerne er 
nu eneradende til fritflyvende 
modeller.

Hvad er der sket med Oliver- 
motorerne? Hans Geschwendt- 
ner har besogt John Oliver i 
England fornylig.

John Oliver ved vcerktojsmaskinen.

I efterirsferien drog Modelflyvenyts ud- 
sendte medarbejdere mod Ferndown i 
Dorset i England for at besoge en af ver- 
dens mest beromte motorfabrikanter, 
nemlig John Oliver, der producerer Oliver 
Tiger-motorerne. Besoget skete fordi vi 
onskede at hilse p i Mr. Oliver, se hans 
vaerksted og — ikke mindst — se, om den- 
ne kendte mand havde noget nyt i aermet 
— eller rettere sagt en Oliver Tiger Mk. 5 
p i vej.

Lidt historie
John Olivers far begyndte lige efter krigen 
at interessere sig for modelmotorer i det 
ret store marked, der var efter krigen.

Motorerne var forst og fremmest bygget 
til modelracerbiler, og i 1948 slog han 
igennem ved at saette verdensrekord i 2,5 
cm3 klassen med en Deezillignende Oliver 
med direkte trask.

I 1953 blev den beromte Oliver Tiger 
Mk. 1 introduceret. Den lignede meget 
den Oliver, vi kender i dag, og da den 
kom frem, viste den en kolossal ydelse i 
forhold til de da kendte motorer. — Og 
kvaliteten var helt i top.

I 1957 begyndte man at flyve team-race 
for alvor, og Oliver Tiger var straks i spid- 
sen. I 1958 blev Oliver Tiger Mk. 3 intro­
duceret, og den vandt EM i 1958, 59 og 61 
og Verdensmesterskabet i 1960 i team- 
race. VM i 1960 i fritflyvende gasmotor- 
modeller med Rolf Elagel og tusindvis af 
andre sejre stod Oliver for i de ir.

Brodrene Sundell fra Finland var i pe- 
rioden 1962-1970 i samtlige VM og EM 
blandt de 8 bedste med bedste heat-tid p i 
4:42. Siden da er Oliver Tiger Mk. 4 blevet

introduceret — det blev den i 1969-70, 
men den var udelukkende en forstaerket 
combat-version af Mk. 3, hvor faktisk 
kun krumtaphuset er asndret, og lige siden 
har den og Mk. 3 domineret totalt i com­
bat til man gik over til gloderarsmotorer.

Samtidig med, at Oliver Tiger Mk. 2 
blev praesenteret, kom ogsi Oliver Tiger 
Cub p i  1,5 cm3 pa banen. Den er kon- 
strueret til 1/2 A team-race, som nassten 
kun flyves i England, og lige siden 1957 
har Oliver Tiger Cub domineret klassen. 
— Og er stadig den hojest ydende 1,5 cm3 
serieproducerede dieselmotor i verden.

I midten af tresserne fik Oliver Tiger’ne 
en storebror, nemlig Oliver Major, der er 
pa 3,49 cm3 slagvolumen, men stadig en 
dieselmotor. Den er konstrueret til mere 
all-round benyttelse, f.eks. i bide, RC- 
modeller, men har dog praesteret at vinde 
adskillige konkurrencer i B-team-race i 
England (5 cm3 team-race).

Vaerkstedet
Produktionen af Oliver Tiger fortsaetter 
stadig. Mr. Oliver har nu fiet sit skur er- 
stattet af en garagelignende bygning p i  ca.

Oliver Tiger Mk. 5 sideudblcesnings-snuerle- 
skyllende team-race motorer i prototype.

100 m2, hvor vaerktojsmaskinerne stir 
nojagtig som i den gamle bygning.

Om formiddagen fir  John Oliver hjaelp 
med produktionen af sin far, der er oppe i 
halvfjerdserne, men ellers er han alene om 
arbejdet.

Elan producerer ca. en motor om dagen, 
og han var nassten faerdig med en serie 
Oliver Tiger Mk. 4, da vi besogte ham. 
Disse motorer bygges konstant, kun af- 
brudt af en serie Cub’er eller Major’er, 
nar der er samlet ordrer ind til en serie.

Maskinerne i vaerkstedet er alle maski- 
ner, der stir opstillet specielt til en ar- 
bejdsoperation, og mange af dem er rene 
Storm P. opfindelser, men virkeligt sne- 
digt indrettede. — De fleste er lavet af 
hans far.

I Olivers storhedstid, da der var 4-6 ma- 
neders leveringstid, producerede de 2 mo­
torer om dagen plus diverse reparationer 
og reservedele. P i  det tidspunkt arbejdede 
bide far og son full-time, mens John Oli­
vers mor skrev alle forretningsbreve og af- 
sendte motorer. Alt det ordner John Oli­
ver selv nu, og produktionen er nede pa 1 
motor om dagen.

Er det da ved at vaere forbi snart? spor- 
ger man sig selv. Svaret er nej! Tvaert- 
imod kommer Oliver igen.

Oliver Tiger Mk. 5
Mange motorfolk har tenge spurgt efter 
en mere konkurrencedygtig team-race mo­
tor fra Oliver, og ingen har kunnet forsti, 
hvorfor han ikke udviklede en ny. Det har 
han gjort nu — og Modelflyvenyt bringer 
som det forste tidsskrift i verden et billede 
og omtale af motoren.

Grunden til, at den er blevet s i  forsin- 
ket, som den er, er, at John Oliver ikke 
har kunnet f i  fred til at udvikle den for 
ordrer.

Konstruktionen begyndte med en om- 
bygget Mk. 4 for nogle i r  siden, og i efter- 
iret 1976 blev stobninger og vaerktojer
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fremstillet til en produktionsprototype. Sa 
skete der det, at rabene efter en serie Oli­
ver Major blev sa hoje, at udviklingsarbej- 
det mStte afbrydes for at producere denne 
serie, og da den var faerdig, manglede folk 
Oliver Tiger, osv.

Hvad er s i Oliver Tiger Mk. 5 for en 
motor?

Det er en Schnuerle-skyllet 2,5 cm3 die- 
selmotor specielt bygget til team-race og 
combat.

Oliver er gaet over til metriske mdl p& 
denne motor, som adskiller sig meget fra 
de kendte Olivers. Krumtapakslen er noget 
kraftigere (10 mm), motoren har frontind- 
sugning og er forsynet med en Cox-type 
karburator meget lig Super-Tigre G. 20. 
Bagdaekslet skrues i det noget hojere 
krumtaphus, der slutter ved overkanten af 
udstodningsporten. Kolekappen er et ror 
med koleribber pa, og motoren har s&ledes 
lost toplag, der fastholdes af 4 skruer. Cy- 
linderen er glat og ligger pa kolekappen, 
og stemplet er fladt.

Hele motoren er bygget af de saedvan- 
lige Oliver kvalitetsmaterialer.

Pa prototyperne var krumtaphusene al- 
mindeligt sandstobt, mens produktions- 
motorerne vil vaere rotationsstobte.

Om det vigtigste af alt — ydelsen — 
fortalte John Oliver, at motoren kun har 
vaeret provet hos en engelsk combatmand 
endnu, men snart ville den blive klar til 
prover i team-race modeller. Motoren 
havde vist god ydelse, og var ifolge John 
Oliver langt hurtigere end en Mk. 4.
— Motoren var tilfredsstillende, som det 
blev udtrykt af John Oliver, der er meget 
beskeden.

John Oliver
— manden bag motorerne
Grunden til, at John Oliver i sin tid flytte- 
de fra The Midlands ned til sydkysten, var 
hans store interesse for at sejle, men nu

En a f vores udsendte, Maj-Britt, med den me­
get smukke Avro Tudor.

har han solgt baden og virkelig taget en 
fornuftig hobby op — modelflyvning. 
Han inviterede os p& the i sit smukke nye 
hus ca. 1 km fra vaerkstedet, hvor han s& 
viste os sine RC-modeller.

Han er meget interesseret i skala- og 
semi-skalamodeller og havde nogle virke­
lig meget smukke modeller at vise os.

Diesel-throttle til RC-fly
Ikke overraskende brugte han Oliver mo- 
torer i sine modeller, og her afslorede han 
sin naeste nyhed: En fuldt funktionsduelig 
throttle til dieselmotorer, der nu kommer i 
produktion hos Oliver.

I en Fly-Baby brugte han en Oliver Ti­
ger Mk. 3, mens han brugte en Oliver Ma­
jor i en ikke helt faerdig Piper Cub. Begge 
var udstyret med den nye throttle, som 
han sagde loste alle de throttle-problemer,

som man tidligere har haft med dieselmo­
torer.

En flyvende vinge, der fra starten havde 
haft skubbende motor, havde i en landing 
odelagt naesen, hvorefter han havde flyttet 
motoren frem i naesen, hvilket havde for- 
bedret flyveegenskaberne betydeligt.

Ogsa en ikke helt faerdig Avro Tudor, 
som forovrigt var den eneste ikke-Oliver 
udstyrede model, var virkelig imponerende 
flot bygget.

Som et kuriosum kan neevnes, at han pa 
Fly-Babyen havde anvendt en plejlstang 
fra en Oliver som vingestiverholder, mens 
han mojsommeligt havde drejet alle cylin- 
drene til en stjernemotor i en anden mo­
del.

Klokken blev mange, for vi tog afsked 
med denne hyggelige mand, der har den 
store glaede at have sin hobby som sit ar- 
bejde og levebrod.

Oliver Tiger Mk. 5 vil muligvis forst 
vaere i rigtig produktion i efteraret 1978, 
men vi kommer nok til at hore fra den — 
vaer vis pa det — og Modelflyvenyt vil fol- 
ge sagen op, s& snart vi horer mere.

Hans Geschwendtner

Glaedelig 
nytir, 
du gamle!

Ogsa i 1978 
modes hobbyfolk i

Model 
& Hobby
Frederiksborggade 23, 
1360 Kobenhavn K 
Tlf. (01) 14 30 10

(Onsdag modes hobbyfolk
uden for butikken .....
S& holder vi nemlig lukket).

John Oliver med sin fantastisk velbyggede semi-skala Fly-Baby.
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Russiske svaevemodeller
—  og Tchops VM-vinder fra 1975
Siden 1969 har Rusland 
domineret svasvemodelklassen 
ved VM. Holdsejr i 1969, 1973 
og 1975. Individuel vinder i 
1973 (Ekhtenkov) og i 1975 
(Tchop). En individuel anden- 
plads i 1977 (Lepp) og hold- 
andenpladser i 1971 og 1977.

Tidligere har Juri Sokolov 
klaret 2 VM-andenpladser — 
i 1957 og -59 — og Awerijanov 
vandt VM i 1961.

Per Grunnet forsoger at 
gore rede for denne dominans.

Man kan forestille sig mange forklaringer 
pa den russiske overlegenhed i svaevemo- 
delklassen — en stor talentmasse, avance- 
rede modelkonstruktioner, gode traenings- 
forhold, osv. Mon ikke svaret skal findes i 
en kombination af disse muligheder — 
med storst vaegt lagt pa traeningen.

Den russiske modeltype
Sa tidligt som i 1957 var den russiske mo­
deltype i store traek fastlagt. Grundkon- 
struktionen blev lanceret internationalt af 
Juri Sokolov. Hans model var karakteri- 
seret ved moderat spaendvidde, trapezfor- 
mede (pa det tidspunkt ret store) orer, 
dobbelt V-form og en naesefinne (en plade 
der stak op over forkroppen, hvorpa vin- 
gen var monteret). Siden da har de russis­
ke modeller faet lidt storre spaendvidde, 
men proportionerne er i store traek beva- 
ret.

Verdens ovrige modelsvaeveflyvere har 
opmaerksomt fulgt de sma aendringer i 
russernes modeller — i 1961 blev finnen 
flyttet fra at sidde under haleplanet til at 
sidde oven pa kroppen (foran haleplanet), 
i 1971 forsvandt naesefinnerne (omend 
kroppenes sideprojektion ikke blev aen- 
dret), osv. Og i 1975 var der bade model­
ler med over- og underfinne pa det russis­
ke hold.

Russerkrogen
Den vaesentligste nyskabelse siden 1957 
var introduktionen af den sakaldte russer- 
krog i 1969 (se Modelflyvenyt nr. 1 og 2, 
1977). Denne krog tillader modelflyveren 
at soge termik med modellen pa linen, 
uden at den udloser af sig selv. Og krogen 
giver mulighed for en hojdevinding pa 3-5 
meter i udlosningen gennem en sakaldt 
katapultstart.

Katapultstarten havde russerne forsogt 
sig med allerede i 1963, hvor man havde 
en noget speciel hojstartskrog. Hojstartsli-

Russisk A2-model fra  VM-1971 i Sverige.

nen blev sat fast pa krogen, saledes at ud- 
losning kun kunne forega ved, at en lunte 
braendte en snor over.

Man sogte termik fra jorden, og nar 
luften foltes god, sa taendte man lunten til 
udlosning, og modelflyveren styrtede af- 
sted for at f& maksimalt traek i linen. Nar 
lunten udloste modellen, sa var der s i me- 
get traek i linen, at modellen svang sig op i 
en katapultudlosning.

Ulemperne ved systemet var abenbare 
— hvad hvis luften alligevel viste sig at 
vaere darlig? Sa kunne man ikke vente 
med at udlose.

I 1965 og 1967 var den russiske indsats 
ikke specielt fremragende, men i 1969, 
hvor holdet havde russerkroge, vendte bil- 
ledet.

Med russerkrogen kom ogsa haleplans- 
profilerne med flad underside. De hjalp 
med til at give mulighed for katapultstart 
(se Arne Hansens artikel andetsteds i bla- 
det).

Forbedringer af russerkrogen
Et af problemerne med russerkrogen er, at 
en kraftig katapultudlosning kan fore til 
spiraldyk, hvis modellen kraenger, idet den 
udloses. For at rdde bod pa dette forsogte 
Isaenkov sig i 1973 med en flap i tippen, 
der holdt den yderste vinge nede i et par 
sekunder efter udlosningen. Dette virkede 
udmaerket og blev brugt pa et par model­
ler i 1975.

I 1977 introducerede Lepp en ny ide — 
han lod kurveklappen ga i neutralstilling 
umiddelbart efter katapultudlosningen.

Efter et par sekunder kom den s& ud til 
normaludslag for glidet. Tilsyneladende 
har denne metode samme effekt som 
Isaenkovs flap, og den ma vaere lettere at 
lave og mindre sarbar, da det hele kan 
holdes inde i kroppen.

Det vigtigste — traeningen
Uanset hvor mange forbedringer man 
laver pa russerkrogen, sa vil det naeppe fa 
stor betydning for flyvetiden. Hvad der er 
vaesentligere er, at man behersker de mu­
ligheder, som russerkrogen giver — pri- 
maert termiksogning og i anden raekke 
katapultstart.

Tilsyneladende har russerne, som vi ser 
til VM, en enorm rutine. Fra ar til ar be- 
maerker man en forbedring af deres teknik 
og trimmet pa deres modeller.

Bemasrk, at afstanden fra krog til tyng- 
depunkt er meget lille pa deres modeller. 
Pa Tchops model, som er vist her, er der 
13 mm. Isaenkov fortalte til VM, at han 
saetter krogen 12 mm foran TP, og pa 
Lepps model er afstanden tilsvarende. 
Med denne placering gar det hurtigt at fa 
modellen i tophojde, hvis det blaeser en lil­
le smule!

Det er ogsa vaerd at bemaerke, at russer­
ne indstiller deres modeller til at cirkle 
med ret stor diameter pa linen. Dette for- 
oger godt nok chancen for at rode sig ind i 
et linekryds, men det gor det ogsa lettere 
at holde modellen i tophojde i roligt vejr, 
og gor vel ogsa termiksogningen mere 
grundig.

VM-vindermodellen fra 1975
Tchops model, som vi bringer tegning af 
her, er ganske typisk for russernes nuvae- 
rende modeller. Den afviger kun ubetyde- 
ligt fra Lepps VM-2’er fra 1977.

Vingen er meget let — Tchop selv angi- 
ver 70 gram pr. halvdel. Lepp fortalte til 
VM, at vaegtangivelserne ikke var korrekte 
— bade hans egne og de to andre hold- 
medlemmers vinger vejer ca. 80 gram pr. 
halvdel. Ikke desto mindre er det stadig let 
i betragtning af styrken og opbygningen. 
Alle russerne beklaeder med noget japan- 
papir, der i tykkelse og vaegt naermer sig 
vores tynde japanpapir.

Kroppen er sat sammen af en forkrop af 
trae og et glasfiberror til bagkrop. Tchop 
laver selv sine glasfiberror.

Alle russerne benytter Benedek 6356- 
pro filet. Et af problemerne ved dette pro- 
fil er, at ribberne bliver meget tynde lige 
foran bagkanten. Det kan vaere grunden 
til, at ribberne er lavet af noget tyndt (ca. 
1,2 mm) hardttrae, antagelig lindetrae. 
Lindetrae er ret sejt, men har ellers egen- 
skaber stort set som fyrretrae (vaegt, styr- 
ke).

I 1977 havde Tchop et par modeller med 
dobbelt tilspidsende vinger. Spaendvidden 
har nok vaeret ca. 225 cm. Lepp havde 
ogsa en model med storre spaendvidde, 
men ingen af dem benyttede disse under 
konkurrencen.
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SVENSON NYHEDER:

PRONTO begynder- og trsenermodel tii 6 cm3 
motor. Byggesaettet indeholder f.eks. faerdig- 
beklaedt skumplastvinge, hjul, tank, horn og 
motorfundament. Spaendvidde 150 cm. Total- 
vaegt ca. 2.200 gram. P ris ................kr. 515,-

SENIOR svaevemodel for begyndere. Vingen 
er opbygget efter Jedelsky systemet og me- 
get let at bygge. Kan forsynes med en hjael- 
pemotor p i 0,8 cm". Motoropsats er inklude- 
ret i byggesaettet. Spaendvidde 200 cm, 
laengde 97 cm, vaegt ca. 750 gram.
Pris ....................................................  kr. 203,-

OS 45 FSR H
Specialmotor tii helikoptere. Leveres med 
stort koletopstykke for ekstra koling. Ydelse 
1,3 HK ved 15.000 omdr./m in. Pris . kr. 653,-

CURARE
VM-vindermodel 1977. Kvalitetsbyggesaet fra 
M.K.
CURARE 60 ....................................... kr. 875,-
CURARE 40 ....................................... kr. 695,-

ED Power Pipe Mk. II.
Anvendtes af Dave Brown til VM. Leveres til 
.40 og .60 motorer. Meget lav vaegt.

ALTEC CYANOLIM
3 sekunder 2 og 20 gram.
30 sekunder 20 gram.
60 sekunder 20 gram.
20 gram ............................................  kr. 47,20
2 gram ............................................  kr. 12,00

Silver Star Models
Sjaellandsvej 3, 9500 Hobro.

Telefon (08) 52 03 57

Mini-test:
Coverite-beklsedningsmateriale
Der er kommet et nyt beklasdningsmate- 
riale i handelen, som gor det endnu lettere 
at vtere modelflyver. Det er noget, der 
hedder Coverite, og det laves i 3 kvalite- 
ter:

Perma-Gloss som er vaevet og malet He­
re gange. Det er det, der anbefales til be­
gyndere. Det ligner fuldstaendig faerdig- 
malet silke og foies som et meget tyndt 
stykke voksdug. Det er 100 pet. braend- 
stofsikkert mod alle typer braendstof. 
Vasgten er som malet silke.

Super Coverite er vaevet og ligner silke. 
Forskellen er blot, at det har f&et en gang 
behandling, som gor, at ogsa det er 
braendstofsikkert, men det er tyndere og 
lettere, saledes at man selv kan male mo- 
dellen faerdig, uden at vaegten bliver helt 
urimelig.

Silkspun ligner japanpapir meget og er 
meget tyndt, men ogs& det er braendstof­
sikkert.

Faelles for alle tre typer er, at de er 
utroligt staerke, og som specialiteter fas 
farver til skalamodeller, der gulner, alumi- 
niumsfarvede, selvlysende og i camoufla­
ge. En rigtig laekkerbidsken foruden de 
normale hvide, rode, bltk, orange og gule 
farver.

Coverite leveres i ruller i malene:

Silkspun ........  95 x 135 cm kr. 60,-/rl.
Super C..........95 x 117 cm kr. 60,-/rl.
Permagloss . .  95 x 108 cm kr. 69,-/rl.
Permagloss i specialfarver koster pr. rulle 
kr. 75,-.

Afprevning
Alting kraever ovelse —- ogsa Coverite. 
Materialet pafores nojagtig som solarfilm, 
dvs. det stryges pa med et strygejern. Der 
blev foretaget mange prover med alle tre 
typer, og nar man har fundet den rette 
temperatur pa strygejernet, er det let og 
behageligt at arbejde med, og da vi efter- 
provede firmaets pastand om, at det skju- 
ler meget slendrian i traebearbejdningen, 
viste det sig at dette holdt stik — i saerde- 
leshed for Perma-Gloss, som ogsei var en 
anelse lettere at arbejde med end de andre.

Ved Silkspun havde vi lidt problemer 
med farven, nar jernet var lidt for varmt 
— men med mere ovelse er det helt sikkert 
et godt materiale.

Det eneste negative, man kan sige, er, at 
prisen er meget hoj. Til en combatmodel 
ma det frarades, men har man givet en 
god pris for et fint byggesaet til f.eks. en 
RC-model, vil den let kunne fortjene Co­
verite. Hans Geschwendtner

BREVE
TIL MODELFLYVENYT

Aluminiumsiegering 
til stempler
Kan I venligst oplyse mig om, hvilken alu- 
miniumslegering man skal anvende til at 
lave et stempel af? Pa forMnd tak.

Med venlig hilsen,

ELO PETERSEN

For storre 4-taktsmotorer anvendes en eu- 
tektisk aluminium-silicium legering med 
ca. 12 pet. Si.

For vore smdmotorer er en overeutru- 
tektisk Al-Si-legering med fra  17 til 25 pet. 
Si mest anvendelig. Med tiltagende Si-ind- 
hold bliver bearbejdningen vanskeligere. 
Lcengdeudvidelsen ρά 16 til 19 x  10 
mm/mm.grd. ger, at hvis man anvender 
en forcromet messingeyUnder, har man to 
letbearbejdelige materialer med samme 
udvidelseskoefficient, sdledes at man kan 
undveere stempelringe. Luis Petersen

Beregning af 
resonanspotte
Jeg horer ogsa til et af disse entusiastiske 
faenomener inden for vor dejlige sport. 
Jeg har ud over stoj, penge og miljo 
odeleeggende problemer, et endnu storre 
problem nemlig et effektproblem. Alle ste- 
der man kommer med sporgsmM, bliver 
man enten afvist eller stillet svar skyldig. 
Hvordan beregner man en resonanspotte 
for en given motor ved et givent antal om- 
drejninger.

Jeg haber ikke, at ogsa I bliver mig svar 
skyldig.

Venlig hilsen,

THOMAS QUARFOT 
Vindingevej 2, 2700 Bronshoj

Tak fo r  dit brev.
Det kan ofte veere et problem at finde  
frem til oplysninger om modelmotorer.
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Beregningsmetoder fo r  resonanspotter er 
nok et a f  de emner, der er behandlet bedst 
i de forskellige blade, siden Bill Wiesnew- 
ski fo r  forste gang demonstrerede dem ved 
VM 66 i England.

Efter sin overbevisende sejr forklarede 
han principperne og frigav alle relevante 
oplysninger. Denne forelcesning er grund- 
stammen fo r  alle senere artikler om reso­
nanspotter og det folgende er hovedtrcek- 
kene i det han sagde:

Iaengden a!' p o t te n  = ----= 10C#

Volumen a f potte = 10 x  volumen a f  
krumtaphus.
Areal a f manifold -  1,6 x  cylinderudstod- 
ningsareal.
Areal a f haleror = 0,3 x  areal a f mani­
fold.
Lcengde a f haleror = a + diameteren. 
n = omdrejninger per minut.
V  = lydens hastighed = 560 m /s (gen- 
nemsnit)

■n Tim ing u d s ta d n in .  4- ( t .u d  4- s k y l . ) /2  
' “ 1>Z0

Lcengden fo r  f.eks. en Webra .61 speed

potte bliver sdledes, idet vi beregner pot- 
ten ved max. effekt:

60 x 5 60 x 146 -r( 146 4- 1 1 4 ) / 2  
I  = 3&0 = 0X28 m ete r

1οϋΟΟ x 2

Luis Petersen

Udfyldning af 
gamle skyllekanaler
Jeg har en Taipan 2,5 cm3 ghad, hvor jeg 
har vendt cylinderen en halv omgang og 
fraeset nye skyllekanaler i krumtaphuset. 
Nu er problemet, hvad fylder jeg i de 
gamle kanaler, for ikke at have for stort 
krumtaphus-volumen.

J0RN  M0LLER 
Vardegade 4, 2100 Kbh. 0

Firmaet Devcon har to produkter, Plastic 
Steel og Plastic Aluminium, der kan an- 
vendes til udfyldninger. Personlig bruger 
jeg Araldit opblandet med aluminiumspul- 
ver og varmehcerdet ved ca. 80°C. For ud­
fyldning bor fladerne gores ru fo r  at ορηά 
en bedre vedhceftning.

M ed venlig hilsen, Luis Petersen

Hvorfor »chuck«?
Tak for beskrivelsen af Chuck-glideren i 
nr. 3 — glimrende fly. Men vi har nu et 
problem, idet A mener, at navnet skyldes, 
at det siger »chuck«, nar man kaster flyet, 
medens B mener, at det siger »chuck«, ndr 
modellen afslutter flyvningen med et 
staende ettal. Vi har vaeddet en flaske pul- 
limut.

A + B

Ingen a f  jer har vist ret, sd I  kan begge

sende den omtalte flaske til Palle Bang, 
der har hjulpet os med at besvare sporgs- 
mdlet.

I  1953 konstruerede Chuck Tracy den 
forste chuck-glider til sin son Dan. Han 
vandt forstepladsen i Cleveland med en 15 
sek. flyvning. Tegning og beskrivelse blev 
bragt i »Model Airplane News« november 
1954 a f Chuck Tracy og Jim Powell. De 
kaldte modellen »The Zoomer«. Den lille 
svcevemodel startede en hel mani, og dem 
der har provet md indromme, at Chuck 
dengang lancerede noget virkelig fremra- 
gende. red-

Fritflyvningsresultater

OM-F klubmesterskab 
i klasse A
Odense Model-Flyveklub afholdt klubmester­
skab for svaevemodeller sondag d. 27. novem­
ber pd klubbens flyveplads, St. Hojstrup. Vej- 
ret var blassende, sd man satte maksimumstiden 
til 120 sek. Kun fire af klubbens medlemmer 
modte op.

1. Henning Schultz 438 sek. 2. Tage B. Hansen 
376 sek. 3. Claus Bo Jorgensen 308 sek. 4. 
Bjarne Jorgensen 296 sek.

Bo Nyhegn starter Thomas Fosters model. I  
baggrunden »Valde« med Steffens model.

Traeningskonkurrence, 
Trollesminde d. 4/12
Omsider blev det flyvevejr, sd man kunne tage 
hul pd vinterens traeningskonkurrencer i Hille- 
rod. Og hvilket vejr — ingen vind, temperaturer 
omkring frysepunktet og slov termikaktivitet. 
Sjeeldent har man vasret til en konkurrence med 
sd ideelle forhold.

Der var kun to deltagere i wakefield-klassen, 
og Palle Jorgensen vandt efter en koncentreret 
indsats over Erik Jacobsen. Palle havde kun et 
enkelt drop, mens Erik kun fik max. i sine to 
forste starter. Da vejret var sd stille, var der lej- 
lighed til at sammenligne wakefield-modellernes 
tophojde med A2’ernes udlosningshojde, og det

STORT LAGER af B0GER og 
BLADE om Modelfly og 
Modelflyvning, Fly, Skibe, 
Biler og AFV.
Katalogerog lister udleveres.

m s E  tlf. (01)11 59 99 
Lovstraede 8 — 1152 Kbh. K.
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Erik Nienstcedt gjorde come-back med en 
mindst 10 dr gammel A 2 ’er. Det er Gunnar 
Nielsen, der holder den fo r  ham.

s& for mig ud til, at wakefield-modellerne kom 
ca. 70 meter op ved egen kraft.

I A2 fik Erik Nienstasdt et lasnge ventet 
come-back — ikke s<i meget p& resultatlisten 
som ved det, at han modte op og floj med. 
Hvem ved — en dag kommer han m^ske og fly- 
ver wakefield.

Det var perfekt vejr for cirkel-folket — men 
mange havde problemer — det var fo r  stille. De 
havde besvasr med at holde modellerne i top- 
hojde, skont de lob livet halvvejs af sig. Alle 11 
A2-flyvere — undtagen Nienstaedt — benyttede 
sig af cirkelsystemer.

To mand — undertegnede og Peter Otte — 
n&ede gennem de 5 starter med fuld tid. Kim 
Raster droppede desvasrre i sidste start, mens 
Steffen Jensen mdtte najes med 2.49 i sin fjerde 
flyvning. »Valde« havde kraftige stall i farste 
start, men fik derefter 4 maxer hjem. Og Tho­
mas Raster viste, at han mener det alvorligt, 
n4r han vil flyve A2. Han kom med en model, 
der aldrig havde flajet far — den var knap nok 
dopet faerdig — og fik 818 sek. pk trods af en 
del problemer med trimmet.

I fly-off’et klarede Peter problemerne ved at 
udlase i dcirlig luft, s&ledes at jeg bare behavede 
at flyve i rimelig god luft for at vinde.

Vejret var s& stille, at man fik lejlighed til at 
se, hvordan de forskellige modeller gled i for- 
hold til hinanden. Gunnar Nielsens nyeste mo­
del glider fabelagtigt godt — kun problemer 
med russerkrogen holdt ham fra en topplace­
ring. Og til alles overraskelse, ikke mindst 
Steffens, viste Steffens model sig ogs& at have 
fremragende glideegenskaber. Endelig m& Tho­
mas Ottes model fremhasves for dens enestAen- 
de termikegenskaber. N&r den flaj termik med 
andre modeller, endte den uvaegerligt hajst op- 
pe. Per Grunnet

A2: 1. Per Grunnet 900 + 154 sek. 2. Peter Ot­
te 900 + 118 sek. 3. Steffen Jensen 889 sek. 4. 
Kim Raster 880 sek. 5. Thomas Raster 818 sek.
6. Claus »Valde« Jensen 812 sek. 7. Gunnar 
Nielsen 730 sek. 8. Erik Nienstaedt 674 sek. 9. 
Thomas Otte 669 sek. 10. Torleif Jensen 131 
sek. 11. Bo Nyhegn 129 sek. C2: 1. Palle Jor­
gensen 860 sek. 2. Erik Jacobsen 785 sek.

Distriktskonkurrence 
1977, distrikt Vest
Distrikt Vest sammenfatter de fire vSr- og hast- 
konkurrencer i distriktet til en »distriktskonkur- 
rence«. I 1977 blev der flajet 3 af de fire kon- 
kurrencer, og resultatet fremgar af nedenst&en- 
de liste. Tallet i parentes efter resultatet er an- 
tallet af flajne konkurrencer.

A1 begynder: 1. Ole Vestergaard Pedersen, 
Skjern 808 sek. (3). 2. Jarn Schmidt, Flensborg 
540 sek. (1). 3. Niels Jargen Madsen, Skjern 
442 sek. (2). 4. John Silberg Kristensen, Skjern 
318 sek. (2). 5. Mai-Britt Lyhne Hansen 235 
sek. (1). 6. Karl Heinz Lorenzen, Flensborg 186 
sek. (1). 7. Birgit Schiatt 180 sek. (1). 8. Jens 
Schiatt 155 sek. (1). 9. Lars Jensen, Skjern 133 
sek. (1). 10. Martin Hem 39 sek. (1).
A1 ekspert: 1. Jens Kristensen, Arhus 1073 sek. 
(2). 2. Erik Knudsen, Skjern 683 sek. (1). 3. 
Niels Hem 390 sek. (1). 4. Reid Schultz, OM-F 
382 sek. (1). 5. Hugo Ernst 287 sek. (1).
A2 begynder: 1. Mikael Schwarz, Flensborg 283 
sek. (1).
A2 ekspert: 1. Per Grunnet 2448 sek. (3). 2. 
Finn Bjerre 2242 sek. (3). 3. Erik Jensen 1715 
sek. (3). 4. Hugo Ernst 1505 sek. (3). 5. Tho­
mas Kongsted 1439 sek. (2). 6. Jarn Rasmussen 
1397 sek. (2). 7. Henning Schultz 1124 sek. (2). 
8. Tage B. Hansen 838 sek. (2). 9. Eugen Dun- 
kerbeck 768 sek. (1). 10. Niels Hem 541 sek.

Linestyringsresultater

Sensommerstaevnet, 
Grindsted d. 4/9-77
Sensommerstaevnet blev afholdt d. 4. September 
i fmt solskinsvejr. Der var ialt 37 konkurre- 
rende, som havde fundet til Grindsted.

Stunt var den klasse, der havde faerrest delta- 
gere, nemlig kun to, og Henry Hviid havde 
motorbesvser, s& det var en let sag for Leif.
Leif Eskildsen, 635 .............................. 6384 pt.
Henry Hviid, 635 ..................................  2193 pt.

Combat havde kun 3 deltagere, man mente, at 
folk ikke har haft tid bygningen siden DM. Det 
tager jo h&rdt af modellerne nu om stunder.
1. Uffe Edslev, ALK
2. Jan Steen Hansen, Aviator
3. Henrik Linnet, Aviator

Speed havde 4 deltagere og her sejrede Leif for 
fjerde kt i traek; det er som om Ole ikke rigtig 
kan flyve staerkt her i Grindsted.
1. Leif Eskildsen ........ ..  236,8 230,7 238,4
2. Niels Lyhre-H...........
FEJL

.. 0 225,0 0

2. Ole Poulsen ............ .. 0 225,0 0
3. Niels Lyhne-H.......... .. 220,9 218,2 0
4. Carsten Thorhauge . .. 206,9 208,1 216,9

I team-race var der hele 6 hold, kun Lyhne/ 
Kurt havde problemer med grejet.
1. Ib Rasmussen/Ole Poulsen, ALK:

4:27 4:16 9:02
2. Mogens Thomsen/Jorn Vejen, 635:

4:56 6:53 10:34
3. K&re Nielsen/Per Sauerberg, Haderslev:

disk. 5:11 10:36

(1). 11. Keld Schultz 339 sek. (1). 12. Hans 
Schiott 180 sek. (1).
C2: 1. Poul Kristensen 2450 sek. (3) 2. Jens 
Kristensen 2203 sek. (3). 3. Jorgen Korsgaard 
1570 sek. (2). 4. Bjarne Jorgensen 1342 sek. (2). 
Dl: 1. Tage B. Hansen 233 sek. (1). 2. Erik 
Jensen 124 sek. (1). 3. Henning Schultz 27 sek.
(D-
Chuckglider: 1. Hugo Ernst 210 sek. (1). 2. 
Tommy Jensen 68 sek. (1). 3. Martin Hem 31 
sek. (1).

Jens Kristensen blev nr. 2 i wakefield i distrikts- 
konkurrencen i Vest.

4. C. Thorhauge/J. Rasmussen, Aviator:
5:44 5:54

5. Ole Bisgard/Leif Mortensen, Aviator:
6:04 6:03

N. Lyhne-H./K. Pedersen, 635/Haderslev: 
omf. 0

Good-Year var den storste klasse med hele 8 
hold. Her blev der flojet virkelig staerkt, der 
blev sat ny danmarksrekord af Mogens Thom- 
sen/Jorn Vejen. Leif O. viste os, hvordan en 
good-year model kan lave loop. Sidste krs vin- 
dere, far og son, havde problemer med deres 
glod-motor,. og fik ikke noteret tid.
1. Mogens Thomsen/Jorn Vejen, 635:

5:38 5:07 9:48
2. Bjarne Schou/Uffe Edslev, ALK:

5:10 4:50 10:41
3. Ole Bisg&rd/Leif Mortensen, Aviator:

5.T8 4:56 11:08
4. C. Thorhauge/J. Rasmussen, Aviator:

6:16 5:32
5. Niels Lyhne/Kurt Pedersen, 635/Haderslev:

29 omg. 5:58
6. Henrik Linnet/Jan Steen Hansen, Aviator:

7:05 6:54
7. Ib Rasmussen/Carl Morten Nielsen, ALK:

7:24 7:50
8. Finn Nielsen/Henrik Nielsen, Haderslev:

34 omg. 97 omg.
Bjarne Simonsen

1. Hostkonkurrence 
Vest for Storebaelt, 
d. 9/10-77
Konkurrencen blev afholdt i Alborg den 9. ok- 
tober i en forfterdelig tkge. Det var naesten
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Stig Henriksen 
fotograferet ved 

Kebenhavns- 
mesterskabet 1977.

umuligt at se modellerne for enden af linerne. 
Deltagelsen var helt ovenud i betragtning af det 
sene tidspunkt pa aret.

SPEED:
1. Leif Eskildsen ........ .. 230,7 228,6 221,5
2. Niels Lyhne-H.......... .. 223,6 220,2 0
3. Ole Poulsen, ALK . .. 222,2 216,8 0
4. Carsten Thorhauge . . . 0 0 0

STUNT beg.:
1. Carsten Ullerup, Haderslev ...........401 pt.

STUNT eks.:
1. Leif Eskildsen, 635 .......................... 1799 pt.
2. Jorn Kroer, Skive ............................ 1663 pt.
3. Christian Iversen, Haderslev ..........  528 pt.

TEAM-RACE:
1. Peter Sejersen/Palle Edslev, ALK:

4:41,5 4:38,0 9:49,2
2. Ole Poulsen/Ib Rasmussen, ALK:

disk. 4:18,0 10:12,2
3. Kare Nielsen/Per Sauerberg, Haderslev:

4:40,5 4:34,5 10:15,6
4. Jorn Vejen/Mogens Thomsen, 635:

6:08,6 5:08,0
5. Jesper Rasmussen/C. Thorhauge, Aviator:

5:26,0 5:12,9
6. Ole Bisgtird/Leif O. Mortensen, Aviator:

6:50,0 5:19,5
7. Niels Lyhne/K. Pedersen, 635/Haderslev:

0 0

GOOD-YEAR:
1. Jorn Vejen/Mogens Thomsen, 635:

5:01,0 6:30,5 10:23,8
2. Ole Bisg&rd/Leif O. Mortensen, Aviator:

5:43 5:07,5 11:05,0
3. Niels Lyhne/K. Pedersen, 635/Haderslev:

5:08,4 0 187 omg.
4. Jesper Rasmussen/C. Thorhauge, Aviator:

0 9:08,0

Kebenhavnsmesterskab 
1977, d. 16/10
KM-77 blev afviklet ρέ Amager Faelled og DSB.

Kunstflyvningen havde 2 tilmeldte samt 1 stk. 
tillober, der afviklede konkurrencen i en ven- 
skabelig atmosfaere. Stig var godt flyvende, 
men m&tte for anden gang i lobet af kort tid se
en model knaekke i luften.
1. Robert Petersen, W in d y ....................  796 pt.
2. Stig Henriksen, Windy ...................... 709 pt.
3. Jorn Ottosen, Orkan ........................601 pt.

I speed var der gamie bekendte ρέ banen med 
endnu aeldre grej. To modeller blev pulveriseret 
af forskellige drsager.
1. Ole Poulsen, Arhus ....................  227,8 km/t
2. Niels-Erik Hansen, Comet ........218,2 km /t
3. Kjeld Frimand, Windy ..............  183,7 km/t
4. Luis Petersen, Comet ................  162,9 km/t
5. Bjorn Hansen, Comet

Team-race tegnede til at blive et spaendende op- 
gor mellem Per/Ole og Ole/Ib, idet de to saed- 
vanligvis dominerende hold var fravaerende. 
Werner/Bobjerg optrddte igen efter laengere 
tids fravaer. Luis/Olsen havde problemer og fik 
»poleret« undersiden af »Klotz 75«. Frimand/ 
Jensen korte ind 2 gange — og havde ikke mod 
pa et tredie saet liner.

Finalen var taet flojet med de mest erfarne 
som vindere:
1. Per Hasling/Ole Hasling, Comet:

4:15,0 8:44,3
2. Ole Poulsen/Ib Rasmussen, Arhus:

4:23,6 9:36,0
3. Werner Siggdrd/Jorgen Bobjerg, Windy:

4:53,0 10:36,0
4. Robert Petersen/Stig Henriksen, Windy:

6:20,0

5. Allan Lofstedt/Bjorn Hansen, Comet:
6:23,5

6. Luis Petersen/Jorgen Olsen, Comet:

7. Kjeld Frimand/Flemming Jensen, Windy:

Da Good-Year blev flojet i skumringen, nojedes 
man med en runde. Stig/Frimand kunne ikke 
starte motoren i forste stop, βέ finalen var gi- 
vet. Huner’ne er efterhdnden ganske stabile og 
vandt fortjent.
1. Dan Hune/Olau Hune, Kjoven:

5:28,9 11:21,0
2. Luis Petersen/Jorgen Olsen, Comet:

5:47,1 12:14,8
3. Allan Lofstedt/Bjorn Hansen, Comet:

8:01,5 30 omg.
4. Kjeld Frimand/Stig Henriksen, Windy:

Combat virkede noget »dodt« med kun fern klip 
ialt. I finalen matte der omflyvning til for at 
kέre mesteren.
1. Olau Hune, Kjoven
2. Morten Nielsen, Kjoven
3. Dan Hune, Kjoven
4. Luis Petersen, Comet
5. Jan Karlsson, Comet.

Luis Petersen

2. Hestkonkurrence 
vest for Storebaelt, 
Arhus d. 23/10-77
Sondag d. 23/10 afholdt Arhus Linestyrings- 
klub denne sassons sidste konkurrence ρέ Arhus 
Fragtmandscentral.

Vi startede med to runder speed; her var det 
store sporgsmal, om Carsten Thorhauges super- 
trimmede (6 timer!) kunne leve op til sliddet. 
Det viste sig da ogsd at vaere et skridt fremad, 
Carsten satte i sin forste flyvning ny personlig 
rekord med 207,5 km /t og det endda med en ik­
ke helt rigtigt indstillet motor.

Alt dette var dog ikke nok til at true den su- 
veraene Leif Eskildsen, der i sine tre forsog sim- 
pelthen praesterede staevnets tre hurtigste flyv- 
ninger.

Der var modt otte Good-Year hold til start. 
Det stod hurtigt klart, at kampen om sejren vil- 
le komme til at βΐέ mellem det lokale hold, 
Uffe/Bjarne, Alborgholdet Ole/Leif, det mixe- 
de hold Niels/Kurt og 635’s Mogens/Jorn. 
Disse fire hold var alle virkelig gode og det 5έ 
efter forste runde ud til at blive et meget taet lob 
om de tre finalepladser.

De fra Birkerod tilrejsende »Hune-brodre« 
blev sammen med Karl-Martin/Ib ofre for den 
strikse konkurrenceleder, Ulrik, der korrekt dis- 
kvalificerede begge hold i forste runde — og da 
brodrene desvaerre kun ηέεάε 66 omgange i an- 
det forsog, for kroppen knaekkede, ^ e d e  de 
ikke at leve op til forventningerne. De har ellers 
pa kort tid ίέεΐ fint hold ρέ grejet og vil uden 
tvivl snart placere sig hojt ρέ listerne. Finalen 
kom fint igang, men allerede ρέ 68. omgang ha- 
varerede Uffe/Bjarne deres model i et stop, da 
kroppen knaekkede — de forte ρέ dette tids­
punkt med 5 omgange. Leif O./Qle Bisgaard 
kom forst i ιηέΐ med tiden 9:39 og Mogens/ 
Jorn, der dermed opnέede andenpladsen kom 
prascis 10 sek. senere i πιέΐ.

1 team-race var der ogsέ 8 hold, nemlig 7 
jyske og Jens/Luis fra Kobenhavn.

Efter forste heat, hvor Peter/Palle blev dis-
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kvalificeret efter meget hitrd flyvning, opstod 
der en temmelig ophidset diskussion ang. dom- 
merens fortolkning af reglerne, men efterh&n- 
den faldt gemytterne til ro igen, og vi kunne g& 
til andet heat, hvor Jens/Luis viste sig at vaere i 
saerklasse og floj p& dagens bedste tid, 4:01,9 
(tyve sekunder hurtigere end naermeste konkur- 
rent). I samme heat fik de komplet utraenede 
Ole/Ib 4:39,3. I tredie og sidste heat fik Mo- 
gens/Jorn 4:31,2 — personlig rekord og dette 
endda med en propel, der blev skadet i tipperne 
i sidste mellemlanding.

I anden runde forbedrede Ole/Ib til 4:24,0, 
men dette var dog ikke nok til en finaleplads, 
idet K&re/Per floj 4:21,8 og Palle Peter 4:20,7, 
s& disse to hold var sammen med Jens/Luis klar 
til finalen.

I finalen blev der hurtigt spaending om udfal- 
det, idet Jens/Luis fik problemer med snavs i 
dysen og derved fik motorproblemer samt et 
ekstra stop. Dette var dog ikke nok til at de 
kunne trues af de to jyske hold, der kaempede 
en h&rd kamp om andenpladsen. Denne duel 
vandt Palle/Peter med 5 sekunder.

Palle/Peter har efter mange skuffelser i for- 
saesonen efterh&nden fiet styr pd deres Rossi, 
der er ligesd hysterisk at justere som den er hur- 
tig — og de har sluttet saesonen med en 1. og 2. 
plads. Ogsd Per/Kdre er efterhdnden meget fint 
korende — og uden tvivl virkelig pd vej frem.

Efter staevnet samledes vi til kaffebord og 
praemieoverraekkelse hos Ulrik. Det var denne- 
gang muligt at overraekke nogle virkelig paene 
premier til vinderne af de respektive klasser, da 
»Hobby-House« i Paradisgade i Arhus C, hav- 
de ydet et generost tilskud til praemierne.

lb Rasmussen

Speed:
1. Leif Eskildsen, 635 ..................  234,53 km /t
2. Niels Lyhne-Hansen, 635 ........  224,30 km/t
3. Ole Poulsen, Arhus LK ..........  209,67 km/t
4. Carsten Thorhauge, Aviator .. 207,49 km/t

Good-Year:
1. Leif Mortensen/Ole Bisgaard, Aviator:

4:44,7 9:39,7
2. Mogens Thomsen/Jorn Vejen, 635:

4:51,4 9:49,2
3. Uffe Edslev/Bjarne Schou, Arhus:

4:41,7 68 omg.
4. Niels Lyhne/Kurt Pedersen, 635/Hadersl.:

5:00,0
5. Finn Nielsen/Henrik Nielsen, Haderslev:

6:22,7
6. Carsten Thorhauge/Jesper Rasmussen:

7:02,3
7. Karl-Martin Nielsen/Ib Rasmussen, Arhus:

8 :02,6
8. Olau Hune/Dan Hune, Kjoven:

Team-race:
1. Jens Geschwendtner/Luis Petersen, Comet:

4:01,9 8:42,2
2. Palle Edslev/Peter Sejersen, Arhus:

4:20,7 9:40,3
3. Per Sauerberg/Kdre Nielsen, Haderslev:

4:21,8 9:45,0
4. Ole Poulsen/Ib Rasmussen, Arhus:

4:24,8
5. Mogens Thomsen/Jorn Vejen, 635:

4:31,2
6. Carsten Thorhauge/Jesper Rasmussen:

5:12,5
7. Ole Bisgaard/Leif O. Mortensen, Aviator:

5:20,2
8. Niels Lyhne/K. Pedersen, 635/Haderslev:

5:50,9

Radiostyringsresultater

Klubstaevne 
SMSK-NFK d. 27/11
Klubstaevnet blev afholdt sondag d. 27. novem- 
ber pd initiativ af NFK, der efter et forsmaede- 
ligt nederlag ved SMSK-Cup folte trang til re- 
vance.

Dagen oprandt med bid himmel, bidende kul- 
de og 8-10 m/sek. vind. Stillevejrspiloterne var i 
vanskeligheder fra starten; der skulle bly i 
modellerne for at forhindre dem i at drive bag- 
kens.

Pd trods af vejret lykkedes det at gennemfore 
3 runder. Dog kostede det en del havarerede 
modeller, herunder et par totalhavarier.

Jorgen Garnov mdtte pd klatretur i poppel- 
traeerne; modellen var uskadt, indtil Jorgen sat-

te sig pd den pd nedturen.
Under et forsog pd at indhente NFK’s for- 

spring floj Knud Hammeken vingerne af sin 
maskine. Resultatet fremgdr af billedet.

Slutresultatet blev, at NFK vandt en kneben 
sejr pa point, og delresultaterne fremgdr af re-
sultatlisten her:

1. Bjorn Krogh, NFK, E psilon ........ 3.664 pt.
2. Robert Vang, NFK, Libelle ........  3.449 pt.
3. Niels Hassing, NFK, Sp. Cirrus . 3.395 pt.
4. Peter Bech, NFK, Epsilon ..........  3.356 pt.
5. Gunner Hansen, SMSK,

Termik Cirrus ..............................  3.075 pt.
6. Ib Weiste, SMSK, Hobi Hawk ..  3.067 pt.
7. Henrik Whitfeldt, NFK, Cirrus . .  3.059 pt.
8. Jorgen Bjorn, SMSK,

Grand Esprit ................................ 2.789 pt.
9. Ludolf Petersen, SMSK, Cumulus 2.762 pt.

10. Jens Hammeken, SMSK,
Wildflecken ..................................  2.446 pt.

Ialt startede staevnet med 16 deltagere, og 12 
gennemforte. Ib Weiste

Knud Hammeken i fcerd med at foretage jordbunds-undersogelser.
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Kalender:

Fritflyvning:
8/1 Distriktskonkurrence, Trollesminde 
5/2 Flyvedagskonkurrence, decentraliseret 
5/2 Distriktskonkurrence, Trollesminde 

26/2 Fynsmesterskab klasse A, St. Hojstrup 
5/3 Distriktskonkurrence, Trollesminde 

12/3 Vdrkonkurrence I, distrikt Vest, Assens 
19/3 Sjaellandsmesterskab, Trollesminde 
2/4 OM-F’s jubilaumskonkurrence, St. Hoj- 

strup
2/4 Distriktskonkurrence, Trollesminde 

16/4 Vdrkonkurrence, distrikt 0st, Ringsted 
29-30/4 10-startskonkurrence, Trollesminde 
21/5 Al-konkurrence, St. Hojstrup 
28/5 Vdrkonkurrence II, distrikt Vest, Vandel 
13/8 Fynsmesterskab klasse C og D, St. Hej- 

strup
16- 17/9 DM, Trollesminde, Hillerod
1/10 Hostkonkurrence, distrikt 0 st, Kalund- 

borg
15/10 Hostkonkurrence I, distrikt Vest, Skjern 

— derefter distriktsmode 
20/10 Distriktsmode i distrikt 0st 

5/11 Distriktskonkurrence, Trollesminde 
12/11 Landsmade, Korsar 
26/11 Flastkonkurrence II, distrikt Vest, St. 

Hajstrup
3/12 Distriktskonkurrence, Trollesminde 

Radiostyring
18-26/3 Traningsuge, Hanstholm-skranterne

Yderligere oplysninger om konkurrencerne fas 
ved henvendelse til de respektive unioner eller 
under »Konkurrenceindbydelser« her i bladet.

Internationale 
konkurrencer 1978
Fritflyvning:
24/2 Helsinki, Finland: V.L.K. Winter Con­

test, F1A, FIB, F1C.
4- 7/5 Wiener Neustadt, 0strig: 7. Hans Kratky

Cup, F1A, FIB, F1C.
13-15/8 Assais-Airvault, Frankrig: Internatio­

nal Free Flight Days in Poitou, F1A, 
FIB, F1C, FIG (Coupe d’Hiver).

26-27/8 Ziilpich, Vesttyskland: Eifel Cup, F1A,
FIB, F1C.

22-24/9 Ansbach/Bavaria, Vesttyskland: Euro- 
pa-Meisterschaften Freiflug, F1A, FIB,
FIC.

Linestyring:
25-26/3 Hradec Kralove, Tjekkoslovakiet: In­

ternational Competition, F2A, F2B, 
F2C, F2D, F4B.

5- 7/5 Kraiwiesen-Salzburg, 0strig: Int. »Fes-
selflug Kriterium«, F2A, F2B, F2C. 

10-11/6 Utrecht, Holland: 10. Criterium Van 
Midden Nederland, F2A, F2B, F2C.

17- 18/6 Aeroport Paris — Le Bourget, Fran­
krig: International Criterium, F2A, F2C. 

28-30/7 Pecs, Ungarn: »Mecsek-Cup«, F2A, 
F2C.

4-10/8 Woodvale, Liverpool, England: World 
Championships for Scale and Control 
Line, F4B, F4C, F2A, F2B, F2C, F2D. 

26/27/8 Verviers-Wegnez, Belgien: Internatio­
nal Control Line Competition, F2A, 
F2B, F2C.

2- 3/9 Rixensart, Belgien: International Com­
bat Competition.

3/9 el. 10/9 Lugo di Romagna, Italien: Gold 
Cup FA, F2C.

14-17/9 Sofia, Bulgarien: International Sofia 
Cup, F2A, F2B, F2C, F2D, F4B.

16-17/9 Bochum, Vesttyskland: Intern. »Fes- 
selflug« Competition, F2A, F2B, F2C.

23- 24/9 Ireviso, Italien: Super Tigre Trophy,
F2A, 5 cc, 10 cc, Reaction.

6- 8/10 Nyiregyhaza, Ungarn: »Nyirseg Cup«,
F2A, F2C.

Radiostyring:
24- 27/3 Vereenking, Sydafrika: South African

Championships, F3A.
13-14/5 Aerodrome Rouen/Boos, Frankrig: RC 

Aerobatic Competition, F3A.
13- 15/5 Koblach, 0strig: 12. International

»Rheintal« Cup, F3A.
27-28/5 Zurich Region, Schweiz: 6. Int. 

»Freundschafts« Competition, F3A.
3- 4/6 Vizzola Ticino, Italien: Caproni Cup,

F3B.
10-11/6 Louny, Tjekkoslovakiet: »Rana« Inter­

national Competition, F3B.
10-11/6 St. Andre-de-l’Eure, Frankrig: Chal­

lenge Eole, F3B.
25/6 Milano, Italien: »OPS Trophy«, F3D. 
1-2/7 Amay, Belgien: Second Summer Soaring 

Criterium, F3B.
7- 9/7 Poprad, Tjekkoslovakiet: »Poprad« Int.

Competition, F3B Thermal.
14- 16/7 Bratislava, Tjekkoslovakiet: «Bratisla­

va» Intern. Competition, F3A.
22-23/7 Strdmstad, Ndsinge, Sverige: Border 

Line Cup, F3A.
10-13/8 Salzburg/Kraiwiesen, 0strig: »14. Igo 

Etrich Wanderpokalfliegen«, F3A/RC- 
MS.

26-27/8 Dortmund, Vesttyskland: 7th Lugwig- 
Kraemer Cup, F3B.

1- 3/9 Pecs, Ungarn: »Mecsak Cup«, F3A.
2- 3/9 Lausanne (?), Schweiz: International He­

licopter Competition.
15- 17/9 Miinchen, Vesttyskland: 3rd «Oktober-

fest« Cup, F3B.
16- 17/9 Bendern, Liechtenstein: 15th Intern.

Friendship Competiton, F3A.
16-17/9 San Marino: 12th International Raid, 

F3B.

Ovenstaende kalender er forelebig og stammer 
fra FAI-modet i Paris i begyndelsen af deeem- 
ber. Narmere oplysninger om de enkelte kon­
kurrencer vil blive tilsendt Kongelig Dansk Ae- 
roklub og/eller de tre modelflyve-unioner.

Nyt fra
Fritflyvnings-Unionen

Kontingenter
Hvis du ikke allerede har betalt kontingent for 
1978, sd er det pit hoje tid at fd den sag ordnet 
nu.

Juniorkontingentet er kr. 75,- og seniorkon- 
tingentet er kr. 200,-. Man er junior til og med 
det ar, hvor man fylder 19 Sr.

Beta! kontingentet til:

Postgiro nr.: 7 13 95 35 
Fritflyvnings-Unionen 
Alborggade 17, 4.th.,
2100 Kobenhavn 0 .

Husk at skrive tydeligt navn og adresse samt 
dit telefonnummer og din fodselsdage pd giro- 
kortet.

Konkurrence-
indbydelser
Flyvedagskonkurrence d. 5. februar 1978
Flyvedagskonkurrencen er en decentraliseret 
konkurrence, hvilket vil sige, at man kan flyve 
sine fern starter, hvor man vil og sd sende resul- 
tatet ind til Fritflyvnings-Unionens sekretariat. 
Naturligvis skal man flyve starterne efter de 
normale konkurrenceregler med to tidtagere, 
osv.

Der flyves i alle klasser, og det vil sige: 
Chuckglider, Al-begynder, Al-ekspert, A2-be- 
gynder, A2-ekspert, C2, Dl og D2.

Der flyves fem starter i alle klasser, undtagen 
chuckglider, hvor der md tages 10 starter, hvor- 
af de 5 bedste taller med. Maksimumtiden er 
180 sek., i chuck dog 60 sek.

Reglerne for Dl-klassen skal indskaerpes: 10 
sekunders motortid, max. slagvolumen 1 cm3, 
ingen vagtbegransning.

Resultaterne skrives ned og sendes ind til se- 
kretariatet:

Fritflyvnings-Unionen 
Alborggade 17, 4.th.,
2100 Kbh. 0

— sdledes at de er fremme senest fredag d. 10. 
februar med morgenposten. Husk at samtlige 
perioderesultater skal indrapporteres (indsend 
startkort eller benyt evt. unionens konkurrence- 
blanketter).

Resultatet vil blive offentliggjort i Modelfly- 
venyt nr. 2/78 og i Flyv’s marts-nummer.

For dem, der ikke har lyst til at vaere alt for 
decentraliserede, kan det oplyses, at Skjern- 
klubben gerne ser udenbys gaester pd deres fly- 
veplads, at OM-F antagelig flyver pd St. Hoj- 
strup og at der flyves pd Trollesminde (hvor re­
sultatet taller med i traningskonkurrencen).

Traningskonkurrence i Kaiundborg
Sidste sondag i hver maned til og med april 
1978 flyver Kaiundborg Modelflyveklub tra -

RC ^  information
Dansk RC-tidsskrift med nordisk 
tilsn it.

20-28 sider i A-4 format 
hveranden maned.

Provenummer dkr. 8,- 
incl. porto.

RC-unionen 
Paludansvaenge 4,
DK-4700 Naestved 
Postgirokonto 3 26 53 66.
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Balsa
Webra
Lister
Krydsfiner
Byggesset
Lim
Bekleedning
Gode rdd
Pianotrad
Maling
Radioanlseg
Liner
Hjui
Japanpapir
Messingror
Motorer
Braendstof
Amylnitrat
■ ■ ■ ■ ■ O ■ S ■ V ■

Vi har det hele 
og sender 
gerne
pr. postordre

LEGET0JSBODEN
Vendersgade 13,
7000 Fredericia 
Tlf. (05) 92 05 13

ningskonkurrence pa markerne til godset Bir- 
kendegdrd ved hovedvejen 4-5 km 0st for Ka- 
lundborg (hvor DM-76 blev flojet). Udenbys 
deltagere er meget velkomne.

Fynsmesterskab klasse A
Odense Modelflyve-Klub holder Fynsmesterska- 
ber for svaevemodeller sondag d. 26. februar pd 
St. Hojstrup. Der flyves bdde A1 og A2, og alle 
er meget velkomne.

Konkurrencen starter kl. 12.00.
Naermere oplysninger kan fds fra klubbens 

flyveleder Keld Schultz, tlf. (09) 97 82 11.

Distriktsmede 
distrikt Vest 1977
Medet afholdtes d. 6. november i OM-F’s nye 
lokaler. Det var meningen, at h0stkonkurrenee 
II skulle afvikles efter modet; men et bes0g pd 
St. H 0jstrup overbeviste nassten alle om, at vi 
burde aflyse.

Pd m0det enedes man om folgende:
1. Erik Knudsen fortsaetter som distriktsleder i 
1978.
2. Man fortsaetter med 2 var- og 2 hostkonkur- 
rencer i 1978. Kalenderen blev fastlagt (se an- 
detsteds).
3. Vedrorende afviklingen af konkurrencerne:
— Konkurrencerne flyves med 5 perioder i klas- 

serne A2, C2 og D2. I alle andre klasser fly­
ves kun 3 perioder. Dette vil give bedre tid 
til at hjaelpe begynderne og/eller flyve 2 
klasser.

— Arets 4 konkurrencer betragtes stadig som 
en samlet konkurrence, hvor de 3 bedste re- 
sultater tasller.

— Gasflyverne skal saedvanligvis flyve ved de 2 
yderste poler tilhojre pd startlinien.

— Der udstedes diplomer ved hver konkurren­
ce. Ved indtil 3 deltagere i en klasse udstedes 
1 diplom, mellem 3 og 10 deltagere 2 diplo­
mer og ved 10 eller flere deltagere 3 diplo­
mer pr. klasse. I begynderklasserne A1 og 
A2 udstedes dog diplomer til alle deltagerne.

— Pokalerne uddeles til drets vindere i begyn­
derklasserne.

Iovrigt diskuteredes adskillige emner, hvoraf 
kan naevnes: — En traeningskonkurrence pa 
Vandel i sidste halvdel af august — Jorgen 
Korsgaard foreslog i anledning af Wakefield- 
konkurrencens 50-drs jubilaeum en saerlig Wa- 
kefieldkonkurrence i ar, hvor veteranmodeller 
kunne deltage — Nodvendigheden af gode byg- 
gesaet til begyndere og viderekomne — Over- 
vejelser vedrorende begraenset starttid for den 
enkelte deltager ved store konkurrencer — Mu- 
ligheden for ved staevner at >xlele« begyndere ud 
mellem de mere erfarne, osv.

Distriktets konkurrencer for 1977 er gjort op 
og resultatet findes andetsteds i bladet. I dr har 
der vaeret en pokal udsat i Al-begynder. Den er 
nu vundet til ejendom af Ole V. Pedersen, 
Skjern.

I det kommende dr har Jens og Poul Kristen- 
sen udsat en pokal i A2 begynder, og Skjern- 
klubben har udsat en ny i Al-begynder. Sa det 
er bare om at gd i gang.

Konkurrenceopgorelsen for 1977 viser, at det 
kun er fd deltagere, der har deltaget i alle 3 af- 
holdte konkurrencer. Nasste dr skulle fordelin- 
gen af konkurrencerne ud over distriktet og vor 
korselsordning gerne medvirke til, at vi naesten 
alle ses hver gang pd trods af de store afstande, 
som vi har. Og arbejdet med begynderne skulle 
gerne fortsaettes og udbygges. Erik Knudsen

Landsmede i Nyborg, 
d. 13/11-77
Efter at have konstateret et skuffende fremmo- 
de bevilgede bestyrelsen 0l og vand til forsam- 
lingen — det var en overkommelig udgift. Der 
var endog forslag fremme om at lave lidt refe- 
ratfusk, sdledes at ikke-fremmodte medlemmer 
skulle tro, at de var blevet snydt for en middag 
pd unionens regning!

Formandens beretning
Det har generelt vaeret et meget aktivt dr forst 
og fremmest pga. VM og Modelflyvenyt.

Medlemstallet er nu 105, en stigning pd 15. 
Men ingen nye klubber er kommet til.

Ialt er der taget 10 diplomer, men ikke an- 
meldt nogen drs- eller Danmarksrekorder.

Der har vaeret afholdt 19 konkurrencer samt 
nogle lokale klubkonkurrencer. De store kon­
kurrencer som Danmarksmesterskab og 10- 
startskonkurrence var besvaeret af darligt vejr. 
Jyllandsslaget var desuden handicappet af traet- 
hed efter VM samt sammenfald med Pierre Tre- 
bod.

Pd det Internationale plan havde vi forst og 
fremmest VM i Roskilde, hvor Fritflyvnings- 
Unionen var vasrt for 32 nationer. Som de fleste 
har hort, var der stor tilfredshed med arrange- 
mentet fra alle sider. Det var et stort arrange­
ment, og der var mange, der ofrede fritid og 
nattesovn pd at fd det hele til at glide. En tak til 
dem alle. Det er et okonomisk vovestykke at ar- 
rangere sd stor en konkurrence, men heldigvis 
endte det pd bedste vis med et overskud pa ca. 
30.000 kr.

Det sportslige udbytte af VM var en verdens- 
mester, idet Thomas Koster vandt gasklassen. 
De ovrige danske deltagere lagde ikke beslag pa 
solvtoj denne gang.

Det PR-maessige udbytte var stort under og 
op til VM. Fritz Neumann gjorde som presse- 
chef et stort arbejde og fik bl.a. nogle kontak- 
ter, der kan vaere en hjaslp fremover.

Modelflyvenyt blev startet i samarbejde med 
Linestyrings-Unionen og har i 1977 udsendt fem 
numre og har faet en tilfredsstillende udbredel- 
se.

Som vedtaget pd sidste drs landsmode sendte 
vi Thomas Koster til FAI-mode i december. Vi 
fik her gennemfort alle vore forslag, hvoraf de 
vigtigste var, at vi fik VM til Danmark, og at vi 
fik aendrede fly-off regler.

Der har vaeret to moder i Dansk modelflyve 
Forbund, hvor Thomas Koster er blevet valgt til 
formand og har fdet overdraget at kore DIF-sa- 
gen.

Der har vaeret afholdt en del ungdomsskole- 
kurser, og Al-byggesaettet SUS vaeret en stor 
hjaelp pa dette omrdde.

Unionens materialesalg fungerer fint og har 
haft en god omsaetning.

Regnskab
Herefter fremlagde Karsten Kongstad unionens 
arsregnskab.

Udgiften til Modelflyvenyt var ikke med i 
budgettet, hvorfor der har vaeret visse forskyd- 
ninger.

Regnskabet viser et underskud i betalingerne 
pa ca. 2.500 kr., men tages udestdende belob i 
forbindelse med NM, VM mv. i betragtning, fds 
reelt et overskud pd ca. 250 kr. Vi havde imid- 
lertid budgetteret med en udgift pd 2.400 kr. til 
FAI-mode. Da denne udgift er overtaget af 
VM-regnskabet, burde unionen have haft et 
overskud af samme storrelsesorden. Men Mo-
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delflyvenyt har vseret 1.400 kr. dyrere end FF- 
Nyt ville have vaeret, og der har vaeret visse ek- 
straordinaere telefonudgifter.

Budget
Bestyrelsens forslag havde som forudsaetninger 
106 medlemmer, et KDA kontingent p& 35 kr. 
pr. medlem og 40 kr. pr. medlem til Model- 
flyvenyt. Med en udgift p& 3.000 kr. til 
FAI-mode og uaendrede kontingenter gav det et 
underskud pa 1.950 kr. Her var renterne af 
VM-kapitalen holdt ude. Bestyrelsen var delt i 
sporgsmalet om, hvorvidt underskudet skulle 
daekkes af et forhojet kontingent, eller om en 
del af VM-renterne skulle g& til det formal. Be­
styrelsen fik almindelig tilslutning til, at selve 
VM-formuen ikke burde indgd i den ordinaere 
drift, men forbeholdes storre investeringer.

Herefter fulgte en laengere debat om evt. 
kontingentforhojelse og om nodvendigheden af 
at sende en repraesentant til FAI-mode.

Debatten mundede ud i en afstemning om 
kontingentet, hvor man med 11 stemmer mod 2 
vedtog at fastholde kontingentet, dvs. 150 kr. 
for seniorer, 50 for klub-juniorer og 70 kr. for 
andre juniorer. Desuden vedtoges en introduk- 
tionsordning med 40 kr. i kontingent det forste 
ar og reducerede medlemsrettigheder.

Budget og forslag fra bestyrelsen
Herefter fremlagde bestyrelsen forskellige 
udgiftskraevende forslag, og en laengere diskus- 
sion fulgte, isaer om stotte til VM-holdets start- 
gebyr.

Man fik efterhanden skabt flertal for fol- 
gende budget for saerlige aktiviteter:
Introduktionshaefte.......................... kr. 500,-
Byggesaetsundersogelse....................kr. 500,-
Filmen »180 er m a x « ........................kr. 1.000,-
Det blev vedtaget med 7 stemmer for, 1 imod 
og 2 undlod at stemme.

Man vedtog desuden at godkende Per Grun- 
nets planer vedrorende Modelflyvehandbogen. 
Ifolge disse skulle bogen kunne ligge under jule- 
traeet i 1978. Bestyrelsen skal godkende en ud- 
forlig disposition for bogen og iovrigt orienteres 
lobende om projektet.

Diverse
De manglende dansk-sprogede konkurrencereg- 
ler vil efterhanden dukke op, ved at Model- 
flyvenyt saetter plads af til dels det allerede 
oversatte materiale, og dels yderligere oversaet- 
telser. Det blev praeciseret, at Sporting Code 
stadig er det officielle grundlag for konkurren- 
cer.

Jorgen Korsgaard efterlyste lidt mere forma- 
lia ved konkurrencer — bade af hensyn til vore 
yngre medlemmer og af hensyn til evt. frem- 
modte pressefolk.

Poul Rasmussen har gravet alle unionens po- 
kaler frem. Han fik tilslutning til, at nogle fly- 
vedagspokaler overfores til DM.

Der var kritik af en konkurrence, hvor start- 
gebyret var urimeligt hojt. Landsmodet henstil- 
ler, at der fremover er et rimeligt forhold mel- 
lem startgebyr og praemier og andre ydelser.

Valg af ny bestyrelse
Efter at distriktslederne havde fremlagt konkur- 
rencekalenderen for 1978 (se andetsteds i bla- 
det), var der valg til bestyrelsen.

Peter Buchwald meddelte, at han traekker sig 
tilbage som formand og bestyrelsesmedlem.

Den ovrige bestyrelse blev genvalgt: Per 
Grunnet, Karsten Kongstad, Jorgen Korsgaard, 
og Thomas Koster. Foresldet og nyvalgt blev 
Fritz Neumann (han var forhindret i at deltage,

men en telefonsamtale sikrede hans medvirken). 
Distriktslederne er desuden fodte medlemmer af 
bestyrelsen. Umiddelbart herefter konstituerede 
bestyrelsen sig med forretningsudvalg bestaende 
af: Fritz (formand), Karsten (okonomimedlem) 
og Thomas.

Udtagelseskomiteen
Her valgtes: Erik Knudsen, Peter Otte, Jorgen 
Korsgaard, Bjarne Jorgensen, Thomas Koster 
og Svend Gronlund.

Som revisor valgtes Peter Buchwald.

Eventuelt
Karsten Kongstad gjorde rede for Dansk mo- 
delflyve Forbunds forsog pa at blive optaget i 
Dansk Idraets-Forbund. Thomas Koster korer 
sagen som formand for DmF.

referat ved Svend Gronlund

Ekstraordinaert 
Landsmede d. 3/12-77
Det ordinaere landsmodes beslutning om, at 
VM-overskudet ikke nodvendigvis skulle benyt- 
tes til at finansiere de kommende VM-holds 
startgebyr mm., og landsmodets beslutning om, 
at kontingentet skulle holdes uaendret, bevirke- 
de, at Thomas Koster, der er forretningsud- 
valgsmedlem, ikke mente, at han kunne fort- 
saette i bestyrelsen. Karsten Kongstad overveje- 
de ogsd at udtraede.

Pa baggrund af dette mente et flertal i besty­
relsen (foruden Karsten og Thomas var det Pe­
ter Otte og Per Grunnet), at der burde holdes et 
ekstraordinaert landsmode, hvor man tog disse 
sager — og det ville i praksis sige unionens bud­
get — op til fornyet diskussion.

Modet blev afholdt pd Korsor Bibliotek, og 
tilstede var 12 medlemmer af unionen.

VM-fond
Forst diskuterede man, om man skulle have en 
fond bestaende af VM-overskuddet. Det var der 
almindelig enighed om. Det praeciseredes, at 
unionens formue ikke skal indgd i fonden. Der 
var ogsa enighed om, at kun fondens renter 
skulle bruges. Hovedbelobet kunne evt. stilles 
som sikkerhed — i forste omgang til finansie- 
ring af Modelflyvehandbogen.

Thomas Koster og Karsten Kongstad stillede 
forslag om, at fondens renter blev benyttet sa- 
ledes:
1. 1/3 daekning af udgifter til FAI-mode.
2. 100 pet. daekning af VM-holdleders startge­

byr.
3. 100 pet. daekning af de ovrige VM-deltageres 

startgebyr.
4. Evt. restbelob indbetales i fonden.
Punkterne er anfort i prioriteringsraekkefolge. 
Efterhanden som fonden vokser, skal man ar- 
bejde hen mod at betale udgifterne til FAI-mo- 
der 100 pet., og man skal forsoge at stotte de 
ovrige landshold til NM, EM og den slags. 
Unionens bestyrelse administrerer fonden.

Begrundelsen for dette forslag var ifolge for- 
slagsstillerne, at det har vaeret en haemning for 
unionen, at vi ikke har kunnet betale VM-hol- 
dets startgebyrer. De mente, at VM er blandt de 
vaesentligste aktiviteter for unionen, og at det er 
muligheden for at komme med til dette staevne, 
der holder de fleste unionsmedlemmer i gang. 
Desuden mente de, at det hele tiden havde 
vaeret meningen, at et evt. VM-overskud skulle 
benyttes til fremtidige VM-hold.

Heroverfor mente Per Grunnet, at det var

uheldigt at benytte en sa stor del af unionens 
formue og indtaegter pa en sd begraenset aktivi- 
tet, der kun angdr en lille del af unionens med­
lemmer. Han mente ikke, at VM betod seerlig 
meget for flertallet af unionens medlemmer.

Der blev diskuteret vidt og bredt frem og til­
bage mellem disse to synspunkter, men en af­
stemning afgjorde, at Karstens og Thomas’ for­
slag blev vedtaget med 9 stemmer mod 2.

Kontingent
Thomas Koster foreslog, at man fremover — 
ogsd i 1978 — inflationsregulerede kontingen­
tet.

De fleste mente, at en inflationsregulering var 
i orden, men enkelte af disse syntes, at man 
skulle vente med at regulere kontingentet til 
1979, idet medlemmerne nok ville have vanske- 
ligt ved at acceptere en forhojelse, efter at unio­
nen havde afholdt VM med stort overskud.

En budgetopstilling viste, at man med uaen- 
dret kontingent netop ville kunne opnd balance, 
hvis man ikke satte omkostningskraevende pro- 
jekter igang.

Af projekter, man onskede startet, var en in- 
troduktionsordning, sdledes at juniorer var 
kontingentfri det forste ar mod kun at have be- 
graensede rettigheden inden for unionen. Des­
uden onskede man 1000 kr. til rationalisering af 
administrationen og 500 kr. til en byggesaetsun- 
dersogelse.

Der blev nu stillet forslag om:
— Uaendret kontingent.
— Forhojelse til 175 kr. for seniorer, 75 kr. 

for juniorer.
— Forhojelse til 200 kr. for seniorer, 75 kr. 

for juniorer.
Det sidste forslag blev vedtaget med 9 stem­

mer mod 2. referat ved Per Grunnet

Budget 1977/78:

Driftsudgifter:
KDA-kontingent ..............................kr. 3.710
FAI-mode ................................................ 1.000
Modelflyvenyt ........................................  4.240
Forsikring ................................................  200
Telefon ....................................................  1.500
Tryksager ................................................  200
Diverse udgifter ......................................  200
Diverse kontorartikler ............................  200
Porto ........................................................  600

Ialt ......................................................kr. 11.900

Scerlige udgifter:
Introduktionsmedlemsordning........kr. 2.000
Byggesastsundersogelse ..........................  500
Rationalisering ........................................  1.000

Samlede udgifter 1977/78 ................kr. 15.400

Indtcegter: 
Kontingenter 
Telefon . . .  
Renter . . . .

kr. 15.300 
180 
700

Samlede indtaegter 1977/78 ............kr. 16.180

Budgetteret overskud ...................... kr. 780

Kikkerter, stopure
Til VM var unionen nodt til at indkobe et storre 
parti kvalitets-kikkerter og -stopure. Disse sael- 
ges nu til medlemmerne for en yderst fordelag- 
tig pris af kr. 200,- for en kikkert (7 x 50, incl. 
taske, kikkerten har justerbare linser) og kr.
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100,- for stopurene (60-sekunders ure med tre 
trykknapper).

Stopurene har vaeret brugt under VM, mens 
de kikkerter, der er tilbage er ubrugte. Der er 
tale om prisreduktioner pA 25-40 pet. i forhold 
til de normale udsalgspriser.

Bestil gennem Teknisk Afdeling.

Nyt fra
Linestyrings-Unionen

Danmarksrekord
SA lykkedes det endelig at fA Jorn Vejens og 
Mogens Thomsens Danmarksrekord fra den 4. 
September godkendt, sAledes at rekorden i 
Good-Year over 200 omgange nu er 9 min. 48 
sek.

Konkurrencekalender
1978
Anmeldelse fra klubberne om konkurrencer i 
1978 skal vaere Unionen i haende senest den 15. 
januar. Anmeldelsen skal indeholde dato, sted, 
baneforhold (gras/asfalt) og navn pA konkur- 
rencen. Man er ogsA velkommen til at sende en 
fuldstandig konkurrenceindbydelse med det 
samme. Er det muligt, bedes man anfore alter­
native datoer.

Konkurrenceindbydelse
Flyvedagskonkurrence afholdes lordag og son- 
dag den 25. og 26. februar. Der flyves pA hjem- 
mebane i klasserne Good-Year, team-race og 
speed. Der flyves 100 omgang i G/Y og T/R .

Resultaterne skal vaere sekretasren i haende 
senest tirsdag den 28. februar.

Top 10 1977
Listen er udregnet pA baggrund af de 5 bedst 
opnaede resultater i 1977.

F2A speed:
1. Leif Eskildsen, 635 .................  1178,5 km/t
2. Ole Poulsen, Arhus .................  1172,3 km/t
3. Niels Lyhne-Hansen, 635 ........ 1121,0 km/t
4. Niels-Erik Hansen, Comet . . . .  1094,6 km/t
5. Hans Geschwendtner, Comet . 1056,6 km/t
6. Carsten Thorhauge, Aviator .. 1011,9 km/t
7. Bjorn Hansen, Comet .............  478,3 km/t
8. Luis Petersen, Comet ............... 319,4 km/t
9. Kjeld Frimand, Windy ...........  183,7 km/t

F2B stunt
1. Leif Eskildsen, 635 ............................  21 pt.
2. Robert Petersen, Windy ..................... 16 pt.
3. Jorn Ottosen, Orkan ......................... 9 pt.
4. Jorgen Kroer, Skive ..........................  9 pt.
5. Henry Hvid, 635 ................................  8 pt.
6. Henrik Andersen, Orkan ................... 6 pt.
7. Christian Iversen, Haderslev .............  5 pt.
8. Stig Henriksen, Windy ....................... 3 pt.
9. Leif O. Mortensen, Aviator .............  1 pt.

F2I) combat
1. Dan Hune, Kjoven ..............................25 pt.
2. Uffe Edslev, Arhus ..............................20 pt.
3. Lars Henriksen, 635 ............................ 19 pt.
4. Olav Hune, Kjoven .............................. 17 pt.
5. Morten Nielsen, Kjoven ......................  13 pt.
6. Asger Brun-Andersen, Sydfyn ..........  13 pt.
7. Henrik Linnet, Aviator ......................  12 pt.
8. Torben Frandsen, Kjoven ..................  11 pt.
9. Jens Geschwendtner, Comet ..............  10 pt.
10. Allan Lofstedt, Comet ...................... 9 pt.

F2C team-race
1. Jens Geschwendtner/Luis Petersen,

Comet ..............................................20:16,3
2. John Mau/Hans Geschwendtner,

635/Comet ....................................  20:40,6
3. Per Hasling/Ole Hasling, Comet . . .  21:06,8
4. Ole Poulsen/Ib Rasmussen, Arhus . 21:17,4
5. Peter Sejersen/Palle Edslev, Arhus . 21:43,2
6. FI. Jensen/Kjeld Frimand, Windy ..  22:45,2
7. KAre Nielsen/Per Sauerberg,

Haderslev ........................................23:51,3
8. Jesper Rasmussen/Carsten

Thorhauge, Aviator ....................  27:56,4
9. Jorn Vejen/Mogens Thomsen, 635 . 29:32,3
10. Ole BisgArd/Leif O. Mortensen,

Aviator ............................................ 32:17,6

Good-Year racing
1. Ole BisgArd/Leif O. Mortensen,

Aviator .......................................... 24:05,9
2. Niels Lyhne-Hansen/Kurt Pedersen,

635/Haderslev .............................. 24:54,1
3. Jorn Vejen/Mogens Thomsen, 635 . 25:30,5
4. Ebbe Rasmussen/Henrik Andersen,

Orkan ............................................ 29:09,3
5. Finn Nielsen/Henrik Nielsen,

Haderslev ........................................29:21,8
6. Bjarne Schou/Uffe Edslev, Arhus ..  34:31,2
7. Jesper Rasmussen/Carsten Thor­

hauge, Aviator ............................  36:34,6
8. Dan Hune/Olav Hune, Kjoven . . . .  37:35,0
9. Rene Nielsen/Stig Henriksen,

W in d y ............................................  38:36,2
10. Poul Holm Nielsen, Carsten

Thygesen, Comet/Orkan ............  38:48,3

Klubpointturneringen
1977
1. Comet ............................................218,5 pt.
2. 635 ...............................................  212,5 pt.
3. Arhus .......................................... 130,0 pt.
4. K joven.......................................... 113,0pt.
5. Windy ..............................................77,5 pt.
6. Aviator ............................................77,0 pt.
7. Haderslev ........................................73,0 pt.
8. Orkan ..............................................50,5 pt.
9. Sydfyn ..............................................33,0 pt.

10. Sum etra.................................................24,0 pt.
11. Skive .............................................  9,0 pt.
12. Tornado ........................................ 5,0 pt.

Klubpointturneringen for 1977 er nu afsluttet 
og resultatet gjort op. Comet bedyrede i begyn- 
delsen af Aret, at de ville gore alt, hvad de kun- 
ne for at vinde, og sandelig om det ikke lykke­
des. Hvis man ser resultaterne for efterarets 
konkurrencer igennem, vil man opdage, at de 
virkelig har gjort en indsats: Luis har flojet 
speed og combat, Jens har flojet combat, 
»markelige« hold optrader i team-race og 
Good-Year, men alt i alt er resultatet selvfolge- 
lig udtryk for en god klubindsats. Comet score-

de i Ar hele 57 points mere, end 635 gjorde i 
1976, da de vandt turneringen. Dette hanger 
ikke kun sammen med en storre aktivitet fra 
Comets side, men ogsA med en samlet storre 
aktivitet. SAledes er det samlede pointtal i ar pA 
1023 points mod 708 points i 1976. Det er vard  
at lagge maerke til, at en helt ny klub, Kjoven, 
har scoret ikke faerre end 113 points. Denne 
prasstation er al a re  og respekt vaerd.

Niels Lyhne-Hansen

Klub-Nyt
Kebenhavnermade d. 16/11-1977
Onsdag d. 16. november afholdtes koordi- 
neringsmode mellem de fire »kobenhavnske« 
klubber, Comet, Windy, Orkan og Kjoven. 
Modet, der var indkaldt til droftelse af forskel- 
lige praktiske problemer i den kommende sa- 
son, havde deltagelse af to mand fra hver klub, 
og de konkrete resultater skal her naevnes:

Orkan gjorde rede for det nye baneanlaeg i 
Gladsaxe kommune; dette er midlertidigt gaet i 
stA, da der skal udfores stojmAlinger inden en- 
deligt startsignal gives.

Det vedtoges at flytte banen pa Amager F a i­
led, sAledes at den vil blive placeret lige nord 
for parkeringspladsen ved indkorslen. Der skal 
anlagges en grasbane og en asfaltcirkel med 
Internationale mAl. Det blev vedtaget, at Comet 
tager sig af det praktiske arbejde vedr. kontakt 
med kommunen.

Vi droftede konkurrencesituationen ost for 
Storebalt og fik derved ryddet nogle gensidige 
misforstAelse af vejen. Man enedes om fol- 
gende:

Alle stavner vil blive indbudt som falles-ar- 
rangementer med en klar opdeling af hvem der 
tager sig af de enkelte klasser. Vi vil kore vores 
otte stavner »perfekt« og mA til gengald krave 
skriftlig tilmelding til stavnerne i henhold til 
tidsfristen — for sent tilmeldte vil blive afvist 
med hArd hand — pA den mAde vil det vare 
muligt at lave en holdbar tidsplan samt rimelige 
pramier. Desforuden bliver det udholdeligt for 
bade deltagere og tilskuere.

Pa modet vedtoges en dato-liste for de otte 
stavner; den vil tilgA Unionens rAd.

Som sidste punkt vedtoges en samlet stotte til 
Jens Geschwendtner og Luis Petersen for omrA- 
de 1-2 og til Olau Hune fra omrAde 3 samt at 
stemme for Niels Lyhne-Hansen som sekretar, 
alt dette i forbindelse med valg til Unionens 
rAd. Comet

Nyt fra Aarhus Linestyringsklub
Folgende aktiviteter vil foregA i vinterhalvAret:
Onsdag d. 1/2-78: Filmsaften 
Vi vil vise lysbilleder og film fra de sidste Ars 
store nationale og Internationale linestyrings- 
konkurrencer.
Onsdag d. 15/2-78: Generalforsamling 
Narmere information om tid, sted, dagsorden 
samt revideret regnskab vil tilgA klubbens med- 
lemmer.
Onsdag d. 1/3-78: Byggekonkurrence 
Vi afholder i Ar vores byggekonkurrence en ma­
ned senere end sadvanligt, da der de foregAen- 
de Ar har varet problemer med at have model- 
lerne fardige til tiden.
Iovrigt afholdes klubaftener hver onsdag fra  kl. 
19.00 i Gr0fth 0jparken 163, 7. sal, lejl. 24 — 
hvor alle modelflyveinteresserede er velkomne.

Narmere oplysninger om Aarhus Linesty­
ringsklub kan fAs pA tlf. (06) 22 27 71 eller (06) 
15 05 39 efter klokken 17.00.
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ALT I RC-UDSTYR
Vi sender overalt
— Portofrit ved kob over kr. 200,-.

OLE HARDER
Torsholms Alle 6 — 3400 Hillerod
Tlf. (03) 28 66 00
Postgiro nr. 7 31 77 19

SULLIVAN HI TORK STARTER 
luxe model 

12 V

KUN 325,-
—

f CARREA har et meget laekkert 
program

Vi ieverer 
alle

% modeller til
Ogsa specialpris
andre

i motor- og svaevefly

WEBRA SPEED
61 F ............  750,-
40 RC ..........  575,-

OS MAX
60 FSR 895,- 
40 FSR 595,-
Incl. lyddaemper

Ved keb af ovenfor 
naevnte motorer medfol 
ger gratis 5 I indkorings- 
braendstof.

I

RADIO- 
ANL/EG

VARIOPROP FM EXPERT 14 S ........  4.695,-
MICROPROP-VARIOMODUL PROFFS.

7 kanal ............................................. 4.995,-
MULTIPLEX PROFF. FM 7 ..............  3.650,-
MRC MARK VI 6 kanal ......................  2.405,-
FUTABA FM 35 6 kanal ....................  2.595,-
Disse anlaeg leveres med 4 servoer + accu. 
Andre anlaeg fra 2 kanaler kan leveres.

F/ERDIGBLANDET 
BR/ENDSTOF ___

NYHED:
»Funny Fly«
Dansk byggesset - Alle 
tiders begynderfly. Kan 
bygges ρέ Ιέ timer. Mo­
tor 5-6,5 cm3.
KUN 235,-
Ekstra plan KUN 110,-.

5 I kun 38,00

WEBRA resonansrar — komplet KUN 365, ■J
NYHED: Resonansror til OS og HB komplet KUN 265,-

0
NYHED 
FUTABA 
SERVO .

Traek 2 kg 
Vaegt 44 g 
20x40x39 mm 
Passer til 
naesten al­
le anlaeg!

. KUN 168,-

Λ
f  Startklemme 

med
p^monteret 
NC-accu 
batteri 1.2 V 
- 3.5 AH
KUN 59,-

SINTERCELLER 
1.2 V - 0.45 AH 
Tilbudspris . KUN 15,-
v. 10 s tk .................... 13,85
Taler hurtigopladning

Vi Ieverer selvfolgelig alt i sma- 
dimser og tilbeher til RC-fly, 
-bade og -biler.
Ring (03) 28 66 00



251 J 0 «GEN LArtSEN 
HUfJDBOfiG 
T 0 F T E N 5 
7700 TH1STED

Tag til Redovre
— nar det gaelder modelflyvning!

STORT UDVALG I BYGGES^ET OG MOTORER i de f0rende fabrikater.
TIL SELVBYGGERE: Balsafiner i alle tykkelser, samt stort udvalg i krydsfiner, 
lister, lim, dope, pianotrad, ror, liner og hjul, samt alle losdele til indbygning af

fjernstyring.

SOLARFILM — BEKLtLDNINGSFOLIE i alle farver. 

FAGTIDSSKRIFTER — Flug — RCM — Radio Models — Aeromodeller.

FUTABA — GRAUPNER — KRAFT — MICROPROP — MRC
— fjernstyringsanlaeg og losdele.

VI SENDER OVERALT

R0DOVRE HOBBY
Roskildevej 284, 2610 Rodovre, Tlf. (01) 70 19 04

ATr *+■· 7  MANEDERSI M y t 5 O  GARANTI
PA d i n  m o t o r

E N Y A -hojeste k va litet
Enya priser

Til priser som syd for graensen

MAAETOFT 
«•00

R a d h u s t o r v o t  4  

8 9 0 0  R a n d o r s  

T l f .  0 6 - 4 9  5 8 1 5

09 u d ro s s e l...................1.62 ccm 0 16 PS kr 14100
09 RC 1.62 ccm 0.16 PS kr. 182 00
15 u drossel 2.47 ccm 0 26 PS kr 164 00
'5  R C .............................2.47 ccm 0 26 PS kr 205 0C
19 udrossel 3.25 ccm 0.24 PS kr 202 00
19 x RC m/snurle spec.
m/daemper.....................3.25 ccm 0.55 PS kr 420 00
19 BB car m/kuglelejer 3.25 ccm 0 38 PS kr 264 00
29 IV RC 4.91 ccm 0.50 PS kr 274 00
29 IV spec. R C ..........  4,91 ccm 0.55 PS kr 326 00
35 R C .............................5,85 ccm 0.60 PS kr. 279.00
35 RC spec..................... 5,85 ccm 0.65 PS kr. 338.00
40 RC spec.
m/daemper..................... 6,49 ccm 1.20 PS kr. 523.00
40 R C .............................6.52 ccm 1.00 PS kr. 395.00
45 RC-11.........................7,42 ccm 1.05 PS kr. 416.00
60-111 B-G..................... 9,95 ccm 1.45 PS kr. 499.00
60 XF spec.................... 9,95 pern 1.70 PS kr. 672.00
Daemper til alle 09 motorer
Daemper til alle 15 og 19 m o to re r................. kr. 37.00
Daemper til 29 - 35 ■ 40 og 4 5 ......................... kr. 47.00
Daemper til 60 -111..........................................kr. 60.00
Daemper til 60 - X F ..........................................kr. 62,00


