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This issue magazine after the initial original scanning, has been digitally processing for better
results and lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build
a model at the following websites.

All Plans and Articles can be found here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085

AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa plans/index.php

Diligence Work by Hlsat.
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DEAC

PERMA-SEAL BATTERIER

For sdkerhets skull vid radiostyrning
—for saval saildare som mottagarel

De viktigaste fordelarna

O inget underkail

O anvandbara i alia driftslagcn

O obegransad lagringsduglighet

O ringa sjalvurladdning

O utmarkt spanningsstabilitet

O inga skadliga gaser

0 Iang “VSIangd PIAG G 10 en skalamodell
. fr5n GRAUPNER. cu rjusig

0 Iagt inrc motstand R/C - modcll for avanccradc
. modellbyggare med 2,5 cc- mo-

O gOda ImpedansegenSkaper tor och 4-kanals radiostyrning.

; Spannvidd 1.112 mm.
O goda egenskaper vid laga
temperaturer
O Kan laddas upp pa nytt,

aven nar de rakat bli helt IN G A modellbat i fornamligt

urladdade. utforandc for hoga bastigbctcr
— over 30 knop.

GRAUPNERSs nyakeltransisto-
riscradc GRUNDIG radiosandarc, kri-
stallstyrd och utbyggbar fr«in 4 till 8
kanaler wutan lodningar. Vager utan
strbomkallor c:a 1250 g och drives
lampligast med 2 DEAC 5/500 DK Z.

GRUNDIG mottagaren ar ut-
byggbar utan lodningar fr5n 2 till 4, 6
ellcr 8 kanaler och heltransistoriserad.
Hcla anlaggningcn ar avstamningsfri!
En 8-kanalsmottagarc vager inkl. 1 Storlek 200 X 145 X 55 mm
DEAC 5/150 DK och 1 DEAC 2/500

DKZ samt 4 rodermaskiner BELLA-

MATIC U endast c:a 490 g.

Storlek per enhet 54X38X15 mm

Deta ah remrare ygdyanirper an Deactetieriama tiintissdinul Sidanrcben

Vastra Tradgardsgatan 17, Stockholm 237100

F“Iaa. Bromma 08/289300 Hultsfrcd 680 Sundsvall 060/51975
) Gotcborg 031/235090 Maimo 040/751 85 Orebro 019/123690

TRYCKSAKSN:R 315/62 sccfrialagerstowstodd v iz



NY KATALOG

Denna motor ar
sarskilt lamp-
lig for linkon-
trollflygixing
enar den ar for-
sedd med tryck-
tank.

landets forsfa batbyggsats
heft i plast

”0OS MAX 111 29X”

4.84 cc, hogeffekts-
motor med hog presta-
tionsformaga.
Effekt 0.85 hk vid
18,000 v/m,
Vikt 236 gr.

91111 Rp 73.-

T 52, STORO och SWEET SIX-
TEEN blev en stor framgSng un-
der hosten 1962.

Nu kommer Sigurd Isacson med
en Snnu flottare piastracer.

Bl7 Rp 7.0



Vi presenterfir
MERCO- ceh A M-notorema tillvertas av:

Ny Engelsk M otorserie
I> ¥ ALLEN ENGINEERING Ltd. LONDON

MERCO

I>ti nya redan internatio-
nellt borormia MERCO 49
Muti-Speed

lip inkl. oms Kr 1mMs’50

Dessutoin:

MEIU'O 29 Stunt
MERCO 95 Stunt KrJ
MERCO 29 R/C
MERCO 35 R/C

MERCO 49 Stunt Kr H9:7¢£

ORIGINAL Tatone-timers ﬂ
D~T TICK OFF

Flygtidstimer 21:50 S.T. 51-56 R/C
TICK OFF Pris kr 167:25
Bransleavstangnings- inkl. oms
timer 21:50

1/2A TICK OFF
Bransleavstangningstimer
for mindre modeller 21:50

FLOOD OFH
AvstangningsTimer for mo-
torer med trycktarik 23:50 j

M- Diesiar

lip itikl. oms

sartHa

1A M 10 leve
nras Sen i 1/Cversion
1 irs fabriksgaranti laranes.

SVEN L- TRUEDSSON, MODELUFLYGIHDUSTII

Cfsfergotars 10 MAiMO C

?7©!, 365 01 - 365 35



Forbundsstyrelsen meddelar.

1962 ars verksamhet i siffror

Det ar alltid med en spand forvantan man satter sig ned f5r att arbeta fram
det siffermassiga facit av ett avslutat ars verksamhet. Man staller sig fragan:
"Har det gangna aret givit battre siffror an de tidigare aren ?" Hitintills har for-
bundsstyrelsen kunnat besvara denna fraga med: JA! Sa kan ocksa goras i ar. ™

For att man lattare skall kunna jamfora siffrorna har sadana upptagits fran
1960, 1961 och 1962.

Ar Tavlingsklubbar Hobhvkl ..bbar = Totalt
1960 71 26 97
1961 76 29 105
1962 72 41 113

Antalet tavlingsklubbar har som synes minskat under 1962. Men detalj-
granskar man klubblistan finner man detta till trots att Lera nya tavlingsklubbar
inregistrerats. Nedgangen beror pa att. ilera klubbsammanslagningar skett och i
en del fall har en tidigare tavlingsklubb registrerats som hobbyklubb. Hobbyklub-
barna visar ju en stor okning, som aven aterverkar pa det totala antalet klubbar.

Det antal taviingslicenser som 15ses under ett ar aterspeglar sakerligen
mycket val aktiviteten inom den svenska modellflygverksamheten liksom aven
fordelningen pa olika verksamhetsgrenar. Det ar da verkligen roligt att se hur
verksamhetsokningen fortsatter.

Ar Priflygning Linatyrning Radioflygning. Totalt

1960 237 47 52 336

1961 368 59 B9 516

1962 430 92 100 622

Tabellen visar tydligt hur friflygningen dominerar verksamheten medan
linstyrning och radioflygning ligger ungefar lika. 0 u

Men ar det da sa att denna okning beror pa att de tavlande blivit mera akti-
va och "mangsysslare” d.v.s. tavlar i fler klasser an tidigare? Det ligger nagot
i en sadan formodan men att det inte ar helt sa visar nedanstaende tabell.

Ar
1960 288
1961 419
1962 485
Licenser nas fo:rdelning pa olika tavlingsklasser har varit foljande:
Av A (S) G(G) D (F) g1>ed Stunt TR RC-I RC-I11 RC-V
1960 105 56 76 15 v 25 52
1961 174 81 113 14 19 26 20 57 12
1962 216 97 117 22 20 50 26 60 14

Det gangna aret visar alltsa okningar i samtliga klasser.

De olika siffrorna och tabellerna visar emellertid ej hela den svenska mo-
dellflygverksamheten. Vi far ej forglomma att licenserna endast galler SM-klas-
serna. Darutover har vi i friflyg bl.a. ‘'smaklasserna’ Al, CIl och DI, i vilka
klasser det under 1962 tavlades mer an tidigare. | linstyrning har vi utanfor SM-
klasse-rna bl.a. Combat-klasserna, dar det enligt linstyrningsklubbarnas uppgif-
ter finns ett val sa stort intresse som for "licens-klasserna' ,

Domarkort i RC. n

Sarskilda domarkort (startkort) till RC-tavlingar ar under tryckning och
beraknas vara klara omkring den 15 mars. Det blir tva olika kort f5r RC-I och
RC-I11. Priset ar da detta skrives annu ej bestamt.

Vidare ar FAIl:s domarhandledning i RC oversatt och under tryckning. Den-
na kommer att vara ett komplement till domarkorten. Genom anvisningarna i
handledningen blir det rnojligt for intresserade att trana sig i bedomning i RC.
Vi hoppas harigenom kunna fa fram fiera kunniga domare.



Regelandringarna.

De regelandringar som beslutades vid hostens FAI-mote samt vid det nor-
diska regelmotet i Liliestrom i Norge konimer i tryck i form av ett tillagg till
regelhaftet. Tryckningen beraknas vara klar i slutet av mars.

Nya klubbar .
Under 1963 har vi kunnat notera inregistrering av en ny tavlingsklubb namligen

L-25 Hassleholms MFK, Hassleholm, Verksamhet: Friflyg

Dessutom har inte mindre an 5 nya hohbyklubbar registrerats.

AC-140 Vannas MFK, Vannas, Verksamhet: Friflyg

0-100 Uddevalla RC-klubb, Uddevalla. Verksamhet: Radioflyg

D-75 Sparreholms MFK, Sparreholm. Verksamhet: Friflyg, linstyrning
G-101 MFK Korpen, Lessebo. Verksamhet: Friflyg, linstyrning

M-102 MFK Fladdermusen, Sodra Sandby Verksamhet: Friflyg, linstyrning
Vi halsar de nya klubbarna valkomna i forbundet och onskar dem lycka och
stimulans i sitt arbete.

Andrad egistrering

L-67 MFK Tunnan, Perstorp. Verksamhet: Friflyg, radioflyg och linstyrning och
H-108 Kalmar Fk, Modellflygsekt., Kalmar. Verksamhet: Friflyg, radioflyg
och linstyrning har begart andrad registrering fran hobbyklubb till tavlingsklubb.

Tavlinsskalender, (Andringar och tillagg i kommande nummer)
Friflygaing: ]

10 mars Norbergstraffen A2, Cc, D2 sen. och jun.

24 mars Basingetraffen, Krylbo A2, C2, D2

24 mars Norrlands VT, Cistersund Al, CI, DI, A2, C2, D2

14 april Jarvsobocken, Jarvso Al, A2, C2, D2

15 april Skanes vartavling, Trelleborg Al,. A2, C2, D2
la &2, €2, DZ. jun...Al,.a;C2, D2
m A1l.Cl, DI, A2, C2, D2

5 maj Majtavlingen, Uppsala Al,' A2, C2, D2. jun.: A2, C2, D2
19maj Uttagningstavlingen, AKM A2, Fl% D2
9 juni Skvaderns nattavling A2, D2
16 juni  Solstatraffen, Karlstad A2, C2* D2
Radioflyg:
17/3 Dalahasten, Siljansbygdens MFk, Insjon. RC-1, RC-IllI
Skaneblippen, AKM, pa FIG eller F5. RC-1. RC-III
f Vartavlingen, MFK Aerospeed, Stocklmim. RC-I, RC-ill, RC-V
? Kopingspropellern, Koping, RC-111
Linstyraing: _ o
28/4 Juniortavlingen, Stockholm Speciella juniorklasser.
5/5 Motala Stunt, combat.
19/5 Kaffepetter, Borlange Team-racing, stunt.
23- 26/5 Osterrike Internationell tavling.
1-2/6 Italien Stunt
1- 3/6 FErankrike Internationell tavling.
2- 3/6 Vartavlingen, Stockholm Samtliga klasser.
16/6 Uttagningstavlingen, Stockholm int-klasserna.
24- 26/8 EM, Belgien int-klasserna.
14-15/S SM, Stockholm int-klasserna.
6/10Solnas Po.kal, Stockholm Team-racing.
?/10 Oktoberkannan, Varnamo Team-racing, stunt, combat.

Se ocksa sib. 38.

MODELL FLYGNYTT fran Sveriges Modellflygforbund, Tycho Brahe-
gatan 35, Limhamn. Tidningen utkommer ar 1963 med 6 nummer och
prenumerationspriset ar 10:- kr, vilket lampligen kan insattas pa f'or-
bundets postgirokonto 51 81 65. All korrespondens betraffande tidnin-
gens innehall skall sanaas till: Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult

OMSLAGSBIDDEN visar modellflygare fran MFK Jupiter i Bergnaset
TIDNINGSBILAGOR fran B. Beckman &Co AB och Fritidsbolaget AB medfoljer.



Har ofta plagierats, clock utan framgang. Dessa timers har visat
sig vara de mest exakta och tillforlitliga timers, som nfigonsin er-

bjuelits.

Urverken ar av hogsta kvalitet, krachsakra och testade

under manga tavlingar.

En timer

TICK OFF BrSnslcavstangningstimer

D-TTICK OFF Tcrmikbrorastimer.

FLOOD OFF

Bransleavstangningstimer for motorer mecl
trycktank.

Bransleslang av mjukt gummi, hogsta kvali-
tet, 40 hre/dm.

som

21:50

21:50

23:50

N i

blir nojd rned!

'Aa tick, off

Bransleavstangningstimer for mindre model-
ler, t. ex. klastj F-I.

TANKMONTAGE. Motorbock oeb tank
gjutct i etl stycke, vilket gor att tanken all-
tid Jigger sa niira motorn som mojligt, dess-
utom underlattas installeringen avsevart.

Tanken ar isartagbar for rengoring. Motortyp
skall alltid anges vid bestallning. For 2,5 cc

Vi bar nu sicen i en myeket latt och fin
kvalitet. b"sta bekladnadsmalerialet till stfirre
modeller t.ex S-Int, F-Int, radiomodeller
o.s.v. Finns i fargema vitt, gult, orange,
rott, blatt, tuvkos, gront och lila.

Format 9 X )0Ocm, 6:75 inkl. oms
Samma kvalitet och format som ovanstaende
men schackrutemonstrat vitt/rott 8:50

Box 16163

inkl.

21.-~0

OKS

STOCKHOLM 16






MODELLFLYGNYTTs femte enhetsmodell

NOBLER

Denna modell ar sa valkand, att den knappast behover nagon narmare pre-
sentation. Trots att konstruktionen nu har atskilliga ar pa nacken, anses den
fortfarande som en av de basta, for att inte saga den absolut framsta, stuntmo-
dellen. Bilden ovan t. h. visar den amerikanske stuntmastaren 1962, Gerry
Cipra, med sin Nobler. Bland andra stuntflygare som foredrar Nobler kan nam-
nas varldsmastaren Grondal fran Belgien.

For att st-imulera intresset for stuntflygning erbjuder vi nu MODELLFLYG-

NYTTs lasare:

Finlands Flygforbunds ritning i skala 1:1 pa Nobler. Pris kr 6:--; (oms.
och porto tillkommer) Ititningarna rekvireras fran Modellflygnytts redaktor.

Nobler finns ocksa i amerikansk byggsats fran Top Flite. Byggsatsen kos-
tar 63:-- kr och kan kopas fran Bobbytjanst i Stockholm.
Lamplig motor ar Fox 35 eller Veco 35.

JHUUUL8IISILO AU iUULVIL LT UULDUUUUULVIUUL-

Det LONAH sig att prenumerera pa MODELLFLYGNYTT
--------- MTTIT T TSImIT>v™

F.A.l. TEAM RACE TANK

Pafylln. ror Av NICHOLAS RS

Detalj av pafyllningsror
(e 1 skala)

Fran "Model Aviation"
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RO-3 modellen

Avsikten med konstruktionen var
att den skulle uppfylla foljande tre
punkter. Den skulle vara snabb, nagor-
lunda lattbyggd samt stark. Modellen
ar byggd i balsa med undantag av for-
starkningar och motorbockar. Som mo-
tor i originalmodellen anvandes Super
Tigre G 20/15 och radioutrustningen ar
Telepilot Transflex rmed gyron. Som
tank anvands 100 cm” clunktank.

BYGGBESKRIVNING
KROPPEN

Kroppen ar uppbyggd av spant och
5 x 10 lister med vilka den paborjas
varefter motorbockarna 10 x 15 hard-
tra monteras, harvid maste de mellers-
ta 5 x 10 listerna snedkapas mellan
spant 1 och 2. Da detta torkat limmas
undersidan som bestar av 3 mm. flak
fran spant 3 och bakat.

Nu kan lampligen plattan for mo-
torn tillverkas och borras, tillv. av
3 mm massing eller dural. Motor-
bockarna samborras harefter med fast-
halen for plattan varvid 3 mm muttrar
fastlimmas under bockarna, om mb5j-
ligt fiberstoppmuttrar. Under motor-
bockarna mellan spant 1 och 2 limmas
ett 4 mm flak som tjanstgor som bot-
ten i utrymmet for clunktanken. Nar
muttrarna for motorfastsattningen sit-
ter ordentlig't fast kan understycket
fran nos till spant 3 limmas fast, vilket
bestar av 10-15 mm flak. | botten fran
spant 4 och ca 20 mm framfor spant 3
limmas ett 5 mm flak vilket avsnedas
framfor spant 3. Pa bada sidor om
spant 3 mellan 5x10 listerna limmas
5 mm flak som fbrstarkning.

Da sidorna putsas plana limmas
kroppsidorna pa plats som framfor
spant 3 bestar av 7 mm flak och bakom
spant 3av 3 mm flak. En liten plywood-
skiva med 2 st 3 mm muttrar limmas
fast oa 10-15 mm framfor stabben inuti
kroppen som fastsattning f5r sporren
Nu ar det over'sidans tur, som bakom
spant 5 bestar av 5 mm flak och likasa
luckan mellan spant 5 och vinge vilken
slutformas da vingen ar klar, Framfor
vingen till spant 2, 15 mm flak, och'

Av Lennart Olsson AKM

luckan mellan spant 1 och 2,20 mm flak.
Som stod fiir landstallet infalles i un-
dersidan 2mm plywood, om kraftig mo-
tor anvandes och stor nedatriktning er-
fordras bor stallet framflyttas ca 10-15
mm mer an som angivits pa ritningen.
Nu kan kroppen avrundas och finputsas
samt lackas 3 ganger med Semo dope,
varefter sidenet limmas fast, vilket
sker genom att 15sa upp lacken med
aceton etc. Darefter monteras pinnar-
na for landstallet 8 mm rundstav samt
pinnarna f5r vinge och stabbe som be-
star av 5 mm rundstav.

VINGEN

Forst tillverkas 2 sprygelmallar
av 2 mm plywood, obs! 2 olika profi-
ler. Darefter utskares 11 spryglar till
varje vinghalva vilka buntas med en
mall vid varje sida och sedan putsas.
Till mittpartiet tillverkas 4 spryglar.

Uppbyggnaden av vinghalvan pa-
bbrjas med att tra spryglarna over
5x 15 och 5 x 10 listerna. Dessa lister
pallas upp sa att spryglarna gar fria,
vid vingspetsen pallas 5x10 listen 2-
3 mm hogre f5r att erhalla skrankning
vilken skall vara 8-10 mm. Harefter
monteras framkanten 15 x 15 mm och
bakkanten Kx 15, den senare kan ej ha
samma form vid vingrot och spets.
Spetsen tillverkas av 5 mm flak och
monteras i centrum pa profilen. Mitt-
stycket tillverkas pa samma satt som
vinghalvorna. Forstarkningarna till-
verkas av 1,5 mm plywood, v-formen
pa varje vinghalva ar,ca 5, 5°.

Vinghalvorna kan hopmonteras.
Obs! Dubbla spryglar vid skarvarna.
Mittpartiet. beklades med 2 mm flak pa
under och bversida. Torsionsnasan pa
under- och bversidan bestar av 1, 5 mm
flak, dessutom limmas ca 27 mm breda
flak pa under- och oversidan av balsa-
list samt pa bversidan mellan mittstycke
och forsta sprygeln, de sistnamnda
ocksa av 1,5 mm flak. Som kappor pa
spryglarna limmas 1,5x5 mm list.
Vingen putsas och lackas samt klades i
likhet med kroppen.

Vandl

Ritning: Jan Lagerstedt



STABBEN

Denna har som framkant 5 x 7list
som mittbalk 5x5 och bakkant 5 x 20
mm. 5x5 lister limmas som spryglar,
och spetsar av 5 mm flak. Pa spetsar-
nas over- Och undersida limmas 1,5
mm flak, likasa. pa mittstycket. Over
och under spryglarna limmas 3x5 mm
lister vilka nedslipas vid fram- och
bakkant. Putsas, lackas och klads i lik-
het med kroppen.

FENAN

Denna ar enkel och bestar av 7
mm flak, samt rodret av 5 mm flak
och roderhorn 1,5 mm plywood. Put-
sas lackas och klades ilikhet med krop-

pen.
landstAllet

Landstallet tillverkas av 1,5 - 2
mm dural med 2mm genomgaende axel
vid vilken njulen sitter fast. Sporrstal-
let tillverkas av 2 mm pianotrad och 1"
hjul och fastes med 3mm skruv, Huvud-
stallet fastes med gummiband (Klippta
av mopedslang ar utmarkta.)

Modellen lackas 2 ganger med
specialimpregnering och 3 ganger med
Semo dope samt 1-2 ganger med plasti-

san.
RADIOINSTALBATIONEN

Original Telepilotinstallation kan
anvandas, men jag tycker ej om att ha
batteriboxen hangande i modellen och
har darfdr aven fdrsett denna med plugg
I modellen har jag monterat chassikon-
takter fdr batteribox och mottagare
samt strombrytare och kablar till gy-
ron. Gyron ar placerad framfor spant
4 sa att en rak linje med rodret bildas.

Vid anvandning av Telepilot Ton-
reflex rbrmc ttagare far gyron monteras
bakom spant 4 och batterierna langst
fram.

P.S. Vid anvandning av transis-
tormottagare kan modellen tyngas i no-
sen med bly, vilket fastlimmas i utrym-
met under motorn.

Motordata for Eta i5 Mk |

Typ: Encylindrig, luftkyld, tvarspolad
tvataktsmotor med bakre roterande in-
sugsventil och extra luftinsug genom
avgasportarna dii kolven ar i topplage.
Plan kolvtopp och motkolv med sfarisk
utsvarvning utgdrande ca 40% av I™olv-
ytan. Vevaxeln lagrad i tva kullager.

Tandsystem: Kompressionstandning.
Slaglangd: 15, 75 mm.

Borrning: 14, 17 mm,

Cyl, volym: 2,482 cm3.

Kompr. forhallande: Variabelt.
Vikt: 165 gram.
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"Eta 15" kommer fran en av
Englands mest kanda tavlingsmotortill-
verkare, Eta Instruments Ltd., of
Watford och importeras till Sverige av
B. Beckman & Co. Eta Instruments Ltd
ar originella sa tillvida att de under
hela sin tid som modellmotortiilverka-
re endast slappt ut 4 helt olika model-
ler. Redan ar 1947 kom forsta motorn
" 5", en diesel pa 5cm' med kolv-
styrt insug. Fran derma forsta motor
har fabriken hela tiden gjort sig kand
som leverantor av kvalitetsmotorer
och har forbattrat konstruktionerna
undan for undan. Saledes kan naranas
att "Eta 29" nu ar uppe i sin sjatte
version, alia dock till synes lika da de
fiesta forandringarna skett invandigt
och i materialval.

Att "Eta 15" inte ar nagot avsteg
fran kvaiitetsiinjen marker man snart
da man stude*~ar motorn narmare och
intrycket forstarkes ytterligare under
det man handskas med och kor motorn.

Liksom Eta 29 har oc-ksa Eta 15
ett tredelat vevhus, vars framre och

folr\/l n
Pil - ,
N N /
e/ , m tuK. |

bakre delar fasts vid mittstycket med
vardera 4 skruvar med Phillipsspar.
Papperspackningar anvands for tatning.
Framre vevhusdelen innehaller tva
kullager for vevaxellagringen. Bakre
kullagret ar 1/4" x 3/4" och har 7 kulor
medan framre ar 3/16" x 1/2" och har
9 kulor.

Kullagren ar Boffmans precisions-
lager. Bakre vevhusdelen, vanligen
kallad vevhuslock, innehaller forgasare
och roterande slidventil, den senare av
Tufnol och fastsatt med en vanstergan-
gad skruv. Fdrgasaren har delat ror
sa att endast forgasarnalen sticker ge-
nom insuget och st5r strom ningen. Nip-
peln f5r anslutning av bransleslangen
ar i grovsta laget for att passa konven-
tionella slangdimensioner men med
uppvarmning av nippeln gar det ganska
latt att kranga pa slangen. Insug”erio-
den ar 175° (vevaxelgrader) och borjar
50° efter BDL. Ett extra luxtinsug sker
genom avgasportarna da kolven ar i
bveriage och ar ca 50°.

Vevaxeln ar mycket smal, endast
1/4" i innerai.den och smalnar till 3/16"
vid spinnermuttern. Balanseringen av
vevaxein ar gjord genom att dels av-
lagsna. material pa bada sidor av vev-
tappen. Spinnermuttern ar en aning for
lang for att tillata. fastande av propell-
rar med lag stigning och en extra
bricka maste darvid anvandas.

En stor del av motorns prestan-
da maste tillskrivas cylinderkonstruk-
tionen med gjutet foder. Radiella por-
tar anvands och bestar av fyra avgas-
portar och mellan dem fyra 5verstr5m-
ningsportar vilka matas fran kanaler
ingjutna pa cylinderfodrets utsida. Av-
gastiderna ar ungefar 72° efter BDL
till 72° efter TDL. | enlighet med tren-
den inom tavlingsmotorutvecklingen
ligger overstromningstiderna inom 5°

m'sa

m

Av Ing. Lennarth Larsson
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fran avgastidernas fastan det ar svart
att exakt mata bverlappet eftersom
overstromningsportarna ar mycket,
brant riktade mot cylindertoppen. Med
sa brant riktade portar ar det nodvan-
digt raed mycket fina toleranser vid I
maskinbearbetningen sa att samtliga V
portar oppnar samtidigt. Endast mycket”

sma variationer kunde markas pa test-
exemplaret. Portarna och bverstrom-
ningskanalerna arav rektangulart tvar-
snitt istaliet fo'r'den 'vanlxga runda Tor-
men,

Cylindervaggarna ar mycket tjocka
ca 2,5mm, ovanfbr portarna for att
minska mojligheterna till distorsion och
forbattra varmeavledninjjen. Effektiv
kylning underlattas ocksa av den val-
passande aluminiumcylindern svarvadi
ett med toppen och anodiserad matt
ljusbia. Den nedre delen av cylinder-
fodret halls fast av fyra langa skruvar
genom topp och kylfiansar.

Vevhuset ar mycket valgjort och
innehaller matbSrkanaler som relativt
val dverensstammer med dverstrom-
ningskanalerna i cylinderfodret. Dock
forefaller vevhuset onodigt vekt just un-
der dar cylinderns fasthallningsskruvar
slutar och de fiesta vevhusbrott under
tavlingsforhallanden intraffar just dar.

Eta 15 kordes enligt fabrikens
rekommendationer fbrstin vid lagt varv
En 9" x 6" Top Flite nylon anvandes for
den forsta timmens kdrning och brans-
let var "lika delar"”. Varvet steg grad-
vis och var mot slutet av inkorningen
konstant 8. 500 vpm. Darefter kordes
med samma bransle i ytterligare en
halv timme men med 9" x 4n Top Flite
tra som gav 11.400 vpm. Detta varv
okade under nasta halvtimme till 11.600
da branslet var "Powa Mix' . Med sam-
ma bransle och 8" x 4" Top Flite nylon
erholls efter ytterligare en timme c:a
14. 800 vpm. Darefter provades motorn
pa olika propellrar, bransleforbruknin-
gen undersdktes nagot och st arttekniken
provades fram. Forst efter ca 3 1/2
tim. total kdrtid paborjades varvtals-
matningarna och gav de resultat som
redovisas i tabellen nedan.

Branslekonsumtionen uppmattes
till 10 cm3 pa 72 sek. med propeller

Power Prop 8" x 4" som gav 15.600
vpm pa Eta fabrikens rekommenderade
bransleblandning. (20% ricinolja, 30%
ether, 50% fotogen +3% amylnitrat).
Med den delade forgasaren utbytt mot
en med genomgaende ror (Eta-fabri-
kens s.k. Rangebar) minskades brans-
leforbrukningen till 98 sek pa 10 cm3
med samma propeller.

Eta 15:s startegenskaper ar
utomordentliga i saval kallt som varmt
tillstand. Det racker med chokning i ett
varv och darefter startar motorn van-
ligtvis pa forsta eller andra slaget.

Varvtalstabell

Bransle: 20% ricinolja, 30% eter, 50%
fotogen + 3% amylnitrat.
8" x 4" Top Flite nylon 14900
8" x 4" Power Prop 15600
7" x 4" Power Prop 18200
7" x 3 1/2" Cox nylon 17300
7" x 8" Rossi tra 12700
forts, pa sid. 12

o -

Vridmoment i cm/kg
Effekttabell fran FMB
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Kommentar till artikeln "Delirium 111" i forra numret

Pa sidan 22, 19:e raden nerifran star det"V-form", det skall sta "U-form".
Anvander man V-form flyger bada vinghalvorna med samma anfallsvinkel, under
forutsattning att modellen flyger rakt fram. Att vingoronen flyger med mindre
anfallsvinkel, da man anvander enkel eller dubbel U-form beror pa att dessa
(oronen) blir sidanblasta, vilket framgar om man betraktar horisontalprojektio-
nen av en vinge anstalld med en viss installningsvinkelPC med horisontalplanet.
Se figuren! | ett kommande nummer skall jag (om utrymmet medger) ange hur
mycket oronens anfallsvinklar minskar for olika U-former,

Figuren visar sidanblasningen pa en vinge med U-form. For en given in-
stallningsvinkelct hos mittvingen beror sidanblasriingsvinkeln av U-formsvin-
keln X . De heldragna pilarna visar luftstrommens riktning vid flygningrakt fram.
Den streckade pilen visar den riktning luftstrommen 5ver vingorat skulle ha for
att ge detta samma anfallsvinkel som mittvingen { = 0)

Vidare har Thomann anmarkt att "Delirium I11":s laga sidofbrhallande g5r
den olamplig som testmodell, om man vill anvanda de uppmatta vardena for om-
rakning till ex. vis en A:2-as sidoforhallande. Saken ar namligen den att med la-
ga sidoforhallanden blir det inducerade motstandet orimligt stort, vilket medfor
att den noggrannhet, med vilken vi kan bestarnma profilmotstandet, blir alldeles
otillracklig (relativa felet vid berakning av profilmotstandet blir mycket stort)
for praktiskt bruk.

| stallet skall vi anvanda en vinge med hbgt sidoforhallande sa att den storsta
delen av motstandet kommer fran profilmotstandet. Da kan vi berakna detta med
tillracklig noggrannhet.

En nackdel med stort sidoforhallande ar att markeffektens inverkan bdrjar
mycket langre fran marken, vilket inverkar pa matresultatens anvandbarhet.

Man kan emellertid komma ifran detta genom att lata en medhjalpare fanga
upp modellen. Om man kritar modellens nos, da kan medhjalparen lata nosen
g5ra ett avtryck pa kladerna, nar han fangar upp den. Sa gjorde liacklinger vid
sina friflygxnatningar pa MP-11.

Ritningen pa nasta sida: Charles Mobergs C:2 "FAGEL BLA"
"Challe" skriver sjalv om sin "Fagel Bla":

Den blev fardig och flogs forsta gangen tva dagar fore SM 1960, dar den
kom 2:a (den fusade for tidigt i en start, annars hade den gjort fem max). Mo-
dellen vann sedan Nordiska landskampen i Ljungbyhed 1961 med fem max. Nor-
diska landskampen i Norge 1962 gick daremot samre, dar“*kom den 5:a med 795
sekunder. Och slutligen pa SM 1962 i Boi'lange kom den pa 6:e plats, tror jag.

Skillnaden mellan den har karran och min tidigare ar momentarm, profi-
ler, propeller och V-form. Den forra karran hade betydligt kortare momentarm,
vingprofil Go 496, stabbprofil Go 328, snurra 500 x 750.
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Utan overdrift kan man pasta att
Grundig/Graupners radiokontrollsystem
Variophon-Varioton innebar nagot av
en revolution inom radiostyrningen.

Har har det antligen komrnit en
anlaggning som motsvarar bade nybor-
jarnas och de kvalificerade tavlings-
flygarnas alia fordringar. Nagot enkla-
re och mera lattskott kan man inte
garna tanka sig, allt fungerar perfekt
och inga som heist trimningar eller
justeringar erfordras, och far f5r 6v-
rigt ej ske. Anvandes de avsedda ro-
dermaskinerna och stromkailorna er-
fordras inga lodningar eller verktyg'for
uppkopplingen.

. Sammanfattningsvis kan sagas att
detta ar en anlaggning f5r dem som ar
intresserade for att FLYGA, men som
har relativt litet till 5vers for den ra-
diotekniska sidan.

De som tanker borja. med radio-
styrning gor klokti att redan fran bor-
jan skaffa sig en anlaggning som det
gar att vaxa i. Man kan exempelvis
borja med att skaffa sig en 4-kanalssan-
dare och en 2-kanalsmottagare. Komp-
lett med stromkalla och rodermotor
vager en sadan mottagare endast235gr,
d.v.s. den ar lika latt som de fiesta
enkanals transistormottagare och kan

VARIOPHON
VARIOTON

darfdr anvandas aven i de minsta mo-
dellerna. Genom att man har tillgang
till tva kanaler blir styrningen mycket
enklare och sakrare, det behovs ingen
pulsning eller dyligt. Man far hoger-
Foder nar styrspaken fors at hoger, och
vansterroder, nar den fors at vanster.

Snart onskar de fiesta ocksa mo-
torkontroll, och da ar det latt att komp-
lettera med ytterligare en 2-kanalstill-
sats och en rodermaskin. Pa sa satt
kan anlaggningen efter hand byggas ut
till 8 kanaler, vilket ger full kontroll
pa sido-, hojd- och skevroder samt
motor. Ingen tidigare kopt del blir
obehovlig vid denna utbyggnad.

En annan stor fordel med Grundig-
anlaggningen ar att varje sandare kan
anvandas till varje mottagare och varje
2-kanalstillsats i hela produktionen.
Vilken betydelse detta har, nar man t.
ex. under en tavling snabbt skall flytta
over mottagaren till en annan modell
eller byta. ut nagon del, som slagits
sonder, behover knappast papekas.

For klubbarna ar detta ocksa av
intresse. Det kan exempelvis ofta vara
lampligt att kopa en gemensam sandare
och varje medlem, som sa onskar, en-
dera en 2- eller upp till 8-kanalsmot-
tagare, sa slipper man ifran utgiften
fdr var sin sandare. Genom de enkla
stickproppsansiutningarna gar det ock-
sa att snabbt byta mottagare mellan
olika modeller.

En narmare beskrivning pa san-
dare och mottagare finns pa nasta sida.

Priset ar foljande:

VARIOPHON 4-kanalssandare 330:--
VARIOPHON 8-kanalssandare 400:--
4-kanals modulationstillsats 97 50
Sandarackumulatorer, DEAC 98:50
VARIOTON mottagardel 92:--
VARIOTON 2-kanalstillsats 92:--
Anslutningskabel med antenn 15:50
Mottagarackumulatorer, DEAC 38:25
BELLAMATIC Il rodermaskin 65:--

(Flertalet andra rodermaskiner kan
ocksa anvandas)

Alla priser exkl. omsattningsskatt.

Forsaljningen sker genom habby-
affarer och varuhus. Finns den inte i
affarerna pa er hemort kan ni kontakta
MODELLFLYGNYTTs redaktor sa skall
vi ordna snabbast mojliga leverans
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4/8-lcanalssandaren VARIOPHON (27, 12 MHz)

Sandaren ar heltransistoriserad och kris-
tallstyrd. Ingen avstamning forekommer. Den
125 cm langa teleskopantennen ar avtagbar och
forvaras i fack i sandarladan, Vid borttagandet
av antennen bryts stroramen. Sandaren levereras
i 4- eller 8-kanalsutforande. 4-kanalssandaren
kan genom insattning av en tillsats utbyggas till
8 kanaler utan lodningar.

Pa sandarens ovansida sitter de bada (vid fyra kanaler endast en) fyrvags-
spakarna samt strombrytaren. De olika kanalerna ar pa plattan markerade med
saval nummer som farg, vilken dessutoxn overensstammer med fargen pa motta-
gardelens kanaltillsatser.

Ett avtagbart lock pa sandarens undersida tacker batterirummet. Ackumu-
latorerna, 2 st 6 volts DRYPIT eller DEAC, anslutes till speciella kronkontak-
ter i sandaren och ar latt atkomliga f5r laddning.

4/8-kanalsmottagaren V.ARIQTQN

Mottagaren ar uppbyggd som ett byggkloss-system, som gor det mojligt, att
bygga ut mottagaren fr&n 2 till 4, 6 eller 8 kanaler och variera efter benov.

" Systemet bestar av en grunddei, som ar sjalva mottagaren och 4 pastickba-
ra 2-kanalstillsatser. Med dessa tonsteg, som alia har olika farg, bygger man ut
mottagaren. For utbyggnaden erfordras inga lodningar eller verktyg. De olika
delarna trycks bara tillsammans. Nagon fdrvaxling eller felvandning ar ej mbjlig.
Det spelar heller ingen roll,i vilken ordning sammansattningen sker, Grunddelen
vager 29 gram och 2.-kanalstilisatserna 39 gram,

Stromkallorna och antennen anslutes centralt for hela anlaggningen direkt i
mottagaren med en 8-polig stickkontakt, Kabeln till denna hai forsetts med
strombrytare och kronkontakter, som passar direkt pa ackumulatoxerna,

En 6 V DEAC 5 x 150 DK, forsedd med kronkontakter, ar avsedd for mot-
tacraren, en 2,4V DEAC 2 x 500 DKZ for rodermaskinerna.

Varje 2-kanalstiilsats ar pa ena gaveln forsedd med en 8-polig miniatyr-
kontakt, dar respektive rodermaskiner kan anslutas. Den nya BELLAMAIIC Il
har en kabel med en 8-polig stickkontakt som direkt kan anslutas till mottagaren.
For DUOMATIC och MOTAMATIC, finns en kabel med tva tradar och en 8-polig
stickkontakt. For andra rodermaskiner sasom t.ex. DURAMITE, finns en kabel
med 8 tradar och en 8 polig stickkontakt.
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ARETS MODELL:
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Vingyta: 51,3 dm3
Spannvidd: 176 cm
Langd: 129 cm
Vikt: ca 3 kg
Motor: 8 cc

12*5"



Denna sida handlar om svensk Team Racing-. Overst ses nAgra exemplar
av Christer Soderbergs framgAngsrika. konstruki-ion "Smartie". Aven om
den annu byggs i enstaka exemplar av Soderbergs larjungar inom O08FK
SA har den numera i praktiken spelat ut sin roll men det med hederi

Laget Mario Pinotti ocb Rolf
Hagel bildades under 1962 med
oraedelbara framgAngar som re-
sultat. Pinottia konstruktion
ar intressant och Hagel saknar
ju inte handlag med motoreri

Med femte upplagan
av sin TR-konstruktion "Arctic Circler™,
vann Goran Alseby SM 62. Basta tid 4.34.

T.h. ses Aterstoden av en TR-modell efter
en plotsligt avbruten traningsflygning.
Markligt nog forde detta haveri gott med
sig sedan byggherren beslot sig att borja
med Stunt i stallet och han har alltsedan
haveriet 1961 ingAtt i landslaget i denna
kla3si Namnet? Erik Bjornwall som bekant.

Att beratta om TR i Sverige utan att namna
Kjell Rosenlund gAr val inte? Kanske inte

men i sA fall ar det gjort nul! | stallet
agnar vi oss At hans pilot Ilils Bjork, som
ses harintill. Han har erfarenheter i nara

obegransad mangd frAn TR-cirkelns centrum.
FrAga t.ex. den belgare, som forsbkte irri-
tera Bjork med att rbka under pAgAende heat.
Har det blev dags for svensk omflygning for-
svann fimpen plotsligt in i rbkarens muni

21
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RAPPORT FRAN FAI-MOTE T ( Se ocksa nr. 6-1962 sid. 36)

SETT UR RADIOSTYRNINGSSYNPUNKT av Gunnar Hofmann

Denna lilla resume ar grundad direkt pa FAIl:s protokoll och ar delvis en
direkt bversattning och delvis mina egna kommentarer.

Forst var hela kommitten samlad for att besluta om andring av FAIl Spor-
ting Code, Sektion 4, artikel 2.7.C. Denna lyder: Anordnarna av ett "Champion-
ship” (d.v.s. av FAI sanktionerat internationellt masterskap) skall utnamna en
FAIl-jury bestaende av tre C.l. A. M. -medlemmar med olika nationalitet. Det ar
denna jurys uppgift att kontrollera organisationen och genomforandet av tavlingen
och den ar bemyndigad att avgora alia domslut som betingas av omstandigheter
vilka som heist och besluta i tvistemal.

Har hade Sovjets delegat bl.a, sagt att som ett resultat av RC-VM i London
och linstyrnings-VM i Kiev var en revision av Sektion 4 nodvandig. Andrings-
fbrslaget avslogs men kommitten erinrade om att:

1) Endast C.1. A.M. -medlemmar far inga. i juryn. 0

2) Anordnare av ett FAI-VM skall gora en forfragan hos FAI f5r erhailande
av en aktuell lista pa medlemmar i C. I.A, M. _ _ 0 o

3) Denna medlemslista, som publiceras i "FAI Bulletin", skall, sa langt

det ar mojligt hallas aktuell.
4) Jurymedlemmarna maste av anordnaren valjas pa grund av att de ar

kompetenta for just den modellflyggren som tavlingen galler.
Dessa rekommendationer, som inte infores i "Sporting Code", godkandes

enhalligt.

Darefter delade kommittdn upp sig i subkommitt~erna och vi skall se vad
"Sub Committe No 3 - Radio Control” kom fram till.

Denna delkommittf bestod av:

Dr. W.A. Good (U.S.A.) ordf. S.E. Uv/ins (Storbrittannien)
N. Trumpfheller (Tyskland) C.S. Rushbrooke (Nya Zeeland)
A. Roussel (Belgien) A. Degen (Schweiz)

J. Fontaine (Frankrike) K. Kavukqu (Turkiet)

J. Maginette (Frankrike) K. Demiralp (Turkiet)

Artikel 5.3. 7
Kommitten antog fbrslaget med tre officiella flygningar.
Detta innebar att fr. o.m. nu har RC-1 (endast denna klass) ratt till 3 flyg-

ningar pa VT, SM o0. s. V.

Artikel 5,3. 14.
Forsta delen andras till foljande: "Den slutliga placeringen bestammes av
summan av poangen i de tva basta av de tre flygningarna. o.s.v."

Artikel 5.4.2. 15. , 0
Tag bort orden: "med eller mot vinden". Detta innebar alltsa att den in-

verterade flygningen hadanefter far goras at vilket hall som heist.

Artikel 5. 4. 2. 16, 9
Lagg till: "med forsta varwet at vanster”. | fortsSttningen rnaste den inver-

terade attan borja med vanstervarv.

Artikel 5. 4. 3. 1.
" Lagg till: "Manoverns riktning skall anges fore flygningen for att uppfylla

sakerhetshestammelserna"”. Detta betyder belt enkelt att man pa ett entydigt satt
bestammer om landningsrektangeln for bedbmning skaU gdras at hoger eller
vanster for att man skall fa den sa langt fran publik 0. s.v. som mojligt. Detta

skall meddelas fore flygningens borjan.
Artiklarna 5.5, 5.6 och 5. 7.

Dessa star kvar for information. Detta innebar att reglerna for RC Il, RC
Il och RC IV star kvar i "Sporting Code" for information. Vid internationellt
tavlingsutbyte bor man med andra ord folja dessa regler.

En proposition om reduktion av flygtiden fran 15 till 10 min bordlades till
1963 ars mote.



Radiofrekvenser 0

Det konstaterades att det var farligt med beskarningar av de nu tillatna
frekvenserna och kommLtten havdade att intresset f5r radiostyrningssporten skall
forsvaras. Vidare skall man fbrsoka forsvara radiostyrningssportens rattighe-
ter pa nasta internationella vaglangdskonferens.

Kommitten var av den meningen att radiostyrningssporten borde tilldelas
en internationell frekvens.

Belgiska delegationen meddelade att de tavlande i VM 1963 i Gente kan an-
vanda foljande frekvenser: 26,96 - 27,24 Mc/s; 32,00 - 32,50 Me/s; 72,00 -
72,50 Mc/s. Andra frekvenser kan tillatas efter framstallning till Kungl. Belgis-

ka Aeroklubben.

Domarhandledningen

Det konstaterades att handledningen hade giort succe vid VM 1962 och an-
togs som officiell handledning utan att intagas i "Sporting Code". En svensk 6-
versattning kommer snart att vara tillganglig hos SMFF.

Det rekommenderades att en skrivare stalls till domarens forfogande for
att underlatta hans arbete.

SETT UR LINSTYRNINGSSYNPUNKT av Christer Soderberg.

Alim ant.
Fran 1963 galler systemet med kontroll av modellernas data i hemlandet

fore internationell tavling. Kontrollkort medfores till den internationella tavlin-
gen.

Speed .
P 1. speedhandtag enligt ritningen galler fran 1964 men kommer att anvan-
das redan pa EM 1963.

2. det anses som startforsok nar piloten ej gatt ned i pylonen inom 3 minu-
ter fran startsignal.

3. dieselmotorer far anvandas utan branslerestriktioner.

Stunt 0 O
1. AMA-program i samtliga flygningar tillampas fran ar 1964.

Team-racing
1. finalmodellerna skall kontrolleras omedelbart efter finalens slut.

2. en tavlande har ratt till ett ytterligare heat, om ban av utomstaende or-
saker blir forhiimdrad att fullfolja i nagot av sina ordinarie.

3. en fraga om standardbransle overfordes till behandling i linstyrnings-
kommittdn.
Combat

1. fragan om internationella regier overfordes till behandling i linstyrnmgs-
kommitt™n.
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DE BASTA TAVLINGSRESU LTATEN

LINSTYRNING
Sammanstallt av Christer Soderberg

Den gangna sasongen visar en
genomsnittlig forbattring mot forra
arets resultat.

Resultatet i TR-B, 9, 27 min.
av Bjorn Sagerman ar den basta som
gjorts i Sverige.

Mans Hagbergs 195 km/tim ar
tangerat svenskt rekord.

Speed-int
195 km/t Mans Hagberg SM
181 Nils Bjork VM
180 Ove Kjellberg NL

Team-racing A

6,19 min. Anders Steen Solnas Pokal

7. 09 Ove Oster Solnas Pokal
8.13 Hans Nilsson Solnas Pokal
TR-int
4. 29 min. Kjell Rosenlund SM
4.34 Gb5ran Alseby SM
5.06 Rolf Berglund SM
Team-racing B
9.27 min. Bjorn Sagerman Oktoberkan.
9.55 Leif Cernold VT
11.26 Hans Svedling Oktoberkann.
FRIFL YGNING
Sammanstallt av Lennarth Larsson
Klass A;2 (5ver 750 sek.)
900 Seved Lovgren Upplands DM
899 Sten Rooth SmSlands DM
890 Gunnar Kalin Norbergstraffen
890 H. Thomann Norbergstraffen
885 Gunnar Holm Smalands DM
876 Gunnar Kalin  Vingarnas Hb5stt.
875 Bo Modier Vingarnas Hostt.
873 John Pettersson, Smalands DM
863 A. Hermansson Norbergstraffen
825 H. Thognann Majpokalen
816 Goran Aberg Majpokalen
810 Gunnar Kalin Ostergotlands DM
807 Tore Hansson Upplands DM
805 L.O. Larsson Upplands DM
796 Bo Modier Oktoberkannan
791 Arne Berglin Norrlands VT
790 Lars Johansson SM
789 John Hagedahl Norbergstraffen
784 John Pettersson, Solstatraffen
782 Tore Hansson Vingarnas Vart.
782 Inge Ahiin Norbergstraffen
776 Bo Modier Norbergstraffen
773 Ingvar Sares Norbergstraffen
770 Tore Hansson Norbergstraffen
769 Jan Johansson SM

763
759
752
751

900
900
896
894
877
873
868
867
865
852
844
840
839
832
831
829
828
827
827
825
824
823
823
820
820
820
819
818
816
814
814
814
811
809
806
803
802

900
896
888
874
873
859
856
847
845
844
836
836
822
794
785

Jan Hafstrom

H.A. Westergren,

S.0. Lindin
H. Thomann

1962

Orebro DM
Upplands DM
Norbergstraffen
SM

Klass C:2 (5ver 800 sek.)

$-E Hollander
A. Qyarnstrom
J-O Akesson
M. BJ.omgvist
J-O Akesson

E. Qvarnstrom
N-E Hollander
Hugo Peterson
J-O Akesson

R. Wilkesson
R. Wilkesson
Bertil Olden

L. Flodstrom
M. Blomgqgvist
Rune Johansson
Nils Lundberg
Orjan Gahm
N-E Hollander
Jan Eriksson
Rune ,]ohansson

Norbergstraffen
Vingarnas H5stt.
Criterium du Nord
SM
Norbergstraffen
Vingarnas Hb5stt.
SAAR-cupen
Vingarnas Hostt.
SM

Upplands DM
Norbergstraffen
Varmlands DM
Norbergstraffen
Oktoberkannan

SM
Norbergstraffen
Vingarnas Vartavl.
Upplands DM
Orebro DM
SAAR-cupen

BA'-Bn-A"B Sjogren, Norbergstraffen

J-O Akesson
N-E Hollander
Jan Hafstrom

Oktoberkannan
NL
Orebro DM

Bengt Blomberg, Ostergotlands DM

N-E Hollander
Bror Eimar
Rune Johansson
Ragnar Ahman
M. Blomgqgvist

Oktoberkannan

SM

Vingarnas Hosttavl.
SM

VT

Charles Moberg, SM

Lennart Skoog

Sven Gustavsson,

Rune Johansson
L. Flodstrom
Bror Eimar

SM

Orebro DM

NL

SM

Vingarnas Hosttavl.

Bengt Blomberg, SM
Klass D:2 (over 700 sek.)

Magnus Erikson Norbergstraffen

UIf CgLrlsson
J-O Akesson
Rolf Hagel

L. Larsson
HakanOBroberg
Hans Ahlstrbm
Hakan Broberg

SM

SM
Norbergstraffen

Majpokalen

SM*“
Norbergstraffen
Norbergstraffen

Magnus Erikson SM

jgtolf Hagel
Ake Lofvander
Ove Pgttersson

SAAR-cupen
Majpokalen
SM

Hans Ahlstrom Majpokalen

Curt Larsson
Bo Wall

Solstatraffen

Upplands DM
forts, pa nasta sida



782 4-0 Akesson SAAR-cupen 719 Rolf Hagel SM

781 Ake Lofvander Norrlands VT 718 L. Larsson Norbergstraffen
757 UIf Carlsson Solstatraffen 716 Per Eklund Vingarnas Vart.
757 Erik Holm Smalands DM 713 Rolf Hagel NL

755 ger Eklund Majpokalen 713 Arvid Karlsson SAAR-cupen

752 Ake Lofvander Norrlandsm. 712  Arvid Karlsson Ostergotlands DM
747 Hakan Gallon Vingarnas Hostt. 710 Bo Wall Norbergstraffen
739 k. Larsson Lanslagstavlingen 706 Lars Andersson, Solstatraffen
736 Ake Lofvander NL 701 Curt Larsson SM

724 Hakan Broberg Majpokalen 700 Hakan Gallon SM

FRAN LINSTYRNINGSFRONTEN av Christer Shderberg

Linstyrningskursen i Stockholm har nu satt igang med datum, amnen och
ledare enligt foljande:

24/1 och 7/2 combat Rune Nilsson

31/1 och 14/2 stunt Jesper von Segebaden
21/2 och 4/4 plast, trimning

7/3 och 21/3 team-racing Kjell Rosenlund

14/3 och 28/3 speed Bjork - Kjeliberg

Otroligt varldsrekord i speed
I samband med VM i Kiev gjorde ryssen Anatole Kuznetsov ett rekordfor-

sok i speed 10 cc, och nadde utomordentliga 288 km/tim, overtraffande det gam-
la rekordet med 14 km/tim.

En vecka senare i Leningrad slog det riktigt for honom. Hans speedmodell
blev den forsta med kolvmotor som overskred 300 km/tim genom att uppna hela
316, vilket samtidigt ar absolut rekord for modellplan.

Planet var givetvis forsett med monoline, som vid rekordfbrsoket var
mycket tunn. Motorn var av egen tillverkning och far tillskrivas storsta andelen
i rekordet.

BOCKE R

Den amerikanska modellflygorganisationen, AMA, har arligen sedan 1958
ordnat ett symposium i radiostyrning med ett flertal synnerligen kvalificerade
fackman som foredragshallare. Dessa foredrag har samlats till en arlig liten bok
i kvartoformat som rekommenderas till den mer tekniskt intresserade radiofly-
garen. Det kan papekas att dessa bocker behandlar forutom det rent radiotekniska
aven andra omraden som t.ex. stabilitet pa radiomodeller i luften, problem med
ackumulatorer av DEAC-typ,' forteckningar 5ver artiklar i amerikanska modell-
flygtidningar som anknyter till radiostyrning o. s.v.

Bockerna kan rekvireras till nedanstaende priser +35 cents porto per rek-
visition fran: Academy of Model Aeronautics, 1025 Connecticut Avenue, N.W.,
Washington 6, D.C., U;S.A.

1958 Radio Control Technical Symposium Papers $ 1.00
1959 Radio Control Technical Symposium Papers $ 1.00
1960 Radio Control Technical Symposium Papers $ 1.00
1961 Radio Control Technical Symposium Papers S

1962 Radio Control Technical Symposium Papers $ 2.00

Likviden skickas med bestallningen i form av en dollarcheck utstalld pa
adressaten. Den kan bestallas i vilken affarsbank som heist. q N

NYTT PA MODELLFLYGFRONTEN

Hobbytjanst i Stockholm har gett ut en ny katalog 5ver modellmaterial. Ut-
fbrandet ar pakostat med omslaget i fyrfargstryck pa styvt material. Innehallet
ar foredomligt uppdelat varfor man latt, med hjalp av innehallsforteckningen, hit-
tar det man dnskar. Bland de mera ovanliga avsnitten i katalogen kan namnas
byggsatser f5r radiostyrningsanlaggningar, tavlingsregler for lin- och radiostyr-
ning, vilka dock ar behaftade med en dei felaktigheter och en varldsrekordtabell
for modellflygplan. Katalogen, som i dag ar den pa svenska troligen mest omfat-
tande betraffande radiostyrningsanlaggningar, kostar 1:75. G H
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Vi har nu kommit till

I S.0. Lindens serie om “Modellflyget 1 Sverige*

"Statsunderstodda modellflyget
skall omfatta alia modellflygare". Sa
lod de optimistiska orden fran l:e inst,
G.H. Derantz infor aret 1944.

Tidigare hade modellflygarna mast
vara anslutr.a till KSAK pa samma vill-
kor, som gallt for motor- och segel-
flygare och darigenom varit alagda
samma hoga avgifter. Anslutningen till
KSAK andrades nu till registrerings-
skyldighet vilken kunde galla bade en-
skilda och till klubbar anslutna modeli-
flygare. Lanen fick bilda den naturliga
distriktsindelningen och klubbarna er-
h511 samma registreringsbokstaver som
bilarna t. ex. A-55 Vingarna. Registre-
ringsavgiften var 1kr, medan klubbar-
na som sadana var befriade fran avgif-
ter. Varje modellflygare erholl ior sin
registreringsavgift ett "Modellflygar-
pass"” och en tidning "Modellflygaren”
samt tva gratisbyggsatser till nyb5r-
jarmodeller. Den forsta var "Vargen",
en finsk konstruktion, som Sigurd
Isacson bearbetat. Som nyborjarmodell
dog den gott och det antal jarnmarken
"Vargenl erovrat ar nog orakneligt.
KSAK-2 "Tigern"”, en ren lIsacsonpro-
dukt, inledde den forkattade "Algepo-
ken" med nosar och fenor nedat.

Vintersasongen bjod pa tavlingar
i Nassjo, da Smalands Modellflygfor-
bund bildades och i Skovde, dar Ake G.
Ringh fdrsokte skapa lite battre ordning
pa startplatserna. Vinterns stora drabb-
ning "VT" avholls pa skarpnack 27 feb.
170 modeller var anmalda. Ett stort an-
tal av segelmodellerna var byggda efter
de nyaste principerna. Reynolds tal ha-
de fullstandigt slagit igenom. S:l-ornas
prestanda hade tagit ett jattekliv. 1941
lag medelprestanda pa 90 sek. 1944 pa
180-190 sek, i bada fallen gailer 200 m
lina. Med Borje Borjesson i spetsen
lanserades nu aven "Aggen". Curt Jans-
son stod for prestationen att tredje aret
i rad hemfbra klass S:3. Da VT fr.o.m.
detta ar belv upphbjt till rang och var-
dighet av Svenskt Vintermasterskap

foljer har liksom i fortsattningen seger-
resultaten:

S1 G Nygren, Sandviken 3.35
S:2 A. Hakansson, Malmo 3.36
S:3 C. Jansson, Vingarna 3. 52
M:1 S. Isacson, LEN 0 2.18
M:2 K.E, Landegren, Vasteras 1.37
M:3 O. Eklof, Eskilstuna 2,36

En modellflygkonferens lordagen
f5re VT fattade det viktiga beslutet att
begransa startlinans langd till 100 m.
Vinschtekniken hade gatt framat sa
oerhbrt att den langre linan ej var be-
rattigad. Pojkarna drog inte ut mer an
ca. 30 m., sedan vevade de bakat tills
modellen nadde 200 m. Den forsta tav-
lingen dar de kortare linorna anvandes
var i Mariefred 19 mars, varfbr resul-
taten sjonk avsevart. Sven Andersson
fran Mariefred nadde basta medeltid i
S2 med 2.17,8. 1| Sandviken 25 mars
anvandes fortfai-ande 200 m lina och
Rune "Bananen" var snubblande nara
bli forste svensk over 5 min i genom-
snitt med 4. 59, 3 i S3.

Tidningen "FLyg" propagerade
under ’'vintern for en av "A.gaton" -
Bjbrn Karlstrom konstruerad diesel-
modell "Flyg-44". Ritningen fanns att
kopa och lasekretsen inbjods till en
bygg- och flygtavling i vilken l:a pris
var en dieselmotor IGP-dieseln" konst-
ruerad av G. Pinotti.

Prestandasankningen i och med
100 m linan var snart overvunnen. Vid
en tavling pa Save i Gdteborg kunde
Kurt Sandberg, Boras notera 4. 04, 2 i
S2. Goteborgarna provade en ny start-
ordning. Tidtagarna, tva och tva, i
grupper, stod langs en linje. Den star-
tande fick ga till den grupp som var le-
dig, lamna sitt startkort, dra ut linan
till 100 m markeringen och sa gora sin
start. Denna metod blev sedan allena-
radande under flera ar.

Som ett komplement till bvriga
modellflygmarken instiftade KSAK ett
elitmarke - ett lagerkransat guldmarke.
Fordringarna var stora, tre flygningar



pa i genomsnitt i SI - 4 min., S2 - 5. 20,
Gl - 240 och G2 - 3.10. Bland de
forsta elitflygarna var Borje Borjesson
och Leif Andersson, Goteborg, Knut
Sandberg, Boras, Lennart Segerfelt,
Vingarna och Bertil och Ove Olsson,
Esl5v.

KSAK:s Rikstavling avholls pa
resp. hemorter 2 och 9 juli, varefter
resultaten sandes till KSAK. De tavlan-
de maste alia flyga med "Vargen". Till
tavlingen hade "Flyg" satt upp tva sti-
liga pokaler i silver. Elitflygaren
Gunnar Nygren fran Sandviken segrade
individuellt. 1 klubbtavlingen segrade
Alingsas Flygklubb foreSaters Scoutkar.

Den 15 juli avreste ett svenskt
landslag till Jamijarvi for att utkampa
landskamp och andra tavlingar mot fin-
narna. De svenske var Rune "Bananenn
Andersson och CurtJansson, Vingarna,
Gunnar Nygren, Sandviken, och Goran
Lindholm, Orebro. Som lagledare med-
foljde flygscoutsekreterare Ove Huzell,
I landskampen, klass A hbgstart, seg-
rade finnarna. Baste svensk var Lind-
holm pa 5:e plats. Aven i samma klass
handstart var han bast med en3:e plats.
B-klassen (S2) blev svenska segrar ba-
de i handstart, dar "Bananen" kunde
"tankestyra" sin fenlosa "Flying Fort-
ress BB" till seger, och i hogstart,
dar Curt Jansson flog bort sin "Ark
Royal”. Stora segelmodellklassen 5
(FAIl) blev en spannande duell mellan
"Bananen" och Antikainen. Finnen av-
gjorde den till sin fordel i sista star-
ten.

Sa var det ater dags for SM. Skarp-
nack blev nu masterskapsfa.lt.- Lorda-
gen 26 augusti holls fbrsta start och pa
sondagen de tva andra, samtidigt som
returlandskamp mot Finland utkampa-

des. Curt Jansson var ensam om att
forsvara sin titel, nu med "Draken".
Resultat:

51 Erik Olsson, Bjuv 3.35
52 Gunnar Nygren, Sandviken 4. 43
53 Curt Jansson, Vingarna 3.41
G1 Helge Eliasson, Gbteborg 2.34
G2K.E. Landegren, Vasteras 3.28
G3 Bepgt Blomgren, Vingarna 2. 02
F S.A. Thender, Karlskoga 0.03

Lag: AKG, Goteborg

Landskampen blev en seger f5r
svenskarna. Finnarna kopplade konstant
i sjunkomraden, medan svenskarna fann
termik. Ove Meissner fran Bjuv blev
landskampens individuelle segrare.

Pa en annan av Skarpnacks start-
banor hade "Agaton" en svettig dag.
Flygtavlingen for de fern bast byggda
FLYG-44:0rna gick av stapeln. Arne
Widens modell var den mest valbyggda.

medan Tore Haglunds FLYG-44 hade
basta flygfbrmagan. Byggmomentet var
utslagsgivande, varfor Arne ett par
veckor senare ur overste Kleens hand
mottog priset, en GP-diesel.

Den 24 September avholls stor-
tavlingar bade i Goteborg och i Avesta.
Landegren inledde nu en rad dubbel-
segrar i G1 och G2 och salcrade sitt
rvkte som landets baste G-flygare.

Liksom aret tidigare utkampade
Vingarna och Odense MFK i Danmark
en telematch. Vingarna vann 1943, men
detta ar hade danskarna basta vadret
och avgick med segern. Den 8 oktober
holls arets kanske rattvisaste tavling
pa Vangso vid Gnesta. "Bananen" vann
S3 med sin beromda "Balder" och Sune
stark dubbeslegrade i G2 och G3.
26 november holls sista stortavlingen,
da skaningarna gjorde upp om skane-
masterskapen. Bertil och ove Olsson
tog var sin titel i SI och S2 medan Ove
Meissner visade sin klass genom seger
i S3.

Under hbsten antogs Sigurd lIsacsons
"Sunnanvind" som KSAK:s tredje typ-
modell. "Sigge", som det alltid statt
strid kring, gav i "Flyg" en hapnads-
vackande rapport om sina provflygnin-
gar. Sjunkhastigheten hade uppmatts
till otroliga 0,26 m/sek. Vingarnas
mannar fick av en handelse fatt pa "Su"
sedan den flugit bort och testade model-
ler, men fann den ganska normal.

Modellflygledarna samlades till
konferens 14-15 oktober i Stockholm,
varvid faststalldes begransning av tav-
lingsklasserna. S2-S3 sammanslogs till
S2 liksom G2-G3 till G2. KSAK uppma-
nades att ta kontakt med de 5vriga nor-
diska landerna for att fa bl.a. enhetliga
tavlingsbestammelser till stand.

Forste instruktoren kunde i sin
rapport om det statsunderstodda mo-

dellflyget for ar 1944 redovisa foljande:

Antalet registrerade klubbar 98, anta-
let registrerade modellflygare 3.681.
Men vad var detta mot Finlands ca.
70. 000 modellflygare ?

21



M /tfW E -
/o /S Xo 30 YO SO 60 70 #0 90 /oo

230 /0,70 ;10 jOp /0,(rv 8.60 @60 3,90 0,30
0

X o /Jits Is_ jillii

Xo 00 tek - £B6a —
YuX®o — — ., @~ /50 T $30 %7Q g 00 000550 . iso

/- UVo X * K

X 0 Us Is g 2 j lo I<rSo 3g 90 so 60 70 80 90 ffro

0/5 2.55 090 tyo 6,05 (xs A § S?5 ?.ds 2.0 2/0 A 5,0 %o2 fipy |

w
i /o 3/5 3,5 $.05£C0 2,0 /,05 0/
yu 0/5 0 I_O,IIO_ 0150 0,75 M iUS 2.35
f*5 /s 7, T B.yfo

0 /
X 0 Us |aiDZL AS /faOJEW? SO £0 1. 80 ?0 /00
X On Us 26103,(0\&0 5,iS 6.157,(0 ho 235 7,i0 to S0 90 ho Q0
Y AO0_ ONIRWS 0%Btjo 803k 3/03%1%130 is0/5 @O

/= fa*fo X.*& 0%/-- %

" |7rL539 5 T*\/015 SoTOo so 5 Q60 10 So ?0100
Y LBg_gg, 3,65 %85 5 §55 8 0/03,70 m7,50 m,702,6$),05

y< 1,15 O,CSo JL mIS f,O$LBg_75 370 3.95 3/05.90 7,650,05

nri-»m1

28



T-Y OrAomann)

X O \is25 f 7,5 lo\/S 10 30 x/olso\ 60 70 to 20 zoo

XT On 1So 5w 6% 7t0\&3i 9.U ?,a hi 93/ 195 -2o0i

Yu 0s%\O,lb OBy 0,ti 1,70 1S.yy 3,06 3.95 &57 1$7 035 -Xoo
/ - foY *. d* 6,0%

X 0 /5SS O s <r to 15 £0 Oo 50 60 70 80 20 /frO

Yo On Y.iS 750 fys fy/ OO1/0p 767 ft157656,0i3 » /jts

Yu 0,ii 0,0! 0,05 0,% 0<W 157 357¢¥T7in fy fS/37/B63351,050A
/= U% Xx= by £> Z

Matweiew-6% anvands ofta av ryska modellflygare till G-modeller; dess
motstand ar dock betydligt storre an Kostienkos. Kostienkos profil har vid jam-
forelsematningar med liknande profiler givit mycket goda resultat; vid tamligen
stor lyftkraft har den ytterst lagt motstand. Darfor lampar den sig sarskilt for

G-modeller. . 0 N .
Profilen Go 361 med ovre valvningsmax pa 3070 och undre”™ pa 5U/o ger mga

sarskilda stabilitetssvarigheter. Denna profils motstand ar lagt vid goda lyft-
kraftsforhallanden. Basta anfallsvinkel vid 4-6°. Den tunna andan fordrar en
bred och stark bakkant. Profilen ar sarskilt lamplig for A.:2-or.

En mycket tunn profil med spetsig nos ar Go 396. Den uppvisar stor tryck-
centrumvandring. En anfallsvinkel pa 5° och eventuellt turbulenstrad rekommen-

r3'SProfiIen Go 484 later vanta mycket goda lyftkraftsfbrhallanden. Den ger

ocksa goda resultat hos s.k. "allvadersmodeller”, om man lyckas bygga vingen
tillrackligt stark. Aven med denna profil kan turbulenstrad vara nbdvandig. Till
sin formkaraktar liknar profilen Go 496 och ar likaledes en bra A:1 och A.2 pro-
fil. Basta anfallsvinkel ligger pa 4-5°. Pa grund av skelettlinjens valvnings rel.
langt tillbakaskjutna lage, 4.5%, maste man se till att fa god langdstabilitet.

Profilerna F4 och F6 har utvecklats av Hansheiri Thomann.

F4 ar mycket val lampad for modeller, avsedda for flygning i stilla luft.
Da profilandan ar relativt tjock gar det bra att bygga vingen torsionsstark. Om
modellen trimmas framtung, kan den aven flygas i kyttigt vader.

F6 ar i motsats till foregaende profil avsedd for orolig vaderlek; det tyder
den tjockare nosen pa, Flygtiden blir nagot samre med den har pi'ofilen, stabi-
liteten dock nagot battre an med F4.
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A:2-modell av M. Hlubocky, Tjeckoslovakien. (7:a pa senaste VM)

bolso 3 *20
20iWnj no arutsial $3rr>m
\ balsa 8*10 sosna 2*8
Zebro pfoto (1-iJ
plat A/ rozuinieciu
drgf sto/ow
Pom. pbta 28.6dct
g Pcu. statpoz. 5,3dcm2
2060
Fran: MODELARS, Polen
CIEZAR MODELD 420g
Zebro stat. poziomego (1)
* 3
holso 5*8 sosna2*b  sosna 3*3
balsa 3 x?3
PODZIAtKA

Team-int modell av B. Krasnoroutski. Rysk mastare 1962 och 16:e. pa VM

ULF

CAISSON OALSA RISRO»
t2 mm

LONGERON CENTRAL SAPIN
BOROD‘AMAQAI. T

BAVBOL.

MOTEUR 'RYTM

gf. PERSONNEUE CORDI A PJANO
2.4mm

MOOtl E DE TEAM-RAOINC

CBR«@

Fran: KRILA RODINI / MODEL AVIA



Johnson-motorerna har vunnit en stor
popularitet i USA de senaste aren, framst pa
grund av sin h5ga kvalitet. Den senaste motorn
heter "Sport Special" och ar i .35-klassen.
Priset ar endast 69:- kr. Med varje motor fol-
jer en utforlig trimningsanvisning (pa svenska)
for Johnson-motorerna och glodstiftsmotorer i
allmanhet. Trimningsanvisningen ar forfattad
av personer som verkligen forstar sig pa mo-
torer och ar en guldgruva f5r alia som vill ge
sina motorer extra "knit". Generalagent for
Johnson-motorerna ar Aero-Hobby.

HEGI 120 ..COMPIETTA"

Bertil Beckman & Co AB har- nu fatt in den mycket omtalade Hegi 120
"Completta". Detta ar en helt fardigbhyggd RC-modell i skumplast.

Modellen, som lcommer fbrpackad i en jattekartong pa 28x47x100 cm, gor
ett mycket vederhaftigt intryck. Kropp och vinge ar av silverfargad skumplast,
pa lampliga stallen forstarkt med furulister. Fena, stabilisator och sidoroder ar
av balsatra. Spannvidden ar 95 och langden 75 cm. Utan motor och radio vager
"Completta™ endast 265 gram och det torde vara svart att bygga en lika latt och
stark modell med konventionella byggmetoder.

Metz "Baby" RC-anlaggning kan placeras direkt i flygkroppen och lamplig
motor ar Webra "Piccolo” som kan monteras i det fardigborrade motorfastet.
Bransletank ar inbyggd i kroppen.

Pa grund av den svara kolden i vinter har vi annu inte provflugit var
"Completta”, men allt talar for att den skall uppfora sig val i luften. Vi tror att
den kommer att bli en mycket popular RC-modell, sarskilt som priset ar sa
lagt som 112:-- kr inkl. oms.

Bilden ovan visar prototypen, i serieutforande har "Completta” en storre
kabinhuv, vilket har givit modellen ett annu elegantare utseende.



Fran Johannes Graiapner i Kirchbeim-Teck har vi fatt fotografier pa nyhe-
ter f'ran Nurnbergmassan,

Bland byggsatserna kan namnas "Caravelle” en RC-modell av Qxstav Samann
for 3, 5-10 cc motorer och 2-10 kanals radioutrustning. En annan radiomodell ar
"Consul" for 0,8-1, 5 cc motorer och 2-kanals radio, Denna byggsats innehaller
manga fardiga delar i skumplast.

Taifun "Orkan" ar en 2, 5 cc tavlingsdiesel med en angiven effekt pa 0, 357
hk. vid 16. 300 vpm. Grundig presenterar Variophon 2-kanalsandare for Vario-
ton mottagare. Servo-auto-malic ar en ny 2-kanals rodermotor.

Vi far aterkomma med prisuppgifter m.m. i kommande nummer.

Fritidsbolaget har nu pre-
senterat arets nyheter fran Cox.
Den intressantaste ar kanske lin-
kontrollmodellen Helldiver. Med
en tredje lina oppnas kabinhuven,
piloten slungas ut och landar i
fallskarm. Ovriga nyheter finner
ni i Cox stora katalog som ar pa
20 sidor i A4-format och helt i
flerfargstryck. Rekvirera den pa
det bifogade bestallningskortet.
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RAKETMODELLER INTRODUCERAS

Raketmodellflygning, icke att forvaxla med det nya kvalificerade studieom-
rade som under SIS dverinseende behandlar bygge av modellraketer, har for nag-
ra manader sedan upptagits inom FAI, som en ny gren av modellflygsporten.

Instruktorer, intresserade av att ta hand om den nya raketmodellhobbyn,
fran modellflygklubbar och anslutna flygklubbar samt fran andra intresserade
ungdomsorganisationer, inbjudes till en kort men givande kurs i Stockholm son-

dagen den 10 mars.

ARRANGORER: KSAK och Studieforbundet Medborgarskolan i samarbete

med SMFF (Sveriges ModellfLygforbund) och SIS (Svenska
Interplanetariska Sallskapet).

Sdndagen den 10 mars 1963 kl 0930 i KSAK-huset, Skepps-
bron 40, 3 tr. Programmet beraknas vara genomfort Kkl.
1530.

TID OCH PLATS:

PROGRAM: En fran USA for detta unika tillfalle lanad fargfilm om
raketmodellflygning presenteras. Darefter genomgang av
regler, sakerhetsforeskrifter, studieteknik och organisa-
tionsfragor.

MALTIDER: En kopp kaffe serveras vid ankomsten, en enkel lunch Kl.
1200.

KOSTNADER: Maltider beraknas kunna serveras for max 50 personer,

givetvis utan kostnad. Ett begransat antal resebidrag star
ocksa till forfogande, dock hogst till en deltagare fran en
och samma klubb resp. organisation,

FORHANDSANMALAN: ar nodvandig, Ring KSAK, 08/232365 (fru Jansson) senast

den 5 mars. Meddela namn, adress, tel. -nummer och
klubb.
BORLANGE MSK:s TAVLING 3 FEBR. 1963

Ett intensivt snofall som begransade sikten kunde inte hindra Rygarna att
prestera den ena max-tiden efter den andra over sjon Runn utanfor Falun. Tack
vare den svaga vinden, som ibland belt dog bort holl sig planen inom synhall.
Hollander och Sjogren hade en spannande uppgdrelse i C:2. De 10 sek. Sjogren
tappade 1 forsta perioden var dock for mycket trots att Hollander startade i
varsta snofallet i sista perioden och darmed spolierade en perfekt serie. | A:2-
klassen sag svenske mastaren Lars Johansson lange ut att vinna efter fyra raka
max, men oberaknelig timer omintetgjorde den femte. Lasse visade nu att hans
SM seger inte var sa turbetonad. Nagon direkt nykomling ar han inte heller - han
vann Stint pa VT 1951! A:l-fLygarna hade svart att skilja sig at, men de gamle
ville inte ut och pulsa igeQ. Lagtavlingen blev oviss in i det sista och kunde inte
avgoras forran magister Ahlstrom tagit fram rddpennan och rattat till slutresiil-
tatet, Ett litet men pakostat prisbord avslutade en arbetsam men gemytlig tavling.

Klass A:1 Klass A:2
1. H. ~roberg Borlange 695 1. B. Wall Uppsala 893
2. L. Aberg Uppsala 604 2, B. Pettersson Uppsala 885
3. C. 8lominsky Borlange 562 3. L. «Johansson Borlange 881
4. H. Ahlstrom Borlange 562 4. H. Alilstrom Borlange 877
5. T. Svensson Enkoping 560 5. L. Persson Norberg 876
6. S-O. Linden Hallstah. 560 6. R.OAndersson Borlange 833
7. L. Wennel Norberg 483 7. S.A. Sjogren Norberg 795

Klass C:2 Klass D:2
1. N-J3, Hollander Uppsala 898 1. H. Broberg Borlange 787
2. S.A. Sjogren Norberg 890 2. B. ynii Uppsala 774
3. B. Pettersson Uppsala 881 3. H. Ahlstrom Borlange 720
4. N. Lundberg Enkoping 852 4. S. Forsman Norberg 700
5. Y. Domstedt Norberg 802 5. A. Kolnert Enkoping 618

Lag: 1. Ornen, Norberg 2. 307.

2. Uppsala FK 2.296.

3. Borlange MSK.
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VINTERTAVLINGEN

Per Nilsson refererar:

Denna tavling kommer nog att ga
till den svenska modellflyghistorien
som en av de fa verkliga"onske-vinter-
tavlingarna” genom tiderna. Liknande
vader vid VT har ej skadats sedan VT
1954 i Ornskoldsvik.

Tavlingen arrangerades pa basta
satt av Soderfors Modellflygklubb och
avholls pa Bramsofjarden sondagen den
24 februari. Vadret var, som redan
namnts underbart. Pa morgonen var
det c:a 15 minusgrader, en gnistrande
klar vintermorgon, men framat dagen
fick solen temperaturen att stiga at-
skilligt. Flygplatsen var mycket vid-
strackt, ett faktum som dock kom att
sakna betydelse denna dag, da det hela
dagen var vindstilla. Ungefar en halv
meter los sno lag over det hela, varfor
de deltagare vilka tagit med sig skidor
valsignade sin fortanksamhet. Spec,
A:2-flygarna hade det besvarligt med
den djupa snon, da de i radande vind-
stilla vader skulle springa upp karror-
na.

Tavlingen kom att bli synnerligen
rattvis, da det knappast fbrekom vare
sig upp- eller nervindar.

I klass A:2 segrade anyo Bror
Eimar fran Stockholm med maximala
900 sek. In i det sista forefoll det som
om man skulle fa ~ora fly-off inS:int,
detta sa sallan skadade nbje, da fyra
man hade full tid, 720 sek. efter 4:e
perioden, men hur det nu kom sig, sa
lyckades bara en man upprepa sig. |
5vrigt uppvisar listan i toppen idel
kanda gamla namn, med enda undanta-
get, Lars-Olof Larsson, insprangd pa
4 plats. Tiderna var mycket goda, de
12 framsta hade mer an 800 sek.

| klass C:2 var det verkligen strid
pa kniven. Efter sista perioden hade
fem man full tid, varfbr fly-off fick fo-
retagas. Efter forsta fly-off-omgangen
hade fortfarande tre man full tid och
forst efter en andra omgang mellan
dess8. tre, gick det att skilja dem at,
och Ake Qvarnstrom drog sig segrande
ur striden. | bvrigt upptar listan hela
svenska eliten, och standarden inom
klassen ar tydligen synnerligen hog,
man fick ga anda ner till 18: man for
att finna en tid under 800 sek.

Klass D:2 lyckades daremot ej
leva upp till vad man pa senare ar vant
sig vid i resultatvag. Tva man lycka-

des visserligen fa full tid, men sedan
sjonk tiderna snabbt,, och redan sjatte
man gick under 800 sek. Hakan Bro-
berg och Bo Wall gick i alia,fall till
omflygning, vilken den forstnamnde
vann med 210 sek, sedan Wall ej lyckats
komma igang.

En verkligt god insats i senjor-
klasserna gjordes bl.a. av Hans Ahl-

strdm, Borlange, vilken efter tredje
perioden ledde (visserligen pa delade
platser, men dock...) bade A:2 och

D:2 pa full tid. Han slutade som 7:a i
A:2 och 4:a i D:2 pa mycket fina tider.

I juniorklasserna noterades
mycket goda tider av segrarna i alia
tre avdelningarna. | A:2 vann Svante
Jansson fran Hoping overlagset fore ett
koppel pa fyra uppsaliensare. Klassen
var som helhet mycket jamn. 1 C:2 var
antalet deltagare farre, vilket dock ej
inverkade pa resultaten, vilka voro
mycket goda. Bo Pettersson, Uppsala
vann med 7 sek. marginal bver Jan
Zetterdal, Solna.

I D:2 segrade forvisso
nya fynd i modellflyg, 13 arige Hans
Wasson, Uppsala med en exakt kopia
av UlfCarlssons SM-vinnande pladuska.
Det valbygge och den flygning som har
bjods var av verklig mastarklass !
Tvaan i C:2, Jan Zetterdal gjorde en
strong insats genom att aven placera
sig 3:a i D:2.

En reflexion gor man sig genast
vid anblicken av resultaten i junior-
klasserna, namligen att Uppsala FK
tydligen ar i besittning av en storre
samling mycket duktiga juniorer. Med
den takt som klubben nu lade beslag pa
tillgangliga junior-placeringar har den
stora fbrutsattningar att rent av desa-
vouera gamla lag-tavlingsgiganten Ga-
men! Redan vid denna tavling tog Upp-
sala lagtavlingen f5r saval seniorer
som juniorer. | seniorernas lagtavling
avlivades AKG:s gamla lagrekord med
dunder och brak och nya rekordet fixe-
rades till 2. 677 sek. av 2, 700 mojliga,
i sanning en notering som torde komma
att sta obvertraffad lange, lange! Det
segrande laget bestod av BoWall, L.O.
Larsson och N.E. Hollander. Pa andra
plats kom AKM med 2. 622 sek. (Hagel,
Akesson, Andersson). Juniorlagsegern
tog Uppsala med 2.391 sek. (Wahlund,
Pettersson, Wassen).
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Resultatlista
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A;2 seniorer (56

Bror Eimar
Knut Andersson
Bo Modier

L.O. Larsson
Hansh. Thomann
Lars «Johansson
Hans Ahlstrom
Ronnie Skold
Gunnar Kalin
Ingemar Aim

C:2 seniorer (29

Ake Qvarnstrom
Rune «Johansson
J.O. AKkesson
Egyon Qvarnstrom
S.A. Sjogren
Lennart Hansson
N.E. Hollander
C.G. Sundstedt
Anders Hakansson
Yngve Domstedt

fran

delt.)

Nimbus
AKM
Vingarna
Uppsala
Gamen
Borlange
Borlange
AKM
Gamen
Skvadern

delt.)

Vingarna
Gamen
AKM
Vingarna
Norberg
AKM
Uppsala
Uppsala
AKM
Norberg

C:2 juniorer (8 delt.)

Bo Pettersson
Jan Zetterdal
H.A. Vestergren
Jan Erik Sporr
Jonas Modier

Uppsala
Solna

Uppsala
Norberg
Uppsala

900
895
881
879
870
868
867
865
857
846

1331
1301
1289
1108
1074
899
898
890
878
876

813
806
745
623
406

Vintertavlingen i
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Soderfors

24/2

A:2 juniorer (21 delt.)

Svante Jansson
Leif Wahlstrom
Ambjorn Wahlund
Bo Pettersson
H.A. Westergren
Christer Hedberg
Lars Persson
Kjell Liwenborg
P.G. Jansson
Sten Flodstrbm

D:2 seniorer (30

Hakan Broberg
Bo Wall

Lennayth Larsson
Hans Alstrom
8olf Hagel '

Ake Lbfvander
4-rvid Karlsson
Ake Lundin

Koping
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Norberg
Norberg
Solna
Norberg
Norberg

delt.)

Borlange
Uppsala
Solna
Borlange
AKM
Skvadern
LEN
AKM

D:2 juniorer (13 delt.)

Hans Wassin
Bjbrn Soderstrom
Jan Zetterdal
Anders Jansson
Lars Svensson

Uppsala
Uppsala
Solna
Kumla
Kumla

1963.

821
776
742
741
739
634
617
614
548
512

1110
900
852
842
822
767
745
714

836
732
605
363
304
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KLUBBREGISTRERING OCH PRENUMERATIONEK

Alitfor manga klubbar har drojt med insandandet av registreringshandling-
arna och prenumerationslistorna och detta fbrorsakar ocksa forseningar da det
galler utgivandet av MODELLFLYG-NYTT. Det ar dels av denna anledning som
tidningen kommer sent denna gang, dels har vi velat vanta pa att kunna fa med
ett farskt referat fran VT i friflygning i Soderfors.

De klubbar som emellertid vet med sig att de har sina ansokningshandlin-
gar liggande kvar uppmanas att snarast insanda desamma.

Lars Andersson

Av olika anledningar sander vi detta nummer av MODELLFLYGNYTT aven
till de tidigare prenumeranter som annu inte har fbrnyat sin prenumeration. Om
ni ar intresserade for att fa tidningen i forts attningen vill vi uppmana er att om-
gaende inbetala prenumerationsavgiften (10:- kr) till SMFF:s postgirokonto nr.
51 81 65. Pa grund av de okade omkostnaderna trycker vi numera endast det an-
tal exemplar som behovs for varje utsandning. Prenumeranter som tillkommer
senare under aret kan darfor iallmanhet icke erlialla tidigare utkommna nummer.

MODELLFLYG NYITS R DANNONSER
Till salu

RC-MODELL. Cuo J3 med vVebra 2, 5cm3 motor och 4-kanal radio, Fullt
flygklar. Pris komplett med sandare och mottagare 400:-- kr. Flygelev 32
Hammarlund, FOFS klass 1, F 5, Ljungbyhed.

SENASTE NYTT! Rossi-propellrar, 6x8 och 7x8, 3:35 inkl. oms. Johnson
.35 Sport Special. Pris 69:- utan oms. Goldbergbyggsatser: V oodo 21:75, Viking
25:50, Blazer 18:50, Shoestring 27:50, L il Jumping Bean 10:85. Top Flite bygg-
satser: Combat Streak 31:50, Scientific-byggsatser: Grumman Avenger 16:25,
Little Stinker 18:75, AERO-HOBBY, Box 16163, Stockholm 16.

<5eneralagent: A. Hermeie A/B, Undvalispion 4, Stockholm 9, TeM85060-68T515



KVALITET

FOr ndgot tiotal dr sedan betrak-
tades japanska artiklar som nd-
got visserligen billigt men ocksd
med en viss st&mpel av ddlig
kvalitet Over sig.

Detta var Sven i hOg grad fallct
med modellmotorerna som till—
verkades i japan. Till en bbrjan
kopierades ju ocksd amcrikanska
motorer med mer eller mindre

lyckat resultat.

Idag dr cmcllertid detta ett helt
Overvunnet stadium och det dr
dags att hclt ofiicicllt avliva my-
ten om den ddliga kvaliteten. I-
stallet har jag sjdlv den uppfatt-
ningen att den raka motsatsen nu
galler, japansk kvalitet och pre-
cision bOrjar bli vfilkdnd i hela
vdrlden och i synnerhet dr ENYA-
motorerna tillverkade enligt den
principcn. Likasd dr kopierings-
stadiet fflr Idnge sedan fOrbipassc-
rat. ENYA-motorcrna dr till sis-
ta skruven alltigenom helt japan-
ska konstruktioner. Att dock den
mycket hOga kvaliteten pd ENYA
kunnat bibehdllas trots de liga pri-
serna beror helt pd den billiga ar-
betskraften.

Jag vill som sagt alltsd s&rskilt
betona den hOga kvaliteten pd Enya-
motorerna. Den dr mycket Idtt att
fOrvissa sig om. FOrst och inte
minst dr alia typerna konstrucrade
funktioncllt, utan extra krimskrams,
som t.ex. strOmlinjeformade vev-
hus eller lackerade toppar m. m.
som ndstan utan undantag fOrsdm-
rar motorernas egenskaper, genom
sdmre kylning och utvidgningspro-
blcm vid uppvdrmning.

Det dr dock givetvis de vdlgjorda
innanddmena som frdmst fOrtjdnar
att beundras. | stort sett dr det
tre saker som dr avgOrande fOr
en motors prestanda: konstruktion,
materialval och passningar.

Konstruktioncrna talar fOr sig sjdl-
va, Studera exempelvis effektsiff-
rorna i vidstdende tabell samt Ids
dven kommentaren till dem ndgot
Idngre ned. Det marks omedelbart
att skickliga ingeniOrer haft sitt
finger med vid konstruktionen.
Passningarna och materialvalet dr
avgOrande fOr motorns gdng och
slitstyrkan. Passningarna dr verk-
ligen i sdrklass, vilket vdl fOrmod-
ligen beror p4 den billiga arbets-
kraften som mOjliggOr att alia mo-
torer kan kontrollcras individuellt.
Materialvalet dr synnerligcn gott,
vilket fOr en lekman troligen dr

det meat iOgonenfallandc. Ldgg mdr-
ke till att alia lager, ddr sd erford-
ras dr utfOrda i brons, vilket fOr-

hOjer livsldngden flerdubbelt. Ldgg
ocksd mdrke till att packningar ge-
nom den stora precisionen hclt kun-
nat uidvikas vid cylinder och topp-
lock.

Fabrikcn Idmnar som bekant 1 drs
garanti mot fabrikationsfel pd alia
motorer. Pd Enya 60 Ildmnas dcss-
utom 1 drs garanti mot fOrslitning,
vilket i mitt tycke dr ndgot ganska
enastdendc.

ENYA-motorerna dr idag genom sin
kvalitet och utomordentliga prestan-
da ndgra av de mest sdlda i vdrldcn.
Ett flertal typer har testats i bddc
amcrikanska, cngelska och tyska fack-
tidskrifter. Det skulte fOra fOr Idngt
att hdr upprepa alia de lovord som
skrivits, men det fOrtjdnar att pd-
pekas att uppgivna effektsiffror i
vidstdende tabell har underlag i verk-
ligheten och till stOrsta delen just

dr hdmtade ur testrapporter.

Ett litet klipp ur Aeromodcllcr vill
jag dock ta med. Det dr effektkurvan
pd ENYA 15 D-11, en av marknadens
absolut bdsta 2,5 cm’' dieslar, ide-
alisk till friflykt, linkontroll eller
radiostyrning.

ENYA-modellmotorer dr ypperliga

till alia sorters modeller. De kan
med fOrdel anvdndas till linstyr-
ning, stunt, combat, team och
speed eller till friflykt.

Till sist bara ndgra ord om radio-
styrning. ENYA-motorerna trottlar

faktiskt underbart och genom sin i
sdrklass vibrationsfria gdng dr de
utomordentliga just till radiostyrda
flygplan och inte minst till bdtar.

Stcn-Ake Grahn

ENYA 06 D

Ett litet mdrke pd.topplocket visar
Idmplig placcring av kompressions-
skruven vid start. Beroendc pd brdns-
Ic kan detta ldge varicra sd att c:a
1/3 varv hOgrc kompression erford-
ras.

DATA pd MOTORER och LAMPLIGA PROPELLRAR
I t cm* kom hkr varvtal vikt Tornade nylonpropellrar
typ agertyp P inkOr. friflykt linstyr. radiostyr.
Enya 06 glodstift Idttmctall 0,99 8:1 0,10 8-17000 60g 7x4 7x4 6x4,7x4 x4
Enya 06 D diesel Idttmetall 0,99 var. 0,12 5-15000 759 x4 7x4 7x4,7x6 7x4
Enya 09-11 glodstift brons 1,61 71 0,18 5-16000 «8 8x4 8x4 7x6,8x4 8x4
Enya 15-11 glodstift brons 2.47 71 0,30 5-16000 1359 9x4 8x4 8x4,8x6 9x4
Enya 15 D-11 diesel kullagcr 2,47 var. 0,35 5-16000 180g 10x4 9x4 8x6,8x8 10x4
Enya 19-1V glodstift brons 3,21 7:1 0,35 8-16000 1359 10x4 10x4 9x4,9x6 10x4
Enya 29-111 B glodstift brons 4,91 9:1 0,70 9-18000 190g 11x4 9x8,10x6 11x4
Enya 29111 Sp. glodstift kullagcer 4,91 9:1 0,80 9-19000 2009 11x4 9x8,10x6 11x4
Enya 35-11 glodstift brons 5,85 7,5:1 0,80 8-16000 2359 11x4 9x8,10x6 11x4
Enya 45 glodstift brons 7,36 71 0,90 8-16000 2409 12x4 10x6,11x6 12x4
Enya 60 glodstift brons 9,94 6,5:1 1,00 8-13000 4009 12x6 11x6,12x4 12x6
Ldgsta varvtal uppgivet utan trottel. Med trottel Idgsta varvtal mcllan 500-1500 v/m beroendc pd motortyp.
PRISER pd RESERVDELAR och TILLBEHOR Priserna inkluderar 6 % omsdttningsskatt
06 06 D 09-11 15-11 15D-11 19-1v 29-111 35-11 45 60
Vevhus 8:— 8:— 10:50 13:— 14:50 15:-- 18:50 19:50 35:50
Vcevhus med kullager 34:50
Vevhus med kylmantel
8:50 8:50 9:50 17:50 16:50 17:50 19:50
2;— 2:— 2:75 4:50 4:50 4:50 6:—
Cylinderenhet 15:50 19:50 10:50 29:50 19:50 22:50 27:50
.75 =175 1:25 2:25 2:25 2:25 31—
Topplock 2:50 2:50 3:25 13:— 6:50 : 8:50
Topplock med hOg kompression 7:50
Baklock resp frontlock 4:50 4:50 7:75 9:— 4:50
Baklock med membram 5:50 5:50
Mcmbram =175
Membramhdllarc -:125
Kompression»skruv 3:—
Ldsmutter till dito 1:25
Luftfiltcr med h&Llare =175
Propellermutter -:10 -:10 -:10 -:10 -:10 -:20 -:20 -:20 -:20
Propellerbricka -:10 -:75 -:90 -:90 -:90 -:90 1:10 1:10 1:25
Medbringare 1:25 1:50 1:50 1:50 1:50 1:75 2:— 2:— 2:50
Insugningsmunstycke -:75 -:75 -:90 1:25 1:25
Bakplattefaste 2:25 2:25
Spinner 2:50 2:50 2:50
Startfjader 1:50 1:50
FOrgasarrOr 1:25 1:25 2:25 2:50 2:50 2:50 2:50 2:50 2:50 2:50
FOrgasarndl 2:25 2:25 2:25 4:-- — 4:— 4:— 4:— 4: — 4:-»
-:50 -:50 -:25 -:50 -:50 -:50 =150 -:60 -160 -:175
=50 -:50 -:50 -:50 1:50 -:50 -:50 =150 :50 -:50
Trottcl 6:50 6:50 16:50 16:50 16:50 16:50 18:50 25:— 25— 22:—
Svanghjul fOr bdt 5:— 5:— 6:— 7:— 7:i— 8:-- 8:— 8:— 9:— 1
Koppling for bdtaxcl M4 3:75 3:7 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75
Kylmantel 19:50
Ndstan alia vanliga glodstift gdr att anvdnda till ENYA-
INKGRNING glOdstiftsmotorcr. Det dr Idmpligt att prbva ndgra oli-
FOr att fd bdsta effekt, vibrationsfri gdng och Idngsta ka stift dd mindre skiljaktigheter kan fOrekomma. Gi-

livsldngd pd cr

ENYA-motor, dr det

ningen sker omsorgsfullt.

viktigt att inkOr-

Inkorningstiden bOr fOr de mindre motorerna minst

vara 1 timme och fOr de stOrre (5 cm” och Over)

Det dr viktigt att motorn under den-
rik blandning sd den fdr ordentlig
Om motorn visar tendenser att gd ned
inkbrd.

minst 1,5 timme.
na tid kOrcs med
smOrjning.
varv dr detta ett tccken pd att den

Det tar normalt 2 -4

inte dr

timmar

sin maximala effekt.

brAnsle

fullt

innan motorn har ndtt

FOrst och frdmst dr det viktigt att inkeirningen sker

med hOgklassigt br&nsle.

Anvdnd NITROMITE eller

blanda brdnslet sjdlv enligt fbljande recept. Anvdnd
absolut inte brdnslen som istdllct fOr ricinolja inne-
hdller motorolja, vilket gdr idtt att konstatera pd den
bruna fdrg e n
Glddstiftsmotorer Dicsclmotorer
37 - 36 % etcr
;8 ’2800 Dg; m_et_antl)_l 37 - 36 % fotogen
- 6 ricinolja 25 % ricinolja
1- 3 % amyl nitrat

PROPELLER
Det fir viktigt att inkbrningen sker med vdl avbalan-

serad propeller.

rdtt storlek fOr varje motortyp.

FORBEREDELSER

1.

Sdtt fast motorn med skruv och mutter

platta och montera trdplattan stadigt exempelvis

med tvingar pd en bank.

Anvdnd TORNADO nylon-propclirar.
Tabellen nedan Over inkOrningspropellrar visar er

i.en trd-

Montera tanken sd nfira motorn som mojligt och

i hOjd med fOrgasarrOret.
Kontrollera att inget smuts finns i
i slangen.

tanken eller

Sdtt fast propellern sd att den dr vdgrdtt ndr kol-

ven bOrjar sin uppdtgdende
avgasportarna.

rorelsc och har stdngt

Kontrollera att glOdstiftet glOdcr och dr ordentligt

iskruvat.

MOTORN STARTAS

N =

Alla ENYA-motorer startar mycket Idtt
hanteras pd fbljande, rdtt sdtt.

Stdng fOrgasarndlen och fyll tanken med brdnslc

Oppna fOrgasarndlen pd foljande vis:
Enya 09, 15, 15D, 19 - 1,5-2,5 varv.
Enya 06, 29, 35, 45, 60 - 3-4 varv.
Spruta in ndgra droppar brdnslc bdde i
tarna och i insuget.
i slangen ndtt fram till fbrgasaren.
Anslut batteriet till
stiftsmotor.

Sid
och gar igdng. Tdnder inte en glodstifts
trollera dterigen att stiftet glOder samt
ett flertal droppar genom avgasporia «ip,
Pd dieslar Okar man kompressionen om
na dr fOr Idg eller sprutar dven ddr in
flertal droppar brdnslc direkt in
kammaren.

om de

avgaspor-

motor,
spruta

den-
ett

Choka motorn tills brdnslet
glOdstiftet om det dr cn glttd-

runt propellern motsols tills den bOrjar tdnda

kon-
in

i fbrbrdnnings-

Efter det motorn startat dr det Idmpligt att min-

ska brfinslctillfOrseln tills dess motorn ger full
Oka ddrefter tillforscln ungcfdr 1 varv sd
rik brdnsle-

effekt.
att motorn under inkbrningen fdr en
tillfOrsel.

Batteriet kopplas bort sd snart en glbdstiftsmotor

startat.

Under inkdrningens fttrsta halvtimme bOr motorn

kOras i er.-ninuters periodcr,
timme hogst tvd minuter dt gdngen.

under ndsta halv-

vetvis dr

Glodstift nrl,
Glodstift nr2,
GlOdstift nr3,
GlOdstift nr4,
GlOdstift nr5
TROTTLAR

EN YA-glOdstift spccicllt konstruerade med
tanke pd motorerna.

2-3 volt
2-3 volt

1,5 volt, Hot
B 1,5 volt, R/C

1,5 volt. Medium

pris
pris
pris
pris
pris

Kr.
kr.
Kr.
kr.
kr.

1:25
1:25
3:75
5:—
6:--

ENYA-trottler fOr varvtalsregiering dr speciellt av-

sedda fOr radiostyrda modeller.
crade enligt senaste
Idga varvtal.

vid

Det dr
glodstift,

med olika kombinationer.

INSUGNINGSMUNST YCKEN
Enya 15-11, 1

sorters munstycken.

5D-I1,

motorns anvdndning.
Liten diam.:

Stor

OBSERVERA
1. inte

Tag

diam. :

isdr motorn i

Motorn suger bra,
Idmplig fOr stunt,
Idmplig fdr speed och

HOg effekt,
friflykt.

tea

onOdan.

LOsa trottlar monteras med
pd standardmotorerna med endast en skruvmejsel.
Idmpligt att prOva ndgra olika brdnslen och
dd trottelcgcnskaperna starkt kan dndras

brdnsledtgdng

m och R/C

Trottlarna dr konstru-
ron och ger mycket saker gdng

Idtthct

29-111 B och 35-11 har 2-3 olika
Vdlj den som bdst passar fbr

liten,

2. Garantin utgdr om motorn bchandlas pd fclaktigt

sdtt,

isdr cn motor.

3. Uppstdr garantifel
reparera vi

den gratis.

dock av kunden.

VARNING: SOk aldrig skruva
att sticka exempelvis en pianotrdd

avgasportarna.

returnera motorn till

isdr

vilket ofta dr fallet dd nybOrjare skall

bart och garantin fOrfaller.

oss,
Eventuellt porto betalas

skruva

sd

ENYA 06 D genom

igenom

Motorn fOrstOrcs dd ofcl-



ENYA 29-111B ENYA 15-11 R/C

ENYA Og_ll MARKNADENS FORNAMSTA MODELLMOTORER ENYA 06 D

TYP cm PRIS
Standard R/C-vcr

Enya 06 glttd 0,99 32:— 34:50
Enya 06 diesel 0,99 39:50 42:—
Enya 09-U gliid 1,61 39:— 49:50
Enya 15-11 glOd 2,47 48: — 58:50
Enya 15 D-11 diesel 2,48 73:— 83:50
Enya 19-1V gldd 3,21 55:— 65:50
Enya 29-1M B gliid 4,91 69:— 79:50
Enya 29-111 special 491 79:—

Enya 35-11 gldd 5,85 72:50 89:50
Enya 45 gldd 7,36 82:— 99:—
Enya 60 gldd 9,94 103:— 119:—
Enya 60 Marine 9,94 123:— 139:—

GlOdstiftsmotorerna levereras med glddstift nr 3.

Samtliga priser inkluderar 6 % omsattningsskatt.

ENYA 60 ENYA 45 R/C ENYA 19-1V R/C

ENYA 15D-11 ENYA 3511

modellmotorerna med

Utsokt kvalitet
Hog effekt
Lang livslangd
1 ars garanti
Laga priser

finns hos

=
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