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H U R R I C A N E

LI INI KO NTFtO LLM O D E LLE R!

Latt uppbyggnad av 
dessa fina konstruk- 
tioner gor VECO- 
byggsatserna idealis- 
ka for nyborjaren sa- 
val som fdr experten 
i linkontrollflygiiing. 
VECO modellerna aro 
val avbalancerade och 
har goda manoveregen- 
skaper.

Nr. C-18 Kr. 78:- 
Bob Palmer's stunt modell i ett vackert och intressant 
utfdrande. Modellen har speciellt flap-system, format 
landstall, plasthuv, vackra dekaler och naturligtvis for- 
arbetad balsa. Spannvidd: 1370 mm. Motorer: 5-8 cc.

W A R R I O R

iir. C -l Kr. 3b:- 
Stunt trainer for nyborjaren. 
Latt att bygga och flyga. Spv. 
915 mm. Motorer 2,5-3,5 cc.

P A P O O S E

Nr. C-2 Kr. 38:75 
Realistisk, pdlitlig stuntmo- 
dell, med flaps. Latt att flyga. 
Spv. 915 mm. Motorer: 2,5 - 
3,5 cc.

CHI E F

Nr. C-3 Kr. 52:50 
Super-stunt-modell med varlds- 
rykte for sina topprestationer. 
Spv. 1370 mm. Motorer: 5 - 8  
cc.

Nr. C-5 Kr. 29:50 
Utmarkt stuntmodell med hel- 
flaps i likhet med "C h ie f. 
Spv.810mm. Motorer: 2,5 -
3,5 cc.

SCOUT

Nr. C-6 Kr. 29:50 
Latt stuntmodell - idealisk for 
nyborjare. Spv. 635 mm. 
Motorer; 0,8 - 1,5 cc.

M U S T A N G

Nr. C-7 Kr. 62:50 
Semi-skala modell av kanda 
"F-51". Bra stuntmodell i vac­
kert skalautforande. Spv. 1220 
mm. Motorer: 3,5 - 5 cc .

S Q U A W

Nr. C-4 Kr. 38:75 
Lillasyster till "C h ief. Hel- 
flaps for verklig stuntduglig- 
het. Spv. 965 mm. Motorer:
3,5 - 5 cc

S MO O T HI E

Nr. C-8 Kr. 58:50 
Bob Palmer's tavlingsstunt- 
karra for avancerad figurflyg- 
ning. Spv. 1320 mm. Motorer 
3,5 - 8 cc.

T O M A H A W K T H U N D E R B I R D T O M - T O M

'

Nr. C-9 Kr. 34:50 
Utmarkt modell for team och 
sport. Snabb, rolig, enkel att 
bygga. Spv. 785 mm. Motorer:
3,5 — 5 cc.

Nr. C-10 Kr. 22:75 
Lattbyggd profilmodell for 
combat eller Ovningsflygning. 
Spv. 1015 mm. Motorer: 3,5 - 
5 cc.

Nr. C -l l  Kr. 65:- 
Modellen som har vunnit fler 
nationella och internationella 
tavlingar an de fiesta. Spv. 
1420 mm. Motorer: 5 - 9  cc.

Nr. C-12 Kr. 32:50 
Latt, prisbillig modell for ov- 
ning och sport. Latt att bygga. 
Spv. 1015 mm. Motorer 2,5 -
3,5 cc.

R E N E G A D E L I T T L E  T O M A H A W K Li tt le TOM TOM

Nr. C-14 Kr. 22:75 
En topp-combat modell. Enkel 
att bygga med denna forarbeta- 

'de byggsats. Spv. 840 mm. 
Motorer: 5 - 6,5 cc.

Nr. C-15 Kr. 22:75 
En Syd-Califomisk tavlings- 
vinnare konstruerad for AMA 
Rat Racing. Spv. 610 mm. 
Motorer: 3,5 - 5 cc.

Nr. C-16 Kr. 13:50 
En perfekt nyborjarmodell. 
Extremt lattbyggd och valfly- 
gande. Spv.
Motorer: 0,8 - 1 cc.

Nr. C-17 Kr. 18:50 
En idealisk modell fdr nybor­
jare eller mera fdrsigkomna 
byggare. Fdrarbetad byggsats 
for latt bygge. - Rolig att fly­
ga. Motorer: 0,8 - 1,5 cc.
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FRIFLYKToch R/C MODELLER!

FRIFLYKT- 
MODELLER

D A K O T A

Nr. F -l Kr. 22:75 
Biplan av osedvanligt lattbyggd konst- 
ruktion. Spv. 610 mm. Motorer 0,8 -
1,5 cc.

N A V A J O

Nr. F-4 Kr. 19:50 
EXfektiv tavlings modell - lamplig for 
saval nybBrjare som mera vana bygga- 
re. Spv. 915 mm. Motorer: 0,8 - 1,5 cc.

S I O U X

Nr. F-2 Kr. 22:75 
Robust sportmodell for nyborjare eller 
mera forsigkomna byggare. Spv. 915 
mm. Motorer: 0,8 - 1,5 cc.

Nr. F-5 Kr. 27:75
Ralph Ray's "Nationals" segermodell 
- en avanserad friflyktmodell med 
m&nga fbrtjanster. Motorer: 0,8 - 1 cc.

C O M A N C H E

Nr. F-3 Kr. 21:50 
Friflyktmodell av PAA-typ - en modell 
for goda flygprestationer. Spv. 915 mm. 
Motorer: 0,8 - 1,5 cc.

T A Y L O R  CUB

Nr. F-10 Kr. 22:75 
Friflykt skalamodell i realistiskt ut- 
forande. Spv. 890 mm. Motorer 0,8 - _
1 cc.

RADIOKONTROLL-MODELLER
SM O G  H O G P I N T O  d

V

Ψ ,
Nr. R-3 Kr. 45:50
R/C-modell som kan byggas mellan-

Nr. R -l Kr. 180:- vingad eller lagvingad med samma
R/C karra av verklig stunt-typ. An- byggsats. Branslesaker, formad plast-
vandbar till en- eller flerkanalsaggre- kapa och huv medfoljer satsen.
gat. Spv. 1830 mm. Motorer: 5 - 8  cc. Spv. 980 mm. Motorer: 0,8 - 1 cc.

L i ’ l P I N T O W H I T E  C L O U D

X *  /

9  9
Nr. R-2 Kr. 72:50

Nr. R-4 Kr. 22:75 En utmarkt R/C-modell for sival ny-
"Pinto's" lilla syster. Aven denna borjare som vana byggare. Byggsatsen
modell kan byggas som mellan- eller ar i utmarkt material med fOrarbetade
lagvingad. Spv. 635 mm. Motorer: delar. Spv. 1450 mm. Motorer: 2,5 -
0,15 -  0,5 cc. 3,5 cc.
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AV "VECO 's" fomamliga modelltillbehor 
visar vi hamedan ett urval nyttiga saker 
som kan vara Eder till god hjalp i olika 
byggsammanhang.

VECO "Clunk"-tank f«r R/C. Fabricerad av lackage- 
siiker, okrossbar polyethylene. Bojlig bransle-pickup 
mOjliggOr bransleupptagning till sista droppen.

Art. nr̂ T-29A T-29B T-29C T-29D T-29E
Rymd 28 gr 56 gr Π3 gr 170 gr 226 gr
diam./hdjd mm 32/70 38/85 48/115 54/127 60/137
Pris Kr. 6:50 7:25 7:85 8:50 9:75

VECO 
metal l-tanki r Combat - trycktank Speed- trycktank 

(Rat- Race)
Art. nr: T-31A T-31B T-31C T-31D T-31E T-32 T-32A
Rymd 56 gr 70 gr 85 gr 99 gr 113 gr 56 gr 70 gr
Bredd mm 50 50 50 50 50 25 25
HBjd " 25 25 25 25 25 38 38
LSngd " 50 60 76 89 102 67 83
Pris Kr. 9:50 9:50 9:50 9:50 9:50 8:75 8:75

VECO hjul Pumpbara Luftfyllda
Art. nr: 303 304 320 321 322
diam. tum/mm 3 1 /2 "/90 4 l/2 "/115 2"/50 2 l/2 " /6 4 3"/76
Pris Kr. (par) 32:50 35:50 8:25 9:50 12:75
VECO - hjul Svampgummi - Ballongtyp

Art. nr: 307
(slata)

308
(slitbana)

309
(slata)

310
(slitbana)

311
(slata)

312
(slitbana)

diam.
tum/mm 7 /8 " /3 2 l" /2 5 1 l/8 " /2 8 1 l/4 " /3 2 1 3 /8 "/35 1 l/2 " /3 8

Pris Kr. (par) 2:30 2:30 2:60 2:95 3:25 3:60
VECO hjul Svampgummi - Strdmlinjetyp
Art. nr: 314 315 316 317 319
diam. tum/mm 1 l/4 " /3 2 1 3 /8 " /35 1 5/8"/41 1 7/8"/48 2 3 /8 "/60
Pris Kr. (par) 2:60 2:95 3:60 4:55 5:90

V E C O  Polerade aluminium spinners mod perfckt balan- 
SPINNERS soring. Do aro fjadcrlatta, men tillracklig styrka 

fur frikLionsstarl. Spinnern iir forscdd med urtag 
passande tvabladiga propelIrar.

Art. nr: S-2
Stand.

S-2L
Lang

S-3
Stand.

S-3L
Lang

S-3 A S-3AL 
Stand. Lang

S-4
Stand

S-4L
Ling

diam. tum/mm 1 1/4" /  32 1 1/2" /  38 1 3 /4 " /  45 2" /  50 mm
Pris Kr. 4:55 | 5:90 5:90 6:85 6:25 | 7:80 6:50 8:50
Art. nr: S-5

Stand.
S-6

Stand.
S-6L
Lang

S-7 S-8 
Stand. Stand.

S-9
Stand.

S-9L
L3ng

diam.
tum/mm 2 l/4 " /5 7 2 1 /2 "/64 2 3 /4 "/70  l" /25 1 1 /8 "/28

Pris Kr. 7:15 8:50 9:75 9:25 | 3:95 3:95 | 4:95

VECO bransleslang. Veco framstaller endast syntetisk gummibrans- 
leslang - och hiir har ldng erfarenhet visat detta 
vara biista typen. Detta syntetiska gummi ar 
speciellt sammansatt sa att det icke angripes 
av kemikaliema i de varierande bransletypema. 
Finns i tre format.

Nr. FL-1 Fin Pris pr fot. Kr. 1 :--
"  FL-2 Medium " ” " "  1:35
"  FL-3 GrOvre " ” " " 1:65

V EC O
Plasthuvar

Ett urval plasthuvar i valkand VECO-kvalitet. 
Det Sr ofta ett problem att skaffa en trevlig 
hu\r, varfdr detta kanske kan vara ett anvand- 
bart tips.

Art. nr: 370 371 372 373 374
dim. tum/mm 9"/230 8"/203 6 i/2 "/16 5 3"/76
typ (fdr t.ex.) Mustang Redskin Thunderbird Tom-Tom Little

Tom-Tom
Pris Kr. 5:60 2:- 4:25 2:- 1:-
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MOTORTORPEDBAT
Lamplig for radlokontroll.
1 1 / 2 - 3  1/2 cc motor eller el-motor.
Byggsatsen innehaller alia delar ut- 
stansade i plywood, lister etc. Utfor- 
lig ritning i full skala. 
UTRUSTNINGSDETALJER AV PLAST 
MEDFOLJER.
Modellens Igd: 930 mm, br: 230 mm. 
Nr. B-146. Pris Kr. 59:50

SEMO 6 "Patrol”
Modellmotorbat for el-motor. Alla de­
lar stansade. Plastdetaljer medfoljer. 
Langd: 335 mm.
Nr. B-143 Kr. 6:75

SEMO 7 "Holliday Cruiser”
Elegant cabinkryssare avsedd for el- 
motor. Plastdetaljer medfoljer. Bygg- 
satsdelarna utstansade. Langd: 340 
mm. Nr. B-144 Kr. 6:75

Snabb modell av sportracer. Alla delar 
utstansade. Plastdetaljer medfoljer. 
Langd: 330 mm. Nr. B-145 Kr. 6:75

x3e)hê  Battilibehor

/

/

MASSING PLAST
Nr. Langd

mm
Bredd
mm

Hdjd
mm

Dlam.
mm

Hdl-
diam.

Prls
8t. duss.

S-l Flagg sting m/sockel 50 1:50 14:35
S-3 Halklp 13 3 3 -:40 3:90
S-4 Halkip 19 4 4 - :75 7:15
S-6 HandrSckshillare 5 1 0,75 -:20 1:80
S-7 Handrackshillare 6 1/2 1 1/2 1 1/2 -:25 2:25
S-9 Koffemagel 10 - :20 1:80
S -ll Krysshult 12 2 4 - :25 2:25
S-13 Lantemhus u/lampa 12 10 - :95 9:10
S -15 Poll arc, dubbcl 15 6 6 -:65 6:25
S-16 Poll are, dubbel 22 8 7 -:85 8:20
S-18 Poll are, enkel 6 6 -:30 2:75
S-20 Ratx (m. axel & mutter) 26 2:75
S-21 Relingstdttor 3 h41 6 0,6 0,4 -30 2:75
S-22 Rellngstdttor 3 hdl 12 0,75 0,75 -3 5 3;35
S-23 Relingstdttor 2 hil 15 X 1/2 1 1/2 -A0 3:90
S-24 Rellngstdttor 2 hil 25 1 1/2 1 1/2 - £ 0 4:80
S- 26 Roder R/C roderyta 42 x 25 75 4 3 3:50
S- 28 Sirenhom, enkelc 15 8 6 - :95 9:10
S-29 Slrfinliom, enkelc 25 8 8 6 1:50 14:35
S-31 StoppriDg 6 7 4 -:60 5:70
S-32 Strilkastare, u/lampa 18 10 8 1:75
S-34 Sdkarljus, u/lampa 14 21 10 3:75
S-36 Vantskruv, arbetande 20 3 1:- 9:60
S-37 Vantskruv, icke arbetande 20 1 1/2 -:25 2:25
S-38 Ventil, u/glas 8 5 1/2 -:25 2:25
S-39 VentU, " 10 6 -3 0 2:75
S-40 Ventil, " 12 8 1/2 -3 5 3:40
S-41 Ventil, " 15 11 -:50 4:75
S-4 2 Ventil, " 18 13 -:60 5:75
S-44 Ogonbult, gttngad 8 X 1/2 1,25 - :20 1:80

S-101 
S-102 
S-103 
S-I06 
S -108 
S-109 
S -112 
S-113 
S-116 
S-117 
S-120 
S-121 
S-123 
S -124 
S -125 
S -126 
S -129 
S-133 
S-134 
S-137 
S-138 
S-140 
S -143 
S-145 
S-146 
S-149 
S-151 
S-152 
S-153 
S -154 
S-157

Ltingd
mm

Bredd
mm

Htijd
mm

Diam.
mm

H&l-
diam.

Pris
st. duss.

Alfabet (bokstaver, siffror) 7 1:50
Ankara 26 -:45 3:75
Ankara 42 -:75 6:25
Antennmast 60 -:95 7:95
FlaggstAng, med sockel 50 -:45 3:75
Flaggstiflg, "  " 65 -:50 4:25
Halklp 13 3 4 -:20 1:65
Halkip 18 3 5 - :20 1:65
Handrack/relingsrack 155 5 1 -:50 4:25
Handrack/relingsrack 160 8 I 1/2 - :50 4:25
Knap, (strdmlinje) 18 5 6 -:20 1:65
Knap, (T-knap) 11 4 7 - :20 1:65
Livboj (fralsarkrans) vit/rttd 23 -:65 5:45

" vlt 23 -:45 3:75
" vlt 35 - :75 6:25
" vit/rdd 35 1:- 8:45

Manluckor 21 - :45 3:75
Poll are (dubbel) 11 4 5 - :20 1:65
Follare " 15 5 6 -:20 1:65
Ratt (med nav) 25 - :50 4:25
Ratt (biltyp) 32 -Λ 0 4:25
Rclingstdttor 1-hAl (typ T-42) 30 2 0,75 - :15 1:25
Roder 28 16 75 -:60 5:-
Sir6nhorn (enkelt) 18 10 10 - :45 3:75
SirSnhom (dubbelt) 30 18 13 - :95 8:-
Strilkastare, rorlig (u/lampa) 15 20 10 - :60 5:-
Sidolantema m/skarm 28 8 11 pr. par 1:50 12:50
Sidolantema u/skarm 7 10 " " 1:25 10:55
Topplanterna, klar 9 10 - :65 ^5:45
Topplantema, vlt 9 10 - :65 5:45
Ventil, m/glas 14 9 - :35 2:95

SVEN E.TfiUEPSSON 
MOOELLf LYG 
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F o r b u n d s s f y r e l s e n  m e d d e l o r .  . .

A n d r a d a d r e s s .
Grenchefen for EC, Gunner Hofmann, bar meddelat adressforandring till 

Docentgatan 1 A, Malmo 3. Bostadstelefon ej klar. Tel. -arbetspl. 040/38835.
N y a k 1 u b b a r

Foljande nya klubbar har inregistrerats och balsas valkornna. i forbundet: 
B-220 Tumba MFK, Turoba, som inregistrerats som tavli'ngsklubb. Verksam - 
het: Friflygning, radioflygning och linstyrning.
D-103 Oxelosunds MFK, Oxelosund, som inregistrerats som hobbykl-ubb. V erk- 
samhet: Friflygning, radioflygning och linstyrning.

K v a i i f i c e r a d e r i l l  I T  i f r i f 1 y g η i n g 1 9 6 3^
Fran Norrlands kval. tavling den 30 juni 1962:

Klass A -2 : R olf Hagei, Aeroklubben i Malmo 
Klass C -2 : Bertil Olden, Karlstads MFK.
Klass D-2: Ake Lofvander, MFK Skvadern, Sundsvall.

Fran SM i Borlange den 26 aug. 1962:
Klass A -2 : Lars Johansson och Ingvar Sares, Borlange MSK, K je llW ilhelm sson, 

Kopings FK, T ore Hansspn, Enkopings FK, Bo M od£er, MFK Vin- 
garna Stockholm, Goran Aberg, FK Gamen, Norrkoping och Morgan 
Andersson, Karlstads MFK.

Klass C -2 : Malte Blomqwist, kerokl. i Goteborg, Jan-Olle Akesson, Aerokl.
i Malmo, Rune Johansson, FK Gajnen, Norrkoping, B ror Eim ar, 
MFK Nimbus, Stockholm, ftagnar Ahman och Charles M oberg, FK 
Gamen, Norrkoping och Lennart Flodstrom , MFK Skvadern, Sunds­
vall. ’

Klass D-2: Ulf Carlsson, A erokl. i Goteborg, Jan-Olle Akesson, A erokl. i 
Malmo, Hakan B roberg, Borlange MSK, Ove Pettersson, A erokl. i 
Goteborg, Rolf Hagei, "Aerqkl. i Malmo och Curt Larsson , Enk5- 
pings FK,

Fran VT i Soderfors den 24 febr. 1963:
Klass A -2 : B ror Eim ar, W^FK Nimbus, Stockholm, Knut Andersson, A erokl. i 

Malmo, Hans Ahlstrom , Borlange MSK, Ronnie Skold, A erokl. i 
M alm o’ Gunnar Kaldn, FK Gamen, Norrkoping och Ingemar Aim , 
MFK Skvadern, Sundsvall.

Klass C -2 : Ake Cyarnstrom och Egron Qvarnstrom, MFK Vingarna, Stockholm, 
Lennart Hansson. Aerokl. i Malmo, N ils-E rik  Hollander, Uppsala 
FK, Anders Hakansson, A erokl. i Malmo och Yngve Domstedt, MFK 
Ornen, N orberg. O

Klass D -2: Bo Wall, Uppsala FK, Lennarth Larsson, Solna MSK, Hans Ahlstrom 
Borlange MSK, Arvid Karlsson, MFK Linkopingseskadern, Ake Lun- 
din, Aerokl, i Malmo, C arl-E rik  Auner, FK Gamen, Norrkoping 
och Rune Hano, MFK Linkopingseskadern. ·

Fran Norrlands kval, tavling den 24 mars 1963.
Klass A -2 : Hans Eklund, MFK Skvadern, Sundsvall.
Klass C -2 : Rolf Sundin, MFK Skvadern, Sundsvall.
Klass D -2: Gosta Nilsson, Ostersunds FK. s

Vid SM i Borlange kvalificerade sig aven i klass D-2 den sa tragiskt bort- 
gangne Magnus Eriksson, Karlstad, For att fylla ha ns plats vid U1 har UK be- 
slutat att uttaga den baste - med inbetalad UT-avgift - av dem som placerat sig 
narmast do redan klara vid samtliga kyal. taviingar. Det blev Rune Hano, L in- 
koping, som genom silt resultat vid ΥΊ kom med.



Sarotliga kvalificerade kommer inom den narmaste tiden att erhaila besked 
om UT-tavlingen och vilken reseersattnipg, som vederbdrande kan erhaila.

Resersattningen beraknas pa foljande salt:

Deltagares antal resm il X total! inkomns. U T-avgifter 
totala antalet. resm il

Resmilen tages efter narmaste jarnvagsforbindelse mellan tavlingsplatsen 
och resp. klubbars reg istrerin gsorter.
T a v l i r i g s k a l e n d e r n  - k o m p l e t t e r i n g a r .
Friflyg:

Som tidigare meddelats arrangeras UT den 19 maj av Aeroklubben i Malmo. 
Tavlingsplats blir troligen F 10, Angeihoim.

Arets SM avhalles den 22 sept:, i Uppsala. Arrangdr blir Uppsala FK.
Radio flyg:

Datum for Vartavlingen har nu faststallts till den 25-26 m aj, Tavlingsarran- 
gor ar som tidigare meddelats MFK Aerospeed, Stockholm.

A erokl. i Malmo tavling "Skaneblippen" har prelim  inart bestam ts till 29 - 30 
juni. Tavlingsplats: F I0, Angeihoim, alt. F 5, Ljungbyhed.

'KopingspropellernT arrangeras av K dpi rigs FK den 10 - 11 aug. pa F 1, 
V asteras. Tavlingen omfattar endast klass RC-III.

SM-tavlingen arrangeras av Borlange MSK den 8 alt. 29 sept,
Da det galler RC-tavlingar ar det synnex'ligen svart att ' spika' ‘ lav lingspro- 

grammet. RC-flygningen fordrar ju startbanor och darfor ar arrangorerna i st or 
utstrackning hanvisade till vara flygflottiljer. Det har em ellertid visa!, sig vara 
mycker svart att kunna fa fram tillstand pa lang sikt efter·,som flottiljernas verk- 
samhet och beredskap planeras pa kortare sikt.

VM-uttagningarna. Uttagningen av representationslag till VM i. RC kommer 
att till stor del gores med ledning av resultaten av Vartavlingen och "Skane- 
blippen".
Linstyrning:

Sedan vi fran Norsk Λ· ero Klxibb fatt en forfragan om m ojlighelen for SMFF 
at! overtaga arets NL i linstyrning, som p rogramenligt skulle ha avhallits i 
Norge, har styrelsen beslutat att ar range ra tavlingen och kan nu meddela att 
densamma kommer att avhallas den 3 - 4  aug, i Stockholm.
C o m  b a t. - S M - k 1 a s s ?

Fran linstyrningsha.ll har under de senaste aren manga ganger fram stallts 
krav pa att Combat skail upphojas till rang och vardmhet som SM -klass. Hitin- 
tills har sa ej varit fallet och delta har av styrelsen och Riksstamman m otive- 
rats med att klassen fortfarande var under so dm  utveckling att enhetliga reg ier 
ej forefunnits.

Nu talar em ellertid en del skal for  att klassen fatt onskad stabilitet och sty ­
relsen anser sig kunna . illstyrka en motion darom till arets Riksstamxna. Da 
em ellertid arets linstyrning?-SM kommer att avhallas fore Riksstamman har 
styrelsen beslutat foljande for att m ojliggora korandet av Svensk Mastare i 
Combat redan i ar:

Ar.sokan om tavlingslicens i Combat skall insandas pa vanligt satt till fo r -  
bundsexpeditionen fore SM-tavlingen och avgifterna skall inbetalas a forbundets 
postgirokonto.

Forbundsexpeditionen skall ej utfarda tavlingslicenserna omedlebart utan av- 
vakta Riksstammans beslut.

Pa samma satt kommer ev. SM-p.laketter i Combat att utdelas i efterhand.
Skulle Riksstamman ga ernot iorslaget om att Combat skall bli SM -klass 

kommer insanda licensavgiftcr att aterbetalas.



U t t a g n i n g s k o m m i t t 6 e r .
Styrelsen har inom si g nominerat foljande uttagningskommitt^er, som har 

att sam nanstalla de olika representatipnslagen:
Friflygning: Gunnar Κ'βΐέη, Lars Andersson och K arl-Anders Eriksson.
Radioflygning: Gunnar Hofmann, Lars Andersson och Gunnar Kalen.
Linstyrning: Christer Soderberg, Lennarth Larsson och Lars Andersson.

T a v l i n g s i n b j u d n i n g a r  f r a n  u t l a  n ri e t .
Fran Frankrike har vi erhallit inbjudan till tavlingen i Maubeuge, som i ar 

gar den 2 och 3 juni.
Tavlingen omfattar alia tre verksamhetsgrenarna enligt foljande:
F riflyg : A -2, C -2 och D -2.
Linstyrning: Stunt, speed (2. 5 c c j och team -racing (2, 5 cc).
Radioflyg: RC-I och segelm odeller med en manoverfunktion - s .k . enkanals- 

klass.
Intresserade kan hanvanda sig till resp. grenchefer for ytterligare inform a­

tion.
For c.en handelse att ailtfor manga intresserade anmaler sig aligger det resp. 

uttagningskommitt£er att nominera deltagarna.
Fran Holland har komrnit en inbjudan till en internationell tavling for ilygande 

vingar - segelm odeller, forb runnings motordrivna och gummimotordrivna. Tav­
lingen gar den 28/6 - 1 /7 pa flygplatsen vid. Ypenburg nara Haag.

Ytterligare information kan erhallas av grenchefen i friflyg.
Fran Tyskland har inkomrait en inbjudan till tavling i klass RC-I. Tavlingen 

gar i staden Ftlrth i Bayern den 30/8 - 2 / 9 .
Ev. intresserade bor kontakta grenchefen - EC.

T i l l s t a n d  f o r  R C .
Forbunds styrelsen har uppmarks animat det allt s tor re intresset for radio- 

sty rning. Innehavet av olika anlaggningar ar sakerligen mangdubbelt storre an 
det vi kan inregistrera for RC-verksamheten inom forbundet. Det forekom m er 
ocksa manga "hembyggen" da det galler radioanlaggningar. Det ar darvid risk 
for att, dessa aggregat ej uppiyller de gallande bestam m elserna. Vidare syndas 
det sakerligen myckel vid sokander :,v tillstand. Detta kan medfora att myndig- 
heterna skarper kraven och ev. riskerar vi att fa en kapp i hjulet for var RC- 
verksamhet. For att kunna m o b  en sadan situation och kunna bevisa att SMFF i 
sin verksamhet m edverkar for att kontrollera att gallande bestammelser foljes 
har for bunds styrelsen bestamt foljande:
1. Den tavlande i RC ar skyldig att till varie tavling m edfora  tillstandsbeviset 

fran Kungl. Telegrafstyrelsen.
2. Det alie'ger den ar range rande klubben att fore starten kontrollera att den tav- 

lande innehar giltigt tillstandsbevis. Tavlande som ej kan uppvisa detsamma 
far ej tillatas starta.

D o m a. r k o r t e n  i RC ,
Domarkorten i RC ar nu klara och kan rekvireras fran forbundsexpeditionen. 

olika kort finnes for RC-I och RC-II1.
Priset ar 23 o r e /St vid bestallning av mindre an 100 kort. Vid bestallning av 

100 kort e ller  flera ar priset 15 o r e /s t . P riserna galler excl. p orto.

F o r s a l  j r i i n g s o m  b u d .
SMFF innehar diverse m ateriel till forsaljning och artiklarna utokas e fter- 

hand. Det kan galla m edlem smarken, handbocker, foreningsm aterial, ev. lott- 
sedlar m .m . m .m . Det galler for forbundet att sprida ut denna m aterial i sa



stor utstrackning som m ojligt. Darfor har styrelsen beslutat fbresla Kxuobarna 
att inom varje klubb utse ett "forlagsom bud . Det bor vara nagon som har m - 
tresse for forsaljning och liknande uppgifter. Forbundet kommer att lamna viss
provision vid forsaljning. 0 . , , , , , „ , ,

Det ar angelaget for fdrbunds styrelsen att fa direktkontakt med sadana ombud 
ate i klubbarna och darfor uppmanar vi klubbstyrelserna att svara snarast m oj- 
ligt nar cirkular i denna fraga inom kort kommer klubbarna tillhanda.
P r e n u m e r a t i o n e r n a  ρ a M O P E L  L F L Y  G - M\ Γ 1 .

Prenumerationerna pa tidningen inflyter stadigt. Vi har salunda redan i ar 
en prenumerantsiffra som vasentligt overstiger fjorarets totala prenumeranttal.

Men det finns en sak som fbrundrar oss inom styrelsen. Det finns flera hund- 
ra av fiolarets prenumeranter som annu ej inbetalat for  1963. Den troliga fo r - 
klaringen ar val den att man belt enkelt ej blivit 'fardig till att inbetala 10-an.

Delta ar trakigt ty med det fram stallningsforfarande som tidningen fortfa - 
rande har ar det kostsamt att framtaga en upplaga som ar mycket storre an an- 
talet prenumeranter. Darav fo ljer  att. de som vantar med prenumerationen ock - 
sa riskerar att ga miste om de forsta nummerna,
INBETALNINGAR UTAN NAMN. Forbundet har fatt in prenum erationsavgifter 
men vederbbrande avsandare har ej noterat sitt namn pa talongen och foljaktli-
gen kan vi ej sanda tidningen till honom. .. . o

Om nagon av vara lasare far hora talas om nagot fall da veaerborande alltsa 
ej erhallit tidningen trots att han har prenumarerat sa anmoda honom att kontakr
ta forbundsexpeditionen. . , .

Betr klubbarna sa finns det fortfarande en del som ej klarat av reg istrerin - 
gen for 1963. Detta medfor att MODELLFLYG-NYTT fr . o. m. detta nr. endast 
utsandes till de Idubbar som registrerat sig for innevarande ar.
P o s t g i r o k o n t o n .  * *

En del av orsakerna till klubbarnas forsumxnelser da det galler inbetalningar 
av olika avgifter kan troligen hero pa att vederborande klubbfunktionar ej hinner 
med att ga till postkontoret innan detta stanger. Det ar emellertid egendomligt att 
ej fler klubbar kommit. underfund med att. man genom att oppna ett p ostg iro-
konto for klubben kan bli kvitt nanga bekym mer.

Det kostar numera ingenting att oppna ett postgirokonto och vem som  hels 
kan gora detta. Fraga pa postanstalten sa lamnar man blanketter och upplysnm- 
gar. Vinsten ar uppenbar.
1. Det kostar ingenting for kassoren (klubben) att oppna kontot och slippa fran

* att ev. ha klubbens kontanter liggande hernma med atfoljande ansvar vid ev.
inbrott..

2. Man slipper att besbka postanstalten och koa under affarstid, Man kan i lugn 
och ro skriva ut girokortet hemma under kvallens lopp och posta kuvertet 
med girokortet i narmaste brevlada.

3. G ireringar (fran eget postgiro till ett annat) sker utan kostnad. Utbetalningar
(fran eget postgiro till person som ej har postgirokonto) ar biliigare an att 
skicka en postanvisning. inbetalningar till eget postgirokonto sker utan kost­
nad. L ars Andersson

MODELLFLYGNYTT fran Sveriges M odellflygforbund, Tycho Brahe- 
gatan 3 5, Limhamn. Tidningen ut kommer ar 1963  med 6 nummer oci 
prenum erationspriset ar 10:- kr, vilket lampligen kan insattas pa tor- 
bundets postgirokonto 51 81 6 5. A ll korrespondens^betraffgmce tidpip; 
gens innehall skall sandas till: Valter Johansson̂ , Rangeryd, Lammhult_

Omslagsbilden visar Uppsala FK:s lag, som vid V Γ i Soderfors 
uppnadde 2677 s e k ., som ar svensk rekordnotering.____________
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NAGRA ORD OM UTGIVNINGEN: Pa grimd av klubbarnas drojsm al med att san­
da in prenumerantlistorna blev nr 1 atskilligt forsenat. Detta har aven mverkat 
p i delta nummer sa att det kommer senare an vanligt. Nr 3 beraknas dock ut- 
komma enligt planerna i borjan p i  juni. Nr 4 (augustinumret) blir ett speciellt 
propagandanummer i battre tryck och stor upplaga. Det kom m er att rediger 
direkt av forbundsstyrelsen. Sand garna red^n nu in bidrag till forbundsexp.



O S  MAX-6
0,98 cc, en latt och 
stark motor med 
stort anvSndnings- 
omrade. Vikt 52 gr. 
Effekt 0,12 hk vid 
24.000 v/m.
91105
44: —

O S  PET
1,62 cc. Levereras 
med tank. Lamplig 
nybcrjarmotor. Pris- 
billig. Effekt 0,16 hk 
vid 17.000 v/m. Vikt 
85 gr.
91106
25: 50

O S  MAX-II 15
2,48 cc, ettrig motor 
med god prestanda. 
Effekt 0,30 hk vid 
21.000 v/m.
Vikt 110 gr.
91107
58:

O S MAX-19
3,16 cc, en tillfdrlit- 
lig motor med god 
prestanda. Effekt 0,5 
hk vid 17.000 v/m. 
Vikt 140 gr.
91109 
64: —

O S  MAX-III 29
4,84 cc, kvalitetsmo- 
tor med stort an- 
vtindnlngsomrSde. 
Effekt 0,76 hk vid 
16.000 v/m.
Vikt 235 gr.
91110
63: ·

O S  MAX-III 29 X
4,84 cc, hogeffekts- 
motor med hdg pre- 
stationsformSga. Ef­
fekt 0,85 hk vid 
18.000 v/m.
Vikt 236 gr.
91111 
73: —

O S  Pet R/C
1,62 cc, forsedd med 
trottel pS insuget 
for radiokontroll. 
Effekt 0,16 
hk vid 
15.000 v/m.
Vikt 92 gr.
91126 
29: 75

O S  MAX-III 35
5.81 cc, stuntmotor 
i mycket hog kvali- 
tet. Effekt 0,86 hk 
vid 15.000 v/m. Vikt 
233 gr.
91113
6 8 : —

O S  MAX-III 15 R/C
2,48 cc, med trottel 
och avgasreglage for 
radiokontroll.
Effekt 0,48 hk 
vid 16.000 v/m.
Vikt 137 gr.
91127 *
73: 50

O S MAX-19 R/C
3,16 cc, med trottel 
och avgasreglage for 
radionkontroll.
Effekt 0,50 hk 
vid 14.000 v/m.
Vikt 160 gr.
91129 
86.50

O S  MAX-III 35 R/C
5,81 cc, med trottel och avgasregl. 
for kontinuerlig varvtalsreg- 
lering. For radiokontroll. Ef­
fekt 0,86 hk vid 
14.000 v/m.
Vikt 280 gr.
91133 83 : 50

O S  MAX-49 R/C
8,16 cc, med trottel 
och avgasreglage fdr 
radiokontroll.
Effekt 1,05 hk 
vid 13.000 v/m.
Vikt 311 gr.

BRI O HOBBYKATALOG NU UTKOMMEN 
med massor av tips for hobbyister

Fraga i 
ef ter

Er hobbyaffar 
artiklar fran



AR 1945. . . (fran sid. 19)
bygga. upp standardiserade bestarhmeHl 
ser. Inte mindre an ett 70-tal rekord- 
klasser blev resultatet. M asterskaps- 
klasserna begransades till ett minimum. 
O fficiella landskam psklasser blev 
Wakefield och den nya nordiska sege l- 
m odellklassen, som i stort sett over- 
ensstamde med Weishaupts forslag . 
Klassindelningen skulle efter danskt 
m onster ga efter vingyta och ej spann- 
vidd. Segelm odellerna betecknades med 
A ;! ,  A ; 2, A;3 osv. Inomhusmodeller
med B. Gum m im otorm odeller med C 
och forbranningsm otorm odeller med D.

Inga storre tavlingar holls pa host- 
kanten utom i Skane. Nara 100 deltaga- 
re kom till Klippan den 28 oktober for 
att kampa om DM. Anders Hakansson 
slog sensationelit svenske mastaren i 
F, Kjell Andersson. Vid en taviing i 
Landskrona i mitten av decem ber blev 
dock rollerna ombytta. Skaningarna 
Anders Hakansson och John Bansson 
representerade Sverige i ett danskt mo- 
dellflyglager pa Jylland. Forutom att 
Anders vann flera k lasser och blev 
nast bast under lagerveckan utmarkte

han sig genom att byta till sig en dansk 
d,iese]bmot.or mot ett paket cigaretter 
och sina: silkeskalsonger!

Utat sett gick m odellflyget snabbt 
framat. Den 10.000:e m odellflygaren 
registrerades; det var 14-arige Yngve 
A xelsson franEnskede, som vidKSAK:s 
arsmdte fick mottaga en minnesplakett 
ur Prins Gustav A dolfs hand. Ing, D£- 
rantz slog pa reklamtrumman och fick 
dagstidningarna att basunera ut ''M o­
dellflyget, den nya ungdom srorelsen, 
som pa tva ar 5kat sitt medlemsantal 
med 900%". Inte ens detta triumferande 
uttalande av l :e  instruktoren lockade 
fram nagon flygverksam het. Ute i lan- 
det var m odellflygarna som forlamade 
av de stora oesluten uppe paKSAK. In­
gen vagade konstruera e ller  bygga forr- 
an"de stora ratificerat" de nya reg le r - 
na pa den konferens som hblls i Oslo 
8-10 decem ber. 0

En kulmen var nadd. Aret 1945 var 
i manga avseenden ett rekordar, men 
sedan fred i varlden intratt, kom med 
den ocksa sa manga andra m ojligheter 
for ungdomen att fa utlopp for sina in- 
tressen, att m odellflyget inte langre 
kunde konkurrera med dessa lockelser.

f S e n e r a l a g e n t :  a . Herm eb A/B, Lmdvatfspion 4, Stockholm 9, Tei. 185060*681515
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M k  I I

Annu mer exakta tolcranser med ny 
lappningsmetod som ger storre jamnhet, 
hastighet och iler varv per tankning

M k  If - direkt ur asken - slar varje trimmad diesel

Hejarsmidd vevaxel i nytt material
for storre hallfasthet. Nytt kraftigt lagerhus
for storre axeldiameter och storre kullager

Pris kr: 98 : -  Leverans inom kort

Malmtorgsgafcni B Stockholm C

Tel. 2013 66 & 2112 34
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MODELLFLYGNYTTts 6:e enhetsmodell:

George French's

Genom valvilligt tillmote 
kan vi erbjuda lasarna byggritning i hel skala till 
den berom da D :2-m odellen. MNight Train” har m an­
ga unika konstruktionsfinesser som kornbinerat auto- 
roder och stallbar stabbe for att kontrollera stig 
och glid. Den mycket detaljerade ritningen (85x130 
cm) kostar kr. 7:50 och sandes mot postforskott, 
Bestall den omgaende for endast ett fatal finns i la ­
ger och flera kan icke anskaffas.

— ----------------

/74-aJJ O S - * (,7T

Foto: MODEL AIRCRAFT



Christer Soderbergs F A I  Team-Racer

I N L E D N I N G
T eam -racing, "luftens T T -lop p ", ar 

som bekant en mycket spannande gren 
av linstyrningen och har ocksa blivit 
mycket popular har i Sverige och ar 
det den linstyrningsgren dar vi haft de 
storsta internationella framgangarna.

T eam -racing ger tillfredstallelse 
bade for konstruktionsinriktade och 
flygbitna: pa konstruktionssidan galler 
det att fa fram basta korhbination ur de 
tre huvudkomponenterna namligen hog 
hastighet, bransleekonomi, snabba 
omtankningar och pa pilotsidan galler 
det att kunna "snalflyga", pricklanda 
och halla huvudet kallt i knepiga om - 
flygningssituationer. Inte minst viktig 
ar mekanikern som skall kunna forsta 
alia m otorns symptom, snabbt kunna 
stalla en diagnos och avhjalpa felet. 
Han har en nyckeluppgift.

Ay allt detta fram gar att team -r a ­
cing inte ar en gren dar man g5r brak- 
succ£ pa en gang, vilket manga tyvarr 
tror.

Man borjar ofta sin team -racing 
karriar med den modell som haft stora 
framgangar pa tavlingar utan tanke pa 
att den ar en extrem expertm odell, 
varfbr man ofta faller redan pa bygget. 
De som klarar bygget visar sig ofta 
inte beharska alia finesser med planet 
och kvaddar kanhanda sin med stora 
am bitioner byggda m odell, tappar in- 
tresset och m odellflyget kanske fo r lo - 
rade en "com ing man".

Man skall alltsa borja  med en enkel, 
robust och palitlig karra och vanta med 
de alltfor avancerade tills man lart sig 
garnet nagorlunda, och team -racing 
m odellen "Z ek e11 ar en bra forsta m o­
dell. ..

"Z ek e" har anvants inom OSFK och 
har visat sig vara relativt hygglig pa 
tavlingar ocksa.
B Y G G B E S K R 1 V N I N C

Man borjar bygget med att saga till 
kroppens o v e r - och underdel ur balsa- 
klotsar, varefter dessa rundas utvan- 
digt med rasp och sandpapper samt 
holkas invandigt med hoiks tamjarn. 
Obs. utformningen av motorbrunn och 
kylluftkanal i underdelen!

M otorbockarna av v it- e ller rodbok 
form as med rasp eller sag sa att ytter- 
sidan passar med kroppskonturen.

Vingen tillverkas av 2 st 10 mm 
medelharda balsaflak, som limm as 
ihop. Vingens ellipsform  sagas ut v a r ­
efter den profileras med rasp till sym - 
m etrisk profil. Detta gar lattast genom 
att pa fram - och bakkant dra en linje 
pa halva flakets tjocklek samt en unge- 
farlig linje dar vingen skall vara tjock- 
ast och sedan akta sig fo r  att raspa 
bort dessa lin jer. Obs profilera  ej den 
del av vingen som gar genom kroppen.

Vingen sandpappras sedan med 
ganska grovt sandpapper och putsningen 
avslutas med ett finare sandpapper.

Stabilisatorn gores pa lilmande satt 
men den profilering som  dar behovs 
racker att gora med enbart sandpapper. 
Hbjdrodret skares loss , och fastes med 
vanliga tyggangjarn av kraftigt siden 
e ller bomullstj^g. Landstallet av 2, 5 - 
3 mm pianotrad bockas efter ritningen.
H O P S A T T N I N G

M otorbockarna punktlimmas pa nag- 
ra stallen mot underkroppen, motorn 
passas in (ej nodvandigt inverterad) 
och mycket noggranna m arkeringar f5r 
fasthalen gores. Aven landstallet pas­
sas in pa bockarna for att fa nodvandiga 
m arkeringar fbr var urtag skall gbras.

Bockarna petas nu forsiktigt bort 
fran underkroppen oxh fasthalen for 
m otorn borras med stor noggranhet. 
Viktigt! Ha garna nagon medhjalpare 
som kan kolla sa att drillen ej lutar 
under borrningen.

Urta^en for  landstallet gbres med 
en lovsag.

Rodertriangeln utfores eniigt ritnin­
gen och skruvas fast med 3 mm skruv 
och mutter till vingens undersida, De i 
handeln fbrekommande nylontrianglar- 
na och nylon roderhorner har visat sig 
vara motstandskraftiga mot glapp och 
kan rekom m enderas, i annat fall far 
man anvanda 1 mm jarnplat e ller 2 mm 
dural.

Urtag gore's nu i underkroppen for 
vinge och stotstang, varefter vingen 
med kontrollen lim m as fast.

Motorns fastskruvar stoppas in i 
bockarna och en knappnal e ller  en bit

15
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pianotrad 15des isparen  f5r att forhind- ningen sa att sporren b lir "instangd .
Hela konstruktionen lim m as in i en 
slits i underkroppen.

Putsa hela m odellen noga med fint

ra rotering.
Nu lim m as bockarna till underkrop­

pen med mycket lim , garna med motorn 
ditsatt fo r  att vara saker pa att den 
skall passa aven sedan lim m ettorkat.

Forlangningen -av motorboekarna 
bade bakat och framat ar av balsa och 
kan nu limm as pa underkroppen.

Stabilisatorn limm as fast och st5t- 
stangen bockas noggrant att passa till 
roderhornet.

Landstallet sys till sin plywoodplatta 
med koppartrad. De sma halen i plat- 
tan kan astadkommas med en avbiten 
knappnal och en liten hammare. Plattan 
lim m as och skruvas darefter till m o- 
torbockarna (lagg aven lim  i skruvar- 
nas hal innan dessa skruvas ned, med 
undantag for de skruvar som ar avsed- 
da att halla tanken).

Overdelen av kroppen sagas nu av i 
motorkapa och bakdel, och plywood- 
plattor insattes i skarven. Bakdelen 
lim m as fast, sedan en slits for fenan 
och urtag for stabilisatorn skurits upp. 
Fer^an utsagas och lim m as.

Aterstaende detaljer fore  ytbehand- 
ling ar linguiden pa innervingens under- 
sida, 25 g bly infallt i yttre vingens 
spets, plywoodplattan under m otor- 
brunnen, urtag for av^aser, kompskruv, 
nal och tanken med kapfastsattningen.

Sporren bbjes till av 1, 5 mm piano- 
trad, ett spar sagas ut ur 1,5 mm ply­
wood sa att 5vre delen av sporren pas- 
sar i sparet, 2 st 1 mm plywoodplat- 
tor limmas pa vardera sidan enligt r it-

sandpapper och lacka 2 ganger med 
dope, klad hela kroppen eller atm ins- 
tone fram re tredjedelen av den med 
choponsiden, som lagges pa fuktigt och 
lackas fast med dope innan det riktigt 
torkat. Vinge och stabilisator klades 
lampligen med tunnt japanpapper, som 
lackas fast torrt. Om man anvander 
fargat siden resp. japanpapper slipper 
man senare lagga pa speciell farg.

Hela m odellen dopas 4-5 ggr och 
slipas med vattensandpapper mellan 
varje dopning. Sista lagret dope utby- 
tes ev. mot en farglack.

Anvandes dieselm otor behbver ingen 
ytterligare ytbehandling goras, anvan­
des glodstiftare palagges en skydds- 
lack sasom plastisan.

Pilot och huv lim m as fast, hjulen 
lodes pa, tanken skruvas dit o c h '!Zeke" 
ar klar f5r sitt fbrsta lyft.

Valj en lugn dag for provflygningen 
och var inte sa ivrig  sa du glbm m er 
fundam ental saker som provdragning 
av linor e ller liknande.

Borja flyga med en 8x8 nylonsnurra 
och nar du och din mek borjar  ^kanna 
flygplan och m otor ar dags att ga over 
till en 7x8 trasnurra som Power Prop 
e ller R ossi och borja flyga 2 i samma 
cirkel och sedan 3 pa en gang. o

Dra dig inte for  att stalla upp pa 
tavlingar. Det ar roligt och ytterligt 
larorikt.

Lycka till!
Resultatlista fran Norrlandska yintertavlingen:

Klass A:2 Klass A:1
1. Hans Eklund Skvadern 709 1 . Arne Berglin Ostersund 539
2. Ulf Lejdstrand Skvadern 680 2. Iwan Orjebo Stockholm 489
3. G5sta Nilsson Ostersund 620 3. K jeil Ahlsten Ostersund 319
4. Nils Helgesson Skvadern 606 Klass D:2
5. Arne Berglin Ostersund 576 1 . Gosta N ilsson Ostersund 372
6. Iwan O rjebo' Stockholm 547 2. Sven-Erik P ira ' Stromsund 322

Klass C:2 3. L e if Zetterlund Skvadern 142
1. R olf Sundin Skvadern 570 Lagtavlan
2. Stig Lewin Ostersund 444 1 . Ostersunds FK 1392
3. Sten Uno Farnlof Strbmsund 370 2. Skvadern, Sundsvall , Lag I 1318
4. Lennart Flodstrom  Skvadern 259 '3. Stromsunds MFK 1117

R a d i o t a v l i n s e n  " DA L A  H A S T E N "  d e n  17 m a r s  1 9 6 3
Klass RC-■Ill (13 d e lt .)

1 .Hasse Redhe Siljansb, 809, 3 6. Reinhold W idell Siljansb. 566, o
2. P .O . Lekare Siljansb. 728, 9 7. Tom m y Bennvik Starflyers 511,6
3. Arvid Kaj'lsson LEN 686, o 8. Bo Dryselius Aerospeed 463, 3
4. Ragnar Ahman Norrkoping 621, 2 9. John L yrsell Siljansb. 455, 9
5. L ars Adolfsson Vasteras 599, 9 10. K -E Tell LEN 381,o

O
1. Sten-Ake Grahn

Klass RC-I (1 d e lt .) 
Aerospeed 589, 6



Sven-Olov Linden behandlar har

i serien om “ Modelljlyget i Sverige“
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Den forsta av KSAKs modellflyghand- 
bocker utkom vid nyar 1945. Uppstall- 
ningen var klar och redig och den m ot- 
togs med tacksamhet. Det behovde inte 
langre rada nagon oklarhet betraffande 
klasser . e ller  startbestam m elser. En 
brist fran borjan var em ellertid att 
klass F ej farms upptagen.

Redan den 7 januari anlitades de nya 
reglerna i en tavling i Falun.

Islutet avfebruari kunde ing. D^rantz 
meddela att nyordningen borjade bara 
frukt. Nu farms 234 klubbar med 5632 
m edlem m ar.

25 m ars var det dags for  arets VT. 
97 deltagare med 170 m odeller stallde 
upp pa Sundbro flygfalt vid Uppsala. 
Tavlingen hade blivit uppskjuten ett par 
ganger och det blev m est en vartavling. 
Irm aG ram er fran Solna stallde till med 
sensation och vann S;1 pa utmarkf tid.

Resultat:
S:1 Irma G ram er, golna 4 . 32
S:2 Robert Low en-Aberg, Ving. 4.23
F T ore Haglund, H ofors 1.45
G: 1 Sigurd Isacson, LEN 2.51
G:2 K .E . Landegren, V -as  2.39

Irma Gramer med fAlex" VT -1945
Krigsslutet kunde antligen skymtas 

och planer pa ett internationellt sam ar- 
bete borjade diskuteras. Som medlem 
av M odellflygkom m ittin utarbetade 
Sigurd Isacson ett forslag  till nordiskt 
sam arbete, som KSAK- kunde fbrelagga 
de ovriga nordiska landernas aeroklub- 
bar. Bl. a. inneholl forslaget upprattan- 
det av en nordisk segelm odellklass. I

tidningen "M odellteknik" m ars 1945 kon- 
kretiserade dansken P er Weish'aupt de l­
ta forslag till en "W akefield-segelm o- 
dell" med hbgst 25 dm^ vingyta och 400 
gram  minimivikt. "Isac" och P.W. kan 
alltsa ta at sig aran av att ha skapat 
A :2 e ller Nordic.

Irma Gram er lat snart hbra tala om 
sig igen. 1 maj kunde hon med sin 
"A lex ’ ’ notera nytt svenskt rekord pa 
31 .08 ,2 . Det fanns knappast en dags- 
e ller  veckotidning, som ej hade hennes 
bild inford den manaden. Fastmannen 
Arne Wid£n var inte sam re, utan aven 
han noterades for rekord i klass F, tid
4. 28 ,3 . I samband med detta rekord 
beslot KSAK att m otortiden for rekord - 
notering ej fick overskrida 45 sek. 
Nagra andra bestam m elser for klass 
F forelag ej vid denna tid.

Den forsta "Komet"-raotom fran 
H it B Johansson, Vasteras

Bland tekniska nyheter detta ar kan 
"V asteras -  dieseln" namnas. Firm a 
Η & B Johansson kom med sin forsta 
m otor och kunde nu ge modellflygarna 
en kvalitetsmotor till relativt lagt pris .

KSAK startade en rad instruktors- 
kurser £>1. a. pa Naas for slbjdlarare 
och pa A lleberg dar Sigurd Isacson var 
larare. T ill de utbildade gavs ett sti- 
ligt diplom.

Det var fred i Europa. Antligen kun­
de de nordiska landerna motas fritt i 
en landskamp. Norrmannen hade dock 
inte hunnit igang, varfor landskampen 
pa Skarpnack den 17 juni kom att om -



fatta Danmark, Finland och Andersson. 
De svenske var namligen "Bananen", 
^ e if och Sven Andersson samt L5wen- 
Aberg. Det blev ingen jamn strid, de 
danska sabotorerna och de sisuladdade 
finnarna kunde inte naupp till de svens- 
kes resultat.D et blev anda en spannan- 
de kamp, och spanningen gallde andra 
plats, som danskarna overraskande 
belade fore finnarna. Bast av svenskar- 
na var L eif (AKG) och av gasterna Pauli 
R osch ier. Att finnarna kunde battre 
visade de kvallen efterat i en tavling 
pa Gardet, da vadret var lugnt. Juha 
Jernvall vann med en av sina vackraste 
M eteor-m odeller.

I samband med trelandskampen holls 
konferenser mellan de nordiska modell- 
flygcheferna D^rantz, Poppius och 
Flensted-Jensen samt inform ations- 
cheferna N orrvi fran KSAK och Virkki 
fran Finlands Flygfdrbund, Fran Norge 
saknades representant, da brevet till 
norska aeroklubben aterkommit med 
stampeln "Adressaten okand" ! Pa 
Poppius fbrslag lades de svenska reg - 
lerna till grund for  diskussionerna och 
pa dessa byggdes ett fbrslag till gemen- 
samma nordiska regler upp, lampade 
att fram fora hos FAl, som forslag till 
internationeila reg ler . Ledmotivet for 
konferensen var att rrdnska antalet tav- 
lingsklasser och oka antalet rekord- 
k lasser.

Aven detta ar blev ett svenskt lag 
inbjudet till Jam ijarvi. O fficiell lands- 
kampsklass var som vanligt A (S :l). 
Finnarna fick ingen revansch for neder- 
laget pa Skarpnack, utan det svenska 
laget bestaende av B orje B orjesson , 
Sven Andersson, S .O . Ridder och Irma 
G ram er kunde barga segern. Indivi- 
duellt vann Sven A ndersson. Dessutom 
vann Ridder klass B hbgstart och 
B orjesson  klass A hogstart.

Vingarna fyllde 10 ar 1945 och fira - 
de jubil£et med en hel veckas tavlande 
pa Ska-Edeby. Sommaren 1945 ar en 
av de varm aste i "maimaminne". Bland 
hogar av urdruckna laskedrycksflaskor 
utsatta for den brannande solen lag tid- 
tagarna och stirrade uppat skyn pa en 
liten, liten prick  - en segelm odell. Det 
var nagot kontinentalt 5ver tavlingen, 
resultaten rent amerikanska. Dagstid- 
ningarna dagen efter kunde i stora rub- 
riker sla upp "M odellflygplan flyger 
5ver en tim m a". Bade S: 1 och S:2 r e -  
korden fick en kraftig knuff uppat. V as- 
terasaren Lennart L arsson  noterade i 
S:1 1 tim. 5 min. 17 sek. och Lars 
P ersson , Ostersund 1 tim . 5 min. i 
S:2. Samtidigt mattes S:2-ans hojd med

hjalp av teodoliter till 550 m. Det var 
stor nordisk forbrodring dessa dagar 
nu var aven tva norrman med. Endast 
en utlandsk seger blev det dock. Aarne 
E llila vann givetvis Wakefieldklassen 
med sin kraxm odell fran 1939. Seger- 
feldt vann S:1 och segrare i S:2 blev en 
ny man, Gunnar Kal€n, Gamen. Bengt 
Blom gren vann G:1 i sin sista tavling.

KSAK:s andra Rikstavljng holls i 
Goteborg i blasigt vader. Arets riks- 
m astare blev gbteborgareh L eif P et- 
tersson och AKG vann laget. Arne 
Wid^n flog i denna tavling bort sin A lex 
och ansag den forlorad . T re manader 
senare atci'anns den i en sjalvbindare 
pa vastgotaslatten. Da flygsirackan 
Svertraffade det gallande varld srek or- 
det, sande KSAK in noteringen till FAI 
for ^odkannande.

Arets SM-tavling forlades till Halm- 
stad 26 augusti. 206 m odeller tavlade i 
de fern klasserna. Resultaten var ov e r ­
lag goda rned manga m ax-flygningar. I 
bada segelklasserna var de tre framsta 
over 4 m inutersgransen. Landegren 
vann givetvis bade G:1 och G :2. Malm5 
blev for  forsta gangen lagm astare. T ill 
segern bidrog m est klubbledaren, MK- 
ledamoten m .m . T er jeL a rsson s  andra- 
plats i S :l .

Resultat:
S:1 Kurt Sandberg, Boras 4.40
S:2 Sven Ragvall, Halmstad 4.22
F K jell Andersson, Hoor 1.13
G:1 K .E . Landegren, Vaster^s 2.06
G:2 K .E . Landegren, V asteras 3.30*
Lag: A.KM, Malmo

Samma dag som SM avholls firade 
Vasteras Flygklubb sitt lG-arsjubileum  
varfor  en stor del av de mel lansvenska 
m odellflygarna avstod fran SM och i 
stallet deltog i tavlingarna pa Johannis- 
berg. Den 23 September holls i Avesta 
den hittill" storsta tavlingen i Sverige 
med 209 m odeller. Vasterasklubben 
vann sa gott som allt. Landegren vann 
G:1 och G:2, far och son Boberg vann 
S:2 resp. S :l . Sigurd Bobergs m edei- 
tid i S:2 var nara perfekt max, 5. 56, 6. 
I F -klassen segrade "Bananen" med 
sin "Humlan" pa basta tiden dittills, 
nara 2 1/2 min.

Den 24-27 oktober samlades flygfolk 
hos KSAK till Nordisk privatflygkonfe- 
rens. M odellfly^ledarna samlades ock - 
sa, nu aven fran Norge, representant 
var Harald Orvin. Konferensdeltagarna 
hade fullt upp att gora under tre dagar. 
Det gallde for dem att pa basis av de 
under juni-konferensen frarnlagda. fo r -  
slagen och den darpa fdljande kritiken

forts, pa sid. 12



GRAUPNER-ritning

Gustav Samanns RC-1 modeii

r a v e i i e
8:a pa VM 1962

D A T A ;

n byggsats till denna m odell kan nu 
levereras f^an Johannes Graupner i 
T'yskland. Byggsatsen kostar Π 0 : " 1<r 
och en sats roderfasten m .m . 15:50.
Aven priset pa de andra Graupner ny- 
heterna som presenterades i iorra  
numret har nu offentliggjorts. V a rio - 
phon 2-kanal sandaren kostar 1 9 7 kr, 
och kan levereras i juni. SeJ v o"5 "t° "  

_rratic rodermotorn kostar endast i i .ou. 
Cellplastm odellen Consul kostar 5 6 :--  
rrjen nar den kan levereras ar osakert. 
P riset pa Taifun Orkan ar Ua i -  kr .

Spannvidd:
Langd:
Vingyta:
Stabbyta;
Total Baryta: 
Flygvikt: 
V ingprofil: 
Stabbprofil: 
M otor:
P ropeller:
V -fo rm : 
Vinkelskillnad: 
Tyngdpunktslage:

180 
121 
46 dm

cm
cm 

2

11,5 dm^
57, 5 dm2 
c:a  3 kg. 
NACA 2415 
sym m etrisk 
3, 5 - 8 cc 
12” x6"
2° - 7°
0, 5 - 1°
11 cm bakom 
framkanten

O
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KJELD KONGSBERG har tre ar i rad svarat fdr prestationen att bli Dansk 
Mastare i WakefLeldklassen. Ritningen visar segermodellen fran 1962* Dei ar 
en lattbyggd och effektiv konstruktinn som det kan Iona sig att kopiera.

KROPPEN Hr uppbyggd av 2 mm balsaflak som bakat har elipats ned till 1,2  
mm. I hornen Sr 4x4 trekantslister.Kladseba Sr japanpapper inv&ndigt och siden 
utvandigt,, Fenan ar nppbyggd av 1 mm balsaflak och den 3itter c:a 1, 5 snett 
fdr vSnsterkurv.

VINGEN: Profilen ser kanske nigot "gammalmodig" ut men den ar battre fin 
de tidigare anvanda MVA 123 m. fl. Den relativt lilla v&ivningen pa undersidan ' 
motverkar luftens avldsning under motorflykten och den skarpa framkanten och 
turbulenslisterna gor modellen etabil. Vingen har 11 cm U~form och spetsarna 
ar skr&nkta 4 °. I mittvingen Sr de bada 2x4 listema av furu, men fbr Svrigt ar 
allt material balsa.

STABBEN har snedst&lida spryglar, vilket gor den mycket vridningsstyv. 
Halvspryglar garanterar profilformen.

12 21



J
Enya 45 anvander i stort samma 

gjutdetaljer som Enya 35 men eftersom  
35 IItans delar var i grovsta laget sa 
har det inte inneburit nagon forsumning 
av 45:an. Trots att Enya 45 har nagot 
kompaktare yttre dimensioner an nagra 
av marknadens senaste 45:or ar den 
stor nog invandigt ffir att gaserna skall 
kunna strom ma relativt obehindrat ige - 
nom och tycks tillrackligt kraftig och 
stabil for att tala trycket fran en stdr- 
re cylinder. Vevaxeln t. ex. ar 12,7 
mm i diam. och har en urborrning pa 
9 mm. For att balansera den okade 
kolvvikten har vevaxeln en extra stor

digt &r toppen planare och ger* ett 
kom pressionsfdrhallande pa 7 - 1 ista l- 
let for 7, 5 -  1 3om 35 II har. Liksom  
pa denna halier sex skruvar fast toppen 
via den med vevhuset sammangjutna 
cylindern och maskinbearbetningen ar 
av sidan klass att inga packningar be - 
hovs for tatning.

Monteringshalen pa vevhuset sitter 
relativt nara varandra och det rekom - 
menderas att monte ra m otorn pa en 
plastlaminatskiva och ej direkt pa m o- 
torbockar i m odellen da m otorn pa sa 
vis har storre  m ojligheter att dverleva 
en eventuell kvadd.

balansvikt.
Storsta utvandiga skillnaden mellan 

Enya 45 och 35 II ar' att den forra  har 
en cylindertopp iitan kylflansar. Invan-

ENYA 45 R/C
Cylinderfodret ar av relativt mjukt 

stal (lagkolhalt).Saval bverstrom nings- 
som avgasporten ar kvadratisk och 
overlappar varandra ung. 90 %. O ver- 
stromningskanalen ar gjuten i vevhuset^. 
Kolven ar av gjutjarn och bearbetad sa 
att endast tunna vaggar aterstar utom 
dar lcolvbulten (av rortyp med m assings- 
plattor i andarna) ar lagrad. Vevstaken 
ar smidd av lattmetallegering och har 
en lagerbussning i storandan. Passnin- 
gar och ytbehandling tycks vara mycket 
bra.

Den av hardat stal utforda vevaxeln 
ar lagrad i ^n bronsbussning i vevhu- 
sets fram parti som ar gjutet separat 
och fastes i huvudvevhuset med fyra 
skruvar och tatar med en tunn pappers- 
packning. Ventilhalet i vevaxeln ar 12,7 
mm langt och 8 mm brett och vevtap- 

en med en diam eter av c :a  6 .4  pam,

Av

hig. Lennarth Larsson

6
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ar urborrad. Medbringaren av alumini­
um sitter pa en vevaxelkona alldeles 
framfor huvudlagret. Luftintaget ar 
gjutet ihop med vevhusets framparti 
och harbargerar trotteln som beskri- 
ves utforligare langre fram.

Trottelkroppen (31 A) ar av maskin- 
bearbetad aluminium och satts ned i 
motorns luftintag dar den halls fast 
med tva lasskruvar (31 G) genom halen 
f5r det vanliga fdrgasarrdret. Trottel- 
trumman (31 B) bestar av en massings- 
cylinder med 12 mm diam. med 4, 8 
mm lufthal ^enom. Trummans rorelse 
mellan fullgang och tomgang stalls in 
med en staliskruv (31H) med lasmutter 

(311) och skruven anvands ocksa for att 
halla kvar trumman i trottelkroppen. 
En justerbar, bockad trottelarm (31 C) 
ar fastskruvad pa trummans vanstra 
ande,

Vi kommer nu till det ovanliga hos 
Enya-trotteln. Trottelforgasaren har 
tva forgasarror och tva n&lventiler. 
Fullgangsfdrgasarens forgasarror (31 
F2) ar fastskruvat, pa trottelkroppens 
baksida. Branslet genom denna forga- 
sare avpassas sedan, beroende pa 
trottelinstallningen med en smalnande 
skara pa trotteltrumman via ett hal i 
densamma. Da trotteln stangs reduce- 
ras branslemangden tills den, i tom- 
gangslage, ar helt avstangd och tom- 
gangsbransle erhalles fran en sarskild 
tomgangsforgasare (31J). Denna bestar 
av ett separat forgasarror med nalven- 
til under trotteltrumman. Tomgangs- 
forgasaren erhaller sitt bransle fran 
en T-anslutning pa fullgangsforgasaren 
och tillater naturligtvis tomgangsvar- 
vet att justeras oberoende av fullgang's- 
forgasarens installning.

For inkorning av Enya 45 R/ C fdljdes 
fabrikantens rekommendationer sa langt 
som mojligt. Som inkorningsbransle 
rekommenderas en blandning av80-83yo 
methanol och 2 0 - 1 5  % ricinolja. Jag 
valde att kora paNitromite 3 (80/20) 
for sakerhets skull. I instruktionen pa- 
pekas att bransle som innehaller myc- 
ket ricinolja (mer an 20%) eller nitro- 
metan (mer an 10%) ibland ger upphov 
till svarigheter vid tomgangsinstallning. 
Rekommenderad inkdrningspropeller 
var 12"x5"men eftersom en sadan stig- 
ning ar svar att erhalla valdes Tornado 
nylon 12"x6".

Enya 45 RC kordes in i drygt 6 tim- 
mar innan den holl ett jamnt varv pa 
inkorningspropellern. Efter en total 
inkorningstid pa bortat en timma var 
motorn mycket lattstartad. Enklaste 
sattet att fa igang den var att choka

den tva varv och ge den nagra droppar 
pa kolven varefter den brukade starta 
pa anara eller tredje slaget sedan 
ackumulatorn anslutits. Vid varvtals- 
matningarna stalldes iorst fullgangs- 
varvet in med den vanliga forgasar- 
nalen. Darefter stdlldes trotteln i tom- 
gangslage och tomgangsvarvet justera- 
des med forgasarnalen till tomgangs- 
fbrgasaren. Trotteln fungerar synner- 
ligen bra och halier en jamn tvatakt- 
ning over storre delen av varvtalsre- 
gistret. o

Det gick att fa ned tomgangsvarvet 
under 2000 vpm men da dog motorn 
mycket lat nar trotteln stalldes pafull- 
varvslage. Ett tomgangsvarv omkring 
2500 vpm tycktes ge mycket sakrare 
gang och talde upprepade snabba om- 
stallningar av trotteln. For att prova 
motorns beteende under simulerad 
flygning ins taller ades den i en rorlig 
motorbock och en De Bolts "Clanktank" 
pa 8 oz monterades bakom motorn pa 
samma satt som i en modell. Med mo­
torn igang vandes och vreds darefter 
motorbocken for att simulera olika 
flygmanbvrer. Det befanns darvid att 
ett nagot hogre tomgangsvarv dn det i 
den fasta banken uppmatta var behov- 
ligt for att man skuile kunna vara saker 
pa att motorn gick i alia iagen.Ca 3000 
vpm var lagom och med det varvet hade 
Enyan inga tendenser till att stanna i 
nagot lage. En nagot nogre tankplace­
ring an vanligt tycktes ocksa fbrbattra 
tomgangsegenskaperna och formagan 
att tala snabb fullgas utan att d5. Under 
hela testen anvandes ett onitrerat 
bransle med 80% methanol och 20 % 
Castrol.
Motordat.a
Typ: Encylindrig, luftkyld, oglespolad 
tvataktsmotor med vevaxelinsug. Baf- 
felkolv ocn glodstiftet placerat i cent­
rum. Forgasartrottel med separat 
tomgangsfargasare.
Tandsystem: Glodstift 
Slaglangd: 19,0 mm 
Borrning: 22,2 mm 
Cyl. v o l.: 7, 36 cim'
Kompr. iorh. : 7 - 1 
Vikt: 280 gram

Varvtalen uppmatta vid stationar drift..
Tornado nvlon Fullgas Tomgang
12" x 6" 8, 400 2. 400
12" x 4" 10.000 2. 600
11" x 6" 9. 300 3.400



F r a n :  "The SCATTER"
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mociellflygares problem  vid.

V i v ill har beratta nagot om de e r -  
farenheter vi har g jort som ganska a ll­
manna m odellflygare; men vi v ill fran 
borjan understryka att vi inte pa nagot 
satt ar experter - tvartom befinner vi 
oss fortfarande pa nyborjarstadiet, och 
vi vander oss har till dem som inte ti- 
digare har befattat sig med rad iostyr- 
ning, men som har hist att gora det.

Forst och fram st maste man gora 
klart for sig att radioflygning kostar 
pengar. Aven om sjalva radioanlagg- 
ningen kan kopas till r lm lig t pris sa 
kostar det anda atskilliga hundra k ro ­
nor innan man ar flygklar, f5r det be - 
hovs bade sandare, mottagare, roder- 
maskin och batterier, samt en m odell 
och m otor.

Och det finns inte stora m ojligheter 
att g5ra det hela billigare an det nu en 
gang ar. Vi vill namiigen avrada m o­
dellflygare i allmanhet fran att bygga 
sin radioanlaggning sjalv. Det kan na- 
turligtvis lata sig gora, men da blir 
radion en hobby for sig - och meningen 
ar val att vi ska 11 fa ut litet flygning av 
det hela.

Kan man bara klara den ekonomiska 
sidan, kommer radiostyrningen inte^att 
bereda genomsnittsmodellflygaren nag- 
ra storre problem . Vi kan ju jam - 
f5ra en m odellflygare, som inte b eg ri- 
per sig pa radio och darfor koper en 
driftsaker anlaggning, med en radio­
specialist, som  i gengald inte har nagon 
erfarenhet av m odellflyg, men som  nu 
skall bygga en m odell och sedan satta 
sin in i inflyg'ningens svara konst och 
vad darmed fo lje r , Det ar inte svart att 
gissa vem av dessa som  har storst

m ojlighet att fa sin m odell valbehallen 
i luften - och ned igen. o

Nu skall vi titta litet narmare pa ra- 
diostyrningens principer, och se vilken 
betydelse de olika delarna har, sam ti- 
digt som  vi lar oss en del benamningar.

Fran SANDAREN utsandes en rad io­
signal, som genom ANTENNEN uppfan- 
gas av MOTT^GAREN, som ar avstamd 
pa samma V\GLANGD e lle r  FREK- 
VENS. Mottagningen av signalen m ed- 
f5r en andring av strom m en i m ottaga- 
ren som  nu paverkar RELAET. Relaet 
omvaxlande sluter och bryter en sepa- 
rat strom krets som driver RODER- 
3VLASKINEN.

Aven om det ar valdigt imponerande 
att s.e erfaret radiostyrningsfolk flyga 
med stora anlaggningar dar man kont- 
ro lle ra r  bade sidoroder, hojdroder, 
skevroder och m otorvarvet, sa bor man 
minnas den gamla regeln att man m as­
te lara sig krypa innan man kan ga. Det 
ar darfbr ganska nbdvandigt att vi b 5 r- 
jar med endast sidoroderkontroll, v il- 
ket kan visa sig vara besvarligt nog. 
Men det ar naturligtvis inte nagot som 
hindrar att vi skaffar en storre  radio­
anlaggning med flera kanaler, bara 
man i den forsta m odellen nbjer sig 
med att styra sidorodret.

Innan vi gar ut och koper var rad io­
anlaggning, bor vi gora klart for  oss 
vilken m odellstorlek vi v ill flyga med. 
Det gar naturligtvis bra att ha en 1̂ att - 
viktsanlaggning i en stor m odell pa 2, 5 
m eters spannvidd och med en 6 cc  m o­
tor. Daremot gar det inte att flyga en 
liten m odell med 80 cm spannvidd och 
1 cc m otor oin man har en radiom otta-

Oversatt med tillstand fran HOBBY BLADET, Danmark



gare som vager 400 jjram  med batteri- 
er . Men for ovrigt gar det bra att flyga 
med srria m odeller, tack vare transis- 
torerna.

Det finns olika satt pa vilka man kan 
fa stromandringen i mottagaren att pa- 
verka rodret. Det enklaste och billigas- 
te ar ett gum m im otordrivet s.k. "steg - 
re la ", men det finns ocksa e lm otor- 
drivna roderm askiner av olika typer.

Vilken m odell skall man nu bygga? 
Ja, vi v ill med en gang sla fast att det 
inte bor vara en skalam odell e lle r  na- 
got sadant. Nej - det skall vara en r o ­
bust och verkligt stabil m odell. U tse- 
endet behover vi inte bekymra oss om, 
har galler det forst och fram st att fin- 
na nagot, som kan ge en m assa flygnin- 
gar. En radiom odell ar ju i allmanhet 
icke billig att bygga, sa redan av den 
anledningen bor vi ha en hallbar modell. 
Och liksom  vi avrader alia nyborjare 
att bygga egna konstruktioner, gor vi 
det aven har. Kom ihag att nar vi star 
ute pa fl^gplatsen har vi en hel del att 
tanka pa: radioanlaggningen med alia 
sina problem , roderm ekanism en, m o- 
torn och m odellen med dess trimnings- 
problem , och da ar det inte latt att 
samtidigt komma till ratta med alia 
barnsjukdomar i en helt ny typ.

Och vilken m otor skall vi anvanda? 
Ja -  de fiesta m otorer kan anvandas. 
De som lampar sig f6r stuntflygning ar 
bast. De skall vara driftsakra och ga 
lika bra i alia lagen, samt sa v ib ra - 
tionsfria som m ojligt. Det b5r harfbr 
inte vara utpraglade racerm otorer vi 
anvander.

Tanken b5r vara sa stor att motorn 
har bransle for 10 - 15 minuter.

Utover att m odellen skall vara r o ­
bust och stabil, ma den ocksa uppfylla 
vissa krav med hansyn till radioinstal- 
lationen. Vi bor saledes sorja  fbr, att 
det ar riklig plats till alia r^diodetal- 
je r , som skall· m edforas under flygnin- 
gen; de ar icke sadana att man kan an- 
laringa dem var man vill, for  man m as- 
te namligen ta en del hansyn. A lira

fram st - omecieloart baKom m otor  och 
tank - anbringas batterierna. De skall 
ligga har, for  de ar ganska tunga, och 
vid en ev, olycka slar de sonder allt 
de kom m er i kontakt med.

H arefter placerar vi mottagaren. 
Saval batterihallare som  mottagare 
packas in i 3kumgummi, minst 10 mm 
tjockt runtom. Fram for mottagaren bor 
det vara ett sa tjockt lager gummi som 
m ojligt, t .e x . 50 mm.

Efter mottagaren p lacerar vi roder- 
m otorn; man bor se till sa strom for- 
sbi'jningen till denna inte kom m er i 
narheten av antennen, for  detta kan ge 
upphov till stbrningar. Om man anvan­
der stotstang fran roderm otorn till s i-  
dorodret, bbr denna vara av tra med 
nodvandiga beslag i andarna. Anlednin­
gen ar att ett stycke m etalltrad para l- 
lelt med antennen ocksa kan ge upphov 
till stbrningar. For ovrigt behover man 
inte ha antennen sittande langs kroppen, 
som  vi har tankt oss har. Det gar lika 
bra med en pianotrad som sticker rakt 
upp. I sa fall bor man dock kunna m on- 
tera bort den.

Ocksa landstallet ar ett̂  vanskligt 
problem  i en radiom odell, pa grund av 
den stora vikten och den hoga land- 
ningshastigheten stalles stora krav pa 
soliditet och fjadring. I allmanhet ar 
noshjul att foredra fram for sporrsta ll, 
pa grund av att det gor  m arkstarterna 
lattare. Med sporrstall hander det att 
m odellen efter ett fatal m eter lyfter 
stjarten och darmed det styrande hju- 
let. Modellen kom m er darefter latt i 
svajning och ar svar att rata upp.H jul- 
diametern bor vara sa stor som  m o j­
ligt, da m odellen annars inte kan landa 
nagorlunda normalt.

Nar modellen ar fardig ar det tid att 
tanka pa den forsta flygturen, men in- 
nan vi gar hem ifran ar det nagra saker 
vi bbr kontrollera.

Nar hela radioanlaggningen ar m on- 
terad, bor den provas pa sa stort av- 
stand fran sandaren som m ojligt. Kon­
tro llera  ocksa att tyngdpunktslaget ar 
det ratta.

N Y T T  F R A N  L I N S  T Y R N I N G S F R O N  T E N
NL i a v e n g e

Arets Nordiska Landskamp i linstyrning kom m er att ga i Stockholm, eftersom  
den ursprungliga arrangbren, Norge, sag sig tvingad att avsta fran arrangem an- 
get. K lasserna i ar kom m er liksom  for 2 ar sedan att bli stunt, speed, team ­
racing och combat 2, 5 c c .
N y t e a m - r a c i n g  m o t o r

Taifun har slappj; ut en ny 2, 5 cc m otor "O rkan", som Sr speciellt byggd for 
team -racing. Fabriken uppger att m otorn lamnar 0,-357 hkr vid 16000 varv /m in . 
vilket ar battre varden an de nuvarande basta team -race rnotorerna ETA 15 och 
O liver presterar. Nagra bransleforbruktningsvarden har annu inte fram kom m it.

C . S . 27
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V i o v e r l a m n a r  o r d e t  t i l l  k o n s t r u k t c r e n :
Min forsta egenhandigt konstruerade m odell blev fardig till SM I960. Den 

var myeket enkelt konstruerad. Jag tog manga fakta fran ^erom odeller Annual 
och anvande en ganska tunn och myeket valvd profil; B -6557-b . T ill stabben tog 
jag daremot en platt pro fil; SI 33006. Tyngdpunkten placerade jag pi. 65% och 
startkroken 14 mm fram for TP. Det visade sig att m odellen gled jjerfek t utan 
pallningar och dessutom gick den spikrakt vid hbjdstarterna. LJtan nagra pallnin- 
gar e ller TP-andringar lyckades iag flyga bort den pa kvallen fore SM. Efter att 
ha s6kt nastan hela natten fann jag den och hangde med till Uppsala, Dar flog 
jag dock sonder originalstabben och fick flyga med en grasligt valvd stabbe.M ed 
denna stabbe var ett bra resultat omojlig; ty den borjade stala vid min sta term ik. 
Med originalstabben hade den dock gjort 3 min. flera ganger sa jag lagade den 
och flog vid forsta startforsok bort den.

E fter den tavlingen byggde jag en likadan m odell men nu med tim er. Denna 
m odell var likadan i glidet, (inga pallningar) men jassade i starterna. Jag 
konstaterade att startkroken satt 21 mm fram for TP^ och flyttade den da bakat 
till 14 mm fram for. Modellen gick da ater rakt upp pa linan. I 1 1/2 ar studera- 
de jag flvktmonstret och fann att det var en enkel och . lattrimm ad nyborjarm o- 
dell, som  atskilliga ganger matte sig med och slog de andra A :2 -orn a  inom 
klubben.

Z
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1 Ο : e N O R B E  R G S T R A F F E N
N orbergstraffen har varit kand for  att bjuda pa vinterns ba$.ta tavlingsvader 

och toppresultat brukar alltid presteras i de olika klasserna. Arets Norberg^s- 
traff, f, o . den 10:e i ordningen, kunde dock inte mata sig med foregaenae ars 
och vadret var ocksa nagot sam re an pa Vintertavlingen. Temperaturen h511 sig 
kring -5 °  trots att solen var fram me storre  delen av dagen. Det mulnade dock 
till i tredje perioden och i femte perioden forsvann solen helt.Vinden 5kade sak- 
ta hela tiden och var mot slutet uppe over 5 m/ s .  De resultat som presterades 
var overlag mycket goda aven ora W akefieldklassen denna gang ej hade nagon
med full tid.

Tavlingene basta insats gjorde utan tvekan 17-arige B 5rje Svensson fran 
Solna MSK vilken med sin "Stratos" flog 900 sek. Han vann darmed overlagset 
juniorklassen f5r segelm odeller och ar den forste  junior som flugit full tid. 
Hade han startat bland seniorerna hade han vunnit aven dar, da ingen lyckades 
fj.yga fullt i sen iorernas segelklass som fick en nagot ovantad segrare i Sven- 
Ake Sjogren. Han gjorde den starkaste individuella prestationen genom att ock ­
sa komma trea i W akefieldklassen. Bo Wall som gjorde en sa fin insats i D:2 pa 
Vintertavlingen lyckades inte sa bra har men kompenserade det genom att kom ­
ma trea i segelklassen istallet, slaende bade Gunnar Kal£n och H. Thomann.

W akefieldklassen vanns av Nils Lundberg som  tydligen gjort "com eback" pa 
allvar fore  Yngve Domstedt som efter sin fina insats pa Vintertavlingen kommit 
i slag ordentligt. Rune Johansson fick  denna gang finna sig i fjardeplatsen dock 
fore en sa bra C -flygare som N ils-E rik  Hollander.

I D:2 vann svenske mastaren, Ulf C arlsson, en saker seger med sin "P la - 
duska"-m odell. Tiden blev fulla 90 0 sek. och det bevisar anyo modelltypens 
otroliga fbrm aga att tillgodogora sig alia uppatgaende lu ftstrom m ar.' vTnnaren 
av arets hittills avhallna tva tavlingar, Hakan B roberg fick n.oja sig med en 
andraplats sedan m odellen i tredje perioden rakat i ett sjunkomra.de efter att ej 
ha uppnatt sin vanliga hojd. Lennarth Lars son placerade sig ater pa tredjeplats 
efter att ha m issat i andra och tredje perioden med den nya m odellen som tyd­
ligen ej talde den 5kade vinden varfor gamla Near M iss 6 fick  plockas fram  och 
maxade snallt i de aterstaende perioderna.

Lagtavlingen vanns av Uppsala FK som tycks vara mycket starkt i ar men 
denna gang fick en hard match mot forra arets segrare Borlange MSK.

Prisutdelningen forattades i huset "C alifornien" efter nagra allvarsord  av tav- 
lingsledaren Grbning och som  vanligt var prisbordet valfyllt och speciellt junio- 
rerna blev val tillgodosedda. Vi kom m er sakert garna tillbaka nasta ar allihop.lin.

.serin
1. Sven-jAke Sjdgren

orer
Norberg 852 1.

IVLdSO | Lif 1LL.
B orje Svensson

Cl
Solna 900

2. L e if Aberg Uppsala 834 2. Am bjbrn Wahlund Uppsala 711
3. Bo Wall Uppsala 817 3. Lennart Wiveg Uppsala 705
4. Gunnar Kal£n Gamen 810 4. Bengt. Wrendel Gamen 693
5, Ii. Thomann Gamen 808 5. Svante Jonsson Koping 681
6. P .O . M oberg Solna 804 6. Hans W estergren Uppsala 647
7. Ingvar Sares Borlange- 772 7. C hrister Hedberg N orberg 622

Klass C:2. sen iorer Klass C :2. iuniorer
1. Nils Lundberg Enkdping 893 1. Hans W estergren Uppsala 610
2. Yngve Domstedt Norberg 885 2. Bo Pettersson Uppsala 436
3. S .A . Sjbgren N orberg 867 3.· Jan Erik Sparr N orberg 305
4. Rune Johansson Gamen 850 4. Torbjbrn Groning N orberg 45
5. Nils Erik Hollander, Uppsala 779

Klass D:2. seniorer Klass D:2. iuniorer
1. Ulf C arlsson A KG 900 1. Wrilly  Eriksson Kumla 709
2. Hakan Broberg - Borlange 833 2. Hans Wasson Uppsala 665
3. Lennarth Larsson Solna . 820 3. Jan Eidenbrandt Hallstah. 574
4. K jell Xhurell Krylbo 758 4. K jell Eriksson Iiallstah. 391
5. Hans Ahlstrom Borlange 742 O · Hans Nyhrin Solna 110
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b A s i n g e  t r A f f e n

Basingetraffen pa sjon Basingen den 24 m ars sag tva suverana segrare koras 
oeh en sallsynt hard strid om lagpriset med tre lag inom 34 s ek. Den m est over- 
lagsna segraren fanns i A :2-k lassen  dar 17-arige B orje Svensson fran Solna var 
nara att upprepa sin bravad fran N orbergstraffen med 5 m axar, Detta lyckades 
ni inte utan hap tappade 20 sek. men vann anda med nara 50 sek. fore tvaan. 
Det var Sven-Ake Sjogren som ater maste betecknas som tavlingens baste man 
da han dessutom vann W akefield-klassen knappt f5re W ilkesson, som tycks pa 
vag upp ur en downperiod. Yngve Domstedt gjorde ater en habj.1 insats i Wake- 
fieldklassen och hjalpte darigenom sitt lag till en fin andraplacering. En sar- 
skild eloge bor i rattvisans namn ocksa ges at Lars Johansson som  kanske nagot 
turbetonat blev svensk mastare i klass A;2 1962. Han har sedan dess tydligen 
gett sig den pa att visa sig vardig titeln och har lyckats med den aran.

Vad som speciellt gjorde Basingetraffen till ett sa trevligt minne var den 
utmarkta organisationen med bl. a. den snyggaste textade resultattavla som jag 
har sett och vilken dessutom fordes pa ett f  oredom ligt satt. Tidtagare fanns det 
ganska gott om och man kunde i stort sett sjalv valja nar man vill flyga. T av- 
lingsledaren gick omkring som en stor tomtefar och sag till att allt fiot och alia
trivdes. ,

Hakan Broberg vann en klar seger i D:2 och maste utan tvekan utnamnas till 
vintersasongens baste i den klassen. Pa de fyra avhallna tavlingarna har han 
namligen tre segrar och en andraplal^ da han fick stryka pa foten for^svenske 
mastaren 1962, Ulf Carlsson. Hans Ahlstrom lyckades klamma sig in pa andra- 
platsen pa en serie  mycket jamna tider avslutade med en max. Han lyckades 
darigenom fa en tydligen efterlangtad revanch pa Lennarth Larsson, som med 
tva felaktiga utkast i andra och tredje perioden forstorde enf i n chans till fu lltid .

Lagtavlingegi vanns av Borlange MSK vars lag bestod ay Hakan B roberg, Inge 
Sundstedt och Ake Petters^qn. Tvaa i lagtavlingen kom "Ornens" i N orberg lag 
med Sten Forsm an, Sven-Ake Sjogren och Yngve Domstedt, knappt fore trean, 
Solna MSK med Lennarth Larsson , B orje  Svensson och Jan Zetterdahl. Ett trev ­
ligt arrangorsdrag var att samtliga deltagare i de tre basta lagen aven erholl 
ett individuellt p ris . Nagot att ta efter f5r andra tavlingsarrangorer ? Un

Klass A ;2 (34 d e lt .)
1. Borje ^vensson Solna 880
2. Sven-Ake Sjogren N orberg 831
3. Inge Sundstedt Borlange 824
4. L ars Johansson Borlange 802
5. ^ennart Widh N orberg 798
6. Ake Andersson Koping 790
7. Ingvar Sares Borlange 787

Lagtavling
24391. Borlange MSK

2. Ornen, N orberg 2432
3. Solna MSK 2405

N O R r l A n d s k a  v

Kla^s C:2 {9 delt
1J- · Sven-Ake Sjogren N orberg 891
2. Ragnar W ilkesson Enkoping 878
3. Bo Pettersson Uppsala 852
4. Yngve Ddmstedt N orberg 840

Klass D:2 (13 delt.)
1. Hakan0Broberg Borlange 894
2. Hans Ahlstrom Borlange 873
3. Lennarth Larsson Solna 864
4* Jan Zetterdahl Solna 778
5. Sten Forsm an N orberg 761
6. Curt Larsson Enkoping 701

Ν T e r t A v l i n g e n

Norrlandska vintertavlingen pa Storsjon utanfor Ostersund den 24 m ars av- 
g jordes i full sndyra och stark vind. Tidtagarna kunde inte se m odellerna tiden 
ut annat an vid m er e ller mindre m issiyckade starter. De bvriga maste knappas
av langt innan de landat. Detta drog ner resultaten avsevart.

F orre "gam en" Hans Eklund flog bra i A;2 och fick dagens basta tid oavsett 
klass. Han kvalificerade sig darmed till varens UT. I C:2 blev det R olf Sundin 
som gar vidare till UT. Lennart Flodstrom  ledde efter tva perioder, men avbrbt 
da vidare dvningar i busvadret. Han ar tidigare kvalificerad for  UT, F-flygarna 
lyckades samst bemastra svarigheterna och sedan P ira  kvaddat blev G osta N ils ­
son segrare med sin pa sistone nagot m odifierade "Elim inator . E nergiskeA rne 
Berglin vann valfbrtjant A ; 1 och svarade ocksa for tavlingsarrangemanget. Stor 
sensatiop, blev det i lagtavlingen, dar Ostersund slog Skvadern, som em ellertid
saknade Ake Lofvander. Resuitatlista pa sidan 17,
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V i  S v e r l a m n a r  o r d e t  t i l l  k o n s t r u k t o r e n !
Modellers, ar konstruerad for  termikflygning, vilket ar det vanligaste vadret 

pa vara tavlingar. En god stabilitet och snav kurvning far att kunna halla sig 
kvar i term ikblasorna ar utmarkande fo r  m odellen.

Modellen kurvar i t  hoger, darfbr ar h5ger vinge 4 cm langre an vans ter. 
Harigenom blir lyftkraften lika stor pa bida vinghalvorna nar m odellen flyger ι 
kurvor med 12, 5 m radie. Detta forklaras med att den yttre vingen flyger med 
storre  hastighet an den inre, varfor lyftkraften per ytenhet b lir storre . Den inre 
vinghalvan m aste darfor ha storre yta an den yttre om lyftkraften skall bli lika 
stor. Fdr att tyngdpunkten skall komma i kroppens langdaxel ar den kortare 
vingen forsedd med en motvikt av hard balsa (X pa ritningen). M odellen kurvar 
med en kombination av roder och snedstalld stabbe. Den ratta kurvningen trim  
mas i lungt vader genom att kontrollera kurvtiden som bor vara 17 sek.

Bakkropp och stabbe ar byggda sa latt som m ojligt, darf5r behovs det en last 
for att fa upp vikten till 410 gr . Som vikt anv&ides en m assingsstav som  p lace- 
ras i ett ror  i nosblocket. I rdret. finns en fjader som dels ar stbtdampare for 
vikten vid harda landningar och dels m5,jligg5r att viktens lage andras vid fin- 
trimningen (TP 55%).
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m odeller" m .f l .  tidningar, har vi fatt hora att var ritning var felaktig. Faktum 
ar att A linari hade tva m odeller. Kropp nr 1 anvandes i de fyra forsta starterna 
och kropp nr 2 i 5 :e o ch  6:e starten. Barplanen ar identiska.

I samma nummer publicerade vi ritning till D :2-an "Jaguar". Denna m odell 
har nu m odifierats pa sa satt som  fram gar av ritningen ovan.
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T I M E R  - T I P S  
a v  Nils Helges3on 

0 ,6  - 0, 8 Nylonrev
Sparrar verkets "ankare" 
och kurvrodersvangarm en

spetsad trasticica. a in emwijiuug ~~  -----------— - --
tanparna ei p& kuggarna επί. urmakare. Fjade.m ambries genom att dJa den 
mellan oljiga fingrar. Iaktta forsiktigbet vid monteringen sa att mget deforme- 
ras eller s i att inget dammkorn kommer in i timern.

K U R V R Q P E R  O C H
T I M E R U T L O S N I N G

Fran SKVADERN 
"P r o file n ” 

och  Ingem ar A im

l „ , / /

t
’ “ “ T n /
^ O t &}J *
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S}"£Z2X  3 .E K 3- CH3T 1ZE&
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o v w A C
Fiagtsi*

f i g .  3«

;
% on

pi* ^  ■, * * ^ " " " *

φ ΤΪ
-fi--

...... I ^ **//
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* *
till

-■τ' fax'vmfey 
sap^^se»
—Ji f"

r  " * ' Λ  S 'h trr 'f-tttlf i 1

Λ.;
J. .1. [ ;  .

Klipp till en plat enl. fig 1 av 1 mm m assing e lle r  1 ,5  rrnn aluminium och
borra halen. Bocka den sedan som fig. 2 v isar. , .. . ,

En lina (linkontrollwire) fastes i kurvroderhornet. Axeln A tulverkas ocn 
forses  med en krok i ena anden, som kan haktas pa pinnenD som &r fast 1 start“ 
linan. Nar rodret star rakt skall muttern B vara ditsatt och muttern C skall 
vara ca 5 mm fran bakre anden. Linan fran kurvrodret lodes fast i C. Rodrets 
utslag under start regleras med C och glidutslaget med muttern B . Som vaniigt 
maste man ha ett gummiband e ller  en fjader som  drar rodret. Har man tim er 
kan man fjaderbelasta on -off-a rm en  och fa tim ern att starta nar1 man kopplar 
enl. fig . 3.
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DET AR INGEN T ILLFA LL IG H ET  A TT  

DEN SOM V ILL  NA TO PPR ESU LTA T  

VA LJER  JOHNSON!

Joliiisonmotorerna iir kiinda varlden over for 
sin kvalitet oeli lioga effekt, och for tavlings- 
flygarna, somvct vad kvalitet och tillforlitlighct 
betyder, finns del i allmanhet inget annat val.

JO H N SO N  29R »RACE»
5-kubikare i toppklass, idealisk for 
teamracing.

JO H N SO N  35CS 
»C O M BA T  SPECIAL»
En belt enkclt oslagbar comhatmotor!

JO H N SO N  35SS »ST U N T  SUPREM E»
Enastacnde stuntmotor med stora 
reserver.

JO H N SO N  36 R/C
»Drommotorn» for R/C-flygaren.

H O LLAN D  HO RNET 0.49
Det ar en npplevelse som knappt gar att be- 
skriva att hora delta lilla »krutpaket» sjunga 
ut pa toppvarv. En av marknadens absolut 
vassaste 0,8-kubikare ! 42:50

H O LLAN D  HO RNET .051 R/C
med forgasare for tva basLigheter, avsedd for 
radiokontroll. I ovrigt i det narmaste iden- CQ · 
tisk med foregaende motor. *

Generalagenf:

AERO-HOBBY nf BO X  16163 - STO CKH O LM  16



ORIGINAL 
TATONE TIMERS

H ar ofta plagierats, clock utan framgang. Dessa timers har visat 
sig vara de mest exakta och tillforli tliga timers, som nagonsin er- 
bjudits. Urverken ar av hogsta kvalitet, krachsakra och testade

under manga tavlingar.

En timer som Ni blir nojd med!

TICK OFF Bransleavstangnings timer 

D-T T ICK OFF Termikbroms timer.

FLOOD OFF
Bransleavstangnings timer for motorer med 
trycktank.

21:50

21:50

23:50

Bransleslang av mjukt gummi, hogsta kvali­
tet, 40 ore/dm.

1/2 A T ICK OFF
Bransleavstangningstimer for mindre model­
ler, t. ex. klass F-l. 21:50

T A N K M O N T A G E .  Motorbock ocli tank 
gjutet i ett stycke, vilket gor att tanken all- 
tid ligger sa nara motorn som mojligt, dess- 
utom underliittas installeringcn avsevart. 
Tanken iir isartagbar for rengoring. Motortyp 
skall alltid anges vid bestkllning. For 2,5 cc 18:-

SIDEN

Vi liar nil siden i en mycket latt och fin 
kvalitet, biista bekladnadsmaterialet till storre 
modeller t. ex. S-Int, F-Int, radiomodeller 
o. s. v. Finns i fargerna vitt, gult, orange, 
rott, blatt, turkos, gront och lila.
Format 90 X  90 cm, 6:—
Samma kvalitet och format som ovanstaende 
men schackrutemonstrat vitt/rott 7:50

AERO-HOBBY t-f Box 16163 - STOCKHOLM 16



ΕΝΥΑ 06 
glod

ΕΝΥΑ 09-11 
glod

MODEL ENGINlS

TYP cm3

Enya 06 glod 0,99
Enya 06 diesel 0,99
Enya 09-11 glod 1,61
Enya 15-11 glod 2,47
Enya 15 D-ΓΙ diesel 2,48
Enya 19-11 glod 3,21
Enya 29-111 glod 4,91
Enya 29 III special 4,91
Enya 35-11 glod 5,85
Enya 45 glod 7,36
Enya 60 plod 9,94
Enya 60 Marine 9,94

PRIS
Standard RC-version

3 2 : - 34: 50
39: 50 42: —
39: — 49: 50
48: — 58: 50
73: — 83: 50
55: — 65: 50
69: — 79: 50
79: —
72: 50 89: 50
82: — 99: —

103: - 119: —
123: - 1 3 9 :-

GlodsLifLsmotorerna levereras med glodstift nr 3.

Samtliga priser Inkluderar 6 %  omsattningsskatt.

ENYA 06
diesel

ENYA 15 D-ll RC
diesel

Enya
Modellmotorerna med

★  Utsokt kvalitet
★  Hog efifekt
★  Lang livslangd
★  1 ars garanti
★  Laga priser

nnnshos

ENYA 60 Marine RC 
glod

S S r t r y c k  u r  M o d e l l h o b b y  n r  3 /6 3


