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/Manuskript till detta blad ankom till red. forst den 8 juli. Detta ar anlednin-
gen till att den beraknade utgivningstiden icke har kunnat hallas/ '

F or bunds styrehen meddelar. . . .
A d r e s s f o r a n d r i n g .

Som vi tidigare meddeiat har grenchefen i RC, Gunnar Hofmann flyttat till 
Docenigatan 1 A, Malmo S. V i kan nu aven meddela bostadstelefonen som &r 
040/921072, Tel. arbetsplatsen 040/38835.
K l u b b r e g i s t r e t .

En ny tavlingsklubb har inreg'istrerats namligen:
W -104 MFK Tornado, Mailing. Verksamhet: Friflyg, radioflyg och linstyrning.

Tva klubbar har andrat sin reg is te r in g  fran Hobby- till Tavlingsklubb naml. : 
A -73 Hobbyklubben Korpus, Vallingby. Verksamhet: Linstyrning och 
1-49 Gotlands FK, M odeilflygsekt., Visby. Friflyg, radioflyg och linstyrning.

E-163 Norrkopings Automobil- och Flygklubb, Modellflygsektionen, som ej var 
registrerad under 1962, har nu aterupptagit verksamheten som tavlingsklubb. 
Verksamhet: F riflyg, radioflyg och linstyrning.

Vi halsar saval den nya klubben som de ovriga valkomna i tavlingssammanhang 
och hoppas att de skall stimuleras sa i sitt arbete att de kan hjalpa till att sprida 
kanneaom om heia den svenska modellflygverksamheten.

T S v l i n g s v e r k s a m h e t e n .  ·
Med leaning av resultaten Iran uttagningstavlingarna inom de olika verksam- 

hetsgrenarna bar uttagningskommifctderna inom resp. grenar uttagit de lag som 
skall representera Sverige i internati.one.lla sammaahang,

F r i f l y g n i n g .  .
Laget till VM j Qsterrike. den 12-17 augusti 1963:

Klass A-2: Ronnie Skold, Ingemar Aim och Bo Mod£er.
Klass C-2: Rolf Sundin, Nils Erik. Hollander och Anders Hakansson.
Klass D-2: Rolf Hagel, U lf Carhgson och Ake Lundin. 0
Reserver: Gunnar Kaldn (A-2), Ake Qvarnstrom (C-2) och J-O Akesson (D-2).

Laget tii 1 NL i Danmark, den ,13-15 juli 1963:
Klass A-2: Gunnar Kal£n, Hans Ahlstrom och Rolf Hagel.
Klass C-2: Lennart FJodstrom, Charles Moberg och Bertil Old^n.
Klass D-2: Jan-Olle Akesson, Lennarth Larsson och C arl-E rik  A undr.
Reserver: Knut Andersson (A-2), Rune Johansson (C-2) och Hakan Broberg (D-2)

R a d i o f l y g n i n g .
Laget till VM i Belgian den 21-26 aug, 1963:

Klass RC-I: Rolf Dilot, P er-A xe l Eliasson och Jan Levenstam.
L i n s t y r n i n g .  ■
Laget till EM i Belgian den 21-26 aug. 1963:

Klass speed: Rolf Hagel, Mans Hagberg och Ove Kj^llberg,
Klass team-racing: K jell Rosenlund, Goran Aleeby och Bengt-Eric Olsson.
Klass stunt: Ove Oster, Lars Tehler och Christer Tennstedt.
Klass combat: Peter Evers, Christer Tennstedt och Ove Oster.

Laget till NL i Stockholm den 3 -5 august! 1963:
Klass speed: Rolf Hagel, N ile Bjerk e_ch K arl-E rik  Enqyist.
Klass team-racing: K je ll Rcsenlund. Rolf Berglund och Ove Oster.
Klass stunt: Ove Oster, Lars Tehler och B irg e r 'Ovenild.
Klass combat: Petux Evers, Gerhard Hakansson och Sture Langemar.
T a v l i n g s k a l e n d e r n  - f r i f l y g n i n g .

Som vi tidigare meddeiat Kommer i ar Uppsala Fk att arrangera SM i fr ifly g ­
ning samt arets Riksstamma, Som vanligt betyder dessa arrangemang att ett 
stort arbete maste nedlaggas av arrangorema och da det ga ller forlaggning och 
utspisning av sa manga personer - och heist χ narheten av ett bra ilygfalt. Detta 
innebar stora problem for arraxigorsklubben. I de fiesta fall har det endast kun­
nat losas genom den valvilliga installningen frar. flygvapnet. Klubbar pa orter 
dar flygflottiljer finnes har namligen fatt disponera flygfalten och aven kunnat fa 
utspisnings- och logifragan lost genom flottiljernas medverkan. Den milit&ra 
beredskapen och utbildningen gor emellertid att dec uppstar svarigheter da det



galler att pa lang sikt faststaila datum for arrangemangen. Flottiljernas ovnings- 
program uppgores namligen endast for kortare dvningsperioder och da kan kanske' 
sadana ovningar b li inlagda som cmojliggor det for resp. flo ttiljer att kunna ta 
emot oss modellflygare.

Sa har det nu skett i Uppsala och darfor nodgas vi nu meddela att den tidigare 
meddelade datumen for SM maste flytta och att v i nu maste inrikta oss pa att 
Riksstamma och SM kommer att avhallas den 12 resp. 13 oktober,

Pa grund av osakerneten med SM har grenchefen for frifiygningen ej vagat 
spika datum for ovriga tavlingar senare i ar. V i kommer emellertid att meddela 
programmet sa snart ske kan.

I n s t r u k t o r s k u r s e r n a ,
Den gjorda undersokningen gav vid handen att ett stort intresse for instruk- 

torsutbildningen finns bland klubbarna. En kommittd inom SMFF:s styrelse har 
arbetat vidare pa fragan och kan. nu preliminart meddela att kurser kommer att 
arrangeras i Norrkoping under augusti manad. Kurser a kommer att vara under 
en vecka och forbundet kommer att forsoka anstalla de blista iarare och instruk- 
torer som finns att tillga, Den korta tidsfristen som styrelsen haft har givetvis 
medfort problem men man raknar med att inom de narmaste dagarna skall allting 
ordna upp sig och da kommer omedelbart meddelande att utga till klubbarna.
R a k e t i l y g n i n g .

Som kanske manga vet har FAI upptagit flygning med raketmodeller pa sitt 
verksamhetsprogram, Har i Sverige har SMFF fatt ataga sig att organisera en 
sadan verksamhetsgren. I TV-programmet "Mandagsposten" den 20 maj i ar v i-  
sades en arnerikansk film om modellraketflygning och sedan dess har en del 
intresserade brev inkomrn.it. I USA har verksamhetsgrenen fatt mycket stor om- 
fattning och omkring 30000 modellraketbyggare ar anslutna till en speciell orga­
nisation -· National Association of Rocketry. (NAR).

I detta sammanhang ar det pa sin plats att gora ev. intresserade uppmarksam- 
made pa att det finns mycket stranga bestammelser utfardade for verksamhets­
grenen. De viktigaste punkterna dar ar;

1. For raketens framdrivning far endast fabrikstillverkade bransle - s.k. ra- 
ketmotorer anvandas. Detta bransle ar av Jetex-typ och ar inneslutet i en papp- 
hylsa. Nedtili finns "dysan" genom vilken gasen pressas ut. Da branslet for 
framdrivningen ar forbrukat antandes efter viss fordrojning en toppladdning, som 
pressar ut noskonen och dari fastad fallskarm, serpentin e ller dyligt, som skall 
gora det mojligt att se raketen under aterfarden till jorden.

2. Inga metalldelar far finnas a raketen, mojligen med undantag for en skruv 
for sammanfastning av rakethylsa till noskon och fallskarm. Raketen skall alltsa. 
vara utford av tra, papp eller papper och plastmaterial kan i viss utstrackning 
anvandas.

Det ar synnerligen angelaget att patala riskerna med andra typer av hemma- 
gjorda "raketer!!, som redan har vallat manga olyckor, Befatta Dig ej med sada­
na saker och varna andra som funderar pa sadana saker. En forlorad syn eller 
bo'rtsprangda fingrar kan ej ersattas och olyckan ar a lllfor ofta framme.
D o m a r h a n d l c d n i n g ,

Den utlovade domarhandledningen i RC ar nu ldar och kan rekvireras fran 
fbrbundsexpeditionen. Priset incl. porto- och exp. kostnader ar 2:25 kr. per st. 
Hiiftet ar en direkt oversattning av FAl:s handledning och detsamrna ger utforliga 
anvisningar om hur de olika manovrerna skall bedornas och poangsattas. Det ar 
saledes ej endast de, som tanker trana sig att doma i RC, som behover denna 
handledning. Aven de tavlande har genom denna handledning mojlighet att se hur 
de skall utfora sina manbvrer f5r att erhalla hogsta mojliga poang.

Lars Andersson
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MODELL FLYGN YTT fran Sveriges Modellflygforbund, Tycho Brahe- 
gatan 35, Limhamn. Tidningen utkommer ar 1963 med 6 numiner och 
prenumerationspriset ar 10:- kr, vilket lampligen kan insattas pa for- 
bundets postgirokonto 51 81 65. A ll korresoondens betraffande tidnin- 
g ens innehall skall sand as till: Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult

Omslagsbilden visar Erik Bjornwall med en av sina stuntmodelier.
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Du ar bekant raed varje 
flygmanover; stigning - dyk- 
ning - looping. Men har kom- 
mer nagot verkligt nytt. . .

Oppna kabinhuven och lat 
Diloten gora ett fa llskarms- 
hopp!

Bli forst med

’’levande” modellflyg

Cox SB2C "HELLDIVER" 
ser realisti.sk ut, uppfor sig 
riktigt i luften - med skal- 
enligt utseende och samma 
flygegenskaper som forebil- 
den. Och det ar verklig 
levande kraft i dess Cox . 049 
motor, for alia stunt- och 
com batmanovrer.

bromskrok som mojliggor 
snabba "hangarfartygsland - 
ningar".

G E N E R A L A G E N T :  Fr i t idsbo laget  ♦ Stockholm

THIM8LE- 
DROME-
tillbeho r gor 
m odellsporten 
la t ta re !

Utprovade Thimble-Drome «.pecioit: I! - 
behor fu llb o rd a r nojef aft ago en ρά- 
lit lig  kvalifersmotor.
•  G low  Fuel stondardbrcmsle for a lia  

q lodsfiftsm otorer. Frdn kr 3.B5
β Racing Fuel, racerbrortsle fo r hog- 

Fran K r .  4·. 55
•  Lock med si I och pM ylln ingsstarig. 

Kr. 1:75
•  U -kontro llhandtag med inbyggd lin- 

trummo, Kr 9:50
Φ S tartbafteri. Kr. 5: 50 
FRiTIDSBUTIKERNA f.nne. N« . 
STOCKHOLM, N orriandsg 18, G otg. 42. 
Passagen, P-huset, Hotorgcity.
GOTEBORG, Kungsg 48 MALMO, 
Gust. Ad.-forg 8 A LUIEa , Shop 
pingcenfer ESKlLSTUNA, D rolfn ing- 
ciafon 14

Begar katalog hos vtilsorterade leksaks- och HobbyoffBrer

Γ FRITIDSBOLAGET A.-B.
Skeppargatan 7 — StockHolm O 

I Sa.nct per postforskott:
st COX SB2C HF.LLDIVEIT 

* st Flygplan
I tillbehor

| Jag bifogar i frimarken kr. 1: —- och 
sand da omgaende Thimble-Drome 

j katalogen till
Namn 

■ Adress
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R e s u l t  a t l i s t .  a f r a n  S K V A D E R N S  n a t t a v l i n g  den 8 - 9  j un i

Klass A:2. seniorer (11 delt. ) Klass D:2. seniorer (11 delt.)
1. Hans Eklund Skvadern 887 1. Ake Lbfvander Skvadern 858
2. K. A. Eriksson Langsele 858 2. S.E. P ira Stromsund 794
3, Gosta Nilsson Ostersund 765 3. L e if Zetterlund Skvadern 788
4. L. Andersson Langsele 686 4. Hakan Broberg Borlange 777
5. Ingemar Aim Skvade rn 661 5. K. Thurell Krylbo 759
6. Bengt Eriksson Borlange 608 6. H. Gallon Krylbo 717

Klass A;2. iuniorer (5 d e lt.) Klass C:2. seniorer (3 de lt.)
1. Tommy Eriksson Langsele 764 1. Rolf Sundin Skvadern 792
2. L. Engman Jarvso 719 2. Lejjnart Flodstrom Skvadern 683
3. U lf Lejdstrand Skvadern 660 3. S .A . Farnlbf' Stromsund 648

Klass A :l.  seniorer (7delt.) Klass A: l .  iuniorer (6 de lt.)
1. Gosta Nilsson Ostersund 626 1. Tommy Eriksson Langsele 433
2. K .A . Eriksson Langsele 550 2. K. Svensson Langsele 401
3. Lennart Flodstrbm Skvadern 534 3. Assar Seldahl Langsele 392
4. Hakan Broberg Borlange 527 4. Henry Jonsson Jarvso 332

Lagtavling: 1. Mfk Skvadern, lag 1 (I. Aim, L. Flodstrom, A. Lofvander) 2202
7





Speciellt f5r MODELLFLYGNYTT:

(Ritning i full skala kan kopas fran tidningens red. P ris  kr 12:50 + porto &. oms. )

Nar modeller: ar fardigbyggd; montera propeller, motor, kropp och stabbe, 
ta sedan reda pa tyngdpunktslaget och installera vingen enligt ritningen, Har- 
nast placerar v i vingen pa en plan byggbrada och kontrollerar skevheterna. Vi 
behover 3 mm positiv skrankning vid den yttre vingknacken i den hogra ving- 
halvan. For mycket varp v ill ge en stark rolltendens at vanster, for lite kan ge 
en stortspiral at hdger, om vingen doppar.

Skrivbordstrimma nu modellen pa fbljande satt: Propeller 24" diameter; vin- 
ge 0υ; stabbe 5 mm negativ; nosblocket riktat 3 mm at hdger (inbyggt); TP  vid 
vingens ba'kkant; autorodret 6 mm at hoger f5r glid.

Handtrimma modellen. Den bor glida med hog nos i en vid cirkel at hoger. 
Justera glidet med packningar vid stabbens bakkant och mellan roderhornet och 
dess stoppar. Harefter drar v i motorn 100 varv och kopplar upp utldsningspin- 
nen och roderlinan. Kontrollera att rodret nu ger utslag 6 mm at vanster och 
slapp modellen. Den skall nu stiga i vid hogerkurv, hela tiden med nosen hogt 
Om modellen flyger snabbt, utan att stiga, ger vi mera roderutslag at vanster 
Om modellen stiger for brant och hanger i propellern, minskar v i roderutslaget. 
Andra inte propellerriktningen. Nar flygningen verkar normal drar v i 625 varv 
och tar tiden. Modellen b5r gora 180 sekurtder. Stiget bor vara det brantast 
mojliga och fortsatta tills propellern faller. Glidet skall vara just pa gransen 
till stall. Lyckas du anda inte fa max, palla da nosblocket 1, 5 mm uppat.

^Detta ar den lattaste delen, att fa topptider i byigt termikvader ar betydligt 
svarare. Det beror pa att vinden i bdrjan paverkar modellens flyghastighet, sa 
att den 5kar i motvind och.minskar i medvind. Prov med en A:2-a har visat att 
flyghastigheten varierade mellan 8 och 25 km/t i de fdrsta cirklarna. Efter 40 
sekunder hade flyghastigheten utjamnats till konstanta 16 km/t. Vertikala luft- 
strommar paverkar dock flyghastigheten under hela flygningen.

Battre flygegenskaper under svara vaderleksforhallanden kan man fa genom 
att anvanda en mindre, snabbare propeller. 20"-propellern ar bra i blasvader. 
En snavare kurvning kan ocksa vara formanligt och slutligen far man battre 
stabilitet genom att flytta TP  till 75% e ller 50%. Slapp modellen c:a 10 grader 
till hoger om vinden.

U p p d r a g n i n g s t e k n i k
Gor en motor om sex strangar, 6 mm P ire lli, 130 cm lang. Smorj ordentligt 

med ricinolja och kontrollera att motorn inte vager over 50 gram. Motorn lag- 
ges sedan dubbel, sa att det b lir 12 strangar, 65 cm langa. Nar man skall 
stracka in motorn ar en fjadervag bra att ha. Strack motorn till 4 kg och haka 
upp den i detta lage over natten, den far darvid en permanent forstrackning pa 
10 cm (langd 140 cm). Det ar bra att ha ett bord, pa vilket motorlangden enkelt 
kan kontrolleras. Motorlangden ar nyckeln till mot orns kondition. Bind ett snore, 
vars langd motsvarar motorns permanenta langd, vid varje motor. Kontrollera' 
sedan motorlangden tidigast 24 timniar efter att den har anvants.

Vagen ar anvandbar for en annan kontroll av motorns kondition. Strack den 
6-strangade motorn till en langd av 7, 5 meter. For en ny motor avlaser v i 9 kg 
och 7 kgfor en inkord motor.

o Nar det  ̂galler uppvridningstekniken, har man bara att stracka motorn sa 
langt det gar, samtidigt som man gar bakat. Har ger man nu motorn 50% varv 
och narmar sig sedan modellen under den aterstaende uppdragningen. Se till 
att du kommer lagom till nosen vid fullvarv. Ga inte in for snabbt, for da blir 
det latt stora knutar pa motorn.

Denna motor brister vid c:a 6 75 varv. Anvand 625 pa tavlingar. Da b lir m o­
torns livslangd omkring 10 flygningar. Kontrollera strangarna for jack och hal 
fore varje tavling.
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Med tillstand av MODEL AVIATION publicerar v i har ritning till en ameri- 
kansk TR-B  modell av E.S. Reiser. Nagon bygganvisning finns tyvarr inte, men 
ritningen ar sa detaljerad att ett ev. bygge knappast kan bereda nagra svarig- 
heter. Avstangningsanordningen ar inte behovlig enligt de svenska tavlingsreg- 
lerna och kan darfbr uteslutas.

*

*

TRIM OFF T.E. PORTION TO FIT INTO WINS ASSEMBLY, SAND RIBS FLUSH 
WITH T.E. AFTER REMOVING FROM ASSEMBLY BOARD *

*

o

10



ffjiffp  /

e l l e r  hur  ma n  v i n n e r  utan at t  e g e n t l i g e n  f l y g a .

Hjalpsamhet ar en dygd, sager ord- 
spraket - satt i system kan den bli till 
skrack och fasa for din omgivning. Jag 
har funderat pa om inte denna omtanke 
om medmanniskorna vore nagot for 
modellflygarna; forsok visa lite han- 
syn, atminstone i de internationella 
friflygklas serna,

Antag att du ar askadare vid start- 
platsen f5r D:2. Nar din medtavlare, 
vem som heist, som gor sig klar for 
en tavlingsstart, ser sig om efter tid- 
tagare, kontrollerar timern och borjar 
fylla bransle, sa sager du till en annan 
askadare: "Du - det maste vara en 
trimstart. Ingen har fatt na'n termik 
sista halvtimman". Nar sa det forsta 
tvivlet kryper fram hos din motstanda- 
re pekar du plbtsligt uppat (bakom ho- 
nom, sa att han inte kan se vad du syf- 
tar pa) och skriker: "Oj-titta, titta pa 
den, vilken h iss !" Totalt villradig bor­
jar din medtavlare valdsamt sla runt 
propellern och alldeles innan motorn 
tander vralar du: "Nej, nej, nej - det 
g ick in te ! Ser du den bara sjunker! 
Gosse den ram lar ju ratt n e r !"  Da den 
nu darrande medtavlaren iv ild  upphets- 
ning stirrar uppat den tomma himlen, 
fragar du sa dar i forbigaende en av 
tidtagarna: "Hor du, du med klockan, 
hur manga s e k u n d e r  ar det kvar av 
den har perioden?"

A:2 erbjuder naturligtvis ypperliga 
mojligheter for sadan sportsmanna- 
anda, nar man fr iv illig t hjalper till att 
slappa en modell i en tavlingsstart. 
T. ex. nar linan ar utdragen och den 
som skall starta vantar pa termik, lat- 
sas dubli alldeles sarskilt intresserad 
av modellen och ignorerar startmannen 
helt. Nar du i smyg tittar at hans hall 
och ser honom vinka f5r att starta, 
stirrar du at motsatt hall. Han kommer 
da att vinka kraftigare, ropa och stam- 
pa. Nar hans rost akt upp i falsett, 
snurrar du runt och kastar modellen 
med nosen uppat. Modellen tappar l i ­
nan och startmannen hakan, men med 
uppmuntrande tillrop fran dig, kommer 
han att snubbla ivag och tror sig ha 
modellen i linan - startforsoket god- 
kannes - 21 sek.

En annan anvandbar A:2 teknik ar 
"otakt-starten". Nar startmannen bor­
jar springa, halier du emot litet. Var

gang han tittar tillbaka andfadd och 
svettig for att se vad det ar for fel, 
spurtar du sa att linan slakar och den 
startande maste rusa framat igen - da 
bromsar du naturligtvis som forut. 
Nar din medtavlare natt gransen till 
bade kollaps och flygfalt, slapper du 
modellen snyggt och ordentligt. Sa 
lamnar du honom att klara sig ensam 
och utmattad bland trad, kraftledningar 
och havreakrar.

Om du tycker att det b lir f5r mycket 
springa for dig, kanske Wakefield- 
klassen ar battre. Har halier du snack- 
et igang, medan mannen vid drillborren 
fbrgaves soker halla rakningen. "Du 
drar lite hardare den har gangen, va?" 
ar anvandbart, men kommentarer som 
innehaller s iffror ar annu battre. T .ex . 
fbrsok att titta pa resultattavlan och 
vrid garna modellen snett och sag: "Fa 
se, hur manga ar med i tavlingen 24, 
25, 26. Han har gjort 180 och 180, det 
b lir ju 320, nej jag menar 360 ha, ha." 
Om den som vevar klarar denna tortyr 
och har kommit nastan fram till no sen 
pa modellen, ropa da "Stopp, Vad var 
det?" Om han da inte tappar drillen 
och borjar grata, kann pa motorfastet 
och sag allvarligt: "Det lat som minst 
t v a  strangar gick av. "Om flygaren 
forsakrar sig om att det i verkligheten 
inte var nagra strangar av, ar ogon- 
blicket da han satter in nosblocket ett 
lampligt tillfa lle . Om du bara vickar 
aldrig sa litet med nosen, kan denna 
enkla manover racka i nara fern minu­
ter och gora flygaren till en darrande 
gel£klump. Kronan pa verket ar att 
titta noggrant pa nosblocket just da det 
ar pa plats och flygaren forsoker vrida 
loss modellen ur ditt stadiga grepp. Da 
kan du saga: "Hm - jassa, du fbrsoker 
med v a n s t e r k u r v  i ar? "  Just da 
flygaren rattat in sig i startriktningen 
skriker du i hans bra: "F j-uu -u-sen !"

Slutligen nagot om tekniken att ge 
upplysning ora vindriktningen at en 
medtavlare med en mycket kanslig mo­
dell. Har stracker du i sista ogon- 
blicket fram en styvstarkt nasduk och 
visar honom den mest lampliga vind­
riktningen - for din slutplacering i tav­
lingen.

(Fritt och frackt bversatt fran "The 
Scatter" av S o l.)



OS M ax  19 R/C
OS Max 19 har en cylindervolym pa 

3, 16 cm3. Motorn ar, trots sin likhet 
med Max III 15 en helt ny motor och 
anvander inga av delarna fran denna. 
Liksom pa Max III 15 anvands dock en 
hardad, balanserad vevaxel men denna 
har en diameter pa 10, 5 mm istallet 
for 9 mm. Urborrningen i vevaxeln ar 
hela 7, 5 mm och ventiloppningen ar 
fyrkantig med rundade horn for att 
minska risken for sprickor. Vevaxel- 
lager ar av brons och har ett oljespar. 
Kolven ar av vanligOS-typ med ordent- 
liga lagerytor for kolvbulten och ar 
mycket latt. Tva overstromningspor- 
tar ar borrade genom kolvens nederdel 
pa den sida som vetter mot overstrom- 
ningskanalen. Kolvtoppen^ar flat med 
en baffel som ar rundad pa overstrom- 
ningssidan. Kolvbulten ar av rortyp

med andplai/Lor av massing. Vevstaken 
ar bearbetad fran dural och har ett ol- 
jehal i storandan. Cylinderkonstruk- 
tionen fo ljer vanlig OS-praxis med stal- 
cyUnder och kylflansar i ett stycke och 
gjuten och bearbetad cylindertopp. Den 
senare har ett hemisfariskt forbran- 
ningsrum med glodstiftet place rat over 
baffeln. Sex skruvar halier fast cylin- 
dertoppen och av dessa fortsatter tre 
stycken genom kylflansarna till vev- 
huset och halier fast cylindern.

Tva storlekar pa forgasarinsatser 
finns till standardversionen. Den med 
innerdiameter pa 7 mm ar avsedd for 
andamal dar hogsta effekt onskas och 
den med 5, 5 mm innerdiameter ar av­
sedd for stuntflygning. R/C-versionen 
ar i stallet forsedd med trottel av unik 
konstruktion. Trotteln ar kopplad till 
en dam.pare for avgaserna. Damparen 
ar av liknande utforande som pa OS Max 
. 49 och bestar av en gjuten platta som
ar vridbar i horisontalled runt en ver- 
tikal axel fastsatt i en gjuten, paskru- 
vad forlangning av avgasroret. Sjalva 
forgasartrotteln ar en modifierad v e r ­
sion av . 49:ans. I trotteln sitter nal- 
ventilen pa samma stalle somfbrgasar- 
rdret brukar men fungerar inte som 
nalventil for nagot forgasarror pa den 
platsen. Nalventilen anvands istallet 
till att kontrollera mangden bransle 
som sugs genom ett vertikalt forbin- 
delserbr till ett forgasarror i trottelns 
ovre del vilket matar bransle till m o­
torn. Liksom Max . 49:ans trottel har 
den ett iusterbart intag for tomgangs- 
luften pa trottelns framsida.

Av
Ingenjor
Lennarth Larsson
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O f Max f9 M
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OS M AX 19 R/C
Da motorn erholls fran importoren, 

BRIO Hobby, var den inte kord men na- 
gon form av installning maste varit 
gjord pa trotteln vid tillverkningen. Det 
gick namligen att efter endast c:a 20 
min. inkorning trottla ned motorn till 
ett mycket sakert och jamnt varv om- 
kring 2500 vpm och motorn starmade 
inte heller da fullgas omedelbart in- 
stalldes. Propellern som anvandes for 
inkbrningen var Frog nylon 9" x 4" och 
och branslet 75/25 de forsta 25 minu- 
terna. Motorn fick sedan ga nagra m i­
nuter pa Cox Sport och overhettade ej 
pa fullgas. Darefter ansags motorn till 
rackligt inkord for att tillata varvtals- 
matning da den dessutom gick mycket 
stadigt pa torrigang. Ytterligare sank- 
ning av tomgangsvarvet var mojligt 
med mycket sma justeringar. Uppre- 
pade, snabba vaxlingar mellan fullgas 
och tomgang kunde ej fa motorn att 
stanna och den forefd llatt suga utmarkt 
i alia lagen. Inga som heist problem 
uppstod under testen och motorn tyck- 
tes kunna ga i tomgang hur lange som 
heist utan att stanna. Under hela tes­
ten anvandes clunktank av deBolt-fab 
rikat och prov gjordes i en rbrlig mo 
torbock for att simulera flygmanovrer.

Motorn gick under dessa prov utomor- 
dentligt jamnt och sakert saval pa fu ll­
gas som tomgang och upprepade saval 
snabba som langsammare vaxlingar 
mellan ytterlagena fick ej motorn att 
stanna eller andra sitt jamna varv obe- 
roende av dess lage i motorbocken. 
OS Max 19 R/C maste darfor betecknas 
som en sy.nnerligen fbrnamlig R/C- 
motbr.
MOTORDATA (OS Max 19 R/C)
Typ: Encylindrig, luftkyld, oglespolad 
tvataktsmotor med vevaxelventil. Plan 
kolvtopp med baffel. Vevaxeln lagrad i 
fosforbronsbussning. Demonterbar 
trottel av kombinationstyp (forgasar- 
trottel och avgasdampare). 
Tandsystem: Glodstift 
Slaglangd: 14,6 mm 
Borrning: 16,6 mm „
Cyl. Volym : 3, 159 cmi 
Kompr. forhallande: 1:7 
Vikt: (med trottel) 182 gram

VARVTALSTABELL
9"x4" Frog nylon 
9 "x 4 ” Top Flite nylon 
9"x4" Tornado nylon 
Testbransle: Cox Sport 
Glbdstift: OS nr 6

10000
10800
10300

Tomgang
2300
2200
2400
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U t t a g n i n g s t a v l i n g e n  i f r i f l y g  1963

Det har blivit nastan obligatoriskt att GAMEN brukar ordna UT de senaste 
aren och det kom darfor som nagot av en chock f5r atminstone de langst bort 
boende att UT skulle ga i Angelholm och arrange ras av A KM.

Klubben skotte emellertid arrangemangen med den aran och aldrig har val sa 
kvalificerade tidtagare statt till buds vid ett UT. En kontroversiell punkt var 
den s.k. treminutesregeln, speciellt som den tyvarr inte tillampades 100%-igt 
lika for alia men jag tror inte att det paverkade resultaten i nagon storre om- 
fattning.

Vadret var ganska svarfluget, speciellt pa Idrdagen da vinden vande narmare 
120° under andra perioden for att sedan vanda tillbaka under tredje och fjarde 
perioderna. Segelmodellerna var varst utsatta och resultaten var mycket laga. 
Standarden i Wakefieldklassen ar verkligen hog och dar var det sannerligen strid 
pa kniven. I motorklassen drabbades nagra flygare av ovantade kvaddar medan 
timerproblem trasslade till det for andra. S5r\dagens vader var mera ,lattfluget 
aven ora det fanns gott om "hal" for dem som kunde nitt.a dem, och det var inte 
sa svart om man forsbkte. De stbrsta omkastningarna skedde nog i A:2 dar det 
mig ve.terligen ar forsta gangen en junior vinner och gar direkt t ill VM utan 
fbregaende erfarenhet ειν storre tavlingar, Var femfaldige VM-deltagare Gunnar 
Kal£n fick n5ja sig med en fjardeplats, knappt slagen av Bo Mod<§er vilken var 
den ende av foregaende VM -lag iA:2 som iyckades kvalificera sig. I motorklas­
sen gjorde Rolf Hagel en suveran uppvisning och tappade endast 10 sek pa alia 
starterna som genomfordes med samma modell sedan han kvaddat de andra tva 
i tavlingehs borjan. Att han dessutom kvalificerade sig till NL i A:2 fbrringar 
inte prestationen. U lf Carlssons andraplacering var ocksa valfortjant efter en 
fin rad flygningar pa sbndagen med endast 12 sek missade da modellen flog mot 
ett trad. Pa lordagen lag Bo Wall trea men han Iyckades inte behalla sin plaqe- 
ring utan fick finna sig i en sjatteplats. Tredjeplatsen belades i staliet av Ake 
Lundin som varit borta fran. niodellflyget i sex ar men gjort comeback pa VT 
och gatt direkt in i landslaget. Han var bast i D:2 pa sondagen och tappade bara 
5 sek.

C:2 ar ett veritabelt getingbo och varje tappad sekund ar farlig. N ils -Erik 
Hollander flog nio raka maxar och ledde hela tavlingen tills han i sista starten 
tappade 24 sek och slutade 2:a. Rolf Sundin vann efter att ha tappat 13 sek i and­
ra starten och flugit resten max och pa tredje plats kom gamle "raven" Anders 
Hakansson vilken em ellertid uttryckte farhagor for mojligheterna att kunna resa 
till VM, som tyvarr var forlagd mitt i skordetiden.

"Jag maste pa de tavlandes vagnar tacka for den utmarkta organisationen" sa 
Gunnar Kalen vid prisutdelningen efter UK:s sammantrade och dari kan jag bara 
instamma. Man kan dock sa har efterat ifragasatta det berattigade i at t endast 
lata en tavling avgora landslagen., men darom kanske diskussionen kan fbras pa 
annan tid och plats. r

Klass A;2 (11 startande)
1. Ronnie Sk51d AKM 1516
2. Inge mar Aim Skvadern 1512
3. Bo Modeer Vingarna 1488
4. Gunnay Kal£n Gamen 1456
5. Hans Ahlstrom Borlange 1375
6. Rolf Hagel AKM 1308
7. Knut Anders son AKM 1267
8. Hans Eklund Skvadern 1172
9. Morgan, Anders son Karlstad 1108

10. Goran Aberg Gamen 1083
11. Bror Eimar Nimbus 547

Klass C:2 (14 startandel
1. Rolf Sundin Skvadern 1783
2. N ils-E rik  Hollander Uppsala 1776
3. j^nders Hakansson AKM 1753
4. AkeGvarnstrom Vingarna 1743
5. Lennart Flodstrom Skvadern 1725
6. Charles Moberg Gamen 1688

v
7. Jan-Olle Akesson AKM 1624
8. Bertil Olden Karlstad 1618
9. Rune Johansson Gamen 1578

10. Egron Ovarnstrom Vingarna 1567
11. Yngve Domstedt Ornen 1451
12. Lennart. Hansson AKM 1427
13. Malte Blomqvist A KG 1142
14. Bror Eimar Nimbus 469

Klass D:2 (10 star•tande)
1. Rolf Hagel AKM 1790
2. y i f  Carlsson A KG 1673
3. Ake Lundyi AKM 1671
4. Jan-Olle Akesson AKM 1583
Co« Lennarth Lars son Solna 1487
6. Bo Wall Uppsala 1413
7. Carl-E rik  Aun£r Gamen 1158
8. Hakan0Brobe rg Borlange 1045
9. Hans Ahlstrom Borlange 805

10. Ove Fetters son A KG 602



Ptitning fran 
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U T i 1 i ns t y r η i ng
Linstyrningens uttagningstavling i Stockholm blev en tavling med kontraster. 

Stralande flygningar i team-racing och speed kontra medelmattliga stuntflygningar 
och rent daliga flygningar i combat med tanke pa vilken tavling det gallde.

Med hansyn till de manga ypperliga resultat som presterades, far man nog 
rakna detta till det basta UT som hallits. Tavlingen blev ocksa mycket trivsam, 
vilket kan tillskrivas det utmarkta vadret och tavlingsledaren K jell Rosenlund, 
som spred sin auktoritet over hela tavling splat sen. K jell behbvde sjalv inte stalla 
upp eftersom han ar titelforsvarare bade pa EM och NL. 0

Team -racing var storsta klassen med 20 deltagare och standarden var ocksa 
gladjande hbg. Favoriter t ill segern var f5re tavlingen svenske mastaren Goran 
Alseby, Umea, och Mario Pinotti fran Malmo, som gjort 4.44 pa tavling i Dan­
mark

Alsebv infriade snart fbrvantningarna och fick 4.46 i fbrsta omgangen, medan 
det gick samre for Pinotti, som anvahde reservplanet efter en malbr under tra-
ningen. Λ _

Starka insatser gjorde daremot alltid palitlige Rolf^Berglund, Ornarna, 4. 4o 
och OSFK:s uppatgaende Bea Olsson, som for forsta gangen knackte δ minuters- 
barriaren med en flygning pa 4. 59. Ove Oster, som nu ocksa slagit sig pa 1 R, 
lyckades inte komma ned till sina traningsresultat, men fick 5. 12.

I andra omgangen beholl tatmannen sina inbbrdes positioner, varfor finalen 
kom att besta av Alseby, Berglund och Olsson.

Det blev en utmarkt final dar kampen blev hard mellan Alsebys 50-varvsplan 
och Olssons snabbare 34-varvare. Alseby vann till slut, kanhanda beroende pa 
en mis sad landning for Olsson.

I speed gjorde Rolf Hagel fran Malmo sin med spanda fbrvantningar emotsedda 
come-back pa svenska banor. Han infriade forvantningarna nar han i forsta om­
gangen hotade svenska rekordet i en utmarkt flygning pa 202 km/tim. Med tanke 
pa att det var ett 2-line plan ar det en ypperlig prestation. De ovriga toppman- 
nen hade inte justa motorinstallningar och nadde ej vanlig standard. _

I andra omgangen fick monoline-specialisten Ove Kjellberg upp 186, vilket 
dock ar under hans vanliga standard. Mans Hagberg blixtrade till och fick upp 
199, endast 4 km/tim under sitt svenska rekord. . . . .

I tredje omgangen kunde ingen oka utom Hagel som i fantastisk flygning gick 
over rekordet och klockades for hela 207. De applader han tick vid landningen 
var sannerligen valfortjanta.

I stunt saknades en del kanda namn som Erik Bjornwall och Christer Soder- 
berg, varfbr Mfk Orions duktiga stunttrio Oster-Tehler-Tennstedt kom att domi- 
nera"tavlingen, med den sedvanliga inbbrdes ordningen. B irger Qvenild, f5r da- 
gen ur form, hade ingen mojlighet att spranga trion. Tehler hade e tt nytt stunt- 
plan, en forminskad "Shark"-inspirerad modell vars karakteristiska drag pa 
valgbrande satt kontrasterade mot de vanliga Nobler-Thunderbird dragen.

Ove Oster .korde med sin vanliga, lyckade Nobler-modifiering och han var 
som vanligt bra och bast. Nu v ill man garna se litet friskare satsning av herrar 
stuntflygare sa att inte stunttavlingarna forlorar sin spanning i och med att man 
redan innan tavlingen vet.vem som skall bli segrare, vilket ar fallet for narva-
rande. 0 .

I combat som inte blev nagon lustig tillstallning, fragade man sig med undran;
Varfor var inte de skarpta combatflygarna med ?

Man saknade verkligen namn som Tommy Oberg, N ils-H arry Eriksson och 
Magnus Borger m .fl. Av dem som stallde upp var det val egentligen bara Peter 
Evers som tillhorde toppen.

Orsaken till sa manga franfallen kan man kanske spekulera i, men det vore 
synd om vi skulle fbrlora NL pa vara combatflygare, som annars brukar raknas 
som vara trumfkort.

De enda heat som det var nagot med var semifinalen mellan Evers-Tennstedt 
och finalen mellan Evers och Gerhard Hakansson, som ar en av Orions "coming 
men" och som kan bli bra med tiden.

Resultatlista overst pa nasta sida. 1 9
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Team-racing Speed
1. Goran Alseby Umea 4. 40 1 . Rolf Hagel A KM 207
2. B .E . Olsson OSFK 4. 52 2. Mans Hagberg Nimbus 199
3. Rolf· Berglund Ornarna 4. 48 3. Ove Kjellberg Solna 186
4. Ove Oster Orion 5. 12 4. Nils Bjork Nimbus 176
5. Mario Pinotti A KM 5. 28 5. C .E . Enquist Ornarna 174

Stunt
1. Ove Oster Orion 2008 1 .

Combat 
Peter Evers Nimbus

2. Lars Tehler Orion 1899 2. G. Hakansson Orion
3. Chr. Tennstedt Orion 1848 3. Chr. Tennstedt Orion
4. B irger Quenild Aerospeed1757 4. Sture Langemar N imbus
5. L. Eriksson Orion 1081 5. U lf Larsson Tig re

T e a m - r a c i n g och sp e e d  1 B o r l a n g e

Borlange Msk stod som arrangbr f5r arets forsta tavling i team-racing och 
speed. Arrangbrerna kom ifran debuten i linstyrning med aran i b'ehall, och de 
t&vlSiTde kommer sakerligen att atervanda till fortsatta tavlingar i Borlange att 
d5ma av de entusiastiska hurraropen efter prisutdelningen.

Tavlingen holls pa Rommehed dar speciellt speedcirkeln hade en lyckad 
placering. Den lag pa en tankningsplatta omgardad av vindskyddande skog som 
ocksa gav en viss intim karaktar at tavlingsplatsen.

Team -racing fldgs pa betongbanan, dar det ocksa fanns gott om traningsut- 
rymme, vilket i h5g grad uppskattas av team-race flygare.

I tgam-int vantade man enhard fight mellan Goran Alseby och K jell Rosenlund, 
men den gode Goran kunde for dagen inte prestera sitt basta, kanske beroende 
pa att hans vanlige mek Erik Bjornwall ej var med. T ill raga pa mattet fick 
Goran avsta fran sin finalplats eftersom han maste flyga tillbaka till Linkoping 
innan vadret omojliggjorde landning dar.

Den ende som nu kunde konkurrera med Kjell var Bengt-Eric Olsson, OSFK, 
som nadde 5. 26 i uttagningen, men i finalen visade sig K je ll som sa manga gan­
ger fo rr  overiagsen och vann klart.

Team-B visade upp flera nya deltagare som var mycket lovande. Favorit var 
Bjorn Sagerman, Orion, efter sina fina insatser i slutet av fbrra sasongen, men 
han misslyckades efter diverse bransleproblem. I stallet kom Hakan Alstrom 
fran Aerospeed upp som finalfavorit efter ett mycket snabbt uttagningsheat. Hans 
team-racer var verkligt snabb och driftsaker med sin chicken-hopper tank.

I finalen tappade em ellertid Ahlstrom motorkapan vilket medfbrde diskning, 
varfor hans klubbkamrat Lars Tom gren tog segern. Resultat:

TR-int
1. K jell Rosenlund Nimbus
2. Bengt-Eric Olsson OSFK
3. Lars  Johansson Aerospeed

TR-B
1. Lars Torngren
2. Hakan Ahlstrom
3. Peder Hummel

Aerospeed 
^erospeed 
Arsta Mfk

E n k o p i n g s  F l y g k l u b b s  t a v l i n g  i 1 - k l a s s e r n a
Sondagen den 9 juni arrangerade Enkopings Flygklubb sin arliga tavling i de 

sma friflygklasserna pa P l:s  ovningsfalt, med deltagande fran klubbarna i 
malar] andskapen,

Vadret var mycket vackert, men vinden var val hard sa att faltet rackte inte 
till for m er an cirka 1,5-2 min. varfor bortflygningarna blev manga. I denna 
sasongens sjunde tavling tog Uppsala Flygklubb sin fjarde lagseger for i ar.

De basta resultaten: T ?
Klass A :1 

1. Ivan Orjebo Stockholm 627 1 .
Klass C:1 

Jonas Mode£r Uppsala 635
2. Ambjorn Wahlund Uppsala 464 2. B. Andersson Stockholm 579
3. Bjorn Sbderstrom Uppsala 380 3. Hans Westergren Uppsala 492

Klass D:2 
1. Curt Larsson Enlcoping 677 1 .

Lae'tavling 
Uppsala Flygklubb, lag II 1430

2. Rugnar Wilkes son Enkoping 637 2. Uppsala Flygklubb, lag I 1348
3. Hans Westergren Uppsala 588 3. Betlehemskyrkans Mfk, Sthlm. 1206

17



!50ES€3SrJESHjiIEKi:0303ESDCe3C·

SOAVE
1̂25 2,5 S 7,5 in 15 20 25 :*J 40 r,o 00 TO no 90 95 100

0.8 8,0 3.9 5,5 0,7 7,4 0,5 9,3 »,i) 10,15 10,05 9,15 «,5 7,3 5,05 3,3 2,25 0,5
ο,η Μ 0,8 0,7 1,18 1,55 2,2 3.0 3,5 •4,0 1,75 4,05 4.65 3,0 2,05 1,0 0,85 0

| Kckkoneti

0 1,25 2.5 5 7,5 10 15 20 25 3Q 40 50 no 70 80 90 95 100

1 2,05 4,1 5,65 0,7 7,5' 8,75 0,0 10,05 10,3 10,3 0,55 8,35 0,8 5,0 2,95 1,9 0,7

1 0 0 0,2 0.4 0,63 1,2 1.7 2.1 2,6 3,1 8,35 3,35 2,0 2,2 1,2 O.C 0
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Uppmcitta αν Ernd Frigyes i Modellezes

S O K O LO V

0 1,25 2,5 n 7,5 10 15 SO 25 30 40 50 ao 70 80 90 05 100

0,9 2.5 M 4,75 3,8 8,85 7.85 8 .» 9,5 0,85 10.1 9,5 8,4 0,9 5,1 3,1 1,9 0.7

0,9 0,1 0 0,15 0,3 0.7 1,3 1,85 S,4 2.0 3,0 4,15 4,2 3,7 2,7 1.5 0,75 0

0 1.25 2 ,5 5 7 ,5 10 15 20 25 :to 40 50 00 70 80 90 95 100

L l-C A -C O 1.1 2 ,3 3,7 5,1 6,3 7,15 8,4 9,8 9,9 10.1 10,0 9,9 n.n 7,0 5,8 3.8 2,3 0,9

M 0.2 0 0,2 o ,e 0.0 1.Γ» 2,1 2,7 3.3 4.0 4.4 4,2 :U t 2.0 1.0 0 .0 0



Sven-Olov Linden behandlar har

i serien om “ Modellflyget i Sverige“

Balsan kom tillbaka! I borjan av 
februari anlande Sveabolagets s/s Skuld 
och lossade ett parti om 10 m till AB 
Alga. Under de senaste arens utveck- 
ling hade det ofta varit svart att utnytt- 
ja teorierna pa det mest fordelaktiga 
sattet, da materialbristen hade satt 
hinder i vagen; men nu var gyllene 
tider att vanta! Gummisnodden drojde 
dock annu och till YT  1946 var det val 
bara trollkarlen Landegren, som hade 
nagon elasticitet i sina snoddar.

Vintertavlingen avholls iO rebro den 
17 februari i verkligt vintervader och 
hard vind, nastan storm. Av de 275 
anmalda modellerna· var det endast ett 
fatal, som var flygdugliga efter tavlin- 
gen. Gamen tog steget upp i societeten 
genom en andraplats i lagtavlingen e f­
ter Vingarna. Resultat:

S: 1 Osvald Ekldf, Eskilstuna 2. 2Q 
S:2 Gunnar Kaldn, Gamen 3. 03
G:1 K. E. Landegren, Vasteras 1.29
G:2K.  E. Landegren, Vasteras 2.15
F G5ran Thulin, Vingarna 2. 26

Gamla stallkara "T igern " ersattes 
av KSAK i mars med en annan Isac- 
mojiell "T igern  2". Den var battre - 
S .A. Sjogren pastar att han vunnit en 
tavling med den!

F-modellerna blev allt battre, vid 
VT var hela 37 sadana anmalda. Len­
nart Segerfeldts "Dora-Pang" ar tids- 
typisk. Namnet fick den efter forsta 
trimningsflygningen, da den fran Gar- 
det drog sig in over stan och "landade" 
i ett skyltfonster i 400-kronorsklassen.

Vid "Arostavlingen" i Vasteras stal

F-modellerna intresset helt. Unge Bo 
Boberg vann f5re de mer (Flyg-44)kan- 
da Arne Wid<§n och Tore Haglund. Lan­
degren dubbeisegrade som vanligt i G- 
klasserna och endast i S2 fick gaster- 
na en seger genom Bananen, som fo lj- 
des av ytterligare tre "v in gar". T ill de 
verkliga nyheterna vid denna tavling 
hbrde de motorj^erade aterhamtandet 
av modellerna. Atskilliga motorcyklar 
knattrade ilsket, bensinen var nu fri. 
Tore Haglund h511 sig t.o . m. med bil 
i sin jakt efter F-karran.

Vingarna och Odense utkampade aven 
detta ar en klubbmatch. Nu kunde man 
aka fritt igen och darfor mottes iran pa 
gemensam plan i Odense den 30 juni.
Tavlingen gick i klass A:3. Bananen 
vann individuellt rred sin beromda "B a l­
der" och lade grundoi till Vingarnas 
totalseger.

1946 ars Rikstavling holls 6-7 juli i 
Halmstad. En hel del nya klubbar var 
kvalificerade for deltagande men pa 
grund av resekostnaderna uteblev man­
ga. Pokalforsvararen L e if Petersson 
A KG hade en svart dag och lyckades ej 
forsvara sin titel. Trelleborgs MFK 
blev lagsegrare och aven den individu- 
ella segern gick till samma klubb ge­
nom Lennart Friberg.

Samma sondag holls Stockholms 
forsta DM pa Skarpnack med deltagare 
fran ett tiotal klubbar. Bland de forsta 
stockhoynsmastarna kan namnas Robert 
Lowen-Aberg och Arne Widen.

T ill l^Jordiska landskampen, som 
gick i Bjorneborg i Finland den 17 au- 
gusti utsags Rune "Bananen"Andersson, 
Vingarna; Lennart Friberg, Trelleborg 
Sigurd Isacson, LEN; och Gunnar 
Persson, Malmo att representera 
Sverige. Finnarna visade sig vara sva- 
ra pa hemmaplan, men 14-arige Gunnar 
Persson var sakrast fore "Isac", som 
flog en J 21-liknande A:2-a "Scout" t ill 
andra plats fore danske varldsrekord- 
hallaren i distansflygning Mogens Erd- 
rup. Sverige vann laget fbre Finland. 
Darefter foljde Danmark och sist Norge. 
Svenskarnas seger tillskrevs deras mo­
dellers startsakerhet.

Skaningarna drog aven detta ar over



Sundet och deltog i DMU:s sommarla- 
ger. Nordiske mastaren Gunnar Person 
blev baste man under veckan.

Vintertavlingens valdiga deltagaran- 
tal hade gjort det nodvandigt att infbra 
kvalificeringsbestammelser for delta- 
gande i SM. Elitmarket var kravet i S- 
klasserna, annars fick man noja sig 
med att starta iG  och F, dar det rack- 
te med guldmarke. De skarpta kraven 
ledde till att flerfaldige VT-vinnaren 
och dubble svenske mastaren i S:3 ej 
fick vara med. Curt Jansson-Olelstad 
hade inget elitm arke! SM gick pa Bar- 
karby den 25 augusti medVingarna och 
F 8 som arrangorer. 203 m odeller var 
anmalda. Det blev nypremiar for G- 
modellerna - Vingarna hade foresatt 
sig att berova Landegren hans hegemo- 
ni i G:1 och G:2. E$dast i G:1 fick· han 
stryka pa foten for Ake "Postis" L a rs ­
son, medan han i G:2 visade att gam- 
mal ar aldst och noterade nytt master- 
skapsrekord. Nordiske mastaren Gun­
nar Persson var nara bli svensk mas- 
tare ocksa, men en svag andra period 
gav honom andra plats. Resultat:
S: 1 C.O. Svensson, Halmstad 3.18
S:2 ^ennart Olsson, Bjuv 3.38
G:1 Ake Larsson, Vingarna 3. 00
G :2K . E. Landegren, Vasteras 4.35
F Sigurd Boberg, Vasteras 3.19

Sigurd och Bo Boberg
Tidsrekordet i klass F fick en knuff 

uppat, da vasterasingenjoren Sigurd 
Boberg den 29 September flog 10 min. 
56,4 sek (motortid 22 sek).

Den 9 September samlades delegater 
fran 18 olika lander i London for att 
diskutera privatflyg. G. H. Ddranta 
representerade Sverige i modellflyg- 
fragor och blev invald i FAI:s modell- 
flygkommitt£. Sverige hade sant in det 
nordiska regelforslaget, men det hann 
ej behandlas. FAI, som dittills endast 
sysslat med rekordnoteringar visade

stort intresse for reglerna och fran 
konferensen noterades intresse av att 
FAI aven borde stbdja internationellt 
tavlingsutby te.

31 klubbledare samlades den 23-24 
december i KSAK:a klubbhus till kon- 
ferens. Stamningen var i borjan litet 
bunden och blev inte mycket hjartligare 
efter rekaktor Yngve Norrvis inled- 
ningsanforande om modellflygets mal, 
dar han avslojade all den kverulans 
som utspelats bakom ryggen pa KSAK. 
Sigurd Isacson lamnade senare under 
konferensen pa egen begaran en redo- 
gorelse for andamalet med den oppo- 
sitionella verksamhet ivilken han kom- 
mit att ta aktiv del. Nagra energiska 
men otaliga modellflygare hade trott- 
nat pa KSAK och tyckte att det behov- 
des en ny organisation vid sidan om 
KSAK. Nagon utbrytning blev det emel- 
lertid ej, utan klubbledarna uttalade 
sitt fortroende for forste instruktoren. 
Huvudorsaken till att missforhallanden 
existerade var att m odellflygrorelsen 
vuxit sa snabbt att organisationen inte 
hunnit folja utvecklingen och skota kon- 
takterna helt tillfredstallande.

Modellflygarna hade lange gatt i 
ovisshet om konstruktionsbestammel- 
serna. V irrvarret, som Terje Larsson 
kallade det, bestod i en gammal svensk 
regel, ett forslag till nordiska regler 
och sa ett dunkelt antagande om FAl:s 
framtida regler. Konferensen beslot 
att ga ifran det nordiska regelforslaget 
och i stallet infora en helt ny svensk 
m odellflygregel. Segelmodellerna in- 
delades i S: 1 och S:2 samt S:int, som 
overensstamde med den nordiska A:2- 
klassen. G-modellerna betecknades pa 
samma satt, medan F-modellerna annu 
klurrpades ihop i en klass oberoende av 
storlek e ller cylindervolym, Dessa 
reg ler faststalldes senare den 30 jan. 
1947 och har finns forklaringen till 
varfor v i annu sa sent som i fjo l inde- 
lade vara modeller pa "hederligt 
svenskt satt", medan hela varlden i 
ovrigt kallade en S:inta fbr A: 2!

En nyhet av betydelse var ocksa att 
Sune Stark under konferensen fbreslog 
slopandet av medeltid i slutresultatet 
och i stallet fbreslog inforandet av 
sammanlagd tid av flygningarna.

Nedgangen i modellflygintresset un­
der det gangna aret var markbar, men 
liknande erfarenheter hade gjorts inom 
andra ideella organisationer. ^Konfe- 
rensdeltagarna trodde sig forsta att det 
var "en mera allman efterkrigsforete- 
else av bvergaende karaktar". Var det 
sa? - Seriens foljande avsnitt far ge 
svar pa fragan.
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Tips for· segelmodellflygare
Iiur man skall montera en term ik-tim er pa segelmodellerna, sa att den star- 

tar nar modellen kopplar loss fran linan, ar ett ganska svarlost problem. I fdrra 
nurnret presenterade vi ett par svenskri forslag och nar kommer fyra tips fran

en amerikansk konstruktion av B ill Krecek. Principen ar att en pinne losgor en 
havarm som startar timern. Avstangaren pa timern maste modifieras.

Reino Hyvarinen har hittat pa nr III. Den behover inte nagon narmare forkla- 
ring. Slutligen har vi nr IV T som kommer fran Canada. Har har man ersatt ori- 
ginalavstangaren med en konstruktion som paminner om motortimerns. Nar pin- 
neri dras ut, lossas sparre'n med hjalp av en gummisnodd.

" S u m m r a n d e  t anka  r om h i t t e g o d s "  (fran AKG:s STABBEN)
Han fick inte sin sista tavlingsstart darfor att han inte hittade karran. Faltet 

var som vanligt omgivet av skog, snar och akrar. Han varken kande, sag, horde 
e ller ens luktade den. Men varfor kan inte horselsinnet tagas till hjalp. Lat oss 
titta litet pa detta. En mistlur b lir for tung men en liten summer kan kopas fran 
Clas Ohlson (T 1882) for 2:10. Man plockar ur sjalva mekanismen ur sin lada, 
klipper av klappen jams med spolen, lindar ev. om spolen med 0, 5 mm trad och 
borrar ett par fasthal i platen. Nar summern sedan fasts i kroppen ger hela kar­
ran god resonans nar summern ar igang. Ja igang kommer den lampligast med 
hjalp av en liten hemmagjord kontakt som sluter strbmmen nar stabben poppar 
upp efter 3 min. T ill batteri racker en vanlig pencell for ljud under minst tre

K o m m e r  d e t t a  at t  ta dod pa f r i f l y g n i n g e n ?
Fran Wichta Modellers klubbtidning saxar vi: Det var i sept. 1962 pa UT i 

friflygning som Dave Kneeland och Carl Perkins uppenbarade sig med en kanslig 
temperaturmatare, med vars hjalp de kunde lokalisera termikblasorna.

Denna idd har sedan utvecklats av Max Parkhurst och Stan Chilton, sa att de 
numera inte endast kan lokalisera termikblasorna utan ocksa ange deras styrka 
och jamfora termikaktiviteten olika dagar. Apparaten, som kallas "Thermal 
Sniffer" kostar c:a 150:-- kr och leveranstiden ar omkring 3 manader.

Sakert kommer vara VM-deltagare att fa se "term ik-sn iffare" i aktion, men 
nar modellflygarna har lart sig att ratt utnyttja dessa apparater, kommer troligen 
friflygningen att mista allt intresse.

23



V a r t a v l i n g e n  i l i n s t y r n i n g

Arets Vartavling gick till historien som den storsta linstyrningstavling, som 
nagonsin hallits i Sverige. 82 deltagare gjorde allt for att stora pingstfriden ga 
B roman a flygplats, dar vadrets makter var arrangorerna nadiga och bjod pa stra- 
lande sol och lagom blast pa pingstdagen. Annandagen var det idealiskt flygvader 
pa formiddagen, lite mulet och lagom vind, vilket tyvarr forbyttes.i osregn pa 
eftermiddagen just da endast Team-B finalen aterstod. Huvudarrangorer var aven 
i ar Mfk Aerospeed och som delarrangorer fungerade Mfk Ornarna, HMFK och
OSFK. , ..

Vartavlingen ar ju den enda linstyrningstavling dar samtliga klasser kores 
och intresset for denna varmonstring ar som ovan anforts gladjande nog i tillta- 
gande. En del av den gamla stammen slutar att tavla och hjalper i stallet till med 
arrangemangen, men nya yngre killar kommer i stallet. Framsta rekryteringen 
gores val i Juniortavlingen och det marktes att manga av de yngre redan skaffat 
sig tavlingsrutin dar. Missoden.kan anda handa och ett mycket allvarligt sadant 
intraffade i Team-B. En karra kommer in for landning. Mekanikern, §om i tav- 
lingsivern klivit in pa forbjudet omrade d. v. s. innanfor den kritade yttre cirkeln 
far planets yttre vingspets narapa rakt i ogat. Han mar bra nu efter en veckas 
sjukhusvistelse, men arrangorerna v ill pa detta satt poangtera allvaret bakom 
uppmaningarna fran tavlingsledaren. Det kan tyckas som tjat pa tavlingsplatsen 
men for att namna ytterligare ett allvarligt tillbud, sa sag en stuntdomare plots- 
ligt inte karran som flog. Han sag daremot en grabb komma gaende just innanfor 
den kritade stuntcirkeln. Grabben hade ett huvud med en plvm pa som sag ut som 
en fena och bronen paminde mycket om vingarna pa en stuntkarra. Han som gick 
innanfor - cirkeln hann ducka precis innan planet skulle till att borra sig in i 
nacken pa honom. o

Tyvarr forsvann en O liver 15 motor pa Bromma och om nagon handelsevis 
hittat den i det hoga graset var vanlig skicka den till arrangorerna.

C o m b a t  o o 0
Bland de 19 deltagarna, som stallde upp i combat pa vartavlingen aterfanns 

manga merittyngda veteraner, men aven en del mycket unga lovande combatgrab- 
bar. Tendensen de tva senaste aren har varit, att manga av de aldre combatfly- 
garna helt e ller nastan otranade stallt upp med gammalmodiga, u ttjanta modeller 
helt forlitande sig pa sin rutin, medan yngre grabbar kommit valtranade och fu ll- 
rustade till tavlingarna med valbyggda, snabba och fram for allt vandbara m o­
deller. Inte helt ovantat segrade denna gang 16-arige Lars Berglind fran MFK 
Orion. Denna hans forsta combatseger var em ellertid ingalunda en tillfallighet 
pa grund av egen tur och konkurrenters otur. I tur och ordning besegrade han 
Magnus Borger, OSFK (segrare i Motala 1963), Carl Steimar, MFK Orion (seg- 
rare pa Juniortavlingen 1963), Rune Nilsson, MFK Orion (segrare pa NL 1961) 
och i finalen Henning Nilsson, MFK Orion (segrare pa MD 1961). OSFK:s vand- 
ringspris, "Spikklubban", till baste deltagare i combat-int, utdelades saledes for 
sjatte aret i foljd till en Orionmedlem. Med undantag for Borger som seedats 
som nr 1 och "Berglind som var oseedad blev resultatlistan identisk med seed- 
ningsordningen. Pa de bada tavlingsdagarna forekom fa luftkollisioner men gans- 
ka manga kraschlandningar, som oftast orsakats av att modellerna inte kunde 
motsta blasten efter att ha tappat farten i nagra tvara svangar.

Segraren fran varens juniortavling lyckades i combat-A-klassen sla sig fram 
till en valfortjant 3:e placering. En del utmarkta luftstrider forekom aven i den­
na klass. Finalen blev dock nagot av ett antiklimax pa grund av att Lars Tehler 
efter halva heatet fick fel pa styrmekanismen. Han tog dock igen skadan genom 
att vinna 35-klassen. Finalen blev en jamn kamp dar ChristerTennstedt och Lars 
Tehler (bada fran MFK Orion) bjod pa en trevlig  luftcirkus. Eftersom bada fina- 
listem a tillhor den svenska stunteliten och vara flitigaste uppvisningsflygare blev 
finalen helt i publikens smak. Resultat:

Combat-int Combat-A
1. Lars Berglind, Orion 1. Rune Nilsson, Orion
2. Henning Nilsson, Orion 2. Lars Tehler, Orion
3. Rune Nilsson, Orion 3. Tommy Fraser, Lucifer
4. Peter Evers, Nimbus 4. Staffan Larsson, LEN

Combat-35
1. Lars Tehler, Orion
2. Christer Tennstedt, Or.
3. U lf Larsson, T igre
4. L e if Sohlman, Orion
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Stuntklassen har genomgatt en foryngring, men tyvarr saknades Motala- och 
Umea-klubbarnas stuntare. Efter forsta omgangen ledde inte ovantat.Ove Oster 
Mfk Orion med B irger Qvenild, Mfk Aerospeed pa andra och Lars Eriksson, Mfk 
Hobby, Gavle pa tredje plats. Andra omgangen gjorde Qvenild en battre flygning 
och lag da endast 4 poang efter Oster. Eftersom man ksall pr ester a 1600 poang 
sammanlagt i de forsta FAI-flygningarna har man ingen tjangs att gora en m iss- 
lyckad flygning for att kampa om segern i AMA. Detta visar att det nuvarande 
systemet inte ar riktigt i jam forelse med vad som existerar i t. ex. team, dar 
man har tva chanser att komma till finalen. F r .o .m . 1964 kommer emellertid 
systemet att andras, da endast AMA-programmet skall flygas och d̂e tva basta 
flygningarna av tre raknas. Efter den andra flygningen ledde alltsa fortfarande 
Oster med Qvenild pa andra och Christer Tennstedt·, Mfk Orion pa tredje plats. 
AMA-flygningen vanns bverlagset av Oster, som saledes tog hem UMFK:s vand- 
ringspris. Resultat:
1. Ove Oster Orion 1958 3. Christer Tennstedt Orion 1752
2. B irger Qvenild Aerospeed 1834 4. Lars Tehler Orion 1717

S p e e d
Se sarskilt referat av varens speedtavlingar

T e a m  R a c i n g  ..
Linkontrollens vartavling bjod pa atskilligt av omvaxling. Inte bara vadret 

varierade avsevart utan ihog grad ocksa de tavlandes prestationer. Detta var inte 
minst'markbart i de tre Team Racing-klasserna. Deltagarantalet var dock glad- 
jande stort sarskilt mot bakgrunden av att varje lag ju har tvae ller tre agerande.

Prislistan i TR-A ser inte rolig ut om man undantager de oversta raden. En­
dast fern av sexton startande lyckades fullfolja nagot kvaliliceringsheat! I ^all- 
manhet berodde detta pa att man overtradde tiominutersgransen. T ill raga pa allt 
hade Staffan Wiik och Anders Borjesson, bada Orion, for stor tankvolym i sina 
modeller vilket resulterade i diskvalifikation nar de var klara for^final. Klassens 
gladjeamne var Anders Steens inofficiella svenska rekord. Men sa vann han sin 
klass med m er an tva minuters marginal!

Pa grund av vadret blev TR-B nastan samma antiklimax. Regnet vrakte ned sa 
finalen maste stallas in. Dock tycks "B-flygarna" i allmanhet inte ga in med na­
got storre allvar for att hoja sina prestationer. Modellerna ser ofta tamligen 
mggiga ut och farten ar inte mycket att skryta med med tanke pa den hoga^ till - 
gangliga motoreffekten. Driftssakerheten var dock storre ar i A-klassen, da man 
vanligen fick en tidsnotering.

Efter fjolarets gladjande resultat i TR-int med bland annat mer an dussinet 
noteringar under sex minuter vid SM vantade man sjg nog langt battre resultat av 
de 24 deltagarna i denna klass vid Vartavlingen. Atta man fick ingen tid alls. 
Kvalificeringstiderna till finalen var 4. 57, 4. 36 och 5.00 for Berglund, Alseby 
resp. Oster. A lla flog de med ETA 15. Finaltiderna blev daliga da Berglund 
valde driftssakerhet genom medelmattlig fart och tva omtanknin^ar. Alseby hade 
dalig ordning pa sina grejor och Oster en motor, som lamnade atskilligt i ovrigt 
att onska. I ovrigt lade man marke till B .E . Olssons trevliga modell, ett elegant 
bygge utan malarfarg, som kom pa fjarde plats. Manga av vinterns byggen tycks 
ha hamtat inspiration fran Sirotkins VM-modell men givetvis var de vanliga 
"M iss FAI"-kopiorna fortfarande Rest till antalet. Resultat:

TR-int
1. Rolf Berglund
2. Goran Alseby
3. Ove Oster

Ornarna 5.20 
Umea Mfk 6. 55 
Orion 8.33

TR-A: 1. Anders Steen, Nimbus 5.57;

TR-B
1. Hakhn Ahlstrom Aerospeed 7,53
2. Bjorn Sagerman Orion 8.33
3. Christer Tennstedt Orion 8.41
2. Bjorn G reen, Nimbus 8.16.

Tavlingen blev lyckad om aven prisutdelningen maste ske i regn. Deltagarna 
satt i bilar som stod i en cirkel runt prisbordet, en Volvo Duett. Lagpriset till 
basta klubb togs aven i ar av Mfk Orion, som vann overlagset med platssiffra 21 
fore Mfk Nimbus 51 och Aerospeed 53.
(Refererat av B irger Qvenild, Mans Hagberg, Rune Nilsson och. Goran Alseby)



Metz-Mecatron

ISTylaeteir

Metz levererar nu mottagare i nytt 
utforande, bade till 1-kana.t, 3-kanal 
och lO-kanalsanlaggningarna.

Metz "Babv" mottagare (191 SL)
Mottagaren ar nu uppbyggd med ett 

hogfrekvensforsteg for okad kanslighet 
och darmed battre rackvidd. Den ar 
dessutom utfbrd sa att ingen trimning 
behover u tforas.For att skona Gruner- 
relaets kontakter, som nu dessutom ar 
forgyllda, ar Varistorer inkopplade. 
Mottagaren ar ganska liten, 66x38x17 
mm och. vager 60 gram. P ris  133:-, kr.

Metz 3-kanal mottagare (192/2 SL)
Detta ar en hogkanslig modern rela- 

los mottagare som aldrig behover trim - 
mas. P ris  287:-- kr.

Tekniska data:
Frekvens: 27, 12 MHz.
Moduleringsfrekvens: 3 tonkanaler 
2280 Hz, 2730 Hz, 3500 Hz.
Be stye lcning: 3 transistorer + 4 dioder. 
Driftspanning: 6 volt.
Storlek: 66x39x41 mm.
Vikt: 100 gram.

Mecatronic 195/3 rodermaskin.

Generalagent for METZ: 
B. Beckman & Co A/B.

Tvakanals rodermotor for Metz 3- 
och 10-kanals mottagare. P ris  56:- kr. 

Driftspanning: 6 volt.
Storlek: 20x36x56 mm.
Vikt: 60 gram.
Metz 10-kanal mottagare (195/2-/4)
Den nya Metz 10-kanal, ar en radio- 

anlaggning som tavlingsflygarna har 
vantat pa. Kristallstyrd sandare och 
superhet mottagare gor att fern model­
le r  kan flyga samtidigt. Grundutforan- 
det pa mottagaren ar sex kanaler som 
sedan med en tillsats kan okas till tio 
kanaler.

Driftspanning: 6 volt 
Vikt: 280 gram (10 kanals)
P ris : 655:--kr (10 kanals)
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For narvarande ar det en viss inflation i byggsatser till RC-modeller, men de 
tre som vi presenterar pa denna sidan hojer sig betydligt over mangden.

C

FALCON ar den popula- 
raste radiomodellen iUSA, 
Den kan anvandas som ny- 
borjarmodell med bara si- 
doroaei’kontroll, men ock- 
sa som traningsmodell for 
mnlti. For 1 - 6 kanaler 
och 2, 5 - 3, 2 cc motorer. 
Byggsatsen kostar c:a 65:-.

mera ter-Cellplasten vinner allt 
rang inom modellbygget, och for 
den som v ill lara sig byggtekniken 
ar BAMBI idealisk. Kropp och vin- 
gar ar av cellplast, forstarkt med 
furulister och till bekladnad anvan- 
des en-speciell fo lie. Resultatet 
b lir en oerhort stark och relativt 
latt model 1. BAMBI ar avsedd for

cc
till

0pa
opa

latta enkanalsmottagare och 0, 8 
motorer. Spv. 90 cm. Byggtid 8 
10 timmar. P r is  c:a 48:--.

Samma byggteknik anvandes 
KURVENKRATZER (se ritning 
sid. 15). Detta ar en snabb tavlings- 
modell for RC III. For basta resul- 
tat bor 2-kanals radio och 2,5 cc 
motor anvandas. P ris  c:a 65:- kr.

Bada byggsatserna ar mycket 
kompletta med fardiga cellplastde- 
lar, tryckta balsa- och plywoodde- 
taljer, fardigt landstall, l i mm. m.

Byggsatserna kan kopas i de 
fiesta hobbvaffarerna eller fran 
M ODELLFLYGNYTTs red.

Bambi
FALCOHM
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Anvandbara dieselmotorer for D:2-modeller

De fiesta moderna motorer har tillracklig effekt lor att dra upp modellerna 
till en h5id som garanterar maxtid i lungt vader. Fa modellflygare kan dock ta 
ut toppeffekt ur sina motorer och annu fame ar det som har modellerna 1 sadant 
trim att de tillfullo utnyttjar den tillgangliga motoreffekten. Med detta v ill vi 
saga, att motoreffekten inte ar sa avgorande for modellens prestanda som manga

Nar det galler 2 1/2 cc motorer, sa har de dieselmotorer som anvandes pa 
tavlingar en effekt pa c:a 0,35 hk. Samma effekt har glbdstiftsmotorerna, om de

Pa foliande sidor presenterar vi ritningar till nagra av varldens basta frifly- 
gande motormodeller. Samtidigt skall v i kortfattat kommentera de faktorer som 
paverkar modellernas prestanda.

M o d e l l t y p

De tre modellerna ovan, representerar de vanli^aste typerna av D-modeller. 
Den s.k. "pylon"-typen ar den mest anvanda och maste anses bast, atminstone 
for D:*2." "High Thrust"-modellerna (som ovan representeras av b^ggsatsmodel- 
len Frog "Powawan", en av de forsta av sin typ) har pa senare ar blivit mer 
och mer populara i USA. Anmarkas b5r att man i USA flyger efter andra reg- 
ler an vi ^or har hemma, 15-20 sek. motortid och inga viktrestriktioner.

VHTL-tvpen har ytvecklats i Osterrike, samt av amerikanarna Stanley Hill 
och Keith Hoover. Atminstone teoretiskt har detta utforande manga fordelar. 
Tavlingsframgangarna har dock latit vanta pa s ig . . Slutligen har vi goteborgar- 
nas "Pladuskor". Man kan inte bestrida att^de varit framgangsrika, men det be- 
ror nog mera pa flygarnas skicklighet an pa modelltypen.

Aven verkligt okonventionella utforanden kan ge bra resultat - om man har 
lite tur. Se ritningen till Douglas Joyces ankmodell, som var mycket nara att
kvalificera sig t ill VM. _ ,,„o ,

Var ie modelltyp har sina speciella trimnmgsproblem, men utrymmet tiiiater
tyvarr inte att vi gar narmare in pa dem har. Den som va ljer en pylonmodell ay 
beprovad konstruktion kan rakna med att komma over trimningen med mmst 
reparationer. Broderna Niemis "Pu lteri" ar en konstruktion som helhjartat kan
rekommenderas. Detsamma galler byggsatsmodellen ' L iberty Belle .
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kors pit FAI-bransle, men med kraftigt nitrerade branslen gar det att fa upp 
effekten till c:a 0, 5 hk.

Bland dieselmotorerna star valet mellan O liver T iger, Eta 15 och Super 
T igre G 20 diesel.

Fyra glodstiftsmotorer ar bverlagsna de andra; det ar Super.Tigre G 20/15, 
Cox Special, K &B Torpedo 15 R och OS Max 15 Racing. o

Super T igre ar den mest anvanda i Sverige. Den fordrar emellertid lang in- 
korningstid och alltfor sma propellrar for basta resultat. For dem som ar 
intresserade av att fila  i sina motorer ar Super T igre idealisk.

Cox Special behover praktiskt taget ingen inkorning. Nagon namnvard trim - 
ning ar inte behovlig - e ller mbjlig. Denna motor garanterar basta resultat utan 
nagra storre besvar fran agarens sida. o

Torpedo 15R ger det hogsta varvet pa de fiesta propellrarna, men denar nagot 
svarskbtt och dessutom bracklig. o o

OS Max 15 Racing. Idealmotorn, f5r dem som kan fa tag pa dem 
Har nedan ar en effekttabell (fran MODELLISMO) som kan ge nagra tips om 

det lampligaste propellervalet f5r resp. motor.

Bland 1 l/2-kubikarna finns det bara en motor som halier mattet: Tee Dee 09 
For klass D:1 har vi tre motorer: Cox Tee Dee .049, Holland Hornet och OS 

Max 6. De bada forstnamnda ar pa 0, 8 cc och det galler att fa tag pa en bra 
Hornet-motor om den skall kunna mata sig med Tee Dee. OS-motorn ar pa 1 oc 
och den kraftigaste i sin klass. .

T r y c k m a t n i n g

Tryckmatning blir allt popularare, vi har darfor uppmanat Gunnar Holm 
att ge oss nagra tips:

Vid alt. 1 fas ett ganska hogt tryck i tanken och darmed kanske ibland install- 
ningssvarigheter. Det bor anvandas da tanken ligger langt fran motorn och ar 
bra vid stora tankar (over 40 cc).

Vid alt. 2 fas nagot lagre tryck och darfor fordras en hyfsad tankplacering. 
I manga fall ar det lattare att starta motorn med detta arrangemang. I bada fa l­
len utgbres tryckurtaget av Truedssons skruvbussningar, avsedda till lager i 
gummimotormodeller. 2 mm inre haldiameter ar lampligt for medelstora moto­
rer  (over 2cc)  och stora tankar. For mindre motorer och mindre tankar 1,5 mm. 
Passande muttrar aro forgasarmutter till den aldsta Webra Winner, propeller- 
axelmutter till ED Baby m. fl.

Vid alt. 1 finns det fabrikstillverkade urtag att kopa till flera  motorer (t. ex.



Super T igre e ller R ivers) eftersom det ofta ar besvarligt att forsanka skallen 
pa bussnineen i vevaxellagret.

Alt. 2 gar med latthet att utfora sjalv pa alia motorer med frontforgasare. 
se figuren. Borra ett hal (absolut i mitten aa att inte vevaxeln tar emot) med 
3, 5 mm metallborr sa att bussningen gar att skjuta igenom. Skruva .darefter pa 
muttern fran utsidan. Nagra varv sytrad ar bra^som packning innanior muttein.

Om forgasaren sitter bak, maste man g5ra halet antingen i vevhussidan eller 
i form av en ihalig baklocksskruv.

Vid tankningen lutas karran nagot framat tills man ser nagra bubblor komma 
ner i tryckslangen varvid man vet att tanken ar nastan full men inte lielt. Vore 
den det skulle motorn b li valdsamt sur pa grund av baksuget genom tryckslan­
gen. Motorn bor startas med klart fox' snal bransleinstallning, som sedan grad- 
vis 5kas da motorn har kommit igang. .

Man kan ocksa starta motorn.utan tryck i tanken, genom att oppna en enkel 
ventil (se fig. A). En latt vridning stanger ventilen.

Det vanligaste sattet att stanna en trycktanksforsedd m otor ar att floda den, 
och Ed M illers system har nastan blivit standard, (fig. B). Tatone har en 
speciell "Flood O ff"-tim er, och andra timers - som Autoknips, Schenker, Walz 
m .fl. - kan latt modifieras till detta system (fig. C).

Det gar ocksa bra att anvanda en vanlig avstangai’e, om man som Giovanni 
Guerra har en ventil i slangen fran tryckuttaget till tanken. Se fig. nedan.

A u t o r o d e r
Om man kan ha olika installningar for stigning och glidflykt underlattas trim- 

ningen betydligt. Det vanligaste ar ett autoroder, men aven stallbar stabbe fore- 
kommer. I marknaden finns numera en timer med utlbsningsanordninj* (KDH). 
Det ar ocksa mycket enkelt att sjalv. satta pa utlosningsanordning pa Tatone 
"T ick O ff". Gor en liten bricka av aluminiumplat (fig. 1) och placera den under 
armen pa timern. Tag en liten pianotrad och ett kort r5r och gor en vip^arm 
som fastes pa modellen. Genom att variera pianotradens langd kan man fa ro- 
derutslag pa bnskad tid innan motorn stannar. Rodret kan t. ex. utforas som i 
fig. 2. Huvudsaken ar att man kan lita pa att det alltid fungebar.
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G l i d f l y k t e n
Nar vi nu genom en stark motor, 

palitlig timer, vackert stig och finfin 
overgang har fatt upp modellen till en 
- som vi hoppas - rent fantastisk hojd, 
kan man tycka att det inte behbver va­
ra sa noga med glidet. Men modell- 
flygarna blir aldrig ndjda, darfor v ill 
de ocksa ha ett bra glid.

Det finns tre mojligheter att fo r- 
battra glidet:

1) Stdrsta mdjliga del av barytan i 
vingen.

2) Ett gott sidoforhallande.
3) En vingprofil som ger bra glid.
Om man anvander? fast stabbe ar 

20-25% av vingytan minimum. V ill vi 
ha en mindre stabbe, maste dm nog 
vara stallbar.

Nar. det galler segelmodeller har 
utvecklingen gatt mot allt battre sido- M  
fbrhallanden. Motormodellerna kan 
daremot raka ut for stabilitetsproblem 
om spannvidden blir for stor. Har 
kommer ocksa flyktmonstret in i b il- 
den. En modell som klattrar rakt upp 
(i allmanhet "High Thrust"- e ller 
V H TL-modeller) kan ha battre sido­
forhallande an en modell som stiger i 
spiral (vilket oftast "pylon1-m odeller- 
na gor). 0

Aven valet av vingprofil paverkas 
av sidoforhallandet. Skall det vara na- 
gon fbrdel med tunna, kraftigt valvda 
profiler, maste sidoforhallandet va ­
ra stort. Normalt har D-modellerna 
ett sidofbrhallande pa omkring 1:8 och 
da ar flatbottnade profiler nastan lika 
bra. Men minst lika viktigt som pro- 
filformen ar att vingkonstruktionen ar 
stabil, sa att inte barplanen bbrjar 
fladdra.

T ill hoger visar vi barplanskonst- 
ruktionen pa nagra franr^angsrika D:2- 
modeller.

Nar det sedan galler glidtrimmet 
bor v i ta vara pa alia de trick som 
segelmodellflygarna anvander for att 
fa ett stabilt glid, starkt skrankta 
vingspetsar, assymetrisk vinge (eller 
TP ), skevheter pa de ratta stallena 
osv.

Ja, detta var ett osammanhangande 
svammel om D-modeller, narmast 
avsett som spaltfyllnad mellan ritnin- 
garna, men har vi kunnat ge nagra 
tips, har det hela inte varit alldeles 
forfe lat.

33





N Y T T  F R A N  L I N S T  Y R N I N G S  F R O N  T E N  

F r a n  E n g l a n d :
Utmarkta resultat i team-racing naddes nar engelsmannen holl sina uttagnin- 

gar till EM. Saledes nadde valkande Dick Edmonds 4.19 m in., fore Ken Long,
4. 25 och Wallace 4. 37.

Samtliga anvande Eta Mk II. Vadret var det samsta tankbara, varfbr man 
beslot uppskjuta stunten, dar annars panyttfodde Tubby Day tillhorde favoriterna. 
Den gode Tubby tycks vara pa vag uppat igen ur den vagdal han hamnade i efter 
sin mindre lyckade insats vid EM -61.
A n g .  Z e k e  i f o r r a  n u m r e t .

TyvcLrr farms det ingen uppgift om skalan pa ritningen av team-race modellen 
Zeke i farra numret. Skalan skall vara 1:2, 5.

KLUBBAKTIVITET

Gotlands Flygklubbs modellflygsektion meddelar foljande:
I december och januari sa blev for forsta gangen 4 st radiokarror fardiga i

klubben. V i kontaktade pressen och det blev stor artikel pa forsta sidan. Sonda-
gen den 3 mars ordnades en modellflygutstaLLning med filmforevisning, och till
den utstallningen saknades inte intresse utan atskilliga sakte sig dit. Den upp-
marksammades aven av pressen. Inom 2 veckor hade vi 8 nya medlemmar. Nu
har pressen blivit sa intresserad av hobbyn sa v i har en stor spalt var manad.
Vore inte detta nagot for v a r  je  klubb att satta igang med. Det skulle bli atskil-
ligt fldr inom modellflygsporten. „ Tc Sven-Olov Jonsson

O R D E T  F R I T T

Undertecknad onskar veta huruvida det vore mojligt att i tavlingskalendern 
aven klargora; kunna t. ex. danskar utan vidare komma och tavla pa vara tavlin- 
gar, givetvis mot normal startavgift ?

Detta ar faktiskt en fraga som ligger mig mycket varmt om hjartat, darfor 
att vi har nere i Malmo en del ganger har varit i Danmark och tavlat, och givet­
vis v ill de garna komma till Sverige i och f5r t&vling.

Sista Oktoberkannan skulle de ju garna ha kommit, men det satte m ilitara 
problem stopp f5r. Faltet i Varnamo ar ju mycket hemligt..............

Den klubb som arrangerar en tavling kunde ju ocksa skicka en inbjudan till 
resp. distriktsledare i Danmark och Norge.

Jag har forstatt pa de danska modellflygarna, underfbrstatt linkontrollflygar- 
na, att de garna v ill ha okat utbyte vad tavlingar betraffar. I tider som dessa, 
da avstanden alltmera "krym per" kanske detta vore nagot att tanka pa.

G. Pinotti
B e t r a f f a n d e  t r a n s i s t o r u t r u s t a d e  r a d i o a n l a g g n i n g a r

Far harmed genom tidningen M ODELLFLYGNYTT framlagga en del syn- 
punkter och funderingar over heltransistorbestyckade sandare och mottagare for 
fjarrkontroll.

Det ar ju sa, att dessa anlaggningar drar litet strom, och b lir darigenom 
mer ekonomiska. Men hur ar det med kansligheten, och darmed rackvidden, nar 
temperaturen halier sig omkring -20 till-25 °C ? J ag har sett heltransistoranlagg- 
ning som ej fungerat under 10°C trots farska batterier, men sa fort temperatu­
ren gatt upp till omkring -5°C, sa har den fungerat bra igen.

Det ar darfor vi har uppe i hoga norden funderar dver huruvida dessa an­
laggningar overhuvud taget passar sa bra for vara breddgrader.

Ett flertal nya en- och flerkanalsanlaggningar ar ju nu ocksa utrustade med 
ror+transistorer f5r att gora anlaggningen stabil aven vid kyla. Det b5r sagas, 
att det ar val olika pa fabrikaten hur dom ar uppbyggda, och darmed hur tempera-
turkansliga dom ar, men kan man helt eliminera temperaturkansligheten? Ja det 
ar val en fraga som endast fabrikanten i vart fall kan svara pa.

Vore i alia fall tacksam att fa nagot om denna sak inford i M ODELLFLYG­
NYTT. Det kan kanske ge en del tips vid inkop av radioanlaggningar, bade for
utovare har uppe, och andra 0.. , T _  ..^aesar Soderman (Mfk Jupiter, Bergnaset)
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N i m b u s  J u b i l e u m s t a v l i n g
Mfk Nimbus jubileumstavling den 21 april hade samlat 75 modeller fran tolv 

klubbar. Tyvarr var vadret ganska daligt med kraftig vind och ett par krai tig a 
re«nskurar i borjan av tavlingen. Da vinden var nordlig och Orebro flygfalt har 
sin stcrsta langd i 5st-vast sa hamnade atskilliga modeller utenfor faltet i skog 
e ller yillabebyggelse med pafbljd att alia inte hittade sina modeller.

S.A. Sjogren upprepade sin seger i A:2 klassen fran Norbergstraffen trots 
en dalig 3:e flygning, bara 50 sek. Tiden 706 sek. far anses ratt bra ι det vad­
ret. I  C : 2  klassen hade arrangorsklubbens Jan Hafstrom en ^betryggande ledning 
efter 4-e perioden men hittade inte modellen och i b^ist pa reservm odell fick 
han se segern ga sig ur handerna. Segern gick till Ake Pettersson, Borlange 
ett nytt namn i klassen. Att det var jamnt i den klassen visar resultatlistan dai
det skilde 42 sek mellan l:a  och 5:e man. .

Ulf Carlsson, Goteborg, var utan stbrre konkurrens om segern i D:2 trots
ett par sma m issar i 3:e och 5:e perioderna. . T t.

Mer an halva antalet startande i A:2 for juniorer kom fran Ornen ι Norberg 
och inte ovantat gick segern till en av dem, namligen Gosta Jansson, fore en
annan Jansson, Svante fran Koping. .

D:2 for juniorer hade bara samlat 3 startande och blev en latt seger tor
W illy Eriksson, Kumla, pa medelmattiga 466 sek. 0 . . 0

Solna holl sig val framme i A:1-klassen genom att lagga beslag pa de tva 
forsta platserna. Detta trots att de anlande nar det aterstod 20 min. av fbrsta 
perioden (nagon hade fdrsovit sig).

Arrangemanget gick pa det hela bra da de fiesta av Nimbus medlemmar 3-V- 
stod fran att tavla och i stallet skotte tidtagning och protokollskrivning. En fo r- 
namlig prissamling delades ut efter tavlingen ocEei tavlingsdelta^arnas tack fram- 
fbrdes av C-E Aundr, som ocksa gratulerade Nimbus till de 15 aren och onskade 
lycka till i framtiden. Resultat: O-Boe

Klass A:2 (19 de lt.)
1. S.A. Sjogren Ornen
2. Hans Nilsson Karlstad
3. Rune Johansson Gamen
4. L .G . Olofsson AKG q
5. Stig Johansson Finspang
6. John Hagedahl Solna
7. Arne Carlsson Hallstah.
8. Olle Broman St. Mellby
9. Anders Krook Finspang

10. Bengt Eriksson Borlange

Klass A:2. jun. (11 delt.)
1. G5sta Jansson Ornen
2. Svante Jansson K5ping
3. Lars Wendel Ornen
4. Staffan Svens son AKG
5. Bengt Wendel Ornen
6. K jell Wilhelm s son Karlstad
7. Christer Hedberg Ornen

Klass D:2, jun.
1. W illy Eriksson
2. Bernt WHckman

(3 delt. ) 
Kumla 
Kumla

T r e  s p e e d t a v l i n g a r

706 1. Ake Pettersson Bolange 646
686 2. Bengt Blomberg Gamen 634
614 3. Jan Hafstrom Kumla 620
605 4. Jan Zetterdahl Solna 609
518
517

Klass D:2 (9 d e lt.)

505 1. U lf Carlsson AKG 811
475 2. Sten Forsman Ornen 712
452 3. Jan Zetterdahl Solna 639
421 4. Arvid Karlsson LEN 594

Klass A : 1 (9 delt · )
543 1. P e r Thorberg Solna 432
518 2. Goran Svensson Solna 361
402 3. Svante Jansson Koping 283
353 4. Bernt Wickman Kumla 249
337 5. K je ll Liwenborg S olna 223
259
222

Lagtavlinfi
1. Gamen, Norrkoping 1732
2. Borlange MSK 1605

466 3. Solna MSK 1471
394 4. Mfk Nimbus, Kumla , lag I 1260

a r - tv a  s v e n s k a  r e k o r d

Kaffepettertavlingen inledde sasongen. Den arrangerades trivsamt av B or­
lange modellflygklubb och gynnades av denna vars goda vader. I 2, 5 cc klassen 
flog Ove K jellberg ?.7P km/t och atssisterade sedan Mans Hagberg med dennes 
motorinstallning sa skickligt att 203 km/t noterades, nytt svenskt rekord. I 5 cc 
klassen lag L e if Cernold, ett relativt nytt namn inom speedflyget, pa jamna och
mycket lovande 200 km/t. ,

Vartavlingen i Stockholm hade i stort sett samma deltagare. Cernold okade 
har till 208 km/t, och da hans ETA 29 blir fullt inkord kanske Olle Erikssons 
gamla rekord kan putsas lite grann. Ove Kjellberg vann 2, 5 cc klassen med 193
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km/t och anvande sin Wisniewski -K&B-Super T igre hyboidmotor som verkar 
lattskott men val pigg pa att forbruka vevstakar. Nils Bjork kom tvaa med sin 
gamla vanliga M W S-m odell, 174 "pinnar". o

T ill uttagningstavlingarna till EM och NM kom Rolf Hagel upp fran Malmo. 
Han svarade ocksa for en verklig insats genom att flyga 202 - 201 - 207 km/t, 
det i sarklass basta och jamnaste tavlingsresultatet atminstone sedan de nuva- 
rande speedreglerna infordes. Da man ocksa tar i betraktande att Hagels modell 
var gammal och skev, kontrollanordningen monte rad utanpa planet och att han 
flog med tva linor framgar det klart att hans notering ar mycket lovande for v i- 
dare framfart. Detta nya svenska rekord ar ocksa internationellt sett den snab- 
baste tvalinenoteringen. Tvaa var Mans Hagberg med 199 km/t och trea Ove 
Kjellberg med 187. Dessa tre utgor ocksa laget till EM. Fyra Nils Bj5rk och 
femma Charlie Enqvist. m  pr

R e s u l t a t l i s t a  f r a n  A e r o s p e e d s

1.
2 .
3.
4.
5.
6.

Klass RC-I (10 de lt.)
Poju Stephansen 
Jan Levenstam 
J. voq Segebaden 
Sten-Ake Grahn ' 
Tommy Bennvik 
Lars Jakobsson

Norge
StarfLyers
Starflyers
Aerospeed
Starflyers
Orebro

3282
2512
2039
1654
1534
1100

Nagra resultat fran den annonserade tavli

v a r t a v l i n g  i r a d i o  s t y r n i n g .

Klass RC -III (11 d e lt.)
1. Arvid Karls son LEN 772
2. Lennart Olsson AKM 743
3. L e if Pettersson Nykoping 674
4. Hasse Redhe Siljansb. 596
5. Bo Dryselius Aerospeed 572
6. Bjorn Carlsson LEN 475
ngen i Pylonracing har vi ej erhallit.

" S o l s t a t r a f i e n "
Karlstads Mfk arliga tavling "Solstatraffen" avhblls under sedvanliga form er 

lordagen den 15 och sondagen den 16 juni pa Brattforsheden i utmarkt vader. Det 
var ocksa god anslutning och ett 15-tal klubbar var representerade.

Hans Friis, Gamen, gjorde en utmarkt insats i D:2 och flog 900 sek. med sin 
nytrimmade Super T igre som var verkligt vass. Tyvarr fL5g han bort karran i 
sista starten pa grund av att timern klickade. Uppsalas Hans Wassdn tycks redan 
vara klar att ta upp striden med de basta i klassen och kom tvaa endast 15 sek 
efter F riis . Han flog en valbyggd "Pladuska" liksom trean Ulf Carlsson, Gbteborg.

Aven i C:2 blev segrartiden 900 sek. och det var Rune Johansson, Gamen, som 
noterade det. K-A Vestergren, Uppsala och C. Skog, Orebro, var narmast m e­
dan Jan Hafstrom som hade fyra max, fo il ned till 5:e plats genom en missad 
sisja start.

Alee Andersson och Svante Jansson ordnade en fin dubbelseger for Hoping iA :2, 
med endast tre sekunders skillnad mellan dem. A. Vahlund, Uppsala, slog i sin 
tur G. Kaldn, Gamen, med samma marginal.

Lagtavlingen slutligen blev en overlagsen seger for Gamen lag I, som notera-
de 2575 sekunder genom trion Hans Friis , Rune Johansson och Gunnar Kalen.

Klass A:2 Klass D:2
1. Ake Andersson Hoping 797 1. Hans Friis Gamen 900
2. Svante Jansson K5ping 794 2. Hans Wasson Uppsala 885
3. Ambjorn Wahlund Uppsala 778 3. U lf Carlsson A KG 809
4. Gunnar Kaldn Gamen 775 4. Curt Larsson Enkoping 770
5. Stig Johansson Finspang 748 5. Carl-E rik  Aun£r Gamen 722

6. Lennarth Larsson Solna 719
Klass C:2

1. Rune Johansson Gamen 900 Laetavling
2. K. A. Vestergren Uppsala 846 1. Gamen, Norrkbping, lag 1 2575
3. Carl Skoog Orebro 843

G. K.4. Bertil Pettersson 836
5. Jan Hafstrom Kumla 819

Betraffande: Vingarnas Vartavling 
Majpokalen i Uppsala 
Juniortavlingen i linstyrning 
och linkontrolltavlingen i Motala 

se referat i "Modell-Hobby" nr. 5-1963.



Fran var lcollega MODEL AVIATION, den amerikanska modellflygorganisa- 
tionens tidning, har vi hamtat dessa bada ritningar:

ORBITEER (ovan) ar en effektiv tavlingsmodell for Combat-35.
ROOKIE (nedan) ar den idealiska traningsmodellen for sraa (0,8 ce)m otorer. 

Den ar mvcket lattbyggd och stark. Ett hart 5x>’ 5x910 mm balsaflak ar egentli- 
gen allt som behovs for att bygga den. T P  pa c:a 27 mm fran framkanten. Alla 
stuntmanbvrer ar mojliga med denna modell. Anvand 6-7 meters linor.
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«  skeppet'" D A N N E B R O G
" · · V;

Def fornam a, trad itionsrika  och omtyckta skeppet, som ar danska kungaparets 
hem, v id  resor runt den donska kusten. En mycket vacker och exklusiv modell, med 
sina manga karakteristiska e fterb ilder. Mycket lo tt a tt bygga. M odellen kan forses 
med el.-m otor och a r mycket segelduglig. Langd 75 cm. Hojd 27 cm.
93190 35: -

LYXTILLBEHDRSSATS
Utsokt va lg jo rda  deta ljer. Skorsten av mdssing, 2 st p rop e llra r med axel, 2 ankare, 
ankarkatting, ankarspel samt kanoner, ventiler 8 st ddvertar, 16 pollare, 24 block, 
kompass, radarantenn m. m.
93190/1 59: -

Barriorstottor, kartong om 100 st 
93190/2 33: -

N O R D S J d K U T T E R

En d e ta l|rlk  modell av en autentisk 45 tons fiskekutter. 
En fin  segelduglig modell som kan forses med el.-m otor. 
Byggsatsen bestar av fa rd iga  spant, bord, master samt 
byggbadd. Lfingd 55 cm.
93182 29: 50

LYXTILLBEHOR I MASSING

Tra lga lgar, propeller, ankarlanterna, vantskruv, ventiler, 
ankare, topplanterna, 2 livbo |a r, masttag, utbldsnings- 
r6r, massingspel, radiom aster med antenntrad.

93,82/1 43: ”

FRAGA I ER 
HOBBYAFFAR 
EFTER DESSA 
A R T I K L A R

C OL UM BU S ’ 
S A N T A  M A R I A

Varldshistoriens mest beromda skepp. Modellen ar 
sammanslalld pa grundval av upplysningar och rit- 
n ingar fr«5n def spanska sjofartsmuseet i M adrid . 
Den tjusiga bdtm odellen a r i byggsatsen forarbetad 
med fa rd ig a  spant, master, och ra r m. m. Ornament, 
block och jung fru r i plast. Kom plett byggsats med 
deta ljerad riln in g  I fu ll skala. Langd 55 cm. Hojd 
45 cm.
93185 33: -

TILLBEHDRSSATS
Innehaller 4 kanoner, kanon pa lavett, ankare, 48 
block och 60 jungfrur.
93185/1 17: -

HJULANGAREN HJEJLEN

Denna hjulcingare blev byggd a r 1861 hos det va lkanda skeppsvarvet "Burmeister 
& W a in " . H julangaren HJEJLEN ar en stor tu rista ttraktion  och seglar som Danmarks 
aldsta och enda h ju ldngare. Byggsatsen innehaller lister och fardigstansade delar 
i balsa och faner. D etaljerad ritn ing i fu ll skala samt arbetsbeskrivning jamte histo- 
rik  over hjulangaren. Langd 85 cm. Hojd 17 cm.
93189 42: -

LYXTILLBEHDRSSATS
Utsokt va lg jo rda  deta ljer. Skorsten av massing, 2 ventiler, 2 ddvertar, 8 pollare, 
ra tt, ankare, 4 livbalten.

93,89/1 27: - '



Forst som va n lig t presenterar nu Sigurd Isacson en h arlig , flygande 
modell av nya bAAB-sensationen V lO G EN !
Modeller) d r 38 cm Idng. Den d r lika  enastdende Id tt a tt bygga efter 
den enkla b ild ritn ingen , som de andra nyheterna Falcon-DRAKEN 
och SAAB 105 i Flygvapenserien. A lla  m oaellerna kan flygas med 
en och samma Jetex 50 jetm otor.
A lla  byggsatserna har a lia  de la r fa rd ig a  i balsa, plasthuv, Falcon- 
robo tar och Flygvapnets emblem.

VIGGEN stlger som en raket t i l l  hoghushdfd med sin visslande 
Jetex-motor. Det sensationella dubbelving-systemet ger en stabil g lid - 
flyk t ner i c irk la r.

Sigurd Isacson kommer har med landets forsta batbyggsats helt i 
plast. Dack och inredning d r stansad i tunn, la tt plast. Skrov, pro­
peller, roder och a lia  dackstillbehor d r som pa Sixteen, Storo och 
1 52 vackert g ju tna . Specialm otor och propelleraxel passar d irekt i 
fa rd ig a  fasten och ger LUX hogre fa r t an ndgon tid ig a re  e lm otorbdt. 
Langd 34 cm. Kom plett byggsats (utan motor).

En fantastisk I
RACERMOTORSATS·
Utkommer i maj. Den ger de snabba O rnbdtarna 
y tterligare  DUBBELT SA HOG FART, som mofsvarar 
langt over 50 knop fo r den stora fo re b ild e n!

BATMOTORSATS fo r  3 V stavbatterier
R:p 4:75

Standard
93103

*

DISTRIBUERAS A V FINNS I FACKHANDELN <*


