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Digital Edition Magazines.

This issue magazine after the initial original scanning, has been digitally processing for better
results and lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build
a model at the following websites.

All Plans and Articles can be found here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085

AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa plans/index.php

Diligence Work by Hlsat.



http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085
http://aerofred.com/index.php
http://www.hippocketaeronautics.com/hpa_plans/index.php

mecatron

Nu har den kommit. Europas modernaste anldggning. Utbyggbar fran 6— 10 kanaler.
helsakert med en superheterodyn-anlaggning.

Manovrera

MECATRON 10-kanai sandare nr. 195/1, batteridriven 5 X 1,5 v. Pris: Kr. 477: —

Metz MECATRON 10 — trippelsimultan kontroll — elektroniska filter — transistorswitschar
istallet for relaer — eft batteri, 6 V, driver mottagare/servo — styrning av upp till 5 modeller sam-

tidigt — enkelt utvaxelbara kristaller for byte av frekvens — robusta stickproppsanslutningar —
installation och utbyggnad utan lodning.

MECATRON 10/6 Mottagare 195/2.

Krisfallslyrd, superheterodyn med HF-steg.
Relalos transistorutgang. Ingen trimning.

MECATRON 10/4 Mottagartillsafs

195/4.

4 kanaler. Relalos Iransistorutgang. Plugg-

MECATRONIC 2-kanals Roderservo

195/3.

Elektrisk sjalvneutralisering kan urkopplas

anslutes till 10/6 mottagaren. med | servon inbyggda strombrytare.
Plugganslutning.
Pris: kr. 447:- Pris: kr. 208:- Pris: kr. 56:-

Begar kosinadsfri specielbroschyr med alia lekniska data fran:

B. BECKMAN & Co AB

Generalagenten:

Malmtorgsgatan 8, Stockholm C Tel.: 08/21 12 34



MOTORER,

byggsatser och tillbehor

JOHNSON .29 RACE 5 cc
HOLLAND HORNET .049 (0.8 cc) ke 103:—

Mycket vass glodstiftsmotor, kr 45: 25

JOHNSON .35 COMBAT SPEC. 6 cc

kr i1l4:—m
[/aA VIKING
Suveran friflygmodell for
motorcr 0,8—15 cc, spaiin-
vidd 120 cm, 25: 50
PAI-VIKING
for 2,5 cc motor, 49: —
FALCON 56
Enkel, stark och lattflugcn
modell for enkanals radio
eller multitraning med 4—6
kanaler. Spannvidd 140 cm,
motor 1,5—3,5 cc, 68: —
Jr FALCON
for 0,8 cc motor, 28: —
GLODSTIFT TIMERS AUTO-MIX TROTTLAR
DYNAFIRE av Tatone’s valkanda fabri- Finns i 3 olika storlekar,
GL-1 lang giinga .. 3:25 kat. passande till de fiesta
GL-S kort ganga .. 3:25 TICK OFF ... . 23— motorcr. Ger en riktigare
mpi»® GL-tB lang med D-T TICK OFF .23: — bransle-luft-blandning och
eknlrl” 4:25 VaA TICK OFF .23: — darmed en sakrare varv-
GL-SB KO Tt 4: 25 FLOOD OFF ... . 25: — talsreglering.  Avgasreglage
Glodtopp Cox .15 . 4:50 bchovs i regel ej, 27: 50
Glodtopp Cox .049 4. —
UTBYTESTOPP
Codxd-15 ) GANGJARN
Med denna topp kan man - : -
FADIIAL Tafons, UHoNE ¢ auaend ot avscoe
till Cox-motorcrna, 4:75 ’ ’
i
TANKMONTAGE
LINANSLUTNING Tank o. motorbockar gjutna SIDEN
Wire, istallec for pianotrad i ett stycke med borrade hal i en mycket lart och fin kvalitet, lampligt f5r
i vingen fran roderoket till for varje motor. Uppge mo- modeller i ldass A2 och D2, Farger: vitc, gult,
vingspetsen. torfabrikat! 19:25 orange, rott, chockrosa, ljusblatt, morkblatt,
Tunn wire till mindre mo- grout och lila. Forpackat i plastpase, kr S: —

deller, 2: —
Grov wire, 2: 75

AERO-HOBBY

BOX 16 163 STOCKHOLM 16



Ta ett tips ov A mbroidfageln...

ILJx

LAR AV DE ERFARNA MODELLBYGGARNA

- LIMMAMED

N ifar lattare ett
bdttre resultat

med Ambroid!

AERO-HOBBY

BOX 16 163 STOCKHOLM 16

AMBROID!

Ambroid Regular ar det liimpligaste limmet for modellbygge i balsa
ocb hardtra. Det ar drygt, och den stora tuben ar mycket ekonomisk.
Tuben tillslutes med en praktisk skruvhatt, som ocksa ar forsedd med
en pastrykare, lamplig nar storre ytor skall limmas. Limmet ar ej sa
snabbtorkande som hobbylim i allmanhet, utan man har tid att noga
passa in delarna, ocb Ambroid-bmmet tranger ocksa djupare in i
materialet och faster dangenom battre

Fogarna biir mycket starka och svagt gulbrunfargade sa att man lat-
tare kan se var man har limmat och hur mycket. GA IN FOR
AMBROID I



Forbundsstyrelsen meddelar ..... ,

Till arets Riksstamma i Uppsala hade sammanlagt 17 klubbar sant ett eller
flera ombud. Det forvanar en hel del att sa manga av de registrerade klubbarna
underlater att bevaka sina intressen vid riksstamrnan, Det ar ju dock for klubbar-
na myeket vasentliga fragor som debatteras och besluten kan bli av avgorande
betydelse.

Allt eftersom forbundets verksamhet okat har ocksa antalet fragor som fore-
lagts Riksstamrnan vaxt sa att arets stamma blev 'en kamp med tiden. Forbunds-
ordforande”™ Sune Persson, somvaldes till forhandlingsledabe, beklajjade detta och
konstaterade att han ej var tillfredsstalld med att ideligen snegla pa klockan och
jaga fram beslut i de olika fragorna. Detta forhallande forkvaver diskussionen
och risk finnes att vasentliga synpunkter ej blir framforda och ventilerade innan
beslut fattas. Ordf, ansag darfor att man allvarligt borde overvaga om man ej
i framtiden maste tanka om och forlagga Riksstamrnan separat och ej i samband
med nagon tavling - ev. anvanda ett helt veckoslut. Detta arrangemang skulle i
sa fall folja de normer som andra riksorganisationer anvander sig aVj d.v.s. en
resekostnadsfordelning for klubbarnas utsedda ombud. Nagot beslut fattades ej
utan styrelsen far folja utvekclingen och se vad som framti dens verksamhet med-
for.

Forbundets stadgar och normalstadgar for klubbar.

Nya stadgar for SMFF och normalstadgar for klubbarna hade utarbetats. Des-
sa antogs i sin helhet med vissa smarre justeringar. De rent sprakliga och for-
me 1la,justeringar som behovs skall styrelsen utfora och fore arets utgang 5ver-
sanda stadgarna till klubbarna. Nasta Riksstamma skall slutgiltigt faststalla stad-
garnas text och utformning. 1

Registreringsavgift under 1964.

Styrelsen hade foreslagit att avgifterna skulle bibehallas oforandrade. Olof
Hansson fran Aerokl. i Goteborg sade sig vara ytterligt imponerad och forvanad
over att fdrbundsstyrelsen overhuvud taget kunde driva SMFF:s verksamhet sa
som nu sker med de ytterligt sma inkomster som SMFF har. Han foreslog att
utdver de avgifter som nu finns skall aven en avgift per medlem i de registrera-
de klubbarna utga. Hur detta skall utformas och vilken storlek en sadan avgift
skall ha foreslog han att styrelsen skulle utreda till nasta stamma. Sa beslot
aven stamman och ett forslag om att reg. avgiften for tavlingsklubhar skall okas
fran nuvarande 40:~- till 50:— kr under 1964 gick igenom. Reg.avgiften for
hobbyklubbar blir daremot oforandrat 20:— Kkr.

Avgiften for tavlingslicens under 1964.
Styrelsens forslag om att tavlingslicenserna i fortsattningen skall galla for
verksamhetsgren och avgiften okas till 10:- kr klubbades utan nagon diskussion.

Direktanslutna mediemmar, 0

De nya stadgarna upptar aven direktanslutna mediemmar. Arsavgiften for
dessa under 1964 bestamdes till 10:- kr for vilket belopp de aven erhaller MO-
DELLFLYG-NYTT. Det fastslogs aven att direktansluten medlem kan utnyttja
SMFF;s olika formaner men daremot kan vederborande ej deltaga i tavlingar.
Detta tillkommer endast mediemmar i reg. tavlingsklubb som 15st vederborlig-
tavlingslicens.

Forbundets forlagsverksamhet.

Behovet av okad service for klubbar och mediemmar samt nodvandigheten av
okade inkomster for SMFF motiverade att styrelsen begarde och erholl fullmakt
att vidga forbundets forlagsverksamhet efterhand och under former som for-
bundsstyrelsen finner lampliga.

Tavlingshestammelse. ]

Beslots ett minst tre deltagare skall starta i en klass for att det skall kunna
raknas som tavling. Beslutet gaLler for samtliga av SMFF ordnade eller sank-
tionerade tavlingar fr,o.m. 1964.

Ny SM -klass.

Den bordlagda fragan om upphdjandet av combat-klassen till rang och vardig-
het av SM-klass var uppe igen och nu beslots att forslaget skulle antagas och
galla retroaktivt fr.o.m . linstyrnings-SM 1963.



Slopad SM -klass.
KiassRC-V har ju aldrig riktigt slagit igenom och stamman beslot att fr.o.m .

1964 skall klassen ej raknas som SM -klass.

NL-tavlingar aven i RC. _

Vid den vanliga samarbetskonferensen i samband med NL i frifLygning hade i
ar uppkommit fdrslag om att fr.o.m . 1964 skulle NL-tavlingar aven ano'rdnas i
RC och att Sverige skulle arrangers den forsta tavlingen i denna verksamhets-
gren. Riksstamman beslot i enlighet med forslaget och styrelsen fick i uppdrag
att vidtaga atgarderna for genomforandet ay tavlingen.

Modellflygmarken. '
Pa styrelsens forslag beslot stamman att nya modellflygmarken skall utarbe-

tas. Fordringarna for erovringen av dessa blir 1 princip samma som tidigare.
Dockmed ett undantag. Elit-market far formen av "stora grabbars marke"” 1mo-
dellflyg. Detta innebar att man samlar poang enligt ett visst system och forst se-
dan man lyckats fa ihop en storre poangsumma kan man losa market. Eftersom
poangen blir svarerovrade kommer det att taga tid att erovra market och man
kan nog i fortsattningen verkligen tala om ELIT-flygare.

Motorkontroll i RC-III.

MFK Aerospeed hade fdreslagit att motorkontroll skall tillatas iRC-IIl. Sedan
det meddelats att det vid den nordiska konferensen framkommlt att motorkontroll
aven tillates i de ovriga nordiska landerna hade styrelsen tillstyrkt forslaget och
det blev aven stammans beslut att en sadan regelandring skall inforas fr.o.m.

1964.

Aldersgrans i team-racing klass A.

MFK Aerospeed hade begart att aldersgransen r team-racing klass A skulle
slopas. Riksstamman beslot att ej fatta beslut i enlighet med forslaget utan®han-
skjuta fragan till en konferens som linstyrningsklubbarna skall ha och att denna
konferens sedan till nasta stamma bor inkomma med ev. o nskemal i enlighet med
motionen.

Andrade tavlingsregler i speed. 0
MFK Nimbus, Stockholm hade foreslagit att tvarpinneinfastnmgen a speedhand-

taget skulle slopas pa svenska tavlingar, dock ej SM och UT. Stamman bifoll.

Anslutning till RF. '

MFK Nimbus, Stockholm hade foreslagit att mojligheten att ansluta SMFF till
Riksidrottsforbundet skulle undersokas. Stamman beslot att ge styrelsen i upp-
drag att undersoka mojligheten och ev. fordelar harav och om mojligt till nasta

stamma inkomma med fdrslag. '

PP wvgTl{ssumh gt ] ]
Umea MFK och MFK Nimbus, Stockholm hade motionerat om tillsattandet av

en PR-man for SMFF. Styrelsen hade i sitt yttrande over motionerna konstaterat
att man var overens med motionarerna om behovet av okad PR-verksamhet for
SMFF. Samtidigt maste styrelsen emellertid aven konstatera att ekonomien f. nv.
ej ger utrymme for anstallandet av en sadan PR-man. Stamm.an beslot darfor ge
styrelsen i uppdrag att sa langt som mojligt verka for spridning av kannedom om
SMFF:s verksamhet och modellflygets betydelse.

Tavlingslicenser - bestraffning.

MFK Nimbus hade i en motion reagerat mot den form av bestraffning som ut-
fardas vid forsummelse att 15sa foreskriven tavlingslicens. Styrelsen konstate-
rade att atgarderna foljer stadgarna och fattade stammobeslut och motionen fdr-

anledde ej heller nagot beslut.

Utgivningen av MODELLFLYG-NYTT. :
MFK Aerospeed hade i en motion framfort att "Forbundet bor allvarligt over-

vaga fortsatt utgivning av MODELLFLYG-NYTT”. Som anledning angavs det att
det i landet fanns en modellflygtidning som utgavs i manga ex. och som var villig
att stalla plats till forfogande for SMFF. Stamman beslot att motionen ej skulle
fdranleda nagon atgard.

Val av styrelse.
Pa forslag av valberedningen beslot stamman utdka styrelsen med en medlem.

Vald blev tidigare styrelsesuppleanten Lennarth L arsson, Enebyberg. Hans efter-
tradare som suppleant blev Goran Alseby, Linkoping. Se for ovrigt sidan 11.



kvarts sekel i modell-
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BELLAMATIC If

Emupner Kr 65—

VAMOPHON
VAMOTON e

2'kanalssfindare TOPPMODERN

Art nr 3707 Kr 197;-

AVSTAMNINGSFRI OCH UTBYGGBAR
RADIOSTYRNING G grundsfen mottagaredel

1-2 kanaler kr 92:--/per enhet
3-4 kanaler
5-6 kanaler
7-8 kanaler

4-kanalsandare 8-kanaisandare

Art nr 3703 Kr 330: — Art nr 3709 Kr 400:~
2 « g KANAIERS SANDARE KANALERS MOTTAGARE
VARIOPHON 27,12 MHz VARIOTON 27,12 MHz
Samtliga priser exkl. oms, Svenskt R/C-prospekt mot kr 1;-- i frimarken,

Generalagent; A. HERMELE A B - Lindvallsplan 6 - Stockholm 9

PM i Vastmanland

Sbndagen den 8 sept, anordnade Kopings FK arets DM pa Johannisbergs
flygfalt vid Vasteras. Deltagare kom fran _klubbarna i Vasteras, Norberg,
Hallstahammar oeh Koping. Tavlingsledaren Ake Andersson gjorde en utmarkt
insats genom att vid sidan av hinna med att vinna A2. Morgonens t&ta dimma
hindrade honom att na en perfekt serie. Trots att Sjogren av obekant anledning
gav konkurrenterna ett handikapp pa en period forsvarade han sin titel i Wake-
fieldklassen, Resultat:

Klass A2. Juniorer Kl%ss C2. Seniorer
1. Svante Jansson Koping 799 1. S.A. Sjogren Norberg 695
2. Tommy Eriksson Norberg 475 2, Yngve Domstedt Norberg 625
3. P.G. Jansson Norberg 325 3. Kjell Wilhelmsson Koping 562
Klass A2. seniorer Klass D2. iuniorer
1. Ake Ano_lersson Koping 889 1. Svante Jansson Koping 735
2. Kjell Wilhelmsson  Koping 780 2. Anders Widh Norberg 339
3. S.A. Sjogren Norberg 723 3. Lars Wendel Norberg 260
Klass D2. seniorer
1. Sten Foreman Norberg 764 Sol.

MODELLFLYGNYTTS RADANNONSER
Diverse

Alla som ar under 15 ar och ager en P 40 Warhawk, skickar in sitt namn och
adress med ett 35 ores frimarke till Goran Stigsson, PI. 360, Alfta. Garna med
ett foto av planet. Galler aven for Tiger Shark.



Den 24 november 1962 beslot F.A.l. (Federation
Aeronautique Internationale) att modellraketflyg-
ning skall upptagas som internationell tavlings-
gren. En kommitte bestaende av tre vaststats-
och tre oststatsdelegater tillsattes. Som ordfo-
rande valdes presidenten i National Association
of Rocketry, Amerikas storsta icke-professionella
raketsallskap. N.A.R. bildades 1957 och har sedan
dess gjort modellraketflygning till en stor hobby
i U.S.A, Bla. har amerikanska flygvapnet upp-
tagit modellraketflygning pa sitt utbildningspro-
gram.

Det forsta amerikanska masterskapet i modell-
raketflygning holls redan 1959 och idag finns det
over 30 000 organiserade modellraketflygare.

De osteuropeiska landerna med Sovjetunionen i
spetsen holl sitt forsta modellraketmote i Polen
sommaren 1962.

Sverige representeras i F.Al. av Kungliga Sven-
ska Aeroklubben som i samarbete med Sveriges
Modellflygforbund kommer att leda tavlingsverk-
samheten i Sverige. Liksom vid ovrtg modellflyg-
ning indelas tavlingsverksamheten i ett antal
grenar. Raketerna byggs av balsa, papper, plast,
gummi etc., samma material som anvandes for
modellflygplan. Som drivkalla anvandes fabriks-
tillverkade krutraketmotorer i olika storleksklas-
ser. Dragkraften varierar fran nagra pond till flera
Kp. Raketerna kan antingen vara av enstegs,-
eller flerstegstyp. De skall vara forsedda med
fallskarm eller annan anordning, sS att de ej ska-
das vid nedslaget. Genom att montera i en ny
motor kan saledes samma raket anvandas ett
flertal ganger. Storre raketmodeller kan liksom
modellflygplan forses med radiokontroll.

Eftersom samma lagar galler for modellraketer
som for deras forebilder och de beraknas och
konstrueras pa i princip samma satt, kan modell-
raketverksamheten bedrivas pa ett mycket hogt
tekniskt plan. Genom att stodja modellrakethob-
byn kommer detta att bidraga till den tekniska
utvecklingen i vart land, eftersom manga forska-
res och ingenjorers intresse for sitt yrke grund-
lagges redan i ungdomen.



MODELLRAKETB YGG ARE

- morgondagens vetenskapsman |
rakettekniker och ingenjorer

Dagligen talar vara tidningar, radio- och
TV-sandningar om utvecklingen pa raket-
teknikens och rymdfartens omrade. En ny
satellit har uppsants, ett nytt bransle har
provats eller ett nytt styrsystem har ut-
vecklats.

Manga av dagens ungdomar fragar sig vad
denna nya utveckling kommer att leda till.
Kommer vi att na manen? Finns det liv pa
andra planeter? For forsta gangen har vi
borjat forsta inneborden av ordet "vi" som
beteckning pa manskligheten.

| tidskriften KSAK-NYTT:s decembernum-
mer 1962 uttalar laborator Ake Hjertstrand,
Svenska Interplanetariska sallskapets ord-
forande. " stor tillfredsstallelse med att ra-
ketverksamhet wunder sakkunnig ledning
med for andamalet lamplig materiel nu kom-
mer till stand och darmed positivt bidrar till
att lagga grunden for intresserade ung-
domars vidare utbildning till kvalificerade
insatser for rymdteknikens utveckling i
Sverige".

For narmare informationer angSende tavlingsverksamheten, bildandet av modell-
raketkiubbar osv, kontakta Sveriges Modellflygforbund, Tycho Braheg. 35, Limhamn.

BORJA RAKETSTUDIERNA
med att bygga A if

Denna raket har konstruerats av G. Harry Stine, ordforande t National Association of
Rocketry. Den ar latt att bygga och roiig att flyga. Byggsatsen Innehaller alia erforder-
liga delar samt ritning och arbetsbeskrivning. Tre stycken motorer typ A.8-3 medfoljer.
Raketens totala langd c:a 225 mm. Pris kr 12: 90

Forloppet
under raketens
uppskjutnjng

Detta ar en skalmodell av Eerojet-Generals forskningsraket Aerobee. Byggsatsen inne-
hSller en komplett raket med fallskarm och tre motorer typ B.8-4. Ritning och arbets-
beskrivning medfoljer. Langd c:a 410 mm. Pris kr 15:60

Till Ingenjorsfirman ATLAS, Box 12, Hoganas

Harmed bestalles ......... st byggsatser Astron Mark inkl. 3 st motorer A.8-3
......... W ” Aerobee-Hii . 3., " B.8-4
Full returratt mom 8 dagar.
NAIMIN. o e e e e e e e e ar e as Alder: ... Adress: ..o
POSTtAAIrESS; .oiiiiiiccce et Narmaste jarnvagsstation: ..........ccccccevieeeennnns

OBS.! Minimialdern for inkop av raketmotorer ar 15 Sr.
PS grund av att raketmotorerna ej f&r forsandas per post maste jarnvagsstation uppgivas.

(Skriv av ordersedeln om Du ej vill forstora broschyren.)

INGENJORSFIRMAN



SMFF, styreise 1963

Ordiorande:

Sune Persson
Almvagen 3
Koping
Sekreterare:
Lars Andersson

Tycho Braheg. 35

Limhamn

Kassor:

K-A Ericsson
Rosengatan 19 B
Langsele

Grenchei frifiyg:

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9
Norrkoping

linst. :

Chr. Soderberg
c/o Ekelund
Torsgatan 47
Stockholm Va

Grench,

Grenchef x-adio:

Gunnar Hofmann
Docentgatan 1 A
Malmo S

PR-nnan:

Lennarth Larsson
Dalvagen 56
Enebyberg

Organ for

3 s~o < a.ellx 'y gforT oianca.

Fran red:s syrtvinkel

Av valkand anledning bar utgivningen av  MODELL-
FLYGNYTT blivit oregelbunden de senaste manaderna.
Nu shall vi emellertid forsoka komma in i den ratta ryt-
men igen, med ett hummer varannan rnanad.

Alla hoppas val att det skall bli mojligt att gora MFN
till en riktig, tryckt tidning (som nr 4), men denna gan-
gen - och troligen aven nr 6 - far vi vara nojda med det
dupiicerade utforandet.

Innehallet betvder dock mera an utforandet, och har
kan ALLA hjalpa till. Vi behover forfattare, tecknare
och fotografer i nastan obegransad omfattning. Ovansta-
mnde later kanske life anspraksfullt, men ta det inte for
hogtidligt, Vad vi menar ar att om du tog nagra foton pa
t. ex. "Solstatraffen*1i -somras, ta daoch sand de b asta
korten till oss, sa kan du kanske fa “se dem i MFN sa
smaningom. Likasa ar det inte sa svart som du kanske
iror, att rita av den dar karran, som varit sa palitlig hela
sasongen. Du kan lita pa att andra modellflygare ar in-
tresserade av din konstruktion, och de kommer att upp-
skatta ditt arbete med ritningen.

Alla har vi ju vara egna asikter, bade nar det galler
konstruktionsprinciper och synpunkter pa modellflyg-
verksamheten i allmanhet, Du vet val att tidningens spat-
ter ar oppna for fri diskussion.

Vi har ocksa mycket goda forbindelser med andra
modellflygtidningar runt om i varlden, och tillstand att
anvanda oss av deras material. For att rati kunna utnytt-
ja dessa formaner behover vi oversattare som forstar
sig pa modellflyg.

Nar det galler ersattning till medarbetarna ar vara
resurser tyvarr mycket begransade, men nagot skall vi
val i alia fall kunna astadkomma. Droj darfor inte med
att ta kontakt med red. om du har nagot att komma med.

Innehallsmassigt ar detta nr. ett av vara svagasteq
men vi lovar att komma tillbaka i december, och star
inte alia tecken fel, blir det mycket matnyttigt i nr 6.

MODELLFLYGNYTT redigeras aV:

V alter Johansson
Hangeryd

Lamm hult

tel. 45 FraggahUlIt*

1
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1963-ars radioflygnings SM, som i ett stralande vader holls pa Rommeheds
flygplats, blev ett verkligt trevligt radioflygarmote. Arrangorerna Jhade ordnat
med utmarkta iorlaggningar och de skotte avert ovriga arrangemang pa ett utmarkt
satt. Detta medfo~rde att tavlingen klarades av i sa pod tid att det blev tid over f5r
uppvisningsflygningar till publikens fornojelse.

Da endast en man anmalt sig i klass V utgick denna klass ur programme! ‘'och
da aterstod klass | med 12 och klass 111 med 25 man pa papperet. | klass | flogs
tre omgangar och i klass IlIl tva omgangar.

I enkanalsklassen marktes stor klasskillnad mellan de oiika flygama av vilka
det stora flertalet inte hade klart for sig hur mandvrarna skall anmalas och pla-
ceras. Anmalan tillgar sa att forestaende manover utropas i god tid innan den
paborjas pa ordet NU. Detta underlattar i hogsta grad domarens. arbete sa att han
vet vad "krumelurenllskall forestalla och nar den borjar, En domare som domt
nagra timmar orkar inte lyfta pa huvudet forran omedelbart innan manovern skall
paborjas. :

De tre basta i klass Ill skotte sig utmarkt i avseende pa ovanstaende vilket av-
speglas i resultatlistan dar Niilo Thylander som aven vann forra aret, Arvid
Karlsson och Lennart Ohlsson var Idassen over de ovriga. 1:an och 3:an flog med
Vagabond som saledes havdar sig val fortfarande. 2:an flog med en Cub och den
flog som alia Cub-ar mycket snyggt och jamnt.

Multiklassen blev eni in i det sista, mycket oviss tavling som avgjordes ge-
nom omflygning. Tyvarr ledde en felrakning till ait UIf Tonnesen fick flyga om
mot Rolf Dilot. UIf klev efter en mycket fin 3:e flygning upp till ledningen som
Rolf tidigare haft, Da poangskillnaden emellan var storre an 2% var UIf redan
klar segrare. Dareihot borde det varit omflygning mellan Dilot och Levenstam
om SM-tecknen som ju ej kunde utdelas till Tonnesen da han ar norsk medborgare.
Denna omflygning borde agt rum aven om UIlf lett med mindre an 2% vilket hade
varit ett mycket intressant fall. Antag att alia tre flugit om och att Levenstam
vunnit denna flygning foljd av Dilot med Tonnesen pa tredje plats. Skulle man da
anse Levenstam vara vinnare av bade tavlingen och SMtecknet? Detta skulle ju
inte vara juste mot Tonnesen som hade mer an tva procent battre resultat an
Levenstam f5re omflygningen. Ratteligen borde ju Dilot vinna ora han slagit Ton-
nesen i omflygningen men hur skulle man kunna placera honom fore Levenstam
om denne vunnit SM-titeln fran Dilot. Knepigt eller hur? Eftersom situationen
latt kan intraffa nagon gang i framtiden ar det kanske pa sin plats att vara "visa”
gubbar tar upp saken till behandling.

I bvrigt kan konstateras att konkurrensen blivit storre och hardare i multi-
klassen vilket ar ytterst valbehovligt infor VM 1965 som troligen gar har i
Sverige, Uttagningen till denna tavling kommer .att ske pa grundval av 1964 ars
tavlingsresultat vilket gor aft de uttagna igod tid kan inrikta sig pa VM-traningen.

Som fbrut namnts avslutades SM med uppvisningsflygningar varvid stundtals 5
flygplan var i luften samtidigt. Till publikens fortjusning? Sa manga modeller i
luften samtidigt ar i mesta laget och det blir mest rundflygning under passning av
andra flygplan med en eller annan manover eller spannande situation i varsta
fall leder tankarna till spryglar, spant och lim. En samtranad rote (tva flygplan)
eller pa annat satt organiserad uppvisning vore trevligare och det kommer val
med tiden.

Till sist ett stort tack till arrangorerna till vilka vi garna sager: llPa ater-
seende". = | j.vS

Resultatlista pa nasta sida.



Klass RC | Klass RC Il
1. UIf Tonnessen Kungalv 9599 1. Niilo Thylander Malmd 2846
2. Rolf Dilot Malm 3 9404 2. Arvid Karlsson Linkoping 2548
3. J. Levenstam Stockholm 9258 3. Lennart Olsson Malm5 2312
4. J. von Segebaden Stockholm 9185 4. Jan Agner Vetlanda 1867
5. P.A. Eliasson Stockholm 8891 5. Lars Johansson Tibro . 1759
6. L. Jakobsson Orebro 7361 6. Egon Lindner Vetlanda 1732
7. Bo Oldenburg Stockholm 6989 7. P.O. Lekare Insjon 1706
8. T. Bennvik Stockholm 6726 8. John Lyrsell Insjon 1694
9. Lars Olsson Orebro 5637 9. Ove Andersson V asteras 1654
0. Erik Sjogren Karlstad 881 10. Bertil Nilsson Malmd 1569

i DIKI M-.m m m

Arets SM i linstyrning hemsoktes av hostens for'sta stormar,
kom att sanka resultaten och humoret hos de tavlande.

Tavlingen holla traditionellt pa F 8 Barkarby, den 14-15 September, men
det ar tveksamt om denna tavlingsplats kan utnyttjas i fortsattningen p.g.a. ut-
byggnaden av de nya robotforbanden och darmed okade sekretesskrav.

Vinden var pa lordagen mycket kraftig, men arrangorerna beslot andock att
k5ra igenom hela stunten och speeden ty dnnu hogre vindstyrkor var att vanta
under sondagen. Nagot problem att hinna med detta program var det ej, emedan
flera frivilligt avstod fran att tavla.

| stunt var man mycket spand att fa se Erik Bjornwalls omtalade Mustang-
kopia, och det maste erkannas att den var imponerande. Ett mer skalaliknande
stuntplan torde vara svart att hitta. Erik var ocksa den ende som” kunde bjuda
fjolarsmastaren Ove Oster verklig konkurrens, Efter tva FAl-omgangar var de
tva tamligen Ilka och de var ocksa.de enda som i blasvadret nadde up” till kval-
gransen for AMA -programmet, Detta program ar Ove specialist pa, och han
gjorde har en med tanke pa vadret ypperlig flygning som Erik ej formadde upp-
repa, varfor det inte blev nagot skifte pa mastartronen i ar.

som i hog grad

Hela stunten karakteriserades av en Mijartat i halsgropen-kansla” som kulmi-
nerade nar Erik Bjornwall blaste ner sa att hjulen rullaae pa marken ett 5gon-
blick och nar Peter Evers forlorade kontrollen i rygglage under en atta men
aterfick kontrollen 2 decimeter 5ver asfalten. Inget haveri intraffade dock under
tavlingen, vilket ar ett gott betyg aL vara stuntflygare.

Mans Hagberg ar sannerligen vard en eloge for fina insatser under manga
SM -tavlingar., Han knep nu sin sjatte SM-titel i rad, och det ar unikt inora
svenskt modellflyg. Den gode Mans ar ganska ojamn pa tavlingar, men nar det
galter SM ar han alltid pa topp. Ove Kjellberg som flera ar forsokt snuva Mans
pa SM-segern, hade ett nytt monolinehandtag, som manovrerades som ett van-
ligt enligt ungersk modell, men han avstod nu fran flygning, da det hela var allt-
for oprovat. Tvaa blev nu Rolf Hagel med sin gamla "nodkarra™ och trea Nisse
Bjork med sin gamla standardmodell med standardfart.

Pa sondagen hade vinden trots prognosen minskat nagot nar team-racing och

combat satte igang. Combatflygarna besvarades dock en del av vinden och bla-
barsheaten” i borjan var inte direkt upplyftande att se. Forvanansvart nog akte
fjolarsmdstaren och nyklackte faltflygaren Tommy Oberg, Motala, ut redan i

sitt forsta heat p.g.a. linkrangel.

Inte forran framat eftermiddagen da vinden ytterligare mojnat fick man se
combat av gammal god klass. Fbrsta semifinalen mellan Peter Evers och
"NippellEriksson var ett toppheat dar bada combattanterna demonstrerade offen-
siv, snabb omvaxlande flygning med Peter som tongivande och slutlig segrare.”
*Vad som var forvanande var att Nippe Eriksson kunnat konservera formen sa
bra under sitt arslanga uppehall fran tavlingar p.g. a. militartjanst.

Finalen mellan Peter Evers och Rune Nilsson var ocksa bra, men Peter var



har avSev&rt 6verlagsen och lurade ned Rune i marken tva ganger med den un-
danmanover som amerikanama sa slaende kallar nsja.lvmords-Sn.

For tva ar sedan vann Peter ocksa SM-tavlingen p.g.a. bristfailiga regler
och en fabulds tur, men denna gang kan det inte bli tal om annat an att Peter

var den rStte segraren.

Team-racing tycks toara 5ka i popularitet och hade i ar 27 deltagare, men
resultaten blev ej lika lysande som forra arets. Favoriter var EM -resenarerna
Kjell Rosenlund, Bea Olsson och Goran Alseby med Ove Oster och Mario Pinotti
som dark horses. Kjell och Goran gjorde ocksa val ifran sig i forsoken och var
de enda som underskred 5 minuter, medan Bea Olsson, som denna sasong varit
saker som en klocka, gjorde ett halvt misslyckande. Ove Oster gjorde en s&ker
forsoksCLygning pa strax 5ver 5minuter. Pinottis sista forsoksheat var mycket
spannande, da hans mycket-snabba Super-Tigre plan syntes klara 5 minuter,
men en.extra omtankning spolierade hans forhoppningar om finalplacering.

Finalen sag lovande ut i bdrjan, men redan i forsta omtankningen kom Kijell
Rosenlunds plan in i starten, och Gbran Alseby fick daliga motorinstallningar,
varfor Ove Oster kunde fortsatta med en komfortabel men foga markvardig sieger.
Ove blev alltsa genom sin dubbelseger tavlingens baste fiygare och man far ga
tillbaka anda till 1958 for att finna en dubbelseger pa ett SM.

Lagt&vlingen blev knivhard mellan MfkOrion och MfkNimbus, som hade sam -
ma poang och Sven gamma antal segrar. Orion hade en andraplats mer, vilket
fallde utslaget till fordel for Rolf Olsson och hans kampar. Resultat:

Combat (24 deltagare) Speed (7 deltagare) Km /t
1. Peter Ewers Nimbus 1. Man's Hagberg Nimbus 199
2, Rune Nilsson Orion 2. Rolf Hagel AI_(M 194
3. Nils-Harry Eriksson Orion 3. Nils Bjork Nimbus 173
4. Tommy Fraser Lucifer 4, Lars Kallstrbm OSFK 165

Stunt (8 deltagare) Team-racing (26 deltagare) final
1. Ove Oster Orion 1914 1. Ove Oster Orion 5.45
2. Erik Bjornwall Umea 1767 2. Goran Alseby Umea 6.05
* Mrital a 1441 3. Kjell Rosenlund Nimbus
4. Christer Tennstedt Orion 629 4. Mario Pinotti AKM 5.09

Lag: 1. Orion 10 p,, 2, Nimbus 10 p., 3. OSFK 25,5 p., 4. Lucifer 26 p.

U K m m NS oust.

Sallan har ett SM hallits i sa deprimerande vader med n&stan konstant regn,
ganska mycket dis som pa slutet overgick i dimma pa 60 - 70 metersnivan och en
temperatur strax over O-punkten. Da det dessutom var mycket turbulent pa tav-
lingsplatsen forvanar det inte att tavlingshumoret tyvarr ocksa holi sig i*de trak-
terna hos flertalet och jag har aldrig sett sa man® ? modeller kvaddas pa ett SM
fbrut. 1 D2 uppskattar jag antalet kvaddade modeller till ca halften och i A2 till
en 1/3, C2 var nog nagot battre lottad men ovanlijjt manga valbyggen blev obruk-
bara av olika breaker.. Otraningen lyste igenom pa manga hall och de daligt trim -
made modellerna var otaliga. Manga garvade tavlingsravar sag grubblande pa
sina nyss kvaddade modeller och mumlade fula ord om den. stora flygvapenovningen
som forskjutit tidpunkten for SM, och att "tva vintertavlingar”™ ar en for mycket.
Uppsalafaltet har alltid bjudit fint SM-vader men den har gangen var det desto
samre. Att det inverkar pa resultaten sager sig sjaivt men att det skulle inverka
sa mycket var det val ingen som kunde tro.

Sjalvfallet inverkade det mest pa A2-resultaten som overlag blev laga och
periodtiderna mycket ojamna. Deltagarna i arets olika landslag kom helt bort
och de tva forsta var de samma som vann resp; kom tvaa pa VT, namligen
Anders Hermansson och Arne Berglin. Totalt overraskande kom pa tredje plats
Per-Olof Moberg knappt fore uppatgaende John Pettersson som numera helt ar
pleaning och fr. o.m. i ar tavlar for nystartadte Hassleholms Mfk. 1 juniorklassen
blev resultaten sjalvfallet samre men aven d&r blev de lagre an vantat.



C2-jun.. vanns f. 8, av sonen till en av Sveriges mest kanda W akefieldflygare
"Termik-Johan", eller Rune Johansson som han heter ~civilt . Seniorklassen. i
W akefield (C2) fick tillgripa omflygning for att skilja l:a och 2:a trots att ingen
full tid noterades. Saval Anders Hakansson som Lennart Flodstrom hade namli-
gen kommit pa 852 sek. och i omflygningen vann Anders med max. (210 sek.) fo-
re Lennart med 192 sek. Efter 4 perioder ledde N-E Hollander pa fyra maxar
men rakade ut for synnerligen turbulent luft i sista starten da han endast fick 129
sek. och forvisades till tredje plats. Till skillnad fran A2 kom arets landslags-
man i C2 pa fina platser och de fyra forsta i resultatlistan tillhorde arets lands-

D2 kommer val att ga till havderna som en "de manga kvaddarnas tavlingl.
Ca halften av deltagarna kunde inte genomfor”® pa grand av kvaddade modeller och
nagra anmalda foredrog att inte stalla upp. Arets landslagsman kom tner eller
mindre bort och de tva som genomforde kom 4:a och 7:a. Toppstriden blev dpck
synnerligen hard ochxom att utkampas mellan i forsta hand Hakan Broberg, Ake
Lofvander och Hans Ahlstrom. Rolf Hagel kom mer eller mindhe fctprt efter en
dalig andra period. Efter 4 per. lag Hakan framst med 4 maxar och Ake tvaa, 5
sek. efter. Hakans forstamodell hade emellertid forsvunnit efter det att den hit-
tats och lagts vid en vagkant medan upphittaren letade vidare efter andra model-
ler. Darfor fick Hakan flyga en reservmodell. Men en kombination av vanster-
stig och kort motortid samt for hog kompression pa dieseln gjqrde tiden alltfSr
lag oc& han fick se sig passerad inte bara av slutlige vinnaren Ake utan aven av
$ans Ahlstrom och han slog Rolf Hagel med endast 5 sek. Ingen migsunnar dock
Ake hans masterskap som val alia hade vantat att han skulle vinna forra aret
efter den suverana raden av tavlingsframgangar da.

Juniortavlingen vanns pa overraskande fin tid av M. Zetterdal, AKG, som
flog en "Pladuska'l Han slog mycket overtygande'forre mastaren Wasson som
visserligen missade forsta perioden men aven med en max dar hade han fatt
noja sig med den andraplats som anda blev hans.

Lagtavlingen gick kanske nagot overraskande till AKM men en bra tid i D2 uppj-
vagde tydligen en synnerligen medelmattig A2-tid emedan standarden i A2 var sa
18g i°ar.

Arets SM kommer val inte att ga till historien som ett av de trevligare men
det kommer i alia fall att minnas av mig som det SM som vanns av modellflygare

som var besj‘alade av onskan att vinna, och visade det ocks a. .
' on.

m m | m m :

Med anledning av vissa rykten som forsports efter de avslutade SM -tavlingar-
na pa F 16 far undertecknad harmed gora foljande klarlaggande;

Da jag aterkom efter en egen start till depan i tavlingens 4:e period, sag jag
forsta momentet - stigmomentet- i klubbkamraten N-E Hollanders fjarde start,
vilken jag bedomde ske farligt nara ett sjunkomrade. Eftersom jag visste att
han gjort full tid i de tre foregaende perioderna, gjorde detta mig mycket angs-
lig infor utgangen av starten, nar jag dessutom tyckte att modellen inte steg sa
snabbt som jag sjalv skuile ha ansett som sakert maxtidsmedforande. For att
hjalpa en f. d. klubbkamrat blev jag dessvarre inte i tillfalle att med klocka i
hand eller ens med blicken folja flygningens forlopp langre an till strax fore
propellerfallningen.

Denna min angslan tog sig bl. a. uttryck i att jag hos kamrater forsokte fa
reda pa hur Nils-Eriks start blev, och att jag, da jag fatt veta att han flugit full
tid, yttrade att han da "matte ha hittat en bra termikblasa"”, eftersom jag varit
radd f5r att starten delvis misslyckats. Lattnaden vid upplysningen om motsatsen
var mycket stor.

Som torde framga av det redan sagda ar Nils-Erik och jag de basta vanner.

Nils-Erik har senare f5r mig berattat att han gjort tre mycket bra starter i
rad fran samma plats och med samma vindriktning mot langre ner liggande ter-
mikomrade. Den sista av dessa var hans fjarde start, och i och med detta maste
saken anses vara utagerad. N

Uppsala, SM-t&vlingsdagen (13/10) 1963
mCarl-Goran Sundstedt
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Be basta resultaten fran friflyg-SM 1963

H
SCoNOMRWNE

Klass A2, iuniorer (22 anmalda)
Svante Jansson Koping 489
Hakan Lindstrom Gamen 522
Sten Flodstrom Ornen 498
A. Wahlund Uppsala 475
Kjell Livenborg Solna 447
Sven Andersson Hassleholm 443

. Ulf Leidstrand Skvadern 421
L, Wahlstrom Uppsala 415
L. Wiveg Uppsala 410
N.O. Holmsater Uppsala 407

. Tommy Eriksson. Ornen 401
Ronnie Skold AKM' 394
Leif Engman Jarvso 374
Borje Svensson Solna 369

. T. Eriksson Langsele 368
Orjan Bjornsson Hassleholm 360
K. Wilhelmsson Karlstad 339
Leif Persson Limhamn 281
Hans Nyhrdn Solna 252
Hakan Broberg Borlange 238
Klass A2. seniorer (35 anmalda)
Anders Hemanson Gamen 744
Arne Berglin Ostersund 735
Per-Olof Moberg Solna 727
John Pettersson Hassleholm 722
Hans Nilsson Karlstad 707
Rune Johansson Gamen 670
Bror Eimar Nimbus 625
Per Nilsson AKG 619
J. Hapsson Enkoping 611
Sven “ke Sjogren Ornen 577
Leif Aberg Uppsala 576
L.O. Larsson Uppsala 571

. Ove Pettersson AKG 562
Hans Eklund Skvadern 561
Knut Andersson AKM 557
Kjell Wilhelmsson Koping 546
Bertil Westin Gamen 541
K.A. Eriksson Langsele 528

. Gosta Nilsson Ostersund 511
Einar Hakansson AKM 506
Inge Sundstedt Borlange 504
Mans Hagberg Nimbus 500
Bengt Bergman Ostersund 495
Iwan Orjebo Stockholm 484
Bo Sandstrom Nimbus 475

. S. Lovgren Uppsala 470
Lars Johansson Borlange 460
Klass C2. iuniorer (10 anmalda)
Ingemar Johansson Gamen 650
Staffan Larsson LEN 563
Anders Hansson AKM 561
Jonas Mod”er Uppsala 508
Klass C2, seniorer (35 anmalda)
Anders Hakansson AKM- 852
Lennart Flodstrbom Skvadern 852
N.E. Hollander Uppsala 849
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Charles Moberg
Lennart Skog
Jan Hafstrbm
Aennart Hansson
Ake Qvarnstrom
Bengt Blomberg

Egron Qvarnstrom
. Jan Zetterdal

R, Wilkesson
N. Lundberg

. Yngve Domstedt

Sven Gustafsson
G. Lundberg
Rune Johansson

. Thomas Johansson
. Orjan Gahm

Rolf Sundin
Bengt Johansson
Ragnar Ahman
OlofNerud
Malte Blomkvist
Bertil Olddn

. €-G Sundstedt

Jan Eriksson
Jan Lagerstedt

Klass P2, juniorer
Morgan Zetterdal

Hans W assen ,

Tommy Pettersson

Svante Jansson

.Bernt Wickman

Leif Zetterlund
Hakan Sjostrom

Klass D2, seniorer

Ake Lpfvander
Hans Ahlstrom
Hakan Broberg'
Rolf Hagel
Acke Sjostrom
Sten T'orsman
UIf Carlsson
Jan Zetterdal
Sven Erik Pira
Rune Hano

C. Larsson
Mats Ljungberg

. Gosta Nilsson

Anders Falldin

Uppsala Flygklubb

Flygklubben Gamen,
Aeroklubben i Malmo
Mfk Ornenf Norberg

Lagtavlan”™ seniorer

Lagtavlan, juniorerd

Aeroklubben i Malmo
Mfk Skvadern,
Mfk Ornen, Norberg

Aeroklubben i Goteborg

Sundsvall

Gamen 819
Orebro 791
Kumla 776
. AKM 752
Vingarna 750
Gamen 749
Vingarna 744
Solna 739
Enkoping 729
Enkoping 709
Ornen 702
Orebro 692
Uppsala 669
Gamen 651
AKM 647
Vingarna 646
Skvadern 639
XKM 616
Gamen 602
AKM 586
AKG 573
Karlstad 572
Uppsala 534
Orebro 507
Limhamn 502
(18 anmalda)
AKG 794
Uppsala 575
Nimbus m 403
K5ping 370
Nimbus 343
Skvadern m298
AKG 262
(33 anmalda)
Skvadern 883
Borlange 860
Borlange 850
AKM 845
AKG 748
Ornen 694
AKG 621
Solna 524
Stromsund 504
LEN 478
Enkoping 459
Vingarna 412
Ostersund 344
Skvadern 337
1422
Norrk. 1172
1057
427
2254
2057
1973
1813
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2,5-3,2cc motor

1,5 mm plywood
pa bada sidor om nosen

Skala 1:5

Stabbe,

fena,

hojdroder och flaps; allt av 3 mm balsa

»



Lew McFarland

Mina observationer, efter att ha
flugit stuntmodeller de senaste 12 aren
ar, att stunt ar en av de klasser som
intresserar de fiesta modellflygarna,
men nar det galler tavlingsftygning ar
det en smal topp, bade nar det galler
lokala och nationella tavlingar. Min
avsikt med denna artikla ar att visa
vagen for dem som vill ta upp konkur-
rensen med Texperterna"”. Vi skall i
detta och foljande avsnitt ge nagra tips
ora vad som behovs for att na toppen.

For det fdrsta behover du ett plan
som ar kapabelt att flyga hela stunt-
programmet och som dessutom ar ro-
bust. Jag rekommenderar en motor-
storlek pa 2,5 - 3,2 cc av dessa tre
anledningar: 1) Ekonomi, 2) byggtid
och 3) enkel reparation. En skiss av
"Shark 15" visas. Detta plan har en
forvanande prestanda samtidigt som
det ar mycket enkelt. Flapsen ar val-
fria, det gar bra att fljrga med bara
hojdroder. Detta beror pa planets laga
vikt (c:a 600 gram).

Om du vill bdrja med en byggsats-
modell, sa skaffa en som nara dver-
enstammer med "Shark 15:s" dimensio-
ner. Vid bygget lagges huvudvikten pa
styrkan och ett val fun®erande kontroil-
system. Frihet fran skevheter ar
mycket viktigt. Planets kanslighet be-
ror pa flera saker: I)Tyngdpunktslaget,
2) roderytorna, 3) momenten hos varje
lank i kontrollsystemet, 4) avstandet
mellan propeller, tyngdpunkt och hojd-
roder, 5) avstandet mellan linorna i
kontrollhandtaget. Av dessa kan endast
(5) andras med latthet sedan modellen
ar fardigbyggd.

Manga tror att stora
roderutslag ar

roderytor och
nodvandiga for stunt-
flygning. Sa ar inte fallet. Overkon-
troll kan stalls till svarigheter. Jag
tror att 15 grader skulle vara tillrack-
ligt, men en extra 15° kan vara bra

Av

lew MclRarland

flon MODEL AVIATION

vid vissa tillfallen. Jag har funnit att
35° hojdroderutslag och 25° flaps for
20-25 mm lin-moment ger det basta
resultatet.

Nar du val har lart de tre grund-

laggande manovrerna kan du ocksa
gora hela AMA-programmet. Dessa
manovrer ar looping, inverterad loo-

ping och inverterad planflykt.

Det ar ingen mening med att jakta,
om du inte ar sarskilt glad at att repa-
rera. Forst maste du bli fullstandigt
familjar med ditt plan i planflykten.
Kontrollera motorns funktion bade i
luften och pa .marken i alia lagen tills
du blir helt belaten med installningen.
Nu kan du smaaingom borja med bran-
ta S-stigningar. Ha alltid vinden i ryg-

gen. Nar du val har utfdrt detta med
fullstandig kontroll pa modellen hela
tiden och tillrackligt strackta linor,

fortsatter du med en hel looping, ater-
for kontrollerna till neutrallage just
som planet har fullbordat loopingen.
Ova detta val innan du gar over till nas-
ta steg sera ar inverterad looping, vil-
ken gores pa samma satt med borjan
pa c:a 60 graders hojd. Trana dessa
manovrer tills du kan utfora dem auto-
m atiskt.

Nu ar det tid for inverterad flygning
vxlket ar det mest spannande for en
nyborjare, men det ar inget att vara
radd for. Bara forlang den ovre {inver-
terade) delen av loopingen lite mera
for varje gang.

Studera stuntprogrammet sa skall
du finna att allting annat ar en varia-
tion av dessa tre manovrer. Fyrkants-
mandvrer ar bara en snabb andring
av kontrollerna och en annu snabbare
atergang, sa att planet har andrat sitt
lage 90°.

Du kan inte vanta perfektion i ma-
novrerna med detta traningsplan, men
det ar en god borjan.
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De basta resultaten fran QKTOBERKANNAN 1963 i Hagshult den 27 oktober

Klass EG Il (19 deltagare)

Niilo Thulander
Lars Johansson
Karl-Einar Tell
Lennart Olsson
Egon Lindner

Jan Erik Karlsson
. Arvid Karlsson

Bjorn Carlsson
Speed

Rolf Hagel
Lars Kallstrom

Stunt

Christer Soderberg
Lennart Norrbom

Team-racing A
Peder Hummel

Gunnar W anstrom
Team-racing, int

Goran Alseby
B.E. Olsson

Team-racing B

Hans Swedling
Jan Ullberg

Combat A

Bo Nilsson
Nils Friberg

Combat-int
Magnus Borger

Christer Soderberg

Combat 35

Gunnar W anstrom

Bo Williamsson
KlassAl

Gosta Nilsson
Bo Sandstrom
Kjell Liwenborg
Christer Ek
Mats Foreman
Gert Nilsson
Lars Andersson

Lennart Skoglund

Leif Persson
Arne Berglin

. Clas Martensson

Jan Lagerstedt

(24 startandej

Klass A2 (39 startande)

Knut Andersson

Lars-Olov Larsson

Arne Berglin
Bertil Vestin

Malmo 1693
Tibro 1659
Linkoping 1637
Malmo 1569
Vetlanda 1409
Tibro 1382
Linkoping 1235
Linkoping 1207
AKM 199
OSFK 165
OSFK
LEN
(0]
Arsta 6. 57
LEN 9. 41
Umea 5. 14
OSFK 5.32
8olna 7. 07
Arsta
LEN
LEN

1
OSFK
OSFK
LEN
OSFK
Ostersund 608
Kumla 575
Solna 573
Trelleborg 567
Kronoberg 522
Hassleholm 449
Limhamn 413
Orebro 407
Limhamn 400
Ostersund 3S8
Trelleborg 359
Limhamn 342
AKM 821
Uppsala 778
Ostersund 774
Gamen 752

5,

6.

7.

8.

9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20,
21.
22.
23.
24.
25.

1.
2.
3.

4.
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John Pettersson

Hassleholm 743

Stig Johansson Finspang 741
Lennart Friberg Trelleborg 741
Ambjorn Wahlund Uppsala 730
Kjell Liwenborg Solna 729
Gunnar Holm Skillingaryd? 18
Gosta Nilsson Ostersund 715
Gunnar Kalin Gamen 713
Seved Lbvgren Uppsala 693
Rune Johansson Gamen 687
Jan Hansson Limhamn 680
Tomas Stjarnberg Hassleholm 680
Rune Jlano Linkoping 678
Leif Aberg Uppsala 665
Einar Hakansson AKM 649
Claes Martensson trelleborg 649
Dick Wiklund Linkoping 635
Bror Eimar Nimbus 625
Hans Jonsson Trelleborg 623
OHe Lundborg Uppsala 612
Leo Christensen Trelleborg 602
nygande vmgar
Gosta Nilsson Ostersund 329
Otto ijenningsen Jonkoping 180
Leif Aberg Uppsala 128
Knut Andersson AKM 125
Klass C2
(6]
Jan-Olle0Akesson AKM 900
Ragnar Ahman Gamen 899
Nils-Erik Hollander Uppsala 897
Bengt Blomberg Gamen 895
Ake Qvarnstrom Vingarna 880
Thomas Johansson AKM 875
Egron Qvarnstrom Vingarna 861
Rune Johansson Gamen 858
Lennart Skoglund Orebro 852
Olle Lundborg Uppsala 796
S-G Nilsson Kronoberg 789
Olof Nerud AKM 705
Klass B2
Lennarth Larsson Solna 895
Urban Nygren Solna 885
Acke Sjostrom AKG 880
UIf Carlsson AKG 874
Carl-Erik Aunir Gamen 862
Hans Friis Gamen 832
Hans W assin Uppsala 792
Erik Holm Skillingaryd7I10
Jan Zetterdahl Solna 678
Jghine Hand Linkoping 675
. Ake Lundin AKM 661
Morgan Zetterdahl AKG 623
Lagtavling
Uppsala Flygklubb, lag 1 2467
Mfk Gamen, Norrkoping,lag 1 2403
Aeroklubben i Malmo, lag 1 2357
Mfk Gamen, Norrkoping,lag 2 2353
Solna Modellsportklubb 2187



Oktoberkannan

Oktoberkannan gynnades av ett for arstiden vackert vader, svag vind, “rnulet
och ung. 8 grader varmt, Kanske var molnhbjden i det lagsta laget, for bade ra-
dio- och D-plan forsvann ibland upp i molnen, men de kom alltid snarl ater i
sikte. Friflygarna besvarades ocksa av att vinden var nordvastlig, den absolut
samsta vindriktningen med tanke pa faltforhallandena. Pa grund av de skogs-
planteringar som gjorts det senaste aret ar det kanske tvivelaktigt om faltet kan
anvandas till friflygtavlingar i fortsattningen. Det vore i sa fall mycket beklag-
ligt, f6r Oktoberkannan ar nog den tavling (efter SM och VT) som samlar det
storsta deltagarantalet, och det ar den enda riktiga stortavlingen i sodra Sverige.

Den som skriver dessa rader hade tankt folja vad som hande bade i friflyg-
radio- och linstyrningsklasserna. Detta blev for mycket, for radio- och linkon-
trollflygarna holl till vid var sin anda av startbanan, tva kilometer fran ~varand-
ra, medan friflygarna startade vid den kant av faltet som ligge'r langst fran banan.
Dessutom var bilkorning forbjuden pa faltet sa man fick ga till fots.

Betraffande friflyg- och radiotavlingen nojer vi oss darfor med att publicera
resultatlistan (som sannerligen inte ar nagot att skammas for), medan Christer
Soderberg har nedan kommenterar linstyrningen.

Vi vill ocksa passa pa tillfallet att tacka tavlingsledaren, Ivar Moller, for
att vi fick den fullstandiga resultatlistan sa snabbt - 16 timmar .efter prisutdel-
ningen,

Arets Oktoberkanna bestod av heia 8 linstyrningsklasser, men deltagarantalet
i varje klass var ganska magert, till stor del beroende pa att Stockholmsklubbar-
na nastan helt uteblev. Det hela blev nu nara nog en affar mellan LEN fran Lin-
kbping och OSFK fran Sodertalje, vilka kom med stark representation.

Tavlingen inleddes med speed dar Rolf Hagel visade forsasongform igen och
fick 199 km/tim fore Lars Kallstrom, OSFK, som fick 165. Ove Kjellberg pro-
vade nya saker och ville darfor ej anmala sig till tavling. De nya sakerna var ett
monolinehandtag fungerande som ett ’Vanligt®™ med hjalp av kuggstanger och
kuggdrev samt en hardtraspeed med K&B 29R, vilken klockades for 215 km/tim.

1stunt hade Christer Soderberg plockat fram sin“amla Thunderbird for dess
sista (?) tavling. Christer har inte tavlat tidigare i ar och flygningarna var ock-
sa klassen lagre an vad han presterade forra sasongen. LEN:s Lennart.Norrbom
ar pa stadigt uppatgaende och var inte langt efter med sin Thunderbird.

Il combat-A och combat-35 var ingen “kanon"™ med, varfor det blev nastan ny-
borjaraffarer. LEN fick dubbelseger genom Bo Nilsson som i combat-A slog
klubbkamraten Nils Friberg, samt genom Gunnar Wanstrom som i combat-35
slog OSFK-ts Bo W illiamsson.

Combat-int blev tamligen snart en ren OSFK-affar, dar finalen mellan fjolars-
segraren Magnus Borger och Christer Soderberg bjod pa combat av gammalt fint
marke. Efter en omflygning segrade Borger efter omvaxlande och skicklig flyg-
ning.

9I'eam-racing klass A sag ut att bli en ijard tillstallning mellan GunnarOWan-
strom fran LEN och Peder Hummel fran Arsta Mfk, men mot siitet drog Arsta-
laget ifran mer och mer och vann pa den nast basta tid som noterats, 6.35. Fi-
nalen var f. 0. bland de battre som gatt i denna klass.

| team-racing-int grinade oturen ater Mario Pinotti i ansiktet. Efter utmarkt

flygning kvadde hans modell pa 100:e varvet, pa den ypperliga tiden 4.50. Gb5ran
Alseby var sakerheten sjalv och lag strax over 5 minutersgransen, medan Bea
Olsson fran OSFK hade svart att hitta sin vanliga stil och hdll sig kring 5. 40.

"Julie” Akesson fran Malmo debuterade i team-racing, men han ar an sa lange
for orutinerad.

| team-racing B stod nye "kungen" Hans Svedling fran Solna i sarklass. De
orutinerade arstagrabbarna var sparvar i trandansen, nar Svedling slog svenskt
rekord i finalen med 7.07. Svedlings plan gar over 170 km/tim i 53 varv och
motorn startar pa 2-3 slag.
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Sven-Olov Linden behandlar har

| serien

ModellflygkommittEn sammantradde
26 januari for att slutgiltigt faststalla
de nya reglerna. Pa ett forslag, som
lagts fram av Sune Stark vid klubble-
darkonferensen aret innan utarbetades
regler for KSAK:s Modellflygcertifikat.
Proven for certifikatet var tre guld-
markesflygningar och gallde i ett ar
varefter proven maste fornyas. Inne-
havaren av certifikatet hade ratt att
bara elitmarket och var kvaiificerad
till SM, VToch andra storre tavlingar.
ModellflygkommittEns sammansattning
vid denna tid var Tyko Stark ordf. Nils
Lindgwister v.ordf. ovriga ledamoter

var Terje Larsson, Oscar Linddn,
Jonas Naucl*r, C.G. Nilsson, Edvin
Landegren moch Borje Stark. KSAK;s

VU faststallde de framlagda reglerna
den 30 januari. Modellflygarna fick ta
del av dem dels i det officiella organet

"Modellflygaren™ och dels i KSAK:s
Modellflyghandbok 1947.
Tavlingssasongen inleddes den 19

januari i Norrkoping, da Gamen och
Vingarna utkampade en klubbmatch pa
Kungsangens flygplats i hard blast.
Gamen var tippad som segrare,da dess
pnannar var betydligt mer tranade. Vin-
garna, forstarkt med finske landslags-
mannen Juha Jernvall segrade dock.
Ipdividuell segrare blev iS| R. L5wen-
Aberg, S2 G. KAI¢én och F S.E.Lundin.

Den 16 mars var det dags for arets
VT, som avholls i Karlstad. Svag vind
och sol over ett tunnt snotacke lovade
gott, men i tredje perioden friskade
vinden i och blev besvarande for de
markstartande G- och F modellerna.

Efter nara nog orakneliga segrar i G2
fick Landegpen vika for Vingarnas
Deurell och Ake "Postis" Larsson. Av

de 255 anmalda modellerna startade
endast 137. Bestammelsen om 100 me-
terslinan foljdes daligt och vid ett till—
falle kunde man se en man med svarig-
heter att koppla ur, spola ut alia 300
meterna pa vinschtrumman. Resultat:

51. K, E.Andersson (Aun”r), Gamen621
52. Rune Johansson, Norrkoping .308
GIl. K.E. Landegren, Vasteras 319
G2. Anders Deurell, Vingarna 460
F. Bo Boberg, Vasteras 564

om “Modellflyget 1 Sverige**

Lag: Vasteras FK

Under vintern hade nagra medlem-
mar i Stockholmsklubben Cumulus byggt
de forsta (?) linstyrda modellerna i
landet, Premiaren for 'linst*rning i
Sverige agde rum i april pa en av
Skarpnacks banor, Karl-Erik Carlsson
kunde halla sin Ohlsson 60-drivhna mo-
del! i narmare 70 km hastighet medan
Jan-Henrik Torselius skalamodell,
Grumman Hellcat, flog langsammare,
men kanske var annu mer inspirerande.
Nagra regler for linstyrning fanns gi-
vetvis ej vid denna tid, varfor man till
en borjan hbll sig till de amerikanska.
Fran Varberg kom senare ett forslag

till KSAK om klassindelning lampad
efter svenska forhallanden.
En FAIl-kongress holls i Stockholm

den 3-4 juni, men de
rekordreglerna hann ej fardigstallas
varfor de togs upp till behandling pa
FAIl:s generalkonferens iGeneve 16-17
September. FAIl-reglerna, som skulle
galla fran 1 januari 1948 berorde en-
dast internationella rekord och inter-
nationella tavlingar, varfor de svenska
reglerna (o, heliga ko) inte berordes.
Endast modeller med vingbelastning
under 12 g/dm”™ hamnade dock utanfor
FAIl-reglerna. (Som bekant ar, drojde
det anda till SMFF:s riksstamma hos-
ten 1962 innan vara smaklasser blev
intemationellt godtagbara.} Tavlings-
verksamhet inom ramea for FAI:s
verksamhet avslogs bade i Stockholm
och i Gendve, varfor det annu skulle
droja innan nagot officiellt VM kunde
arrangeras.

For att visa FAIl-kommissionen vad
vi kan astadkomma har i Sverige in-
bjods ett antal av elitmannen till en
tavling pa Skarpnack den02 juni. Seg-
rare blev i SI R.Low”n-4-berg, S2 3-
H. T”orselius, Gl och G2 Ake Larsson.

Arets SMiOstersund blev en sarde-
les blasig tillstallning. Deltagarantalet
var det lagsta pa iange. Dels berodde
det givetvis pa de hoga reskostnaderna
for att komma till "mitt i Sverige" dels
ocksa pa att nu var smaklasserna inte
langre med. Av 50 anmalda stallde en-
dast 35 deltagare upp. Rune Johansson

internationella



blev suveran mastare i S-klassen med
mer an dubbelt sa bra tid som tvaan.
En enastaende bravad gjorde han ocksa
genom att ensam lagga beslag pa Vin-
garnas jubileumspokal for 3-mannailLag
i S-klassen. Att han dessutom blev
m astare iF och 3:a iG forringar inga-
lunda prestationen. Genom ett misstag
i sekretariatet korades Landegren som
m astare i G-klassen, men fick senare
lamna titeln till Deurell; Resultat:

Sint. Rune Johansson, Norrkoping 779
Gint. Anders Deurell, Vingarna 202
F. Rune Johansson, Norrkoping 526
Lag: Vingarna

Anders Deurell gav i Popular Teknik
en aterblick pa SM. S-klassen ansag
han ha stagnerat, aven om modelierna
var vackert byggda. G-klassen, nu en-
ligt W akefield-regler tycktes ocksa ha
statt stilla. Med undantag av att de tun-
nare segelprofilerna slagitigenom tyck-
tes modellerna vara konstruerade fore
kriget. F-klassen daremot tycktes vara
pa uppatgaende och en hel del intres-
Santa konstruktioner visades. Diesel-
motorer dominerade, endast "Bananen"
forsokfe med en tandstiftsmotor - Ohls-
son 23 pa sin nya "Humlan".

Finland vann den nordiska landskam -
pen i Odense 31 augusti. Kampen stod
mellan finnar och svenskar. Danskar
och norrman kom langt efter iresul-
tatlistan. Individuell segrare blev Erki
Toropainen och bast avsvenskarna var
Rune Johansson och Gunnar Kal®n fran
Norrkbping samt K.E. Carlsson fran
Stockholm. G. H. D#"rantz fungerade
som lagledare.

"Lowen” kommenterade den finska
segern med att ge de finska modeller-
na sin eloge. Finnarna hade kommit
over den svenska'Reynold-sjukan™ och.
overgivit de tunna, extrema fagelpro-
filerna, som gjorde modellerna svar-
flugna i blasvader, men samtidigt hade
de vagat ge sig pa stora sidoforhallan-
den, d.v.s. langa,smala vingar. De
svenska modellerna var av 1944 ars
typ, breda vingar och garna diamond-
kropp, med undantag av Termik-Johans

modeller som hade kort spenslig och
elegant kropp, 190 cm spannvidd, allt-
sa stort sidoforhallande och absolut
minimivikt.

En avVingarnas basta modellflygare
Olle Lindh gick bort den 18 februari
efter en lang och svar sjukdom. Olles
stora intresse forutom V/akefield-klas-
sen var att experimentera med t.exX.
inomhusmodeller. Till minne av Olle
Lindh instiftade Vingarna ett vandrings-
pris i G-klassen. Den fbrsta tavlingen
holls pa Skarpnack den 28 September
och forsta inteckningen togs av K. E.
Landegren.

Pa grund av imfiortstoppet - den
svenska dollarreserven var uttomd -
blev det ater besvarligt att fa material.
Balsa fanns det gott om, men gummi-
snodd fanns ej att uppbringa. Aven si-
den och japanpapper radde det brist pa.

Landets storsta modellflygklubb
fanns vid denna tid i Skelleftea. MFK
Ornen raknade inte mbLndre an 170 med—
lemmar.

Fran KSAKtogs fragan omlansindel-
ning ater upp under aret. Trots flera
paminnelser i "Modellflygaren” besva-
rade endast ett fatal klubbar den enkat
som utsandes. Da resultatet var nega-
tivt ansags tiden ej mogen for sadan
distriktsindelning.

Forutom dg sex centrala modeilflyg-
kurserna pa Alleberg, Naas och i Kal-
linge organiserades for forsta gangen
lokala nyborjarkurser enligt faststall-
da program inom 27 klubbar i landet.

KSAK utlyste en brett upplagd kon-
struktionspristavling, dar det gallde
att sanda in typmodeller for saval tav-
lingsverksamhet som nyborjarkurser.
31 modeller insandes, men av dessa
gick 16 omedelbart i retur da de ej
fyllde mattet. Av de 15 aterstaende var
det endast tre som kunde tankas anvan-
das, da kvaliteten var ganska lag.

Jamfort med 1946 hade antalet klub-
bar minskat med 64 och det totala anta-
let registrerade modellflygare var 7310
vid arets slut. Att verksarriheten andock
var ganska god kunde utlasas idet oka-
de antalet markesprov.
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Kenneth Nilsson;

. Som bekant vandrar en vinges tryckcentrum framat vid en anfallsvinkelok-
ning, samtidigt som lyftkraftskoefficienten blir storre. Detta faktum gor att man'
skulle kunna tanka sig en punkt, belagen framfor tryckcentrum, runt vilken alia
moment ar konstanta, d.v.s. produkten av havarm och lyftkraft ar lika vilken
anfallsvinkel som an valjes. Det visar sig ocksa. att en sadan punkt, med ganska
god approximation, kan bestammas, Punkten kallas neutralpunkt, eller aerody-
namiskt centrum,, och ar vanligen belagen mellan 20 och 30% av kordan, fram-
ifran raknat. |

Nar vi nu vet att saval vinge som stabbe har en neutralpunkt, skulle man
da inte kunna tanka sig att ocksa hela modellen har en?Lat oss till att borja med
antaga att sa ar fallet, samt undersoka vilken nytta vi kan ha av denna punkt. |
fig. 1 ser vi att totala lyftkraften (£J, i neutrallage, angriper i tyngdpunkten,
samt att en okning av lyftkraften”ijmaste verka bakom tyngdpunkten for att mo-
dellen skall vara stabil. Harav foljer att modellens neutralpunklI®|*)Jmaste ligga
bakom tp. Foljande ekvationer kan uppstallas:/*s*x.**/J.~Uppratande momentet:-

Harurfi3: | A .+ 1 - X e . - m - -0

Ekv. 1visar att ju storre m"x" eller statiska marginalen ar, desto storre
blir den statiska stabiliteten.

Lat oss nu forsoka berakna statiska marginalen. Fig. 2 visar krafter och
havarmar i neutrallage. Foljande ekvationer kan uppstallas: (Beteckningarna
framgar av figuren)

c » Il 'QmL*'b
A m*an [ v [ >
| m » /A Is A

{Index v betyder att storheten hanfor sig till vingen och index s att den hanfor sig
till stabben.) Fig. 3 visar krafter och havarmar efter en storning. (I fig. tankt
som en hojning av nosen.) OBS attAi kan ha saval positivt' som negativt varde.
Omsil<0 bliry> Xvilket inte inverkar pa slutresultatet. X raknas positivt bakom
tp. Foljande ekvationer kan uppstallas:

(ZV*Alv)-e* /[Ny AIV+Aica&i

(s+A sy T /6 (Arahjotc-

u *&!) ®
Genom utveckling av ekv. 2, samt med anvandande av tidigare uppstallda
likheter, erhalles slutligen: .

A Als AT

Ekv. 3 galler med mycket stor noggranhet, under forutsattning att vingens
och stabbens neutralpunkter noggrant kan bestammas. Av ekv. 3 kan foljande
slutsatser ciragas: 1) Statiska stabiliteten okar med okande stabbmomentarm,
samt om stabben har liten tc-vandring. (Inte sa viktigt) 2) Statiska stabiliteten
minskar med okande vingmomentarm (tp langt bak), samt om vingen har stor tc-
vandring (viktigt!). 2)&.$bor vara sa stort som mojligt;4/vsa litet,.som mojligt.

Det kan vara intressant att vets den verkliga momentarmen |t|b|. a. for att
gora upp diagram over modellens tc vid olika anfallsvinklar. Vi vet att:

+AT)MAT-* U . M 2 Lo e
~N o +AI
| diagrammen avsattes anfallsvinkelnfQiJlangs x-axeln och momentarmen
langs y-axeln. Diagrammen far for en stabil modell utseende enl. fig. 4. Ju
storre y-varden, desto storre statisk stabilitet. Diagrammen' utfores lampligen



sa att anfallsvinkelandringar infares som gradering pa x-axeln.
Har ovan sades att statiska stabiliteten okade oxoA>1$ var stort ochA”v litet.
| det foljande skall belysas vilka faktorer som inverkar pa””joch Aiv.

5/5s % @

Uu *wijr
vari 5 =barytan; ~ —dynamlska trycket; =vinkelkoefficienten <4 som
funktion av anfallsvinkeln (Q:)kan inom ett stort omrade betraktas som en rat linje
varfor /i&~ konstant);*a ='anfallsvinkelandringen. Insattes ekv. 5 och 6 iekv.
3 erhalles: '

%_' ! v 1°*c)
% 7 °

sst% s+ v

En vinge med andligt sidoforhallande”] far, pa grund av tryckutjamningen,
ett tillskottsmotstand det s.k. inducerade motstandet. Tryckutjamningen orsakar
ocksa att den till ett visst C/ -varde horande anfallsvinkeln blir storre vid and-
ligt an vid oandligt sidoforhallande.

o. »aA" A

vari L = den till -vardet svarande anfallsvinkeln vid~flo; ft; = den inducera-
de anfallsvinkeln. C - verklig anfallsvdnkel.
Utan att ga in pa harledningen skriver Vi

Iv. =..N\
TA
F5r att berakna ¢ -kurvans lutning d.v.s. “”vid olika sidoforhallanden
utgar vi fran fig. 5.

a,y s rmMm "M
Qf s a + O 7_|I.A,
(Anfallsvinkeln for { =0 (ttjar givetvis oberoende av sidoforhallandet).
Harur fas:
T a,
om sedan:

[Ay och>” kan sagas vara korrektionsfaktorer for vingens och stabbens profilfor-

h sidoforhalland hall '
mer och sidoforhallan en) eéba%ae—(b-d) 5A‘c(a+CL .................... (5)

om arkand for ving- och stabgprofllen kan alltsaAV' och/fy beraknas.
Kanner man c/ePremot endast ““jy~for andligt sidoforhallande, kan motsvarande
varde for oandligt sidoforhallande beraknas enligt:

y S =amam —f'- * N I P S
fa<x

00

varpa detta varde anvandes for berakning av eller®,, . OBS "™ -kurvans lutning
ar endast i undantagsfall lika for vinge och stabbe vid

C/ -kurvans branthet kan sagas vara en funktion av undersidans valvnlng
Ju stdrre valvning desto brantare Q -kurva d.v.s. storre ldv Daremot har
oversidans valvning mycket liten .inverkan pa sa pnofilen inte ar ex-
tremt tunn eller tjock, vilket resulterar i mindre I/ig* 6 finns fyra kurvor
utritade. De representerar ft som funktion av sidoforhallandet, for fyra ohxa
profilgrupper, vilka indelas enligt foljande:



Grupp | omfattar profiler med plan eller konvex,undersida samt symmet-
riska och s. k, tryckcentrum fasta.

Grupp Il omfattar profiler med mattlig undersidsvalvning av kord”

Grupp Il Moderna S-int profiler.

Grupp IV Valvda plattor och profiler med

0]

Vinkelkoefficienterna har angivits i lutning per radian. Att observera ar
att siffrorna endast ar medelvarden for.profilerna inom respektive grupper. Vill
man saledes ha battre varden for nagon profil i "mellanstallning” kan. man inter-
polera med narmast intilliggande kurva.

For praktiska berakningar av statiska marginalen kan fbljande formel an-

vandas: VA«‘b ~5,'L ZShfk |
~ SB- ks +St, kv -

vari ip =tyngdpunktslaget i % av vingkordan framifran raknat; t =medelvingkor-
dan; b = avstandet tp stabbens tc.

Som grund for formeln ligger foljande antaganden: d ar sa litet i forhallan-
de till b att det kan forsummas, vingens neutralpunkt ar belagen pa 25% av ving-
kordan. (Om man misstanker att vingen har stor tc-vandring kan man insatta
siffran 20 istallet for 25) Siffervarden paA$ ochftvtages lampligen-ur fig. 6, var-
vid man forst far bestamma sig for vilken grupp den aktuella 'profilen tillhor,
samt eventuellt interpolera. Som riktvarden pa statiska marginalens storlek kan
foljande varden anvandas:

SNl 3<K<6 J £-/W 6<x¢9j IN-ini 6<X<Si1 S-f 3<X<6 [cm]
Har galler att de storre vardena anvands nar modeller har stort troghetsmoment
och/eller man onskar en mer an vanligt stabil modell. Vardena har kommit fram
genom berakning av statiska marginalen for ett anta.l modeller och visar salunda
vad flertalet modellflygare anser sog behova, for att erhalla en stabil modell.

Vad betraffar stabbprofilens utseende, sa ger fig. 6 med ail onskvard tyd-
lighet vid handen, att denna skall ha en sa kraftigt valvd undersida som mojligt.
Vidare kan ur figuren utlasas att sidoforhallandet i varje fall inte bor under-stiga
4. En fraga, som i detta fall kan bli aktuell, ar vilken inverkan andskivor kan ha.
Att de forbattrar stabiliteten torde vara klart, men i vilken grad? S. Isacson an-
ger i "Hur man konstruerar modellflygplan’ldet inducerade motstandet med and-
skivor — ¢ ; vari ~ - forhallandet andskivans hojd-spannvidden.

0 tgq 0,6 * 3
Lat oss anvanda detta for att berakna vilket sidoforhallande utan andskivor, som
motsvarar ett visst inducerat motstand, nar -sedecfi anvandas.for att be-
rekfts DelJJa sidofor ha //and- [Akorr] kon todon anvondos for ali

bercJrno ,

0,6 a
f?hlﬂ horsn Akorr
lise 0,6+ £ TTA

=sidoforhallandet med andskivor.

Ett studium av ekv. 12 visar att andskivor endast kan vara till nytta nar
sidoforhallandet ar litet och nar andskivans hojd ar minst iika stor som kordan,
Okningen ar dock inte foraktlig och nar man betanker att kordan bor vara sa stor
som mojligt, for att forhindra underkritisk stromning, kan ahdskivan vara en bra
losning, trots att den medfor en del praktiska olagenheter.

NYTT SVENSKT HOJDREKORD

KSAK har nu godkant det hojdrekord pa 1530 meter som har satts av Lennart
Olsson, Malm5 med sin radiostyrda modell "Snabben"”. Ritning och arbetsbeskriv-
ning till "Snabbefc" fanns for ovrigt i MODELLFLYGNYTT nr 11ar.

~ . OMSLAGSBILDEN

Pa omslaget ser vi denna gang Svenske M astaren i W akefieldklassen, Anders
Hakansson, slappa ivag sin modell. Fotot togs i samband med VM -tavlingarna i
W iener-Neustadt i ar, ar som bekant Anders blev 2:a.



AKM:s Inbjudningstavling 8/9

De skanska friflyktentusiasterna generalrepeterade infor hostens stortavlingar
tillsammans med erx stor del av den danska eliten vid AKM:s Inbjudningstavling
pa Eslovs Flygfalt, Tavlingen, som fran borjan var avsedd att fa en intim karak-
tar, visade sig nfEstan bli en riktig stortavling, i det att ett 80-tal modeller an-
mé&ldes till start. A2 var som vanligt den popularaste kl&ssen med 37 startande,
men aven de ovriga hade god besattning.

Under hela tavlingen blaste 6-7 sekundmeters sydvastlig vind, den efter falt-
och skordefdrhallanden basta vindriktningen. Veterligen forlorades ingen modell
i nagot sadesfalt. Alla trivdes i solskenet, som dock da och da avbrots av tjocka
moln, foljaktligen fanns det gott om termik och "forradiska-nersvep".

Poul Lauridsen fran Naestved i Danmark, som haft en hel del otur vid nyligen
timade NL och VM fick en fulltraff i A2, som han vann, endast 26' sek fran max.
John Pettersson fran Hassleholm gick in pa andra plats, men sedan var det anyo
danskt. Tredje t.o.m. sjatte plats fick hemort over Sundet och med visst fog
kan kanske sagas att A2 dominerades av de 16 danskarna i klassen.

Att Anders Hakansson ar i ypperligt slag f.nv. bevisade han genom att till, sin
silvermedalx fran VM lagga en vacker seger i C2 pa dagens enda maxresultat.
Kongsberg och Nordiske mastaren K~ster fran Danmark foljde efter honom, dock
pa betryggande avstand.

I D2 vann annu en dansk, N. Chr. Christensen, fqre Lennarth Larsson fran
Solna, som just ar nere i Skane pa militart beaok. Ake Lundin fran AKM hade
chansen att vinna anda fram t.o.m . 4:e per., men tyvarr kranglade bransle-
timern 2 ganger i 5:e, i vilken han inte fick nagon start noterad.

Al slutligen hemfordes av Rolf HageX, som tydligen kan flyga allt. Hans tid
741 sek ar onekligen av hog klass for denna modelltyp. Hakan Hakansson {7 ar)
trampar i Pappa Anders fotspar pa ett fortjanstfullt satt. Andraplatsen inger
goda forhoppningar f5r atervaxten inom familjen.

Man tavlade aven i lag. Har vann arrangersklubben fore Termik franHillerod.
Glada modellflygare reste sa hem var och en till sitt i forhoppning om ett uppre-
pande av evanemanget nasta ar. Tavlingsledningen harlovat tanka over saken.

De basta resultaten: L.H.
Al (11 startande) A2 (37 startande)
1. Rolf Hagel AKM 741 1. Poul Lauridsen Naestved 874
2. Hakan Hakansson AKM 570 2. John Pettersson Hassleholm 811
3. Staffan Rosenqvist Trelleborg 476 3. H. Mikkelsen Gentofte 780
4. Knut Andeyrsson AKM ' 387 4. Arne Hansen Virum 756
5, Jan-Olle Akesson AKM 348 5. Thomas Hansen T(_armik 752
6. Claes Martensson Trelleborg 275 6. Finn Fredriksen Virum 730
C2 (14 startande) D2 (7 startande)
1. Anders Hakansson AKM 900 1, N.C. Christensen Gentofte 661
2. Kjeld Kongsberg Virum 823 2. Lennarth Larsson Solna 639
3. Thomas K~ster Termik 721 3. "Mars Olander AKM 588
4. K.E. Widell Virum 709 4. Ake Lundin AKM 572
5. Poul Rasmussen Kalundborg 705 5. Per Hakansson AKM 456
6. Lennart Hansson AKM 690 6. F.D. Kristensen Gentofte 386
Lag; 1. AKM 2178, 2, Termik Hiller*d 1473, 3. Kalundborg 923, 4. Trelleborg.

Prislista fran stadsmatch i linkontroll, Motala-Linkbping, den 29/9 1963

Combat-A (1, 5 cc) Combat-int Combat-35

1. Bo Nilsson - L 1. Per Lindstrand - L 1. Olle Broman - L

2. Staffan Larsson - L 2. Boris Dahl - M 2. Goran Hedrgn - L

3. Roger Holmberg - L 3. Kjell Bonstrom - L 3. Gunnar Wanstrom - L
4 Goran Hedren - L 4. Leif -Sagle - M 4. Lennart Norrbom - L
5. Gunnar Wanstrom - L 5. Goran Sandstrom - M 5. Per Thorell - L
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Variophon - Vaidin

Grundigs flerkanalsahlaggning Variophon-Varioton har snabbt blivit mycket
popular bland radioflygarna. Genom valvilligt tillmotesgaende av generalagenten
kan vi pa denna och xoregaende sidor visa kopplingsschemor- och bilder pa de oli-
ka enheterna.Vi vill dock avrada alia fran att oppna inottagarna eller gora andra
ingrepp, da i sa fall den '6 manader langa garantin forfaller.

2-kanals tillsats

af \\b

SamtUche Messwerie bei einer Bafleriespannung von 12V und

einef Umgebungsiemperalur von 258C gemessen. m nnsm
au, measured values refered to battery voltage of

12V AND AMBIENT TEMPERATURE OF 25°C.

Weehsdspannungen mi! Grpnclig-Oscillograph G5/7 gegen Masse gemessen.

[]
" AC-MDITAGES MEASURED AGAINST CHASSIS WITH GRUNDK3 OSCILLOSCOPE G5/7 Va rIO p I I O I I 2

Gieichspannungswerfff mil Grundig-Rohrenvoltmeter ftv3.0hne NF-Signal
am MeOpunktO) gegen Masse gemesaen.

AC-VOLTAGES MEASURED AGAINST CHASSIS WITH GRUNOIG VTVM RV3 i ~ -
WITHOUT AF-SIGNAL AT MEASURING POINT(g) Gesamtschaltbild 2~Kanal-Sender
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Peter Wanpgard: (Se ocksa MFN nr 1 och 2 1962)

BIDRAG TILL DISKUSSIONEN OM KURVTRIM

Eftersom jag soro oforbatterlig friflygare ar ganska intresserad av dis-
kussionen om kurvegenskaper, sa skulle jag garna vilja framfora nagra synpunk-
ter pa amnet, trots att de tycks vederlagga delar av Valter Johanssons och Gun-
nar Holms asikter.

Manga friflygare har kanske nagon gang stallt sig fragan: "Hur skall man
uppfatta en modells flykt i en uppatgaende luftstrom ? Skall man anse, att rao-
dellen paverkas av den uppatgaende luftstrom men, eller skall man anse att kar-
ran bildligt talat flyger med normal sjunkhastighet ien hiss, som ror sig uppat?'.

Det fysikaliskt riktiga svaret pa fragan ar faijande: Pa grund av sin vikt
(massa) har modellen en viss troghet. Den stravar alltsa efter att behalla sin
ursprungliga .riktning och hastighet. Under det forsta ogonblicket som modellen
befinner sig i en uppatgaende luftstrom, da modellens formaga”'att behalla det
ursprungliga rorelsetillstandet dr stdrst, sa paverkar den.uppatgaende luftstrbm -
men modellen med en uppatgaende kraft, som kan tankas angripa i horisontal-
projektionens tyngdpunkt (ej NP!),Da denna alltid ligger bakom modellens tyngd-
punkt, inser man att det uppstar ett vridande moment kring TP, som sanker mo-
dellers nos. Detta ar alltsa forklaringen till att modellen flyger med sankt nos i
en vertikal luftstrdm.

Detta "sankta-nos-lage” blbehaller modellen dock bara en kort stund. Den
uppitriktade kraften, med vilken modellen paverkades av den uppatgaende luft-
strommen, har snart overvunnit trogheten, och efter en kort tid har modellen
acklimatiserat sig till den uppatgaende luftstrommen, och man kan nu saga, att
modellen flyger i en hiss med stillastaende luft.

Det ar bara under den korta period, som modellen paverkas av den uppat-
gaende luftstrommen, som man genom diverse assymetriegenskaper som t.ex.
skevningar av barplanen kan paverka modellen att kurva mer eller mindre sn3.vt

luftstrammens komposant i kaningsriktningen



i onskad riktning. Detta borde ha poangterats i Valter Johanssons inlagg. Nar
modellen val beskriver stationar flykt, kan man inte gora nagot®at flyktmonstret.
Sa ar t.ex. fallet da den har "acklimatiserat” sig i en termikblasa. Att modellen
i sadana fall ibland kan forefalla "snurra runtilberor da pa fluktuationer i blasan
och man kan da genom vektoraddition fa fram den bana modellen- beskriver i
forhallande till marken,

Lat oss avslutningsvis betrakta jaravikten,da modellen beskriver kurvflykt.
Vi valjer det enklaste fallet, helt oskrankta symmetriska vinghalvor och kurv-
ningen astadkommen genom kurvroderutslag pa fenan.

Nar modellen flyger i cirkelbana, ar yttervxngens hastighet storre an in-
nervingens (detta galler aven motstandet, men det motverkas av sidoroderutsla-
met), och ett'rollafide moment uppstar, som vill vrida modellen runt sin langd-
axel. For att detta inte skall ske, maste lyftkraften pa nagot said okas pa inner-
vingen. Lyftkraften pa innervingen okas, genom att modellens innervinge skjuts
framat (se fig. 1}. Modellen blir sidoanblast, kroppen ar inte tagent till den cir-
kel modellen beskriver. Varfor okas innervingens lyftkraft, nar dess framkant
skjuts fram? Jo, pa grund av att vingen har V-form. Darigenom okas dess an-
fallsvinkel vid en framvridning. Detta ar ett stereometriskt forhallande, som vi
inte bryr oss om att bevisa. Figur 2 kanske kan ge nagon vagledning.

Men nar modellen beskriver en cirkelbana paverkas den Ju av en centrifu-
galkraft, som vill slunga den ut fran cirkelns medlepunkt. Hur astadkommer mo-
dellen jamvikt? Jo genom att "bankal, dvs, genom att sanka innervingen. Luft-
kraftens horisontella komposant balanserar da centrifugalkraften. -Se fig. 3!
Bankningsvinkeln (B) ar beroende endast av centrifugalkraften., dvs, kurvradien,
men helt oberoende av asymmetri hos vingen. Vid mycket sma kurvradier skulle
modellen banka mycket kraftigt. Genom att lyftkraftens vertikala komposant da
blev iiten, skulle minska och modellen skulle flyga med mycket stor hastighet
litet glidtal. Detta ar en nackdel med for snavt kurv. Obsi Bankningen far inte
sattas i samband med det vridande momentet kring rollaxeln, som sidoanblas-
ningen utjamnar! ! Dessa saker har ingenting med varandra att gora. Att V-for-
men utjamnar kaningstendenser har ingenting att gora med storieken av vinghal-
vornas horisontalprojekticn. Figur 2 antyder den riktiga forklaringen!

Vad hander nu vid ett stall, da vi vet att innervingen flyger med storre an-
fallsvinkel? Nar karran flyger in i termik, traffas vingen forst av den uppatrik-
tade luftstrommen, och nosen hojs. Innervingen overstegras fbrst och karran
vrider sig da runt denna och beskriver en del av en mycket snav cirkel. Under
stallets andra del, da karran har "sjunkit genom"™ beskriver modellen kanske
fortfarande en nagot snavare cirkel at samma hall, om vinghalvorna flyger pa
ca-kurvans" linjara del, ty kurvroderutslaget ar proportionellt mot hastighe-
tens kvadrat. Denna andra fas av stallet jamnas inte ut av flyktmonstret.

For att inte blanda ihop begreppen for lasaren slutar jag har,men det finns
oerhort mycket mer att skriva om i samband med kurvflykten, framfor allt olika
asymmetriegenskaper. Formodligen kommer jag (om utrymmet tillater) att skri-
va en artikel om termik- och kurvtrim, meningen med detta korta inlagg var ba-
ra att i nagon man vederlagga Valters och Eriks teorier och att ge lasaren en
inkorsport till de problemstallningar man moter. Jag hoppas nu bara, att jag
inte satt punkt for den har intressanta diskussionen.

Fallskarmshopp med modeil-piloter

Varfor kan man inte tavla i failskarmshopp med piloter fran modellflygplan?
Man tar t.ex, en Curtiss SB2C Helidiver fran Fritidsbolaget later varenda klubb-
medlem som vill vara med att gora fallskarmar och en gubbe som sitter pa.
Fackar in den i flygplanet och sticker ivag. .Nar planet natt den hojd man vill ha,
drar man i den 3:dje linan, piloten siungas ivajE och dalar ned. Tidtagningen bor-
jar nar man ser piloten slungas ivag, slutar da fallskarmen vidror nagonting som
sitter pa marken, t.ex. ett trad eller liknande.

Alltsa en klubb kan med medlemmarnas hjdlp kopa ETT av ovannamnda flyg-
plan och gora fallskarmar. Ej kopt skarm. En pilot (gubbe) skall sitta fast i skar-
men precis som pa riktigt. Ja, man kan bilda en r'Modellfallskarmsklubb" dar
man bara behover en karra o0.s. V.

Goran Stigsson
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MEFA svavarmodell gar pa luftkudde 16 knop over land och vatten

Sigurd Isacson star aven i ar for hastens sensation inom.h°*b” arid® ;.ff"5"
arslanga prov har han fatt fram en svavande MEFA som ar fullkoiriigt stabil och

vtterst enkel att montera iho?. o . .
Mefor trafikerar sedan ett ar engelska linjer och kommer snart till Sverige,
dar de vantas revolutionera bide skargardstrafik och kustforsvar genom sin ena-
staende formaga att svava fram fort och sakert, over bade land ocb vatte
Sigurd Isacsons modell efterbildar SAAB:s nyligen provflugna :
Svavaren utkomroer i September i tva olika byggsatser. Bada har elegant
formpressat skrov i plast. Alla delar ar fardiga, och Mefan ar lattare att satta
ihop an nagot flygplan. Den behover inte ens malas och pryds av mapinens flotta
emblemTiuld Pfden marinbla plasten. Meforna ar 32 cm linga, och kommer i

VaMOTOR-MEFAN a/konstruerad for alia diesel- o ch glodstiftsmotorer pa_max
1 cc. Den svavar lika bra over vatten som pa en slat skolgard eller g”~ta. Flotto
rer ar inbyggda i sidorna, och Mefan ar trevligare pa vatten an pa land, dar .

%rus och daSn annars virvlar friskt genom den hogeffektiva B'bla”Ilg|inny '
en uppnar 16 knops fart (30 km/tim), vilket skalenligt motsvarar 600 km/tim

iBrMotor-Mefans byggsats ar helt kompletta med plastlim, lyftflakt, specialtank

OCth_r?l\ﬂEE%W%Va%%'r g%kssoa fritt trots att den tyngs av sina . (s]'fr Il% Vg% BePH

cellbatterier Den ar i annu hogre grad en flygteknisk sensation! EI-Mefan fly

.gerSne(ochute pi slat asfalt)! Liksom Motor-Mefan ar den fullkomligt stabil

och behover inte trimmas som ett flygplan. En liten grabb kan bygga den bar
han kan lasa - eller rattare titta pi bilder pi den lattfatUiga bUdritaingen®* B y"-
satsen innehaller forutom formpressat skrov aven elmotor, delar till strombry
tare och batterihallare och kostar, Rp. 15:75.



HOBBY o FRITID 1963

"Hobby och fritid"var namnet pa en utstallning som arrangerades av tidningen
MODELL HOBBY i Ostermans Marmorhallar i Stockholm under tiden 25 oktober
till 3 november. Modellflygnytts redaktdr besokte som hastigast utst&llningen pa
oppningsdagen den 25/10 och fick ett mycket positivt' intryck av det hela, Ton-
vikten hade lagts pa att visa modeller i aktion. For detta fanns en cirkelbana for
modellbilar och linkontrollmodeller, en uppbyggd damm for modellbatar och
"mefor” samt flera banor for miniracing. Mojlighet till korning av modellmoto-
rer och provning av radiokontrollanlaggningar fanns i flera montrar. Det gick
alltsa betydligt livligare till an pa andra utstallningar.

Utstallningen var val narmast avsedd for stockholmare, och efter vad jag
kunde finna, var det endast stockholmsfirmor som deltog. Dominerande var
Thor Hobby AB som visade det mesta som finns pa hobbymarknaden, bl. a. artik-
lar fran Beckmans och Truedssons, som inte sjalvt, deltog i utstallningen. I$an
_IT_%n nog saga att det overvagande var "leksakssortimentet” sgm visades av Ake

or,

M aterial for mera kvalificerade hobbyutovare farm man i Hobbytjansts avdel-
ning. Har visades ocksa modeller i iatteformat, bl.a. en B 36 for linstyrning.

De storsta nyheterna hade kanske Fritidsbolaget, med nya flygfardiga plast-
modeller, Pactra-farger m.m. ] '

Hos Wentzels fick.de som ville, prova pa att bygga en plastmodell, men for
ovrigt visade de inte sa mycket av sin stora sortering,

Hela Graupner-sortimentet visades av Artur Hermele, och det ar ju som be-
kant en hel del. Mats Ljungberg i Aero-Hobby gar in for .kvalitetsprodukter och
visade manga intressanta byggsatser och tillbehor.

Innan vi gick en trappa upp till forsvarsutstallningen pa ahdra vaningen. var
det lampligt att besoka SMFF:s monter. Den var nog bra som utstallningsmonter
Retraktat. men nagot med mera liv skulle ha gjort sig battre i just detta samman-

ang.

Som sammanfattning kan man saga att det var en mycket trevlig utstallning
som arrangoren, tidningen MODELL HOBBY, har all heder av. Vi far hoppas att
den aterkommer till nasta ar, och att da alia fabrikanter och grossister i hobby-;
branschen blir representerade.

Nar portarna stangdes den 3 november hade utstallningen besokts av 43.000
personer och av dessa hade 2400 antecknat sig for ett provhummer av MODELL-
FLYGNYTT. J

BREVLADAN:

John Pool, 3, Rothwell Drive, Savile Park Road, HALIFAX, England, (NA News)

... "However last year Ron Moulton Editor of Aeromodeller went through
our contest lists and discovered that there were only 463 people in the whole of
the British Isles entered competitions. This no doubt would only convince that
Aeromodeller can not give up much space to contest matters, but it also seems
that 463 cannot justify an independent publication. We at present issue about 220
copies, about 30 of these go overseas. Unfortunatley, from a financial point of
view some of these are read by up to twenty people to one copy. Should we turn
out a more exotic magazine at a higher price | feel this tendency may increase.

It is very nice to know yowe been reading my propeller articles. The last
two were written a very long time ago, although Model Aircraft brought them up
to date mainly from Northern Area News. | belive both Model Aircraft and Aero-
modeller get lots of nasty letters from Sports flyers when they print this kind of
article. Certainly sales fall!.... "

Jim Mosely, 12, The Avenue, Scholes, Nr. Leeds, Yorkshire, England.

... lam looking forward to receiving your paper and would be pleased to
hear from any modeller interested in FAI Powei® Models, should anyone care to
write.......... ' :



WE NTZELPOKALEN

Praktig termik men lika kraftiga nersvep gjorde den tionde Wentzelpokalen
till en ganska svarflugen tavling trots det fina vadret. Ostersunds Flygklubb
svarade som vanligt for arrangemangen pa Opefaltet. Storre delen av norrlands-
eliten hade samlats till denna traditionella tavling for smaklasserna.

Hardaste striden van det i CIl, dar medelpadsduon Lennart Flodstrom och
RolfSundin 1en sekunduppgorelse fick se sig slagna. av'‘Lankan Farnlof,Strom -
Slind3 som otvivelaktigt hor tillde basta i landet idenna ratt sallan forekomman-
~0 klass. Fiolarssegraren Flodstrom missade en. start helt men presteiade
annars en mycket fin serie.’

DI-ldassen var svagt besatt och broderna Sven-Erik oeh Sverker Pira tycks
vara ratt ensamma i nqrr om att riktigt beharska DI-orna, som de anser vara
betydligt' lattare att flyga an de t-yngre D2-orna. Lika fallt presterade Sverker
Pira en rejal kvadd medan Sven Erik flog bort sa att vardera-fick bara tva
starter noterade.

Storsta deltagarantalet fanns som wvanligt i Al, men bara Ostersundarna
Gosta Nilsson och Arne Berglin fick nagon ordentlig termikkanning. | de tre
forsta siarterna noterade de f. 6. exakt pa sekunden sairtma tid, 180, 46 och 180,
men sedan slappte Berglin taget. Trean Kjell Ahlsten var tavlingens baste junior.

Resuitat: G.N.
Klass A1 Klass Cl
]. Gosta Nilsson Ostersund 702 1. Sten-Uno Farnlof . Stromsund 726
2,, Arne Berglin Ostersund 508 2. Lennart Flodstrom Skvadern 703
3. Kjell Ahlsten Ostersund 349 3. Rolf Sundin Skvadern 664
4, Per Inge Sodergren Skvadern 341 4. Berndt Andersson  Stockholm 334
5, lwan Orjebo Stockholm 277 5. UIf Lejdstrand Skvadern 264
6, Stag Lewin Ostersund 268 Klass D1
7. Michael Borell Ostersund 247 1. Sven Erik Pira Stromsund 265
8, Nisse Nassau Ostersund 245 2. Sverker Pira Stromsund 184

nlist aet bisli
fir foil nog
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Sigurd Isacson presenterar MEFA
- en fullkomlig sensation
inom hobbyvarlden:

SAAB s NYA SVAVARE MHA

16 knop over land och
vatten pa luftkudde!

Den svavar lika stabilt som de stora Meforna, som redan trafikerar
engelska linjer och snart revolutionerar svensk skargardstrafik dch
vort sjoforsvar.

Skrovet i bcida byggsafserna ar eleganf formpressat i plast. Alla delar
ar fdrdiga, och Mefan ar lattare atf satta ihop an nagof flygplan. Den
behover inte ens malas och prydas av flotta marinemblem i guld.
Langd 32 cm. Ligger i fyrfargskartong.

MOTOR-MEFAN

ar konstruerad for alia diesel- och glodstiftsmotorer pa max. Icc. Den
svavar lika snabbt over vatten som pci en slat asfaltgard eller gata.
Byggsatsen ar helt kompiett med plastlim, lyftflakt, specialtank och
bransleslang.
Svanghjul med motorskruvar passande alia motorer upp till 0,4 cc
resp. 1 cc (avses aven for batar) scilis separat.

Nr 93121 Rp 22: 50

EL-MEFAN

svavar ocksa fritt med sina batterier ombord — en flygteknisk sensa-
tion! EL-MEFAN flyger inne (och ute pa slat asfalt). Byggsatsen ar
mycket enkel och kompiett: aven elmotor, delar till strombrytare
och batterihallare medfolier. Flygs med 2 st 1,5 volt pencellbatterier.

' Nr 93120 Rp 15: 75



