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results and lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build
a model at the following websites.
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Hisat Blog Free Plans and Articles.
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AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa plans/index.php
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er kvalitets-byggesmt.Deleae passer sammen,
og tegningerne er overskuelige og meget da-
taillerede. 1 de nyeste modeller er der nu
ogsaa transparente RC-tegninger for indbyg-
ning af GRAUPNER-GRUNDIG RC-anlmg.

GRATIPNER har Europae sterste udvalg, og der
er noget for enhver snag - lige fra begynd-
ertyper til de meet avancerede.

Nogle af de meat solgte motorfly-modeller er:

nr. 4625, model AMATEUR, fin og godmodig begyndertype, hejvinget model. Vingefang 1100 mm, Isngde ialt

800 mm, samlet planareal 23,10 dm2, flyvevmgt uden RC-anleg oa. 650 gr, med
pris for byggeset RC-anlmg ca. 1200 gr. For motorer mellem 1,0 og 1,6 cm3. For RC-anleg fra 2
uden motor kr. 105 til 6 kanaler.

nr. 4625, model TAXI, en sterre og mere udviklet model, meget godmodig med mindre motorer, hejvinget

Vingefang 1500 mm, lengde ialt 1020 mm, samlet planareal 40,12 dm2, flyve-
pris for byggesmt vmgt uden RC-anlmg oa. 1300 gr, med RC-anlmg ea. 2000 gr. For motorer mellem
uden motor kr. 175 2,5 og 6,5 cm3. For RC-anlmg fra 2 til 6 eller 8 kanaler.

TAX1 kan ogsaa udstyres med pontonsmt,saa man kan starte og lan-
de paa vandet - noget der ger flyvningen endnu mere interessant
og ofte kan lette problemet med egnet flyveplads.

nr. 123, ponton-eat til TAXI og andre modeller med samlet flyve-
vimgt op til 3,5 kg. Indeholder samtlige nedvendige dele
og udferlig tegning og byggeanvisning.

pris for byggesmt kr.76,50

nr. 4607, model PIPER PA 22 TRI-PACER, naturtro model af den kendte flytype. Vingefang 1110 mm, Imngde
785 mm, samlet planareal 25,20 dm2, flyvevmgt op til 1500 gr. For motorer om-
pris for byggesmt kring 3,0 cm3. For RC-anlmg paa 2 eller 4 - eventl. 6 - kanaler.

uden motor kr. 118 Hertil kan leveres et byggesmt med hjul-indkapaling, positionslys m.v., inde-

holdende de nedvendige dele og byggeanvisning.
pris for byggesmt kr. 24,85

Nr. 4629, model KWIK FLY MK 3, Phil Krafts beremte verdensmesterskabsmodel. Vingefang 1510 mm, Imngde
1280 mm, samlet planareal 52,20 dm2, flyvevmgt op til 2700 gr. For motor paa

pris for byggesmt 10 cm3. por Rc-anlmg paa 6 eller 8 kanaler.

uden motor kr. 288

FLYMOTOTR - system NSU-Wankel

Hu kommer den - den Imnge ventede Wankel-motor, der vil
revolutionere modelflyvningen. Men den kommer ikke far i
Jjuni-juli mined. Men bestil den nu,der bliver leverings-
vanskeligheder den ferste tid.

Tekniske oplysninger:

kamaervolumen.......... ..... 4»9 car
VMgt Ca .. ceooei i 310 gr
vmgt for extra kelering...... 25 gr
akselgevind..... ... .. _....... 7/32”

diameter uden extra kelering..60 mm
diameter med extra kelering...70 mm
Imngde til medbringerskive....64 mm
propel nr. 1316/25/10 el./25/12 el./23/15

Diagrammet viser motorens ydelse og drejningsmoment.

Det bliver ikke en "allemands-motor', men en motor
for dem, der vil have det bedste.
pris u.extra kelering,dmmper,montagering kr.760
pris med M " " " " 855
Anferte priser er retningsgivend® og er ikke baseret pi mu-
lighed for klubrabat. GRAUPNER forhandles overalt i de fe- CREVOVEN
rende hobbyforretninger.
Det nye 1968-luksuskatalog paa 144 flerfarvede aider koster
6 kr. (+ porto kr.l ved bestilling fra importeren).

Generalagentar og import: Ib Andersen - 9620 Aalestrup.
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"Modelflyvenyt",

T. Per Grunnet,
Tvarvej 44,
2830 Virum.

Postkonto: Hr. 9 86 49.
"ModelflyvekLubben Hurricane"
y . Biichael Yath,

Hegnsvej 60,

2850 Harum.

Adresse:

Ansvarshavende redalctar & udgi-
Yer - Per Grunnet.

Palgende har bidraget til det-
te rtummer af Modelflyvenyt:
Palle Bang, Blels Gbr. Chris-
tensen, Leif Eskildsen, Hans
Geschwendtner, Jens Geschwendt-
ner, Per Grunnet, Arne Hansen,
Hanne Hansen, Kjeld Kongsberg,
Ole Meyer Larsen, John Mau,
Erik TTienstadt, Poul Rasmussen,
Christian Schwartzbaeh.

Pris - lassalg kr. 3 .-

irsabonnement kr. 15.- (6 numre).

Annoncepriser excl. moms.

1/1 side - 200 kr.

1/2 side - 1o kr.

1/4 side - 60 kr.

1/8 side - 35 kr.

Tillaeg for armoncer pA side 2 og
bagside - 25% af normalprisen.

Eftertryk fra bladet er kun til-
ladt, nAr redaktionen har givet
skriftlig tilladelse.

Signerede artikler, der bringes
i "Modelflyvenyt", stir for for-
fattemes regning og er ikke
ncdvendigvis udtryk for redak-
tionens mening.

Tryk:

Thisted Amtsbogtrykkeri, Thisted.

Mh dlipany1-4

APRIL-MAJ 1969

EN LEDER OM LEDEREN

En leder udtrykker laserens mening over for f. eks. en offent-
lig instans. Denne side skal anYendes til dette formAl. Vi siger
det nu, da det Abenbart kom som en overraskelse for mange, da vi
i nr. 3 startede med at kritisere KDA. Elere blev ikke bare over-
raskede, men folte sig berettiget til nargAende angreb pA Model-
flyvenyt"s fritflyvningsredaktor i et misforstAet nurseagtigt for-
svar for den 60-Arige.

Andre har fisket 1 rarte Yande. Vi har mistet voy radiostyrings-
redaktor, han Yil ikke laegge naYn kritikken. Der er endog en i
kontorpersonalet hos KDA, der har felt sig trAdt over taerne.

Lad os derfor slA det fast en gang til. Det er ikke kontorper-
sonalet - for det har kun varet ansat et par Ar. Det er heller ik-
ke lokaleme - dem har Yi ogsA kun haft et par Ar. Det er det no-
get, der i Ar har varet 60 Ar pA Yingeme - foreningen, I0Yene,
programerklaeringen og den slendrian, der har varet udvist af dem,
der har identificeret sig med KDA gennem de 60 Ar. Dem som nu mA
stA til regnskab for alle de fejldisponeringer, der har resulte-
ret i, at Yi nu stAr med en 60-Arig, som kun har en erfaring, der
ikke strakker sig langere tilbage end det til enhYer tid ansatte
kontorpersonales.

Det er blevet sagt, at KDA er dig og mig og alle andre model-
flyvere. Det er ikke rigtigt.-". KDA er 60 Ar, og jeg har mAske flo-
jet modelflyvning i 2. KDA burde sige:. "Vi er en gammel forening,
vi har kendt tusinde som dig. Vi ved pracis, hvad du har brug for,
og selvfolgelig koster det penge, men du fAr noget for dem."

Men nejj 1 stedet hengiver de sig til krammeragtig tuskhandel om,
hvor meget de kan vare bekendt at tage for det lidet, de yder,

og bruger desuden tid til at gennemlrse damebladene for at finde
en protektor, der over for samme blades lasere kan give KDA det
skin af autoritet, det aldrig har formAet at skabe over for os.

Til reprasentantskabsmodet blev ca. halvdelen af tiden brugt
til fremforsel af kritik af KDA. Modelflyvere fra alle egne af
landet havde sendt reprasentanter til modet for at de der kunne
fremfore deres utilfredshed. Har KDA reageret pA nogensomhelst mA-
de? Stod der noget i1 Weishaupts referat? Stod der noget i KDA"s
Jubilffiumsnummer om, at alt mAske ikke var sA rosenrodt alligevel?
Hvorfor denne tavshed, hvorfor denne forglemmelse af hveranden
satning?

Der gives modelflyvere, som har en farlig tilbojelighed til at
tanke. Hogen af dem har en endnu farligere tilbojelighed til at
udtrykke deres mening pA tryk. KDA udfolder megen energi pA at
vaaane de pAgaldende af dermed. Denne straben har haft et forbav-
sende held med sig. En stor del af modelflyverAdets standpunkter
er beviset herfor. Der er dannet en falanks af selvsikkerhed og
uvidenhed, som det er umuligt for nogen enkeltperson at gennembry-
de. Dette skal dog ikke forhindre os i1 at forsage og slutte eller
starte med at sige, at hYis FLYV havde varet godt nok, var dette
blad aldrig blevet en realitet.

Hiels Chr. Christensen
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Cox Orange er en solid., men
veiilyvende model beregnet for
superlet indmad, dvs. 1-kanal
modtager med elastikdrevet es-
capement. Motoren kan f.eks.
vare en Cox Golden Bee, men den
starkere Cox Medallion pA ca.
0,8 com (kaldet .049) giver en
livligere flyvning med mulighe-
der for at lave loop, barrel
roll, spiraldyk m.v. Anvendes
Medallion, bar den monteres pA
den orangerade tahk-fundament-
kombination, der er dyr, men
dejlig og absolut prisen vard.

Tag for alt i1 verden ikke en
starre motor. Hajvingede fly
arter sig bedst, nAr traskkraf-
ten kun lige er over marginal-
vardien. Det er lige modsat
lawingede fly, og det hanger
sammen med, at motorplaceringen
i hojvingede fly giver medfadt
opadtrsek, selvom man nok kan
hjselpe lidt pé. det ved at give
motoren nedadrettet trakret-
ning. Motoren mA iavrigt gerne
have lidt hajretrak.

Kroppen er uden understel,
da modellen vitterlig flyver
langt bedre uden - og bAde
hAndstart og landing foregAr
OK med sAdan en lille, let mo-
del. Af hensyn til maveslid -
jeg havde nser sagt mavesAr! -
bar kroppen beklades med silke
pA maven, men iavrigt gerne o-
ver det hele.

Vil man endelig have hjul,
kan man jo haefte et understel
pAJ Vingen er uhyre stark. Som
forkant og bagkant bruges far-
digsyede, 90 cm lister fra
Graupner, nemlig 13 x 13 nase-
liste med indfrasning (gran
signatur pA endefladen) og 25 x
6 bagkant (orange signatur pA
endefladen).

Profileme fremstilles af 2
mm halvhArd balsa pA den mAde,
at man farst laver en skabelon
af 1 eller 1,5 mm krydsfiner.
Den pudses fimt af, og mAlene
pA hak, for- og bagende kon-
trolleres mod de respektive li-
ster. Er alt i orden, sammes to
tynde stifter i skabelonen.
Disse knibes af til 2mm fri
langde. FAr denne sam-skabelon
trykkes ned pA balsapladen,
ligger den fast, sA man sharer
profilet ud med en skarp kniv.
Der skal bruges 20 stk. profi-
ler. Jeg plejer at samie dem i
et bundt med en elastik eller
to. FAr bundtet er ordnet til
en pan blok, pudses for- og
bagkanteme plane, hvorefter
der smares lim pA. FAr limen er
tar, fjernes elastikkerne og
bundtet kan nu pudses pant af-
ter, sA faeonen er prima og
listehakkene sA brede og dybe,
at listerne lige kan glide ned.
Derefter piU.es profilerne fra
hinanden, og man har nu den

1-kanats
RC-model

fordel, at profileme er najag-
tige, og at deres for- og bag-
flade er limmattede, sA den se-
nere samling virkelig bliver
holdbar.

PA fire af profileme afska-
res 1 mm pA bagryggen. De skal
nemlig anbringes pA vingens
midterparti, der skal beklades
med 1 mm balsa helt ned til
bagkanten.

Hele vingen samies og far-
diggares fladt. Der anvendes 1
mm balsa som forkantsbeklad-
ning. Den fardige vingekonstruk
tion oversaves pA midten, og
snitkanterne pudses med sandpa-
pir limet pA en klods, indtil
samlingen giver vingen den ret-
te v-form. Samlingen foretages
med hvid kunstharpikslim. FAr
der ikke er anvendt lasker til
samling af hovedlister og for-
kant, ligger det i, at sAdanne
ikke har nogen vardi af betyd-
ning 1 dette tilfalde. Styrken
af vingen ligger nemlig i1 de y-
derste fibre i1 samlingen, sA
det er bedre blot at samle og
supplere med et pAlimet beendel
hele vejen rundt om samlingen.

Yingekonstruktionen gives 3
gauge dope med slibning imel-
lem. DerpA lagges silke pA,
rakkefolget venstre underside.

fortsattes side 16.



M aarXop I"Op

.er ikke bare er radiofjernstyrings-anlmg paa godt og ondt som alle andre - det er noget halt for Big selv.
Navnet borger for kvaliteten - tank Dem grundig om - og saa kan det kebes skraddersyet, endda med utallige
muligheder for udbygning (aagt paa en anden Baade« Be kan f& anlaget lige netop med den sender, Be snsker,
og lige med den modtager, der passer Bem - og s& udbygge efter behor). Grunden er det store udvalg af kom-
ponenter, der staar til Beres disposition.

Foret kort lige lidt teknik: VARIOPROP er naturligvis fuldt proportionsit, fnldt digitalt og fuldt simul-
tant. Alle VARIOPROP komponenter kan arbejde sammen. Resten oaa Be lase 1 proapektet RCP 1, der kan kabes
hos forhandleren (pladsen her er for dyr til at fortslle om alle anlmgets utallige praktiske fordele).

VARIOPROP aendere,

Ber er 3 typer at valge imellems

nr. 3718, 10 kanaler. ... ... ... .. . aaaaao. kr. 950
Bet er den hidtil mest solgte sender, og der er vel
allerede siden oktober 1968 kommer langt over 100 i
brug landet over, beregnet pr. 1.Barts 1969. Bet er
mange pi en vinter, men det riser, at det er en ef-
terspurgt sender, der indfrier forrentningerne.

nr. 3717, 6 kanaler.._._............. kr. 835

Ben kan udbygges til 10 kanaler med udbygningssmt-
tet nr.3698. Ben er fortrinlig til modeller, der er
baseret p& 3 funktioner (og ellers kan den jo udvi-
des).

nr. 3720, 6 kanaler...... .. kr. 340

Jo, prisen er rigtigJJJJ Bet er den nye sender, som
vi venter i maj-juni maaned 1969- Den kan ikke ud
bygge8,men er jo tilstrmkkelig til de fleste model-
ler (hajde- og sideror samt drossel).

nr.3758 kr. 485 nr.3742 Kkr. 240
t..... 70 vsgt 33 gr
;e?gl e 38x?1£x34 maal 58x42x18

VARIOPROP modtager

bestaar af superhet-grunddelen nr. 3738 og det antal kanaldele (med 2 kanaler) nr.3742,som man ansker. Han
kan begynde med 2 kanaler (1 kanaldel) og bygge videre op til de 10, der er maximum for senderne. Hendet

er faa, der har brug for alle 10, og vist ingen, der har brug for flere-*-

nr.3785 kr. 85 nr.3766 kr. 95 Nr.3607 kr. 89 nr3606 kr. 48,50
regt 50 gr vmgt 40 gr vegt 134 gr rmgt 17 gr
maal 60x23x27 maal 35*18x33 maal 75x40x24 antenne 1000 mm

-VARIOPROP rormaskiner. akkumulator og kabel.

ses ovenfor. Ben nye mini-rormaskine nr.3766 rentes leveringsklar omkring juli/august 69. Vi har ikke rist
akku til sender og heller ikke kvarts - men de er ikke saa pane paa billederj- Vi har heller ikke rist de
nye ting, der kommer til RC-folk, som ogsaa interesserer sig for at sejle. Ber kommer dels en ompoler til
stop-start-bak, dels et aggregat, der over 2 kanaler kan stoppe-bakke-starte/regulere hastigheden elektro-
nisk.

Komplette VARIOPROP fjernstyrings-anlmg.

Nu har vi vist de enkelte komponenter og anfart priserne, men hvad koster saa komplette VARIOPROP anlmg
med alt - klar til styring?? Ja, det kommer an paa sammenstillingen og de krar, man stiller, men vi kan da

i 1 ke T k 1 f d ligheder, d T li :
give nogle ganske faa eksempler af de mange muligheder, der foreligger ned sender-

nr.3717: nr.3718: nr.3720:

med 2 kanaler stk. 3742 stk. 3765) .ca. kr. 1973 2136 1678
med 4 kanaler stk. 3742 stk. 3765) .ca. kr. 2346 2461 2003
med 6 kanaler stk. 3742 stk. 3765) eca. kr. 2671 2786 2328
med I0kanaler stk. 3742 5 stk. 3765) .ca. kr. - 3436 -
GRAUPHER-GRUHBIG fjernstyrings- anlmg forhandler overalt i __nde haobbyforretninger. Be fleste forhand-

Y.
lere ril tage Beres brugte anlmg i bytte. Be kan ogsaa ksbe paa fornuftige ratebetlngelser.
Be anfsrte priser er retningsgivende. Be er ikke baseret paa mulighed for rabat til klubmedlemmer.

Be kan Imse alt om VARIOPROP i prospekt RCP 1 + N69» der ialt inol. porto koster 2,50 kr. fra Importsren.

Generalagentur og import: Ib Andersen - 9620 Aalestrup



/ indendor

7 var modt op til Gentofte
Modelflyveklubs drlige konkurren-
ce 1 indendors modelflyvning. Bet
synes stort set at veere de samme,
der gdr igen dr efter dr, og ti-
derne synes ogsd at have stagne-
ret. Der tranges dbenhart til
frisk clod, eller mdske bare til,
at nogen ville gore sig lidt I
nage.

Til hojre ses Thomas Yeeth,
nedenfor ses Per G-nmnet,
begge med B2-modeller.

UDKOMMER HVER MANED

B1

B2

1.

2.. Poul Erik lyregdrd

3-

grebdE

Thomas Yaeth
ffiels Eoskjasr

Thomas Easter
Per Gronnet
Michael Yaeth
Thomas Yaeth
Erik Kienstaedt

o.lo
4-43
0.39

7.08
5.%ol
4.20
6.15
4.46

4.28

3-38 4.45

4.55

0.02 4.14 3.05 3.05

5.37
4.45
3.18
5.09
3.37

5.49 5.52
7.24 3.29
6.12 5.34
5.10 3.05
3.50 1.53

7.17
2.07
6.12
5.0l

2.39.

12.

lo

14.
12.
12.
12.
11.

00

.04
.19

25
25
24
o4
32

lir. 3,25



Propelstop : Montreal type
Typisk profit i propel.

PROPEL:

Schwartzbach type med symm.
bladform . Oiam. 5601 stign. 7kO0.
Max. bladbredde -55mm v. 66%

— % 335 X

\y T

)25K

Wakefield konstru-
eret af Kjeld Kongs-

Kroppen er rul- berg.
let om en oval Motor : k6 strenge/
form. Tyngdepunkt : 75%
Forkrop : 2 Tegning : k:5.

7

93 lag kmm med Trim -

papir /nderst
og yderst og
sl/ke Imellem.
Bagkrop : klag
kmm. < kkO— a

hojre/venstre

400



Denne model er s&dan set et
brud med den udviklingslinie,
mine modeller har fulgt siden
1963; indtil nu har jeg anvendt
forholdsvis store haleplaner og
profiler af den "stabile" type.
Jeg havde derfor forventet, at
stiget pd den her viste model
ville volde lidt vanskelighe-
der, men i virkeligheden er. det

T 85 88 8

glidet, som skaber problemerne,
S.rsagen er sikkert, at tyngde-
punktet i1 stedet for at ligge
pd 75% af korden barde ligge pd
65% med det lille haleplan.

Modellen behover langt min-
dre kurve i1 stiget end mine
tidligere modeller - ca. 2 gan-
ge rundt pd 30 sek.

Kroppen er fremstillet fuld-
stsndig som en rand krop, bort-
set fra at stokken, den er rul-
let over, har ovalt tvasrsnit.
Bagkroppen holdes i1 facon ved,
at der med 7omm mellemrum er
limet lomm brede strimler pd
indersiden (1mm balsa). IBese-
faconen er opndBi ved at lime
klodser inden i kroppen og sli-
be ned.

Propelleren er skdret af 20
mm stenhArd balsa. Vinklerne
kontrolleres pd en jig med 20
mm imellem hver -trekant. Profi-
let i1 propelleren kontrolleres

Vifejrer starten pa vort 19. ar

MED AT

4 kanaler:sender og modtager,
trol)
int ladeapparat. Klar til brug.

Kan leveres

INTRODUCSRE ET NYT DIGITAL PROPORTIONALANLAG:

i et begrsenset antal 1 april maned.

Kun

4 rormaskiner (mekanisk som de nye Logic-
inclusiv nlkkel-cadium akkumulatorer til sender og modtager,

I april maned har vl foOlgende fine tilbud:

Vi giver lo % rabat pa alle pa lager vaerende byggesast (der er mange)

priser,se tidligere numre af Modelflyvenyt.

I april maned saElger vi desuden SUPER RECORD propeller i fOlgende

stOrrelser: 6x7, 6x71/2, 6x8 Speed ny model,stk. kr. 3,60,
7x8 Team Race stk. kr. 3,60 , lo stk. kr. 3o0,-- lox5,
lo stk. kr. 3°>-, 11x7,11x8 stk- 4,60, lo stk. 4o0,-

PUNCTILIO traspropeller er pa vej

7X71/2 og 7x8 Team Race. stk. Kkr.

REV-UP 7x71/2 og 7x8 er pa lager kr.

COX gloderOr nr.
G 15) stk. lo,-

SUPER TIGRE reservedele.
gende modeller: G 20/15 Glow,
til disse motorer, sa kontakt

MERCO 61 R/C er pa lager,

det er den nye model kun Kkr.

i fOlgende stOrrelser;

3,60

6 ,-

2602 (anvendes blandt andet neddrejet til Super Tigre

Vi forsOger at have et komplet lager til fol-
G 20/15 Diesel og G 15. Mangier du dele
0S.

379,- Vi

dysserbr og dyssenale pa lager til MERCO motorer.

De her naewnte ting er kun et udpluk
Resten findes
der kan kabes
5-- i check eller frimeer-

af vort store lager.
i det nye katalog,
mod Kkr.
ker.

1498, -

sa-

Den der kommer fOrst ...

6X? 0g 6x8 Speed

har nu

% 588880

med krydsfiner-skabeloner. Ar-
bejdet med propelleren har vir-
kelig boret frugt, modellen
kommer hojere op end mine tid-
ligere, dersom den trimmes til
at undgd nedvinde, traser og

ho jspasndingsledninger, burde
den give gode konkurrenceresul-
tater.

Vsgtfordeling:

Plan...... 56 g
Haleplan ... 6 g.
Propeller .. 48 g.
Krop...... 85 g.
Grummi ... .. 39,5 g
Total ..... 234,5 g-

Optrskket foregdr ved hjaslp
af ror og stang som beskrevet

af Nienatasdt i Modelflyvenyt nr
2.

Kjeld Kongsberg.

VI FORER PROPORTIONAL-
ANLAG AF FOLGENDE FABRI=
KATER PA LAGER;

QONTROLAIRE
T
KRAFT

MK
LAECTRL

lo stk kr.3o0,-
lox6 stk. kr.3,60 VI

HAR MANGE BRUGTE
RADIOSTYRINGSANLAG

pA LAGER TIL RIMELIGS
PRISER.

BETALINGEN TALER VI
OM.

DET ER IKKE EN TILFAL-
DIGHED, AT VI GENNEM
ARENE HAR SOLGT FLERE
PROPORT IONALANLAG END
NOGET ANDET DANSK FIRMA-

SILVER STAR MODELS

v. AXEL E. MORTENSEN,
MOLLEBAKKEN 45
9500 HOBRO,
tif. 08 52 03 57.



Kampflyvning er vel nok den meet
speendende af de fire linestyrings-
grene, bade for piloterne og til-
skuerne

lad os farst se pa modellenj hvad
krreves der egentlig af en Combat-
modeli-Den skal vesre let, staark,
letbyggelig og velflyvende (sta-
bil)! lad os tage disse krav i
raikkefalge: En let model fas ik-
ke ved mange udhulninger af rib-
ber, forkant, bagkant osv.da det
gar ud over modellens styrke,-men
ved at man bruger meget lette
(blade) balsaplader. Et godt rad
er at tage en b med nar
man er pa balsaindkab-derved far
man pa samme tid en let og stserk
model .

Beklesdningen er ogsa meget vig-
tig for modellens styrke,Person-
ligt foretrsekker jeg silke der
vejer 25 gr/tn  (KgH), men silke
der vejer 16 gr/m , kan ogsa bru-
ges, men det gat dog lidt ud over
styrken.-Papir bar aldrig bruges!

Eftersom modelforbruget

i Combat kan vesre meget stort, er
det en fordel med modeller, der
er hiirtige og billige at bygge.
En model som Dominator er et ud-
masrket eksempel pa
en sadan model. Den har f.eks.
kun 9 ribber, intet haleplan osv.
Jeg har selv bygget 2 stk. pa "8
timer til en pris af 15-20 kr.
stykket.

En combatmodel skal vasre meget
velflyvende} dermed menes ikke
at den skal kunne udfare nogle
sindssyge sma loops, men at den
skal vsere sa stabil, at man kan
lave vandrette ottetaller uden at
se pa modellen, dvs. at modellen
ikke skal styres gennem manavrer-
ne ligesom en kunstflyvningsmodel,
men at nar man bruger fuldt ror-
udslag til begge sider skal mo-
dellen udfare lige store ud -og
indvendige loops. Dette er nad-
vendigt, for det er meget sjasl-
dent, at man under en kamp kan
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slippe modetanderens model af
syne, sa man skal altid vide
hvor man har sin egen.

lad os se lidt pa motoren til
combat. Den mest velegnede grup-
pe af motorer er den med frontind-
sugning og fast lejehus.Frontind-
sugning fordi det ofte er svsrt
at fa plads til en bagindsugnings-
motor pa grund af forkanten. Fast
lejehus fordi det er det stserke-
ste, nar en oombatmotor ofte er
udsat for mange staende 1-taller
direkte pa akslen.Indenfor denne
gruppe af motorer kan f.eks. n*v-
nes: Super-Tigre D, Webra Mach 11
Oliver Tiger, MWS D,Cox Special,
og Super-Tigre G.15..-Af disse er
Super-Tigre D og Oliver Tiger de
mest benyttede. Det er nadvendigt
at motoren er startvillig, da det
nemlig mange gange er jordtiden
der afgar en kamp. 1 forbindelse
hermed er det en stor fordel at
have en ( heist 2) mekanikere der
er godt kendt med motoren.

En oombatmotor skal desuden have
en god ydelse,-dermed menes at
den skal kunne fremdrive model-
len med mindst 1lo-120 knw/t. Den-
ne hastighed skulle let kunne op-
naes med en standard S/T D eller
Oliver Tiger. Motorer som Cox spc.
og S/T G15 er betydelig hurtigere,
men ogsa meget vanskeligere at
starte, og ikke sa robuste.

Inden Du begiver dig ud i 3-meter
cirklen et par gode rad: Hav al-
tid 2 modeller liggende monteret
med liner, sa Du hurtigt kan kom-
me i luften igen, hvis Du havare-
rer den ene model-Blot skal Du
huske at flytte serpentinen over
pa den anden inden den kommer i
luften.

Hvis det er muligt, heftr 2 dygti-
ge mekanikere, der under kampen
skal medbringe reservepropeller,

vaerktaj, liner og brandstof.

husks

ET GODT UDSTYH ER EN HALV SEJR!!
John Mau

Flyvedagskonkurrence

Konkiirrencen blev for T/R flajet
pa Amager Failed. Der deltog 3
hold fra Jylland og 5 fra Kaben-
havn. Kulden var den hardeste nad
at knmkke-isasr nar der er et lunt
hus lige op ad banen, men en del
udgik ogsa af andre arSager. Den
vasrste var da Erik Dahl som me-
kaniker blev ramt i panden af Ole
Haslings landende model. Heldigvis
tog bans briller det meste af sta-
det, sa en slem ulykke heldigvis
blev afveerget lige far sikkerheds-
hjelmen blev obligatorisk. Ole
Haslings model blev halveret.

1 speed flaj Leif Eskildsen hjem-
me, medens de to andre deltagere
flej pa Amager Feslled. Denne kon-
kurrence gik foriavrigt over i hi-
stories som den sidste Mono-line
konkurrence.

Team-Race:

1. Hans/Jens Geschwendtner Comet
lo: 16 Super Tigre

2. Siggard/Bobjerg Windy/Wasp
10:37,5 MWS D.

3. J.Kau/J.Nielsen Fredericia

1o:53,0 Super Tigre RV
k. 0.Poulsen/Christensen Arhus

11:11 Super Tigre RV
Speed:

1. Leif Eskildsen Grindsted

200 kn/t Super Tigre G15
2. Jens Geschwendtner Comet

196 km/t Super Tigre G15
3. Niels-Erik C. Hansen Comet

189 kn/t Super Tigre G15



I. varkonkurrence

Den 9/3 blev den farste varkon-
kurrence flajet pa Amager Faelled.
Det var et forrygende blassevejr,
der fik alle Stunt og Speedfolk
til at blive hjemme.

1 Team-Kace deltog hele 6 hold.
Der blev benyttet sikkerhedshjelm
sammen med de nye regler, og den
eneste utilfredshed der hartes,
var piloterne der klagede over
forstrakte arme, nar de skulle na
ud til 19,60 mtr. cirklen.

Der blev flajet 2 Heats, Semi-
finaler og finale. Systemet er sa-
ledes at de tre bedste 1 Semi-
finalen gar til finalen, medens
de avrige placeres efter tiderne
i dares ordinsere heats.-Et virke-
ligt effektivt system til at undga
finaledeltagere, der kvalificeres
gennem lette heats.

I forste heat fik 5 hold noteret
en tid.-Men kun et under 6. min.
Det ene hold der ingen tid fik,
var John Petersen/Erik Thygesen
Comet med farstnsevntes Super-Tigre
model, der desvaerre ogsa i andet
heat udgik pa 92 ong. pa vej mod
en god tid. Kun to andre hold vo-
vede modellen i 2. heat.

1 trimflyvningen til Semifinalen
havarerede Werner Siggard/Jargen
Bobjerg deres model, sa kun 4 hold
deltog 1 Semifinalen.

1 finalen var der kamp til stre-
gen i et meget lige lab, hvor al-
le hold flaj 25 omg. pr. tank.Det
kraftige blassevejr under hele kon-
kurrencen nedsatte simpelt hen
modellernes hastighed med ca. lo
kn/t.

1 Combat var der kun to deltagere
begge fra Holbmk, da ingen af
Fredericia-folkene havde modeller
med. Jern Rasmussen gentog sejren
fra KM med en sikker sejr over
Hans Jargen Nielsen.

Team-Race:
1. Hans /Jens Geschwendtner Comet
5:29 o 5:30 10:36 S/T
2. John Mau/Jargen Nielsen
6:15 o 5:42 litok S/T
3. Per/0Ole Hasling - Comet
6:54 6:30 5:38 11:16 MWS
k. F&lle Rivold/ H.Hansen Comet
7:16 5:55 o S/T

5. W.Siggard/ J. Bobjerg Windy/Wasp

6 sol o] o] Oliver Tiger
Combat:
1. Jarn Rasmussen Holbsk 297
2. Hans J. Nielsen Holb®k - 20

MFk TORNADO 141, er desvmrre ble-
vet oplast efter vedtagelse i klub-
ben. De 5 resterende medlemmer er
blevet indmeldt i Comet.

Tornado er en meget gammel klub,
der stammer helt fra halvtredserne,
hvor man flaj 1 Utterslev Mose. Da
modelflyverne blev flyttet til Val-
byparken, blev klubben i starten af
1960 slaet sammen med Windy. Men al-
lerede 3 ar efter, startede pdbry-
dere fra Windy, bl. a. gamle Torna-
domedlemmer det nye Tornado, der
altsa nu igen er blevet oplast.

Der indbydes til den 2. Varkon-
kurrence pa Amager Filled.

TID: 13-4-1969 KI. 9°°
STEP; Amager Filled

STARTGEBYR: 6.-kr pr klasse 12.-
for Team-Race hold.

SERVICE: Der kan kabes 01. soda-
vand, kaffe og varme pal-
ser i1 klubhuset.

TILMELDNING: Senest den 5 April
(ellers 1+ gang startgebyr) til:

Henning Andersen, Savej 3
2660 Vandelsbssk Strand

KDASSER: Alle KDA ( og FAI)

PROGRAM Grmsbane s
9°° ~ =% STUNT
1400 - =+ © Combat

Betonbane:
900 - U ? Speed

12°°- 1630 T/R
Pa gensyn pa Amager
138 COMET

RANGUSTE-CL

Vi bringer her de 5 ferste i hver
linestyringsklasse. Ranglisten er
udregnet ifalge de nye regler.

Der er ikke nogen rangliste i speed
da der endnu ikke er flajet nogen
2-line konkurrencer med resultat.

STUNT:

1. Leif Eskildsen 630 (@) 7 pt.
2. Emil Madsen 630 (@) k pt.
3. Baje Christensen 1"3(1) 1 pt.
CCMBAT :
1. John Mau 635 (4 14 pt
2. Jarn Rasmussen 231 3 8 pt
3. Jargen Nielsen 635 Eé% 7 pt
k. Poul Jensen 635 (1) 5 pt
5. Henning Simonsen 630 8 5 pt
Jargen Bobjerg 145 ) 5 pt
TEAM-RACE:
1. H/J Geschwendtner 138 (5) 5:13
2. Rivold/Hansen 138 5:32
3. Per/0Ole Hasling 138 83 6:03
k. J. Mau/J. Nielsen 635 (4) 6:53
5. Petersen/Enhlers 138 (3) 7:43

Comet har nu indfart at medlem-
merne skal betale kontingent pa
Giroblanketter. Hvis nogen er in-
teresseret i gironumraeret skal det
hermed bringes.

Giro 15 60 ?k Niels-Erik Constan-
tin Hansen, Randklave All! 52
2770 Kastrup

Klubben har endvidere faet lavet
en jJbogM til nye medlemmer. Det er
en duplikeret skrivelse, der pa
sine lo sider indeholder klublove,
gennemgang af linestyringsklasser-
ne, Flyvepladsregler osv. Alle klub-
formsend der er interesseret, kan
fa tilsendt et eksemplar.

n



HeUkopter

vinge

me
direkte
trmk

Palle Bang

Denne fly-type blev farste gang
lanceret i 1954, da en studeren-
de ved Cambridge, Charles Me.
Cutcheon, besluttede at fremstil-
le det enklest mulige motorfly.
Den bestir af en vinge, hvis ene
ende er forleenget til en bom, pi
hvilken motoren er anbragt. Yin-
kelret pi vingen findes underti-
den en arm til afbalancering af
flyet, og pi selve vingen er fast-
heeftet en hajderorsstabilisator,
der skal holde vingen pi ret ind-
faldsvinkel. Den imteressante
flytype har vundet mange liebha-
vere rundt om i verden, dog seer-
lig i Warsawapagtlandene, hvor
den ses betegnet som en russisk,
en tjekkoSlovak!sk eller en polsk
opfindelse. Med sterre modeller
til motorer pi 2,5 til 5 cem er
der sat rekorder pi over halvan-
den times varighed. Den her be-
skrevne model, der er en modemi-
seret udgave af Dick Place"s lil-
le balsa-vinge, kan bygges pi en
enkelt, aften.

Flyets vinge fremstilles af
5 mm hird balsa i det viste pro-
fil. Hajderoret fremstilles af
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2 mm halvhird balsa. Yed tilsto-
ring af finneme, der skal bare
hajderoret, passes pi, at vingen
fir den rette indfaldsvinkel,
nemlig 20 grader i forhold til
hojderoret. Einnerae fremstilles
af 3 mm halvhird balsa.

Motorbomcren fiemdtilles af en
5 x 5 mm fyrreliste, der pilimes
en 5 x 15 mm "balsaliste. Bommens
kanter afrundes. PS. enden af bom-
men anbringes motorgondolen, der
er lavet af let balsa. Den fir
en cirkulser frontplade af 4 mm
krydsfiner, diameter 35 mm. PJ
pladen fastskrues en Cox Pee Wee
motor med smi trseskruer, siledes
at braendstofnilen balder 45 gra-
der ind mod flyets midte.

Inden vinge og motorbom sam-
ies, stores et lille stykke bird
balsa til, siledes at det bliver
kileformet (som et stykke aim.
bagkantsliste). Dette stykke,
der skal anbringes pd samlings-
stedet mellem vinge og bom, skal
sikre, at motoren fir det rette
opadtrak i forhold til vingen.
Det fir den, dersom dens trakret-
ning bliver i hojderorsundersi-
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dens plan. Inden endelig Bamling
udstores en fordybning i kilestyk-
ket, siledes at balanceegerens
bejede ende kan anbringes her.
Efter sammenlimni.ng overbindes
samlingsstedet med en larreds-
strimmel, hvorefter der dopes i-
gen. Flyet overfladebehandles pi
vanlig vis, indtil overfladen er
glat. 1 flyets viste tyngdepunkt
laves en gennemboring, og her
anbringes en plasticbosuing fra
et minibananstik. Besningen a-
raldittes fast.

Der stikkes en nil gennem
basningen, hvorefter der afbalan-
ceres med loddetin pi balancee-
geren, evt. limes finerballast
pi vingetip eller motorbom ind-
til fuldstaendig balance er opni-
et 1 enhver stilling af flyet.
Flyveklar vagt er ca. loo gram.
Yed start er det bekvemt med en
startfjeder pi motoren.

Som propel anvendes f. eks.
en 5 x 3'. Man holder pi motor-
gondolen, og nir motoren er i
gang (og brandstofnilen stillet
til hajeste "piv"), stikkes en
eger gennem basningen, og vingen
slippes i vandret stilling. Lad
vaere med at have hastvasrk. - Fly-
et skal selv spinne sig fri af
egeren og i vejret, det gir nemt
med lidt avelse. Derimod er det
nasten umuligt at foretage hind-
start .
> Flyv kun 1 helt stille vejr,
f. eks. en stille sommeraften.
Med en tankfyldning pi et par
ccm kan der med en god model op-
nis holder pi et par hundrede
meter, og nir motoren seetter ud,
fortsaetter flyet sin kredsende
bevaegelse, si den synker kun gan-
ske langsomt mod yorden. Er der
en smule vind, kan resultatet
derfor blive en lang, lang tra-
vetur, og det er en god ide med
navn og adresse pi flyet..

Palle Bang.

Helikoptervinge til Tke- Wee
el. lignende motor.
Konstrueret af Take Bang.
Vaegt flyveklar 92 gram.
Tegningen er ikke / skala .



OLIVER MANIFOLD

Pa grund af at man indforte lyd-
daanpere 1 England for et par ar
siden, begyndte Oliver at frem-
stille manifolds til Tiger serien.
Den forste version havde 2 ud-
stodsror, men den seneste son bliver
pravet her har- kun et.

Manifolden er af stebt Aluminium,
der er sandblast til samme grad
og farve som krumtaphuset. Et vir-
keligt nobelt arbejde.

Jeg pamonterede manifolden pa en
Modificeret, hardforchromet Oliver
Tiger Mk.4, efter ferst at have
testet motoren uden manifold. Det
skal endvidere names at den ori-
ginale karburator var erstattet
med en Com ot9 karburator, men da
den blev benyttet uforandret ved
alle korsleme, er det uden betyd-
ning for resultatet.

Jeg pravede farst motoren med std.
manifold pa prevebsnk, hvilket gav
et vssentligt tab i omdrejninger
mod en kraftig foragelse af kore-
tiden.Derefter blev manifolden
modificeret ( se tegn. 2), og det
havde et overraskende resultat.
Cmdrejnineerne steg igen en del,

Provens att. Propel
Uden Manifold
Rrevebsik 8 x 4 Cox
Med Manifold 8 X 4 Cox
prevebmmk
Med Modificeret
manifold 8 x 4 Cox
przvebssnk
T/R model 7 X 8 Pune-
uden Eam- ili ;
Py tilio tra;.
T/R model -
med modificeret lefSST%?Ea_
manifold
do (glasf.)
byggekonkurrencer

Qrkan havde den 26/1 byggekonkur-
rence. Der deltog 5 modeller og
dommere Falle Rivold og Erling
Jensen. Vinder blev Robert Peter-
sen, med en aldeles vidunderlig
stunter, der var overlegen vin-
der med 54 pt. Nr 2 Boje Chris-
tensen fik ko pt. ogsa med en
stunter. Endvidere blev Paul Ras-
mussen nr.3 med en Dongus combat-
model .Alt i1 alt var der en fin
standard over alle de deltagende
modeller.

1. Robert Petersen. 2. Boje Ch-
ristensen 3- Paul Rasmussen 4.
Jorly Steensen 5» Jern Ottosen/
Jorly Steensen.

men akonomien sank ikke tilsvaren-
de, men kun en anelse.Desuden var
motoren usasdvanlig nem at handtere.
Det var faktisk helt spmndende at
se resultatet i en model, sa til
flyvedagskonkurrencen, var min
Oliver Tiger model udstyret med
manifolden, og resultatet var sa
overbevisende, at det virkeligt
er vasrd at arbejde med.
Modellen tabte kun 7-8 kn/t i
forhold til uden manifold, men til
gengasld vandt den 15-17 omgange pr-
tahk, og korte 55 omg. pr tahk.Nu
var det ikke den samme propel, som
da modellen blev provet uden mani-
fold, men erfaring med propellen
har vist at den faktisk er darlig-
ere end den forste uden Manifold.
Modellen gennemforte de 200 omg.
ved Fflyvedagskonkurrencen pa los24
med 3 1 Sn cirkel, hvilket var da-
gens 2 bedste tid, men det er min
overbevisning, at med en god trsepro-
pel, vil det vsre muligt at fa
virkelig gl$de af systemet. For
overskuelighedens skyld er det hele
sat 1 kolonne.

Hans Gesohwendtner

Omdr. el. Knw/t Ckonomi
13.000 65 sek
13.000 65 sek.
12 .400 95 sek.
12.600 87 sek.
12.900 91 sek.
12.800 102 sek.
12 .750 106 sek.

138 kn/t 36 omg-
138 kn/t 42 omg.-
130 kn/t 55 ong.
131 knw/t 56 omg.

Comet havde deres byggekonkurrence
den 6/2, og ogsa her deltog 5 mo-
deller.-Det er jo lidt slajt i en
klub pa kO medlemmer.

Der var delt op i eksperter og
begyndere(medlemmer mindre end 1
ar). Der var k begyndere og vin-
der var Erik Carlsen med en nyde-
lig speedmodel, der fik k7 pt.

Nr. 2 blev Dirch Olesen med en
Dominator. Nr.3 blev en ren nybe-
gynder med en Stunt Trainer fra
DMI ( som vi bringer en anmeldel-
se af senere)som var virkelig pan.

X ekspertklassen var kun Henning
Andersen deltager, ogderfor selv-
sagt vinder;han fik 52 pt

Dommere var Per Grunnet og Riels
Chr. Christensen.

Begs 1. Erik Carlsen 2. Dirch Ole-
sen 3. John Armstorp 4. Claus
Brixmark. Eks.l. Henning Andersen.

" |
MODICERHT MAN] FOLD

Cream er en meget omtalt model
her bringer vi billede af den.
Robert Petersen har bygget den.
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1. Flemming Diderilcsen i‘ra
Hillerodklubben starter

2.,5- og lo. viser Jens
Bjergs biplan.

3. Benny Hielsen starter
med et flag efter mo-
dellen, som reklamerer



11 Ole Meyer Larsen, havde

12.

et mindre havari, men
kunne flyve efter at ha-
ve repareret med tape.

— sidst men ikke
mindst. Denne model hav-
de et kamera omhord og
kunne tage lufthilleder.



nyt fra

etwees

ss ik r« SUPER-TIGEE

Falgende Super-ligre motorer leveres fra lager

til CHOK-PRISER.
Ring eller skriv og f& et tilbud

G 2V150eH G 15 Racing RV Diesel G 15 Racing RV Glow
De her viste ting er kun et lille
udsnit af mit store lager. Resten

G 60 FI-RC kan ses af min prisliste, der sen-

des mod kr.

1,- i1 frimserker.

COX ORANGC:
fortsat

hajre underside, venstre over-
side, hajre overside. Pas p3,
at silkens kssderetning (labende
reining) kommer til at ¢S. fra
vingespids til vingerod. Eclr et
passende stykke er afklippet og
lagt over vingedelen, sprajtes
rigeligt med vand p&, hvorefter
silken traekkes glat med fingre-
ne. Be V3.de yderbegrsensninger
males med dope fortyndet med
rigeligt acetone. Efter tarring
opn3s stramning, og nu kan do-
pening fortsaettes, indtil sil-
kens porer er maettede - eller
indtil familien protesterer.

1 stabilisatoren er indfasi-
de! balsastykker, der skal for-
hindre, at den krummer sig.
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Samme virkning har det p&limede
ror. Stabilisatoren fremstilles
iovrigt bedst af balsa med spat
tet overfladekarakter - sSkaldt
quarter-grain.

Ted indflyvningen foretages
ferst glideprover, indtil hoj-
derorets indstilling er rigtig
og indtil siderorets stilling
giver modellen en svag kurve
til modsat side af den, det far
ste signal vil fremkalde. Ted
de falgende motorpraver kan
propellen evt. anbringes med
bagsiden fremad, s3 det hele
foreg3r p3 en behersket m3.de.
Bette er en fordel, for selvon
modellen t&ler nogle draje
knubs, b& befinder motoren sig

JARAFT

TERBEESME STERA.NLEGGET -
TIL VERBETTS LA.TESTE PHIS

G 20/23 RC

P K meatetfdei.iifee

Marseiisvei 15 . 8000 Aarhus C TH. (06) 145412

bedst, n3r den er ren.

Tent med at starte til der
er belt vindstille. Mr man
efter nogle ture er blevet belt
fortrolig med modellens egen-
skaber, kan man give sig i kast
med dristige manevrer, og det
er belt forblaffende, hvad man
efterMnden kan drive Cox Oran-
gen til.

Palle Bang.

oomer
anomer

Man kan f& tegning i1 fuld
starrelse af Boomer (se over-
sigtstegning i sidste nummer
af Modelflyvenyt) fra redak-
tionen. Kvaliteten af tegningen
er d&rlig, men den er god at
bygge efter. Prisen vil v»re

i0-15 kr.



N hAndtag

Efter 2-line reglen er blevet en
realitet, er det vist pa sin plads
at bringe en anvisning pa et sim-
pelt og "handy" handtag.

Det skitserede i KDA (FAl) regler-
ne er efter min mening for stort,
samtidig med at det ikke er justir-
bart:, soin efter min mening er et
primeart krav.

Dette handtags grunddel.er et 4
mm (udvendigt) raessingror. Dette
males ud til en lasngde af 120 mm
og udglodes. Pa midten indskydes
et 4 nm (indvendigt) ror pa 2 cm
laangde, der slagloddes som vist
pa tegningen. Dette danner basis
for justeringsskruerne, da gods-
tykkelsen i et almindeligt ror er
for lille. Der bores nu 2 stk
2,4 mm huller med lo mm afstand
pa midterstykket. 1 disse huller
skaares 1/8'" gevind.

Roret bcjes nemt (grundet udglod-
ningen) efter tegningen og 3 mm
messingpladen slagloddes pa. 1
forveien er der boret et 6 mm hul
i hvilket tvaerpinden ( 6 mnTmes-
singstang 12 cm lang) slagloddes
pa midten. Med en afstand af 65
am ( 32,5 mm fra midten) slaglod-

des et par messingskiver. Disse
forhindrer handtaget i1 at "kere"
sidelaans 1 standeren.

Selve handtaget fremstilles af
palisander, teak eller en anden
hard trsssort. Der startes med en
klods lo x 2,5 x 1,5 cmj denne
tilfiles efter ens egen hand. Bag-
efter saves den midt igennem, der
udhules til ror, og udsteeres sa
man kan stille pa skruerne bagfra.
Derpa sammenlimes de rundt om re-
ret med en 2-komponent lim. Hele
molevitten afpudses med smergel-
Iserred og handtaget lakeres med
syntetisk lak. Husk at male den
ene ende sa der ikke byttes om pa
“op" og "ned". Slutteligt monteres
Wiren ( cykel-gear kabel el. lign.)
den bor stikke ca. 8 cm ud af hver
ende, 1 hvilken der loddes et eje
som det tilrades at besnurre, da
det ellers meget hurtigt gar i
stykker.

Tilsidst ma det huskes, at de be-
nyttede 1/8” skruer, ikke ma spid-
ses, da de i1 sa fald trykker wiren
i stykker.

Jens Geschwendtner

,0gsA dette nuimner af “Modelfly--
yvenyt er effirdeles eat-danak.

o. net akyldes ikke, at redaktio-
\ nen er lokalpatriotisk, det er
den abaolut ikke. Men nAr det
nu kun er ost-danakerne, der '*
har aendt oa stof, kan reeul-

tatet ikke hlive anderledes.

SA vi vil igen bede alle vo-
re lraere om at eende os breve
med artikler eller meninger,
som de geme vil have ud til
de avrige Lrsere. Yi er meget
interesserede i at fA fotogra-
fier - send os de bedste nega-
tiver 1 har. Husk at akrive,
hvad billederne forestiller,
og husk at anfere afaender, aA
vi kan returnere dem. Vi er
mest interesseret i negativer,
da vore krav til besirring og
format er ret apecielle -
negativerne vil ikke lide no-
gen overlaat, da de kun bli-
ver rort at en meget erfaren
fotograf (Erik Nienstmdt). -

Yi mA forbeholde os ret til
at forkorte lidt i de artikler,
vi forhAbentlig modtager. Hvis
det drejer aig om starre af-
snit, vil vi naturligvia feret
kontakte forfatteren.



POSTKONKURRENCE

Konkurrencen arrangeres af
den engelske klub i Norwich med
Mike Woodehou.se som primus mo-
tor. Den er 3.ben Dor en klub
fra hvert land. Klubben skal
flyve sine flyvninger p& en
selvvalgt dag i oktober. Der
flyves i de tre Internationale
klasser, og der konkurreres in-
dividuelt og med hold best&ende
af en deltager fra hver klasse.
Klub 105 Kabenhavn flay sandag
den 27 oktober pS. Trollesminde
med seks mand. Resultateme af
konkurrencen blev som falger:

A2.

1. Jim Trego SCAT, USA
...... 1260 + 76 sek.

2. C. Zimmer Stuttgart
...... 1260 sek.

3. Arne Hansen Kabenhavn
...... 1247 sek.

4. A. Arroyo Madrid
....... 1168 sek.

5. Barge Hansen Kabenhavn
...... 1163 sek.

13 P Prederiksen Kabenhavn
...... 1054 sek.

Cc2.

1. C Scnwartzbach Kabenhavn
...... 1112 sek.

2. R. Hofsass Stuttgart
...... 1102 sek.

3. M. Woodehouse Norwich
...... 1091 sek.

4. K. Kongsberg Kabenhavn
...... 1082 sek.

5. P. Den Ouden Delft
...... 1028 sek.

D2.

1. C. Cusiek SCAT, USA
...... 1260+240+210

2. W. Hartill SCAT, USA
...... 1260 sek.

3. R. Van Hest SCAT, USA
...... 1183 sek.

4. H Klingenfuss Stuttgart
...... 1131 sek.

5. Steen Agner Kabenhavn
...... 1089 sek.

6. B. Halford Horwich
...... 998 sek.
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Hold.
1. Stuttgart .... 3493 sek.
2. Kabenhavn 3448 sek.

3. SCAT oo 3361 sek.
4. Norwich...__. 3148 sek.

Der var deltagere fra otte
nationer, og de fordelte sig
med 25 deltagere i A2, 12 i C2
og lo i1 D2.

Chr. Schwartzbach.

Schwartzbach traekker op.

FLYVEDAGSKONKURRENCE

Porste sandag i februar mS.-
ned har for de fleste modelfly-
vere altid vseret en ganske sser-
lig dag - dagen, hvor man flay
flyvedagskonkurrence.

1 3.r havde man - antagelig
for at gare det hele mere spsen-
dende - marklagt konkurrencen
totalt 1 PLYV. Og sprndende var
det — det var spsndende om
der i1 det hele taget kom nogen
ud.

1 A2 var Pinn Prederiksen og
Thomas Vseth dominerende. 1 sid-
ste start kutrme Thomas have

sikret sig farstepladsen med et
max, men det lykkedes altsS. ik-
ke. Pinn vandt konkurrencen for
to Sr siden, sidste Qe fik han
flere sekunder end vinderen,
men hans resultat blev sendt
for sent ind.

1 C2 stod kampen mellem Erik
Jacobsen og Erik Nienstsdt. De
sluttede i1 denne rsekkefalge -
Erik Jacobsen lader til at Aeae
fuldstsndig uovervindelig lige
for tiden.

Palle Jorgensen sargede for
at vinde D2 ved at flyve 5 gode
flyvninger. Steen Agner kom for
sent i1 gang til at kunne me-
re end 2 flyvninger.

Resultater:

A2.

1. Pinn Prederiksen — 805 sek.
2. Thomas Vsth....... 789 sek.
3. Per G-runnet ....... 731 sek
Cc2.

1. Erik Jacobsen..... 870 sek.
2. Erik Niensteedt.... 849 sek.
3. Thomas Kaster..... 771 sek.
D2.

1. Palle Jorgensen .... 747 sek.
2. Steen Agner....... 350 sek.

3. M. Them Jensen.... 295 sek.

Per Grunnet.

Palle Jorgensen vandt d.2/2.



Pi?0y noget andet

Stor og stilren model af en sserdeles
sodygtig luksusmotorbad.
G-ennemfort Toyggesset med spanter og

andre dele udsavede.

I. Varkonkurrence
- SJ/ELLAND

1. varkonkurrence for frit-

flyvende modeller d. 2/3-69 1
distrikt Ost blev aftholdt pi
Trollesminde ved Hillered. Be-
tegnelsen vinterkonkurrence hav-
de passet bedre end virkonkur-
renoe, for det var bidende koldt
med frost og sne, men med skyfri
himmel. Yinden var frisk Ostlig,
og i begyndelsen af konkurreneen
fog det med sne ved startstedet.

Efter nogen diskussion om
startstedet pi grund af en kede-
lig vindretning startede konkur-
reneen tre kvarter forsinket KI.
10.45 med et deltagerantal pi
15. Here var medt op, men ski-
rede modellerne og gik i stedet
0g nyggede sig.

1 A2, der havde 7 deltagere,
var der bird konkurrence mellem
de fire *gamlee kamper, Per
Srunnet, Hans Hansen, Thomas
Kongsted og a m Frederiksen,
og de sluttede i1 navnte rakke-
felge med pane resultater vej-
ret taget i betragtning.

Hanne Hansen gjorde en brav
indsats 1 A2, men si sig ikke 1
stand til at gennemfere sidste
start.

. - VEDETTE

Byggesset kr. 31,50
Eittingssast kr. 35,00
Monoperm El--motor

kr. 19,00

Se VEDETTE iios Deres forhandler.

1 G2 vovede kun tre at flyve,
og her var konkurreneen ringe,
idet kun Erik Jacobsen genmem-
ferte alle fem flyvninger og
vandt. Kjeld Kongsberg blev nr.
2 med tre flyvninger og to ede-
lagte modeller. Mels Roskjser,
der ellers er A2-entusiast, fik
en enkelt start pi 84 sek.

1 gas, hvor 4 mand stillede
til start, flej kun Thomas Hes-
ter og Hiels Chr. Christensen,
med Hester som vinder, men med
Hiels tat pi. Steen Agner fik
2,5 sek. overbid i ferste flyv-
ning og var si lange om at hente

modeller, at han opgav at flyve
mere.

Resultater:

Al.

1. Morten Sorensen .... 18 sek.
A2.

1. Per Grunnet ....... 764 sek
2. Hans Hansen....... 686 sek.
3. Thomas Kongsted .... 661 sek.
4. Finn Frederiksen ... 643 sek.
5. Hanne Hansen...... 440 sek.
6. Ole Stig Rasmussen . 190 sek.
7. Svend Frederiksen .. lo4 sek.
C2.

1. Erik Jacobsen..... 574 sek.
2. Hield Kongsberg .... 255 sek.
3. Hiels Roskjar..... 84 sek.

D2.
1. Thomas Hester..... 838 sek.
2. Hiels C Christensen 813 sek.

Poul Rasmussen.

Kjeld Kongsberg er ikke
for attrsekke op.

bangs
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Pirat er den kunstflyvemodel jeg
brugte til de fleste konkurrencer
i 1968, og formentlig bliver det
ogsa den jeg kommer til at bruge
i den forste del af 1969- Af kon-
kurrencer har den vundet NM, og ei
blevet nummer 8 ved W.

Rirats flyveegenskaber har jeg
forsogt at fa sa ideelle som mu-
ligt til kantede manovrer, som jo
har. de store svaarheder og svasrheds-
talo Dette er skat en saule pa be-
kostning af de runde manevrer, men
den lange bagkrop sikrer, at den
alligevel er ret rolig i runde ma-

novrer, samt i1 ligeudflyvning.

At den er ideel til kantede manov-
rer viser sig ved, at den har en
ganske lille venderadius, og at den
er ret let at fa fuldstsendig i ro
ojeblikkelig.

Rirat er konstrueret ud fra den
nu efterhanden gamle Starlett, den
bruger saledes samme planprofil
som denne, dog har Rirat storre
spssndvidde, hvilket skulle.gore mo-
dellen hurtigere i1 vendingerne, da
planbelastningen synker, men dette
gor den til gengseld mere folsom
overfor hvirvler, men dog kun en

smule mere folsom overfor blsssevejr.

Hovedplanet laves iovrigt pa tra-
disionel vis, spanterne fremstilles
ad 2 gange, en side ad gangen, idet
inderste og yderste spante laves
nojagtigt af 1 mm jernplade, og
man imellem pladerne logger 12 stk.
1,5 mm Balsaplade, herefter er der
kun at pudse ned til jernpladerne
til spanterne er fssrdige ,-Husk i
det ene sst at lave huller tilsty-
relinerne. Herefter ilimes 5x5 bal-
salister, forkant og begkant samt
randbuer palimes, krydsfinersbund
med trekant ilimes med Epoxy-lim,
planets midte beklmdes, og der pa-
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limes strips.ELanet afpudses og
det bedste til beklffidning er papir,
Styretojet er lavet af pianotrad
trekanten dog af jernplade, det
skal fungere med mindst muligt
Bier, og ga med jaswmn modstand fra
yderstilling til yderstilling uden
uden hak og ryk fra diverse ting,
der slasber imod. Der er gevind i
trekanten om hovedbolten.
Motorbjmlkerne laves af lo x 12
mm bog, der fra forreste spante
og til bageste afhovles til 3x12
mm, dette giver en blodere over-
gang af motorkrssfter og vibrati-
oner til kroppen, og formindsker
saledes chanoen for revner i krop-

pen efter nogen tids brug, og na-
turligvis bliver konstruktionen
lettere.

Motorfundamentet, der bor sammen-
limes med Epoxy-lim, forsynes med
tank og hjulstel, og sammenlimes
herefter med de 3 mm tykke krops-
sider, der bor udskmres af hardt
balsa,-det skal bemmrkes at det
ovrige balsa skal vmre blodt til
mellemhardt. Kroppens over -og
underdel af 3 mm balsa, bojes ved
damp, men kan ogsa laves af ud-
hulede balsaklodser.

Modellen har kun et hjul place-
ret i kroppen foran vingen, samt
en haleslsber af balsa bagtil.
Hjulstellet er lavet som forsog,
og det viser sig, at det stort
set virker godt pa graesbaner, men
at det er neesten ubrugeligt pa
betonbaner. Der er naturligvis in-
tet i1 vejen for at modellen kan
udstyres med et 2 eller 3 hjulet
understel . —

Tahksystemet er G- Aldrich. Man
kan ogsa bruge B. f&Imer system,
men det er mit indtryk at Aldrich
virker bedst.

Tankstorreisen afhasnger af motor-
typen, brasndstoffet og vejret. Jeg

bruger en tank pa 115 com. En 0S-
Max S 35 motor med en lo x 6 propel-

Braaidstoffet er 25 % Castrol M, ?0
% Methanol og 5 % Nitromethan.

Alle moderne motorer fra k-7 com
vil egne sig til modellen, dog skal
man passe pa tyngdepunktet, hvis
man bruger en motor der afviger
vassentlig fra 180 gr. i vasgt.

Haleplan og flaps er lavet af mel-
lemharde balsalister, opbygning
fremgar af tegningen. Ealeplanet
bor vmre meget stiv, da det er med
til at gore modellen sikker i krm-
vende manovrer .

Modellen beklasdes med papir over
alle huller, medens trsevasrket kun

dopes. Ved indflyvningen af model-
len bor der af uovede modelflyvere
vaslges nogenlunde stille vejr, lige-
ledes bor man montere modellen med
lyddasmper og en tung spinner for

at gore modellen en smule nmse-
tung, herved er modellen teamet

en del, og for kraftige rorudslag
virker ikke resr sa kraftigt. Mo-
dellen trimmes nu med trimklodsen

i yderste vinge, sa modellen lig-
ger fuldstmndig ens i ret -og ryg-
flyvning.

Man er nu kommet sa vidt, at man
for alvor kan pabegynde trssningen.
For at vsre helt pa toppen, siger
eksperterne, at man skal trase
200-250 starter arligt, og dette
antal svarer ogsa til det som jeg
trsener arligt. Treeningen bor fore-
ga med konkurrencemodellen.

Hvis nogen onsker tegning i , vil
den kunne fas ved at skrive til mig
adressen er folgende: Leif Eskild-
sen Hinnum 7200 Grindsted.

Til slut vil jeg gerne sige god
fornojelse til de som eventuelt
begynder pa en Rirat, og jeg vil
gerne here om flyvningen af denne.

Leif Eskildsen
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JUANSEN

K - 33 er nsimest at betegne som
en termikmodel, men der er desu—
den taget hensyn til at formind-
ske synkehastigheden. Modellen
vil derfor opnd de bedate resul-
tater under rolige vOjrfomold
med jsvn termik.

Ted konstruktionen er der issr
lagt vmgt pd en god dynamisk leeng-
destabilitet samt god indtirang-
ningsevme i termik. For at opnd
dette er planprofilet valgt til
flyvning ved middelstor ca-v$rdi,
dvs. en ikke for lille flyvehas-
tighed. Haleplansprofilet er
valgt med svagt hvmlvet undersi-
de, og tyngdepuhktet er placeret
pd 52% af korden. Selv om model-
len flyver med middelstor hastig-
hed, .er glidetallet forbedret ak
meget ved formindskelse af den
inducerede modstand samt ved for-
mindsket kropsmodstand, at syn-

supfr rm e
motorer

Ti har nu f8.et en sending af de
helt nye Super-Tigre motorer

hjem. Desuden har vi oprettet et

lager af reservedele til disse

motorer og til de gamle modeller

De nedenfor anforte priser for
motorer er inklusive en original
Super-figre spinner.

G 20/15 D Standard 159, -
S*20/L5 G Standard 159, -
G 15 P-T Facing 259, -
Standard eller speed

glederar - lo,50

Ame Hansen med sin model.

Hederst ses modellens alumi-

niumsnasse.

kehastigheden ikke er meget etar-
re end den, der kan opnAs ved
starre ca-v33rdi (mere hvmlvet
planprofil).

EurbulenetrAdene pd plan og
haleplan virker til forbedring
af Isngdestabiliteten samt til
formindskelse af synkehastighe-
den i stille, fugtig luft. Krop-
pen er gjort passende kort, uden
at haleplanet dog kommer sk nasr
planet, at Isngdestabiliteten
forringes mserkbart af ""down-
wash" fra dette. Der er taget
hensyn til en aftrapning af bag-
kroppens tvasrsnit tilsvarende de
styrkemsssige krav. Dette samt
den kortere krop vil have gunstig
indflydelse p& traeghedsmomentet,
der formindskes, nol modellens
masse koneentreres nsr tyngdepunk-
tet. Kroppens Basse er drejet af
messing og udboret for blykammer.
Den er fastgjort til et alumini-
umror, der danner forkrop til og
med planbefasstigelsen.

Den lave "pylon" er udsl”ret
i 2 mm aluminium og indsat i et
snit i roret. Fomeden er den ud-
sk&ret til krog og bagtil tilspid-
set for jeewn styrkemasssig over-
gang til bagkroppen. Opbygningen
af planet giver god vridningsstiv-
hed pd grund af diagonalprofiler-
ne tinder balsabeklsedningen og de
mellem hovedlisteme indsatte
lasker af 0,5 mm krydsfiner.

Arne Hansen

SEMO- byggesoet:

MUSTFIRE
YUCIUG
VAGABOND
stotot
THOTDERBIRD
MAX MASSER
SKYMAS1ER
STRATOS

VIKING

172cm
153cm
150cm

82cm

89cm
128cm
169cm
191cm

kr. 245.-
kr. 135.-
kr. 125_ -
kr. 37.-
kr. 38.-
kr. 39.--
kr. 47._-
kr.  47.-

BANG’S HOBBY TEKNIK

KONGEVEJEN 112 . 2830 VIRUM -

KOBENHAVN
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Mange T/H flyvere, har problemer
med deres understel.-Jeg haber
gennem denne artikel at hjmlpe en
del over dette problem, som vit-
terligt er skyld 1 at alt for man-
ge udgar med havari.

TInders-iellets konstruktion, kan
deles op 1 2 hovedgrupper. 1.
Grsssbaneunderstel. 2 Betonbane-
understel .

Ea en grajsbane, er man nodt til
at bruge et understel, der sidder
langt foran tyngdepunktet. Det er
fordi at ved en landing pa grass
kommer "Blaget" pa understellet
delvist forfra, hvorfor det vil
vaxLte modellen rundt safremt det
er for tost pa tyngdepunktet. Ba
beton vil hjulet rotere med det
samme og forhindre det.

Den bedste type understel til gess

er det langbenede torsionsunder-
stel, der fjedrer pa den made at
det er Selve pianotraden oppe i
modellen der fjedrer ( se tegn 1.)

Til beton skal under-
stellet veere hardere dvs. mindre
fjedrende, da det ellers vil fa
modellen til at K$ngurohoppe, men
ogsa her er det en fordel at bru-
ge torsionssystemet, blot af en
kortere type ( se tegn 2.) da det
ellers ved et par harde landinger
vil blive slaet ud af form

Mange har brugt pladeunderstel
f.eks. 2 mm Dural eller 1,5 mm
fjederstal, men efter min mening
er disse understel for harde, og
bliver de forst slaet ud form et
par gange, kan de forholdsvis let
knaaki

e.

Det bedste til understel er 3 mm
pianotrad, der altid skal bojes
med runde hjerner.-Man ma aldrig
hamre understellet i et skarpt
knmk, for sa vil det snart brmkke,
da det bliver skort af sadan en
behandling. Man ma heller aldrig
opglode pianotraden i bojningerne
for at lette arbejdet, da piano-

TORSI ONSUNDERSTEI
TEL BETONBANE
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trad bliver stiltradsblodt n&r
det opglodes.

Understellet skal vssre solidt
fastgjort i modellen. Det gores
bedst ved at fastsurre det til
en plade, som derefter limes i
modellen med 2-komponent Epoxy
lim, der er det eneste der kan
holde i1 Hflngere tid. ( se tegn.

3) Bent vffigtmsssigt er det let-
tere at lime det mellem 2 plader,
men det krssver at det hele er
lavet med mere omhu.

X forbindelse med understel ma
man nodvendigvis ogsa tale om
haleslmbere. For det fesrste er
den pa for ikke at modellen skal
slides 1 stykker, men ogsa for
at sikre en stabil start og
landing. En haleslasber skal veere
fjedrende, da modellen ellers vil
sla revner igennem kroppen. Pa
den anden side ma den heller ikke
vsre for bled, da modellen ellers
vil tvinge den i bund, og tilsidst
knskke den.

Det bedste materiale er 2 mm pia-
notrad, hvis den er omkring 2 cm
lang.-Hvis den er ca. 1 cm vil det
bedste vesre 1,5 mm. Halesleeberen
skal naturligvis ogsa vsre solidt
fastgjort, son f.eks pa tegning A.
Denne plade skal heist veere i for-
bindelse med crutchen.

Qg nedens talen er om starter og
landinger.-Husk min. 25~3o0 gr. bly
i yderste tip, for ellers vil man
slet ikke fa lejlighed til at se
om ens nye understel virkerl

Eans Geschwendtner
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ved Ole Meyer Larsen

OPR I'JEER RADIOSTYRINGSREGLERNE

1 labet af kort tid vil KDA udsen-
de sndringsblade til modelflyvebe-
stemmelserne. De vffisentligste andrin-
ger i1 klasse K3 - multiklassen - er,
at man fremtidig vil fli 3 minutter
til at starte sin motor, og derefter
lo minutter til at flyve programmet
i. Han winder s&ledes ikke mere eks-
tra Tflyvetid ved at starte motoren
som lyn og torden. Der er ogs& givet
klare regler for, hvordan manovrerne
skal madviseres, for den organisati-
onsm$ssige deponering af sendere,
flyvning over forbudte omr&der (til-
skuere) m.v. -

Endelig er reglerne for egenhaendig
bygning blevet moderniseret, s& wore
multiregler nu skulle veere helt i
overensstemmelse med FAI.

GODE FERIEIIULIGHEDER

Tre europsiske radiostyringsklub-
ber har koordineret deres tradition-
elle efterlirskonkurrencer,s™ledes at
man kan kombinere alle tre stasvner
med en ferietur sydpf£. Konkurrencer-
ne finder sted sSledes:

13/14 sept.
19/21 sept.
25/28 sept.

Liechtenstein
Bled, Dugoslavien
Lienz, Ostrig

Den sidstnasvnte er den navnkundi-
ge dolc-iterpokal-konkurrence. Dato-
en for staevnet i Bled er endnu ikke
officiel.

V/ed samme lejlighed bar det vel neev-
nes, at flers kiubber i Vesttyskland
og Ostrig hvert ar i1 feriesaesonen er
villige til at stille deres pladser
til rf£dighed for radiostyringsturis-:
ter.

0gs& lokale turistforeninger viser
interesse for turister, der flyver
radiostyring. Her er f.eks.et uddrag
af en annonce fra Turistforeningen i
Thannhausen/Schuaben:"Ferie og flyv-
ning ! Under dette motto indbyder vi
Dem til at holde Deres ferie i Thann-
hausen. En fremragende modelflyve-
plads med asfaltbane stfr til Deres
rSdighed. For det legemlige vel sar-
ger gode hotelier og pensionater.

Dagsudflugter til Allgauerbjergene
0.8.V.oo... "

Der er mange muligheder, hvis man
vil flyve i1 ferien, uden at hare til
blandt de, der foretraekker VM i Bre-
men.

VARKONKURRENCEN PEN 2o0. APRIL

Mens disse linier skrives ligger det

endnu lidt tungt med tilmeldelse til

Srets far.ste konkurrencer, der skal

finde sted den 23. marts. Det ser ud

til, at dette tidspunkt er sat noget

for tidligt for de fleste radiosty-

ringsfolk, der endnu ikke er indstil-
let p¢ at flyve konkurrencer om vin-

teren.

Imidlertid skulle vi gerne vsre re-
de med fuld styrke til de nveste kon-
kurrencer, der finder sted den 2o0.
april.

P¢ Sjaelland vil man denne dag fly-
ve i Sengelase med Kobenhavns Fjern-
styringsklub som arrangar. For arran-
gementet star Holm Thomsen og 3argen
Holsae, der har fastsat starttids-
punktet til kl. 0900. Nasrmere indby-
delsa vil iavrigt blive udsendt fra
Kabenhavns Fjernstyringsklub.

25-AR5 JUBIL/EUn | ORNEN

Neestved flodelflyveklub Ornen kunne
den 25. marts markere 25 - Srsdagen
for klubbens start. Da man begyndte
i 1944 kendte man naturligvis ikke
andet end svaevemodeller bygget af
fyrretree og krydsfiner. Sidstneevnte
havde man til gengeeld nok af, da den

lokale krydsfinersfabrik var tvun-
get til at fabrikere 1 mm krydsfi-
ner til besaettelsesmagten, eg man

var aldrig bangs for at "komme til"
at skffire nogle regulars plader op
til spild, hvilket kom modelflyver-
ne tilgode, EfterhSnden som tiderne
blev mere normale kom der gang i
gummi- og efterhSnden ogsS gasmotor-
modeller, derefter linestyring, men
i1 de seneste Sr har det vaeret de ra-
diostyrede modeller, der har veeret
mest med 1 billedet. For tiden be-
stir klubben wudelukkende af medlem-
mer, der flyver radiostyring, og da
man samtidig nu har medlemmer fra
hele landsdelen, varer det sikkert
ikke laange, far man andrer navn til
"Sydsjallands Fjernstyrivigsklub™ el-
ler lignende.

Ingen har dbg haft ryst til at an-
dre noget far efter jubilaset, der
iavrigt farst vil blive fejret lidt
senere p¢€ Sret, nSr man kan kombi-
nere det med en flyvedag.

KURSUS FUR RADIQjTYHIi'IGSDDi'liltRE

P¢ Sjaelland havde man som bekendt
et dommerkursus for radiostyringsdom-
mere i efterSret 1958. Distrikterne
Syd og Word havde planlagt et tilsva-
rende arrangement til den 22. marts,
dagen far v~rkonkurrencen. Desvarre
har man mAttet udskyde dette kursus
til senere pa Sret, men man under-
streger, at det vil blive afholdt,
og man har sikret sig bistand fra
den FAl - uddannede instrukter Erik
Andersen, Kabenhavn.

Vedrarende tryk pd brandstoffet
i radiostyrede modeller..

1 nr. 3 af Modelflyvenyt fand-
tes under beskrivelsen af
McCray®a "'Boomer' en bemaerk-
ning om, at der anvendtes en
slangeforbindelse mellem lyd-
dasmper og brandstofstank for at
sastte tryk pd brandstoffet, ak-
ledes at der kunne opné&s en me-
get fin tomgang. Bemaerkningen
er rigtig nok, men Sbenbart u-
fuldstsndig. Bogle bar nemlig
pravet systemet med det resul-
tat, at motoren i tomgang for-
slugte sig og gik i1 st& Sagen
er den, at brandstoftryk kun
kan anvendes i1 radiostyring,
ndt motoren er forsynet med Ka-
vankarburator eller tilsvarende
bajt udviklet karburator, bvor
neddroslingen ikke blot frem-
kaldes ved afspurring af Iuft,
men samtidig ved afsparring af
brandstof. Ved disse systemer
opretboldes et gunstigt forhold
mellem luft og brandstof ved
alle hastigbeder, dog saerlig
dersom brandstoffet tilledes
under tryk.
Disse karburatorer findes endnu
kun i maxistarrelse, men efter
at de nye miniaturiserede ra-
iioanlseg er kommet frem og bar
muliggjort bygning af mindre
full-bouse fly, vil der antage-
lig ogsk komme saerlige karbura-
torer til motorer i 29 - 45
klassen.

Palle Bang.
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Under "Kob & Salg" optages ru-
brikannonoer af ikke-erbvervs-
msssig karakter. Priaen er 1 Kkr
pr. linie samt 2 kr. i grund-
takst. Vi sender regninger ud,
nAr annancen bar Vcsret i bla-
det.

Rebell lIccm diesel saelges for
40 kr. Kerf ca. 2 timer.
Jorgen Pedersen, Bogeskov,
8300 Odder. TIf. Solbjerg 26o.

RVavavS
Jeg kaber veteranmotorer til
bajeste pris, specielt danske
Ceros, Disella, Tborning, Mi-
kro, Viking, Jaguar.
S. Persson, Bytaregatan 18,
Lund, Sverige.

Ares byggesast saslges, som nyt.
Pris loo,-kr. Ejeld Primand,
Holmelundsvej M 2650 Hvidovre
Y-y~ "
Team-race partner saslges. 8 kr.
+ porto, berrv. Jens Gescbwend-
tner, Wibrandtsvej 47, 2300 S.

W
Speed partner saslges 8 kr. +
porto, benv. Jens Gescbwendt-
ner, Wibrandtsvej 47, 2300 S.

PP partner til Super Tigre sa:l~
ges, 8 kr. + porto, Steen Ag-
ner, Axel Hallers Have 12 V,
2000 P, TIf. GO 22 26.

Seelig timere til A2, C2 og
D2 tages bjem pA bestilling.
Pris benh. 50, 50 og 75 kr.

Henv, Steen Agner, GO 22 26.
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Shark 45 byggesset sslges, som
nyt. Pris loo,-. G. Bircb-Han-
sen, PrederiksgArds Al11¢ 12,
2720 Vanlase, (ol) 107276.

Skylark byggesaet (Ob) sslges,

som nyt. Pris loo,-. C. Birch-
Hansen, PrgArds All6 12, 2720
Vanlase, (ol> 107276.

Der er netop udkommet et nyt
nummer af Odense Modelflyve-
klubs medlemsblad, Hyt fra OMP.
Dense gang bar bladets redak-
tar, Bent Sebested, koneentre-
ret sig on vridningsstabilitet
for planer og baleplaner.

Desuden er der tegning til
to gasmotormodeller, en D2 og
en DI, samt forskellige klub-
nybeder.

Abonnement pA bladet fAs
ved at sende lo kr. til:

Bent Sebested,
Orionsvsnget lo,
PArup,

5000 Odense.

Der udkom et nummer af det
besynderlige klubblad, "Hurri-
cane Times', omtrent samtidig
med at sidste nummer af Model-
flyvenyt dukkede frem. Indbol-
det mA siges at vasre ret enestA
-ende i1 betragtning af, at det
er et modelflyvebiad. Men der
er sAmasnd nogen, der synes, at
det er sjovt.

Abonnement kan fAs ved at
sende 4 kr. i frimasrker til:
Per Grunnet.

Tvasrvej 44,
2830 Virum.

Comet udgiver som bekendt
"Cometen" - der er lige kommet
et nyt nummer. Det er det far-
ste med Per Hasling gom redak-
ter.

Abonnement kan fAs ved at
indsastte lo kr. pA Comet-klub-
bens postgiro-konto. Det strsek-
ker til 6 numre.

Mens dette skrives tyder
alting pA, at dette nummer af
Modelflyvenyt bliver endnu me-
re forsinket end noget tidlige-
re. Vi kunne - og ville for sA
vidt geme - skyde skylden for
forsinkelsen over pA Statsba-
nerne og postvassnet, men det
ville kun vasre en omgmngelse
af fakta. Por skylden er vores
- skaeringsdatoen for indleve-
ring af stof 1A for sent, sA
vi bar ikke kunnet nA at lave
bladet burtigt nok.

Der er adskillige, der bar
skrevet til os for at fA et
eksemplar af nummer 1. Det er
imidlertid belt udsolgt, sA
vi kan ikke efterkomme opford-
ringerae. Der er stadig en del
eksemplarer tilbage af nr. 2 og
3. De kan fAs for kr. 3,~ pr.

stk.
%

GIVE ME AF P ..1!

Hu stAr vi ber og mangier
et Isserbrev til at slutte bla-
det af med.

Det er der jo ikke noget at
gore ved, sA lad os i stedet
fortaelle, at det er Hanne Han-
sen, der tegner vignetterae i
Modelflyvenyt. Vi bar modtaget
megen ros for disse, bvilket
giver os mod til at bringe ne-
denstAende tegning, der abso-
lut ikke bar noget med model-
flyvning at gore. Med mindre
man da er af den overbevisning,
at modelflyvning og Country Joe
& tbe Pisb bar noget at gore
med binanden.



FUTABA Digital Proportional 4

Sender og modtager til 4 pro-
portionate kanaler, batteri-
kasser og afbryder samt div.
monteringsdele og ladekabler

m.v. og 3 rormaskiner

kr. 1.425
Ekstra rormaskiner

kr. 160

BC-akku til sender (12 volt,

500 mA) og modtager (6 volt,

500 mA) samt ladeapparat.
kr. 295--

MS1 og wvsegt:
Modtager - 58 x 40 x 20 mm,
vsegt - 70 gram.

- 24 X 40 X 54 man,
vaegt - 70 gram.
Total flyvevaegt inol. batte-

rier og kabler.

Servo

Anlsegget er forberedt for en
ekstra kanal.

Godkendt af P & I.

Alle nodvendige reservedele

X h ORNGREENVhObby Ao mimﬂ“ﬁ er p& lager.
VIMMELSKAFTET 34 . 1161 KOBENHAVN K. . TLF. 1446 48

laeg vejen tit DM og
sommertejr om ad:

RANDBOLDAL
KRO

- et godt spiseated
tit eimeiige priaer.

TLF. 05-88 33 009.

Foreninger og selskaber modtages.

MOPELLBAuj MODELLBAIIMODEH.BAU

Hegi laver adskillige
fremragende byggesaet -
billederae viser K8
(til hojre) og Berg-
falke (nedenfor).
Blandt 69-nyhedeme
kan nsevnes skalamodel-
len Cessna 210 og svse-
vemodellen Emir.

Brocarer mod 60 ore i
fiimasrker, katalog 4-

En gros:
Vestergérd,
Islandsvej 15,
8800 Yiborg.
(06) 62 43 87.

MODELLBA
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SIMPROP ar nSgot extra i proportional — toppkvalitet till
bottenpris.

Digi 2+ 1 Funktionsfardig anlaggning (inkl. kristaller)
med sandare, mottagare, batterisats

och 1 servo kr. 985 —
varje ytterligare servo . 175 —
tillagg for stbrre batteribestyckning

i sandaren (DEAC 500DKZ) ” 25:—

Digi 5 Funktionsfardig anlaggning
(inkl. kristaller)
med sandare, mottagare,

powerpack och 1 servo kr. 1.295:-—=a
varje ytterligare servo . 175 —
tillagg for storre batteribestyck-

ning i sandaren (DEAC 500DKZz) 25:—

“G20/15RC 25
_G20/23RC 37
"G21/29RC 50
G2U35RC  56E
G2U40RC 65
_G2l/46RC 75
“ST5LRC 83
ST56 RC 92
_ST6ORC 9.95
"G6ORV-RC 995
G60FI-RC 995
G7LFA-RC 11,35
_GBORABC 998

SPECIALERBJUDANDE AV R/C-ANLAGGNINGAR

SIMPROP Digi 7+ 1 = komplett med 4
servos kr. 2.670:—
komplett med 8
Servos kr. 3.475:—

SIMPROP Digi 4 = komplett med 4

servos och spe-

cialvaska kr. 1.630:—
GRUNDIG DIGITAL 14 = komplett med

sandare motta-

gare och 7 ser-

vos (exkl. DEAC) kr. 2.975:—

Rekvirera omgSende eller kontakta oss for upplysningar!

SVEN ETRUEDSSON
Modellflygindustri AB
Storgatan 25 211 41 Malmo C
Sverige:
tel. 040/708 15

Derme maud, ser mild og god ud -
Men denne mand er farlig for si-
ne konkurrenteri

For han saslger verdens bedste
balsa til verdens bedste priser.
Og det er muligvis netop derfor,
at de fleste modelflyvere fore-
trsekker at gore deres i1ndkob
hos ham 1 bans forretning;

MODEL
&
HOBBY

FREDERIKSBORGGADE 23
KOBENHAVN K

TIf. (01) 14 30 10



