Modelflyve

D. 9/4, 8. argang
Kr. 14,50

YVNING - RADIOSTYRING - LINEST

Las I dette nummer:

Nyt fra Niirnberg Laes am alle forarets
Tag A-certifikatmecl-» arrangementer for
: modellflke under

I

es'

tim

Byggetegninger, her i bladet: / «

yLittle Wing - radiostyret flyvende vinge til motor pa 1 cm*
Mini-Banzai - succesrig 0,8 cm3 combatmodel til linestyrftig
HR-46 Mini - velflyvende linestyringstraener til motor pa ca. 1 cm



KVALITET BETALER SIG - STABILITET GIVER SIKKERHED « KVALITET BETALER 8IQ * STABILITET GIVER SIKKERHED » KVALITET BETALER SIG

E fttU pn Ef = dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

. nemlig at nyheder er noget, man maske kan kabe om \% eller 1i ar....

| ar kommer nyhederne hurtigt, ja nogle er fremme, nar dette blad udkommer.

Foruden de »store ting« som byggeseet, RC-anlaeg og motorer, udvider GRAUPNER sit i forvejen
enorme program i tilbehgr med et veeld af nyheder — men laes om dem i prospekt N 84, der kan
kgbes hos forhandlerne.

Af nyheder i sveevefly fremhaeves iseer:
4236, SOFT FLY, spandvidde 2.000 mm, listepris ca. 900,-
kr. med GRAUPNER Perfekt faerdigkrop og traditionelt
opbygget vinge. Til V-halen kan leveres en helt ny type
mixer — og

4238, DG 100, speendvidde 2.250 mm, listepris ca. 1.375,-
kr. med GRAUPNER Perfekt faerdigkrop, feerdige balsa-
bekleedte letveegtsvinger, side- og hgjderor faerdige i bal-
sa.

Til juniorer ogsa et par nyheder:

4206, PRIMANER svaevefly, speendvidde 720 mm, liste-
pris ca. 125,- kr.

— Og igen en helt ny UHU:

4234, Der kleine UHU. spendvidde 1.100 mm, lisepris ca.
227 .- kr.

Ogsa i motorfly er der nye typer:

4904. PROUD BIRD, spaendvidde ' 200 mm. stepris ca.
" B5C -kr : ca.4 cm:e is'6.5cm:4-takt. Kunstflyvnings-
—ode ~ed -maengror. vingeprofil NACA 2415.

4620. AMATEUR I, spendvidde 1.200 mm, listepris ca.
470.- kr. til motor pa 1,76-2,5 cm3 Kan ogsd bygges med
naesehjul. Kan klare enkel kunstflyvning.

4910, WING MASTER 10, spaendvidde 1.320 mm, listepris
ca. 1.505,- kr. — en semiskalamodel af de moderne let-
veegtsfly, hvor piloten sidder ubeskyttet under vingen. Til
motor pa 1,76 cm3

Og Herregardsseettet har fadet en »storebroder« med
PCM, der dog forelgbig kun vil blive lagerfgrt i 35 MHz.

4036, PCM-»Herregardssaet« til 9 servoer og PCM mikro-
computer-modtager 51 x 36x21 mm, 45 gram, til udbyg-
ning med alle de mange moduler til alle formal, listepris
ca. 4.000,- kr.

Kan dog ikke leveres straks. Vi ma bl.a. vente pa typegod-
kendelse fra P&T.

»Herregardssaet« uden PCM kan senere udbygges med
PCM pé vort serviceveerksted.

lgvrigt kommer der endnu flere moduler til »Herregards-
saettet« til nye formal og nogle til vaesentligt reducerede
priser.

Special-aktion 1984

GRAUPNER har stillet et antal flybyggeseet TAXI, VOLKSPLANE, DUE 40 og TREND med OS-motorer 20 RC, 25 RC og 30
RC til rAdighed for det danske marked. Saelges i »sat« med byggesaet + motor til ekstraordinaert billige priser — op til
30% (eller mere) billigere end de normale listepriser for kab af delene hver for sig. Tal med din forhandler eller ring til os
for at hare, hvor du kan kgbe dem.

iirnnnnnr IbAndersen Hobby Aps, Anizgsvej 1-3,9620 Aaiestrup

Intet salg til private, men tif. 08-64 13 33 opgiver gerne narmeste forhandler

© AIHAIXMMAIS HIAIO LALITIGVLS - OIS d31vL13g LILITVAM

OIS d31VL3IG LILINMVAM » AIHIIMAIS d3IAID LILINGVLS « OIS d3TvV139 LI1INVAM



Skal du kgbe nyt RC anlaeg 1 19847

De nye Futaba
PCM anlag er
pa vej!

FP-8SGAP, Fm 35 MHz

FP-8BAP, FM 35 MHz
FP-8HP, Fm 35 MH:

(helikopteranlaeg)

PCM JNCR GOD Siss

Det nye FUTABA
-5 1 % %% ar Y990 1984 katalog pé

dansk er kommet

- 8 sider 1 farver.

Kob det hos din forhandler,
eller send kr. 2,00 i frimerker
og frankeret svarkuvert A4
(porto kr. 3,30) til importgren
— sa har du kataloget med
posten om et par dage!

FUTABA har 11 nye RC-anleg pa programmet i 1984.
3 »pistol«-anleg med rat til biler,
11 normal anleg med styrepinde til fly, biler og bade.

T TeNAA - u\

—~ “mrmmmimm % Import & engros

f*. ??T I N _ FUTABA kan
- TMeew” T levere fra u ta
dag til dag an m a

# overalt
i Danmark. Kastagervej 27. 2730 Herlev
i - TIf. 02-91 01 01
s 1A
Intet salg til private
m - = == — narmeste forhandler oplyses



GODT NYT FRA B-AVIONIC-

TUMLER’en igen pa lager

Efterspurgt treenermodel af dansk konstruktion.
Epoxy-krop og abachibeklaedte skumvinger.
Spaendv. 1.480 mm. Motorstgrrelse .20-.40.

Inci. hjul, fundament, tank, haengsler mm.

Kun kr. 600,-.

WIK Diabolo. skala 1:3.7

Et kent par:

Spaendv. 2.090 mm, vaegt 6 kg. motor 32-40 cm3

Kr. 1.890,-
Motorer

Webra Speed 40 RC,
dynamix ............... kr. 880,-
HP 40 FSS, 1,08 HK

v. 17.000 o/m ........ kr. 595,
Nyhed: HP 61 GC ABC,
2,25 HK v. 20.000

O/M e, kr. 995,

Condor 91,4 -takt.. kr. 1.395,-
OS FS-120,4-takt . kr. 2.350,-
Tartan Twin, 44 cm3

{010 q=Y S, kr. 3.150,-

Flair

Puppeteer, 1524 mm, 40-60
motor, 4-takt........ kr. 790,-
Baronette, 1245 mm, 35-50
motor, 4-takt........ kr. 790,-
Magnattila, 1524 mm, 40-60

motor, 4-takt........... kr. 590,
Legionaire, 1321 mm, 35-50
motor, 4-takt........... kr. 750,-

Rodel
Pico 40, 1430 mm, 40 motor,
2-takt ..o, kr. 900,-

CAP 21, 1450 mm, 40-60

motor, 4-takt........ kr. 1.330,-
Pilatus PC7, 1740 mm, 60-90
motor, 2-takt........ kr. 1.690,-
Beechcraft Duke, 2180 mm,
2Xx60 motor......... kr. 3.900,-

Diverse

Robart Super pumpe kr. 360,-
Quadra resonansrgr kr. 710,-
Webra dynamix

carb...ccoooi kr. 240,-
Rossi 4 glgdergr

(= Webra 3)............ kr. 18-
Handpumpe............ kr. 100,
TT Power Panel,

ny udfgrelse.............. kr. 240,
Webra Maxi Starter kr. 465,-
WIKstartbox .......... kr. 145,-

RODEL Stephens Acro. skala 1:4
Speendv. 1.840 mm, veegt 4,5 kg, motor 1520 cm3

4-takt. Kr. 1.790,-
Servo tilbud WIK
........................................ kr.2303onny, 1500 mm, 40-60
kr. 295,- motor, 2-takt ........... kr. 500,
...................................... kr.125Gharly, 1500 mm, 40-60
kr. 390,- motor, 2-takt........... kr. 660,-
.................. kr.320Super Tiger, 1500 mm, 60
................................ kr.190motor, 2-takt........... kr. 740,
Hummel, 2080 mm, 60
SV&Veﬂy motor, 2-takt........... kr. 940,-
Pilot QB 2500 ....... kr. 545,
Carrera Trimmy .... kr.  800,-

Eismann Focus, Eppler 387,
2550 mm ..., kr. 1.600,-
Eismann Gentron, Eppler

211,3100 mm ....... kr. 2.300,-

Schliiter Bell

For 10 cm3 motor.
Kollektiv pitch. Kunstflyv-
ningsdygtig. Rotordiameter
1.300 mm. Incl. kabine.

Kr. 3.020,-

Practical Scale

Piper Cup, 2820 mm, 25-45
cm3 skala 1:4 ... kr. 1.900,-
Tiger Moth, 1860 mm, 15-20
cm34-takt............ kr. 1.650,-
Tiger Moth, 2700 mm, 35-50
cm3 skala 1:3,3 .... kr. 2.700,-
CAP 21, 2370 mm, 35-50
cm3 skala 1:3,4 .... kr. 2.600,-

Complete-A-Pac - KAVAN - WEBRA - OS motorer - PILOT - SIMPROP - THUNDER TIGER
STORT LAGER AF BYGGEMATERIALER OG TILBEH@R....

GENERALAGENTURER:
MAGNUMENGINES
DIGICONT PCM

RODEL MODELLBAU

PRACTICAL SCALE
WIK MODELLE

AVIONIC har &bent hverdage kl. 09.00 til 17.00.
Postforsendelser med vedlagt girokort for din regning og risiko.
Betalingsbetingelser: 8 dage netto.

Med forbehold for trykfejl samt starre kursjusteringer.

m AVIONIC m - Violve] 5 - DK-8240 Risskov - TIf. 06-17 56 44



SILVER STAR nyheder 1984

EZ Cavalier 40. Neesten feerdig kunstflyv-
ningsmodel, spv. 146 cm. til 6-7 cm3 moto-
rer. Til optr. understel.

EZ Cavalier40 .......cccccvveveennnnnne kr. 2.690.-

EZ Super Chipmunk. Neesten feerdig model.
Beregnet for 4 cm3totakt, eller 6 cm3firtakt
motorer. Speendvidde 130 cm.

EZ Super ChipmunK............cue..... kr. 1.982,-

EZ-2000 neesten feerdig sveevemodel. 200
cm spaendvidde. Planareal 38 dm2 Veegt
980 gram. Let at flyve.

EZ 2000 ....ccoveieeeiieiiniieie e kr. 1.770.-

EZ Slope Arrow Head. Neaesten feerdig
skraentflyvningsmode!. Spaendvidde 163
cm. Velegnet til kunstflyvning. Vaec: 950
gram.

EZ Slope Arrow Head .................. kr. 1.770.-

Fakta om feerdigbyggeseet

Pilot EZ og T.T. feerdigmodeller er naesten
helt feerdige. Det er kun ngdvendigt at sam-
le vingen, montere sideror og haleplan.
samt montere motor og RC. Alle modeller
er bekleedt og malet i flotte farver. Der skal
kun kebes RC-anleeg og motor.

Akro 1204 M. Treebyggeseet beregnet til OS
120 FS motor. Speendvidde 176 cm. Veegt
ca. 4200 gram. Velegnet til FAI kunstflyv-
ning.

AKro 1204M.....cccciveeeiiiieeeiieeeenns kr. 2.255,-

T.T. Cynosure. Naesten faerdig sveevemo-
del. Speendvidde 170 cm. Vaegt ca. 850
gram. Til 2-kanal RC.

T.T. CYNOSUIE...ovvveeiieeeeiieee e kr. 927,

T.T. X-Fly-25. Neesten feerdig begyndermo-
del til 3-5 cm3motorer. Spaendvidde 126 cm.
Til RC anlaeg med 3-4 funktioner.

TT XFIY-25. oo kr. 959 -

T.T. Talon T-38. Flot nsesten faerdigmodel.
Velegnet til sport- og begynderkunstflyv-
ninc. Spaendvidde 118 cm. Til motorer pa 3-
5 cm3o0g RC-anleeg med 4 kanaler.

T.T.Talon T-38..cccccvveeevieeeeeien, kr. 1.233.-
Kataloger

Simprophovedka:a :g 5- ............. kr.54.-
Simprop mini 84 .........cc. e kr. 6.
Pilot 84 ..o, kr. 36.-
Pilot EZ eeeeieeeeeeeeieee kr. 15,

Kan kgbes hos din forhandler eller mod be-
lgbet i check eller frimeerker fra importgren.

T.T. 40 FSR ABC. Thunder Tiger har forbed-
ret kvaliteten ar for ar. Vi kan nu levere dis-
se kvalitets motorer til en rimelig pris. Incl.
deemper.

T.T. 40 FSR ABC 6,5cm3
T.T.45FSRABC 7,5cm3

Super Chart fra Simprop er en ideel begyn-
dermodel. Leveres i to udgaver med ribbe-
vinge eller faerdig skumvinge. Spaendv. 146
cm. For motor 3-6 cm3og 3 kanal RC. Kan
udstyres med naesehjul.
SuperChart.....cccceciveiicieeiieeens kr. 529,
Super Chart m. skumvinge............. kr. 573,

Simprop PCM. Endelig er leveringen af PCM
anlaegget begyndt. Se Simprops hoved- el-
ler minikatalog for yderligere oplysninger.

ALTECO cyanolim kan leveres i flere typer,
s& du far den rigtige lim til formalet.
ALTEC EE 3 sek. til metal, gummi, plast
mm. 2 eller 20 gram.

ALTEC E 50. 60 sek. Samme anvendelse
som EE, specielt egnet til montering af daek
pa feelge. 2 eller 20 gram.

ALTEC W 1 specielt til krydsfiner. 15 sek.
Tykkere end EE og E 50.

ALTEC W 2 specielt til balsatree. 30 sek.
Tykkere end W 1

W-typerne leveres kun ; 20 gram.

ALTEC EE og E50 pr. 2gram ........ kr. 15.25
ALTEC EE og ES0 pr.20 gram...... kr. 54.00
ALTEC W1 og W2 pr. 20 gram....... kr. 63,00

Silver Star Models
Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro

Telefon 08-52 02 55

Vi oplyser gerne om neermeste
forhandler.



TRANSMERC har PCM-anleeg til drammepriser

Robbe

Supra PCM S

Flyv mere sikkert med PCM-
system.

Robbe Supra PCM S har 512
»repetition steps«.

8-kanals sender m. mikrocomputer. Styre-
pindene kan indstilles bade pa lsengde og
falsomhed.

Fail-safe ved strgmfald.

Fail-safe ved forstyrrelse.

Fail-safe rorstillinger kan indstilles mens
modellen er i luften.

Monitor til kontrol af funktioner.

Vendbar Servoomdrejningsretning.
Mulighed for udbygning med et stort antal
specialmoduler.

8-kanals modtager med 9 funktioner og
mikrocomputer.

Modtageren vejer 55 gram og har malene
63,5x44,5x24 mm.

Anlaegget kan leveres med 1,2 eller 0,5 Ah
akku’s i senderen og frit valg med hensyn
til servoantal og -type.

TRANSMERC-pris.......... kr. 3.580,-

incl. akku's og 1 standardservo.

Multiplex Royal mc

Se den udfgrlige beskrivelse af dette fantastiske PCM-anleeg i importerens annonce pa

bagsiden af dette blad.

TRANSMERC-PIiS incl. 1SEIVO ..o o

TRANSMERC
udsalg

(Kun meget begraenset antal)

Futaba

Futaba Flight Checker.............. kr. 195,00
Futaba S-21 Hservo................. kr. 265,00
Futaba S-32servo........cccuuu..... kr. 265,00
Til Robbe Mars Rex

8875 PSW modul ..........coovveveeennn. 110,00
8876 VIR modul................. 50,00
Dual-Rate modul..............oeeee. 50,00
8863 Helikopter modul 395,00
Graupner

Nr. 1596 Motorfundament med

(o L=T- U La Yo [ kr. 395,00
Nr. 3881 Proportionalmodul til
Graupner2014.......ccccceeeevveeennnen. kr. 68,00
Nr. 3882 2-kanals kontaktmodul til
Graupner2014.......ccccovvveveveeeenns kr. 89,00
Nr. 3884 Mixertii Graupner2014 kr. 195,00
Nr. 3737 Ladeafbryderautomatik,
udsalgspris ....cccccevveeeeeeiieeeennn kr. 245,00
Simprop

Si. 0101532 S1 Servo ..........eeeeeee. kr. 220,00
Si. 0119962 Exponentialmodul  kr. 395,00
Webra motorer

Webra Speedy RCW 1,8 cm3
vandkglet........ccooooeeiiiiiiiiinn, kr. 445,00
Webrad0RC.......oooovvvieeieeeeieeee kr. 550,00
Webra 40 Speed.......ccccvvevnnnnnnne kr. 685,00
Webra 61 F Long Stroke............. kr. 995,00
Webra 91 FSpeed...........ccueenne. kr.1.147,00
Webra T4 15 cm3firtakt.............. kr.1.527,00



Ca. 30 cm lang gummiantenne til Multiplex
og Robbe-sendere............cccc....... kr. 152,00

Robbe Charter, alle tiders begyndermodel.
Vingefang 1.500 mm. Motor fra 3.2 til 6.5
CM3VOI PriS.cccieeeccviieeicieeeesiieeenns kr. 375.-

WIK Charly, en god model at fortseette
med. Vingefang 1.500 mm. Motor 6,5-10
CM3VOr PriS.ccveeieeeeeiieeeiieeeens kr. 650,00

Hobby-lux 450 Dekupgrsav er et uundveer-
ligt veerktgj, nar det drejer sig om at save
trae, plast og blgdt metal ......... kr. 1.195,00

El-starter op til 10cm3

TRANSMERC tilbud

4-kanals fjernstyringsanleeg FM 27, 35 el.

40 MHz med vendbar servoomdrejning, for-

beredt for mixer, 2 servoer, servotilbehgar,
servoholdere, kontaktsaet og krystaller.
TilbUdSPriS e kr.1.285,00
Akkumulatorer til sender og

modtager

Netlader......cooooeiice e,
Power Panel kr. 235,00

TRANSMERC tilbud

Multilader med ladeomréderne 2x50 mA 2-kanals fjernstyringsanleeg 27 MHz AM

1x 100mA og 1x500 mA............ kr.210,00  med 1 servo, krystaller, kontaktsaet og ser-
votilbehgar ... kr. 530,00
12 stk. Alkaline batterier.......... kr. 45,00

TRANSMERC tilbud

2-kanals fjernstyringsanleeg 40 MHz AM
med 1 servo. krystaller, kontaktsaet og ser-
votilbeh@r ..o kr. 625,00
12 stk. Alkaline batterier.......... kr. 45,00

Multilader med ladeomraderne 1x25 mA,
2x50 mA, 2x100 mA og 1x500 mA.

VOr MiNipriS.....cccvveevcceeeeisviee e, kr. 245,00
TRANSMERC tilbud
Europa Sport 4/6 27, 35 el. 40 MHz med
vendbar servoomdrejning, forberedt for ud-
bygning med diverse moduler, 2 servoer,
kontaktsaet og krystaller.
Tilbudspris ...cccceeevvvveeeviiee e, kr. 1.370,00
Akkumulatorer til sender og
12V, 6 Ah »tagr« akkumulator...... kr. 345,00 modtager....ccccecvvveeiiieeesiieeene kr. 185,00
12V, 5 Ah »syre« akkumulator.....kr. 225,00 Netlader.......cooovviiiiieiieciis kr.  170.00

Vi forbeholder os ret ti! at aendre priser. Vi tager forbehold for trykfejl i annoncen.

TRANSMERC Postordre TRANSMERC Kgbenhavn

Neestvedvej 73, Barse. 4720 Praestg
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag 9.00-15.00

Jernbane Allé 66, 2720 Vanlgse
Telefon: 01-71 85 14

03-79 19 55 mandag-fredag 15.30-18.30, lgrdag 9.00-12.00 Forretningen har &bent i normal forretningstid
Du er velkommen til at aflaegge besgg i Praesto. men ring forst TRANSMERC Kgbenhavn ligger 100 meter fra Vanlgse S-station
— det er vores postordreafdeling — Vi sender over hele — Fine parkeringsforhold — Priserne er de kendte minipriser,

Skandinavien

som du er vant til fra vores postordreafdeling.



RODOVRE HOBBY TILBUD

Omdrejningsteeller til motoren op til 25.000 omdr./min.

Rgdovre Hobby pris ..o kun kr. 98,00
Futaba S-28/S-128 SEIVO0 ...ccccceiiiieieee e kr. 198,00
Futaba FP-4MR pa FM 35 MHz incl. 1servo .......... kr. 1.348,00
Multiplex Europa Sport 4/6 FM 35 MHz eller 40 MHz,

INCL. LN ANOSEIVO i kr. 1.065,00

Futaba S-22 servo, Rgdovre Hobby vil altid vere 5,00 kr.
billigere end laveste annoncerede pris.

Samlet kgb: Pilot Piper Cup, spv. 140 cm samt

OS 20 R/C motor incl. demper ....ovvienvnnnnne kun kr. 1.050,00
Robbe Multilader NR 4, tilbud ...cccccooceieiiiiieiiee e kr. 185,00
Robbe Katalog 1984 er ankommet.

Hele Minicrafts program haves pa lager med masser af dejlige ting
til hobbyfolk. Gratis katalog kan afhentes hos os.

PS: Vi handler »desveaerre« ikke med: foto, cykler, legetgj
— men kun HOBBY

RODOVRE HOBBY

ROSKILDEVEJ] 284, 2610 RGDOVRE, TLF. 01-70 19 04
— Vi sender overalt —

FIBAERO NYT

FIBAERO er pr. 4. februar 1984 overdraget til DAN-MODEL og vil fremover have sit virke
som DAN-MODEL/FIBAERO.

Introduktionstilbud:

SANTA-X — baden med Dragen som forbillede. Sejlareal 0,36 M2.............cccecvenneee kr. 870,-
LIBELLE — sveevefly. Feerdig krop og kabineheette. Vinger efter eget gnske.......... kr. 350,
PYLON-RACER: Cosmic Wind + Cassut til 3,5-6,5 cm3motor. Forhgr om prisen.

Speciale: Skumvinger:
SPECIALVINGER Skumvinger laves
EFTER AFTALE til enhver model

TIL FORSKELLIGE efter aftale.

FLY.

F 84 G Thunderjet, 10cm3motor........... kr. 825,-

Piper Cherokee, 10 cm3motor............... kr. 900,-

P-51 D Mustang, 10 cm3motor............... kr. 900,-

Cutlas-F kunstfly, 6,5-10 cm3.................. kr. 800,-

med 16% symmetrisk profil.

DAN-MODEL v. Palle Bo Pedersen

NYT: . . .
Vi har ogsa TUMLER pa lager med komplette Odinsvej 9, 7200 Grindsted
fittings — uden beklaedning, maling, radio og TIf. 05-32 45 33

motor. Ring og her prisen! TIf. 05-32 41 12 (efter kl. 20.00)



Modelflyve

Modelflyve Nyt er laesernes blad. Det
modtager vi mange beviser pa, idet
utrolig mange har sendt os gode,
leesevaerdige artikler, hvoraf en lang
reekke findes i dette nye blad. Men
en masse stof ma ligge og vente pa
bedre plads, for vi kan bringe det i
bladet.

Derfor: Bliv ikke skuffet, hvis du
ikke finder dit indleeg her i bladet —
det skal nok komme. Og: Bliv endelig
ved med at skrive til os. Vi skal nok
fa plads til det hele efterhanden!

I dette nummer bruger vi en meget

stor del af spaltepladsen til at skrive
om sma modelfly. Vi haber, at det
kan sette gang i bygning af en masse
sma, sjove modeller inden for alle
kategorier — og at vi efterhanden
kan fa tegninger til en reekke af de
vellykkede konstruktioner!

Kuldioxyd-motorer har vundet indpas
mange steder i de senere ar i takt
med, at disse motorer er blevet
teknisk bedre. Ib Lyngkilde skriver
om sine erfaringer med disse sma,
sjove modeller pa side 24 og pa side
25 bringer vi tegning til Jgrgen
Korsgaards model til en Telco
Turbotank motor.

Nyt 2/84

Finn Bjerre har holdt Modelflyveferie
i USA i februar maned i ar og skriver
om sin tur pa side 42.

Orientering fra Fritflyvnings-Unionen
finder man denne gang fra side 46,
hvor man bl.a. kan se indbydelser til
alle forarets konkurrencer.

Niirnberg-messen handler mest om
den rentable del af hobbyindustrien
— og det vil sige RC-hobby. Vi har
haft et par folk nede for at tage
temperaturen pa arets nyheder — las
deres sterkt forkortede rapport pa
side 14.

Mini-modeller er noget af det sjoveste
man kan beskeftige sig med, mener
Jorgen Pedersen. Jargen skriver
hvorfor og meget andet pa side 18 og
fremefter. Det er igvrigt starten pa en
hel sektion om mini-modelfly.

Flemming Jensen har begaet en ny
konstruktion til Modelflyve Nyt.
Denne gang er det Little Wing — en
flyvende vinge til 1 crrF-motorer. Las
om modellen fra side 26 og se tegning
pa midtersiderne.

RC-indlaeg midt i bladet denne gang.
Det er dels programmet til en ny
kunstflyvningsklasse — Junior-stunt

— og dels en blanket til brug ved
erhvervelse af A-certifikat. Sa der er
inspiration til forarets treening pa
flyvepladsen.

Radio-sveeve-diplomer er en ny
aktivitet til aflasning/supplering af
LSF-prgverne. En forelgbig gennem-
gang af diplomkravene findes side 38.

Kunstflyvningsskolen genoplives pa
side 40. Denne gang iser om
placering af mangvrerne.

Og bag i bladet som sadvanlig
Orientering fra RC-unionen. Denne
gang bl.a. med klubfortegnelse og en
masse stevneindbydelser. Les fra
side 49.

Mini-Banzai er Lars Therkelsens 0.8-
combatmodel. som vi har
byggetegning til side 22.

Endnu en minimodel er der tegning
til i dette nummer. Det er HR-46
mini konstrueret af Lars Guldborg.
Tegning og byggebeskrivelse starter
side 35.

Orientering fra CL-unionen findes pa
side 47 og her finder man bl.a. en
Kklubliste samt en raekke indbydelser.

Materiale til nr. 3/84 skal veere os i haende senest 4. maj 84

Redaktion:
Per Grunnet (ansv.). Mariendalsvej 47,
5610 Assens, 09-71 49 50.
Bjorn Krogh (radiosisring), 02-18 "0 94.
Benny Furbo (linestyring), 0~-22 50 89.
Jorgen Korsgaard (fritflyvning).
009 49 46 08 68 99 (fra Danmark

Faste RC-medarbejdere:

Steen Hgj Rasmussen (svaverr.ode. er .
Ole Meyer (motormodeller). 03-~2 21 3*
Preben Ngrholm (svevemodellen.
Flemming Pedersen (motorer, jumbo). 15-7? P j-i.

2-5P —

Medarbejdere ved dette nummer:

Per Andreasen, Finn Bjerre, Jargen |

lip Emborg, Henning Forbech, Henry Frank. Hans R. Grenne.
Lars Guldborg, Anders B. Henriksen, Ejner Hjort. Femur. rg
Jensen, Karen Larsen, Bent Lund, Ib Lyngkilde, Barge Maner
sen, Stig Maller, Jorgen Pedersen, Lars Therkelsen, Erik Tof:.

Kontor og ekspedition:

Tidsskriftet Modelflyve Nyt,

Mariendalsvej 47, 5610 Assens.
Postgirokonto: 7 16 10 77.

TIf. 09-71 49 50 (telefonsvarer dggnet rundt).

1 dgiver:
Dansk Modelflyve Forbund
Elmedalen 13, 3540 Lynge.

Abonnement for 1984 (6 numre) koster kr. 82,-, som indsettes
pa bladets postgirokonto.

Lossalg: Modelflyve Nyt forhandles i lgssalg i starre kiosker til
kr. 14,50 pr. stk. Kioskdistribution: Dansk Blad Distribution,
tIf. 01-13 30 45.

Flytning:

Modelflyve Nyt sendes til abonnenterne gennem Avispostkonto-

ret. Ved flytning skal abonnenter derfor meddele det lokale post-
- al man abonnerer p& bladet — derefter sgrger postkon-

:ore: for. a: Avispostkontoret far meddelelse om adressezndrin-

Ldgi" efcesienniner:

Modelflyve Nyi udkommer i begyndelsen af manederne februar,
apr.’.. juni, august, oktober og december. Annoncemateriale skal
vere os i hende senest en maned fer udgivelsen.

Oplag: 4.500 ekspt.

Sats, montage, repro: H.P. Sats 1 S. Assens.
Tryk: A-Offset, Holstebro.

Materiale til Modelfly ve Nyt:

Indleg og artikler til Modelflyve Nyt sendes til bladets adresse.
Meddelelser, der skal indga under modelflyv eunionernes officiel-
le meddelelser, skal dog sendes til de pagaldende unioners sekre-
tariater. Redaktionen patager sig intet ansvar for uopfordret ind-
sendt materiale, men vi gar vores bedste!

Redaktionen sluttet d. 28/3-1984.
Dead-line for nr. 3 84: 4 5-1984.
Modelflyve Nyt 3 84 udkommer primo juni 1984.

Forsiden: Inge Dam er en af vore alt for fa kvindelige modelfly-
vere. Inge har selv bygget modellen og har flgjet med den ica. en
seson. Hun regner med at tage A-certifikat med den her i for-
aret. Modellen eren Tumle: — Kaj Sgrensens kendte Fibaero-
byggeset, der netop er genudsendt i Vestergaard Hobby's regi.
Billedet er taget af Inges mand. Torben, der ligesom Inge er med-
lem af Kolding R C Club.



Nyheder

LEVERINGSVANSKELIGHEDER — De man-
ge, der har bestilt samlebind, har méttet udvise
en beundringsveerdig tdlmodighed. Leverandg-
ren af samlebindene skulle have leveret dem alle-
rede i starten af februar maned, men her ved ud-
gangen af marts er de endnu ikke dukket op. Vi
héber, at det snart lykkes, sé vi kar, f& ekspede-
ret de ordrer, der ligger og venter.

NYT FLTABA KATALOG — Futaba Import
Danmark har udsendt et flot farvekatalog, hvor
man bl.a. praesenterer sine nye PCM-anlag. Ka-
taloget er en dansk version af Futabas interna-
tionale katalog — teksten er overvejende dansk,
men enkelte engelske tekster minder om katalo-
gets oprindelse — i Tokyo. Kataloget kan bestil-
les hos importgren — eller fas hos den lokale Fu-
taba-forhandler.

FORSINKET — Huvis du ikke har lagt meerke til
det pd anden vis, sé er forsinkelsen af dette num-
mer et resultat af den influenza-epidemi, der har
heerget landet i sidste halvdel af marts. Redaktg-
ren blev et af de hardest ramte ofre, idet han
métte ga i breedderne i over en uge i den hotteste
produktionstid. | samme omgang matte han op-
give at deltage i Nordisk Landskamp i Norge,
hvilket i sandhedens interesse voldte ham endnu
starre smerte end forsinkelsen af bladet.....

INDENDGRSBLAD - 1. - - r.odar.-

darsmodeller. Fgrste nummer er udkomme: og
indeholder en masse fine tegninger og noter om
emnet.  Interesserede kan abonnere pé
»Indendgrsnyt«, som bladet hedder, ved at ind-
betale kr. 45,- til:

Jorgen Korsgaard

Ahornweg 5, D-2397 Ellund-Handewitt

Vesttyskland

Man vil derefter f& tre numre af bladet, efter-

handen som de udkommer (der kommer 2-3-4
blade om &ret).

HOBBY-FLYVER-TRAF — Kghenhavns Fjernstyringsklub KFK arrangerer hobbypilot (sendags-
flyver) treeflgrdag d. 3. juni kl. 10.00 pA KFK modelflyveplads ved Soderup.

Det bliver et rigtigt Hobbypilot-traef, ingen konkurrencer, men masser af tid til atflyve pa KFK%
skanneflyveplads og til atfa en hyggelig modelflyvesnak. Alle medlemmer afRC-unionen er velkom-
ne, begyndere savel som de mere erfarne piloter, samt alle typer RC-fly. Desuden bliver derflyshow,
praemier, loppemarked samt ikke mindst en masse hyggelig hobbypiloter med deres praegtige model-
ler. — Yderligere oplysninger bagest i bladet under »Orientering fra RC-unionenc.
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MER’ VIDEO — P4 trods af, at vi i sidste num-
mer af Modelflyve Nyt opgav forkert omrade-
nummer til Futaba Import, blev firmaets nye vi-
deoband straks en stor succes. Claus Damgérd
fra Futaba Import forteller, at man har haft alle
10 kopier af videobandet i konstant udlan siden
kopierne blev frigivet. Interesserede kan fa en
plads i keen ved at ringe til Futaba Import, 02-91
01 01.

Futaba er ikke leengere den eneste, der tilby-
der video om modelflyvning. Ogsd Maaetoft
Trading har et videoband, som tilbydes udlant til
serigse arrangementer i klubber mv. Béndet viser
Multiplex” nye Royal PCM-anlag i funktion.
Kontakt Maaetoft Trading, 06-42 58 15 for naer-
mere oplysninger.

Endelig skal det da fortelles, at RC-unionen
har en videofilm om radiostyret modelflyvning.
Den udlanes fra sekretariatet — tIf. 06-22 63 19.

Modelflyve Nyt er igvrigt bekendt med, at ad-
skillige klubber har lavet udmerkede videopro-
grammer, som medlemmerne forlystes med pé
klubmgder, ligesom de vises ved udstillinger og
lignende. Hvad med at gere disse programmer
tilgeengelige for et stgrre publikum? Send et par
linier til os med oplysning om jeres videofilm,
hvilket optagesystem den er lavet pd, og hvordan
man kan lane leje den — sa saetter vi oplysnin-
gerne i bladet.

TIPS — Michael Andersen fra Redovre Hobby
har sendt os en tysk bog med gode byggetips for
modelflyvere. Den hedder »203 erprobte und be-
wéhrte TIPS« og er udgivet af det samme forlag,
som udgiver det kendte tyske RC-blad »Flug und
Modeil Technik«. Bogen rummer mange gode
tips — meget kan laeses ud af bogens mange in-
struktive skitser, men fuld forngjelse af veerket
far man selvfalgelig farst, ndr man leser den ty-
ske tekst. Bogen koster i Rgdovre Hobby kr.
75,50.

VIRUS — Vor dygtige tegner Jargen Korsgaard
havde overset motorspantet pa sin tegning af
Flemming Jensens »Virus« i sidste nummer af
bladet. Da spantet var omtalt i teksten, regner vi
med, at alle, som har bygget modellen, har hu-
sket at f& det bygget med pé trods af manglen
ved tegningen.

Flemming fortaller igvrigt, at Virus godt kan
ngjes med to balsalister som hovedlister i vingen.

KZ 7-TEGNING — Walter Nyborg har taget
handsken op efter Bent Lund (lees Modelflyve
Nyt 6/83) og er géet i gang med at tegne sin flot-
te KZ 7-jumbomodel op som byggetegning. In-
teresserede kan kontakte Walter pa tIf. 06-22 15
21



NYT FRA QUADRA — Quadra-motoreme un-
dergar stadig udvikling. Nyeste skud p& stam-
men er en gladergrsversion af den kendte Qua-
dra 35 cm3motor, som hedder Q35X. Den har
iflg. fabrikken ca. 20% hgjere ydelse end ben-
zinudgaven.

Den store Quadra Q50S kan nu forsynes med
springstarter — en forholdsvis simpel an-
ordning, der sikrer let start for selv den mest
ugvede motorejer. Princippet kendes igvrigt fra
»den anden ende« at motor-spektret, idet en
reekke smé glgdergrsmotorer er udstyret med
disse springstartere.

Endelig lover man en rigtig kraftkarl til de
modelflyvere, som lider under mangel pé energi
— det er gladeversionen af den store Quadra,
Q50X. Den hazvdes at vare s kraftig, at man
indtil videre har indstille: udviklingen af en plan-
lagt 100 cm3inotor. Tak for det. havde  neer

FLYV — Vi har i.d: rer is
nummer lovede, at ——————
abonnere billig: p& - I - tidsskrift ~ Ja,

billigt er det under £* -y->—f-e.-'—— kun
kr. 130.- pr. ar fer il n_~e — mer serlig bil-
ligt bliver de: . - .r.gs-L'nionens
medlemmer, der kan ngjes med ai betale kr. 70,-
for et arsarcr.-i— -%re en passus i
unionens overens* ms: -ea KDA. Interesserede
skal igvrigt skynde sg - - - de vil have Flyv til
denne serlig: ia-e rr de: : erenskomsteme i
gjeblikket star ::. gen:.-ranii:ng — og ved den
lejlighed ryger :r T a@rlige fordel sand-
synligvis ud.

NYE KATALOGER — Som vanligt er tiden ef-
ter Nurnberg-Messer. rig ri nve modelkataloger.
Vi har allerede faet Granpners nyhedskatalog
1984 — les om nyhederne i artiklen fra Niirn-
berg — og Multiplex’ ny« hovedkatalog. Begge
kataloger er i den sedvanlige stil — flotte bille-
der, farvetryk, billede af alk artikler og en ord-
rig tekst med god forklar -g ra nagers. Din for-
handler skulle have de nve kataloger nu.

FRANSK EM-HOI D — Efter de store interne
stridigheder blandi franske fritflyvere i forbin-
delse med deltagelse i VM  Australien — der
endte med, at det franske hold ikke deltog — har
den franske aeroklub nu udtage: det hold, der
skal repraesentere Frankrig ved EM i Jugoslavien
til sommer. Det bliver i F1A: Barberis. Gaiichet
og Leleux. F1B: Landeau, Cheneau og Dupuis.
Og i F1C: Braire, Iribane og Roux. Et hold af
kendte navne, hvor ikke mindst vvakefieldholdet
mé regnes blandt EM’s favoritter.

Tegnabonnement
pa Modelflyve Nyt!

Snyd ikke dig selv for glaeden ved at hgre Modelflyve Nyt lande med et
brag bag brevsprakken hveranden maned — tegn abonnement! For
54,00 kr. far du abonnement for resten af argang 1984, ialt 4 blade.

Udfyld kuponen herunder og send den allerede i dag. Nar nr. 3/84
udkommer, far du det tilsendt sammen med en regning og et girokort,
som du bedes benytte ved betalingen.

Har du alle de gamle numre?

- du kan stadigfa en del af dem!

Vi har 2 blade fra far 1982 pa lager endnu og selger dem til 10,- kr.
(kun fa ekspl. tilbage). Hele argang 1982 er endnu pa lager, seks blade
for 70,- kr.

Desuden er hele argang 1983 pa lager — du kan kabe alle seks blade for
77,- kr. — eller du kan kebe dem enkeltvis for 13,50 kr. pr. stk.

Paspa dine gamle numre
afModelflyve N yt!

- forer dem et samlebind!

Vi har faet fremstillet nogle solide samlebind. der hver kan rumme 12
numre af Modelflyve Nyt — altsa to argange.

3 .... . rcide: fas: i sirr.lebir.de: med rr.e:a' kierr.mer — der skal ikke
limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at sidde fast, og de kan
le: :ages ud igen. hvis man skulle fa lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton. Pa
forsiden og pa ryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«. De leveres i fem
flotte farver — husk at krydse af pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n)
farver du gnsker. Prisen er kr. 32,00 pr. stk. incl. porto.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sa skriv din bestilling i et brev eller p& et postkort!

Hermed bestiller jeg:
C Abonnement for resten af 1984

Falgende enkeltnumre (se&t kryds):
Nr.1 Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr.5 Nr.6

H _ 1977 ] [ ] || [ ] u

(4 blade), pris kr. 54,-. _ 1978 . . . . . -
O Argang 1983, 6 blade, pris 77,- kr. 1979 . - . . .
O Argang 1982, 6 blade, pris 70,- kr. 190 = = = - o= .

. . 1981 . . . o . .
O 2 gamle blade, tilbud: 10,- kr.
’ ’ 19 o o Db o g o »
det . 6/78 og 4/81
(det er nr og ) 1983 5 moog .
rl

o __ stk. samlebind & kr. 32,00 1984

i farverne: Bladene fra 1977-80 koster 9,- kr. pr. stk.

Bladene fra 1981 koster 11,- kr. pr. stk.
Bladene fra 1982 koster 12,- kr. pr. stk.
Bladene fra 1983 koster 13,50 kr. pr. stk.
Bladene fra 1984 koster 14,50 kr. pr. stk.
Alle priser er incl. porto.

Obld Oregd Ogul Ogren O seglv

Navn:
Adresse:

Postnr./by:



Besgg Hjarring Modelflyveklub til sommer

10 kilometer vest for Hjgrring pa vej mod en
af landsdelens kendte badestrande Ngrlev, stér
et beskedent blat vejskilt, som fortzeller de vej-
farende, at her begynder Slettingenvej.

Kgrer man 1kilometer ud af den darligt ved-
ligeholdte grusvej, gér den barske sandhed
pludselig op for den besggende, for her er slet-
ingen-vej, men kun to dybe hjulspor.

De to spor, som snor sig mellem indlands-
klitterne, er lavet af klitbgnder, som i en ulige
kamp mod naturen for mange ar siden opgav
at dyrke dette ugestfrie klitlandskab. Den op-
maerksomme vandrer kan i dette stykke natur
stadig skelne markerne, som naturen nu har
tilsdet, s& de nasten falder sammen med det
omliggende landskab. En lille hustomt ligger
stadig som et minde om disse strebsomme
mennesker.

— Herude deler Hjgrring Modelflyveklub
luftrummet med musvéagerne.....

Der hvor grusvejen ender og hjulsporene be-
gynder, vender de fleste farstegangsbesggende
om, mens det endnu er muligt. Kun de, som er
sikre pd, at hjulene kan n& bunden af sporene,
og som ved, at udstadningssystemet er fast for-
ankret til undervognen fortsatter.

En halv kilometer lengere fremme dukker
klubbens rgde vindpose pa den hvide stander
op og derefter klubhuset. Flyvepladsen er an-
lagt pé en flad mark mellem indlandsklitteme,
og er pé ca. 30.000 kvadratmeter. De to 80 me-
ter lange og 15 meter brede startbaner er place-
ret vinkelret pa hinanden — gst-vest og nord-
syd, og er trimmet sa de fleste parcelhusejere
ma sukke af misundelse.

Klubhuset, som ikke er noget arkitektonisk
mestervaerk, er godt og solidt, og indeholder
foruden toilet og redskabsrum en opholdsstue,
som med lidt god vilje giver plads til 15-20 sid-
dende personer. En gaskamin sgrger for varme
i de kolde maneder, for huset bliver benyttet
hele aret — uanset vejret.

Meterhgj sne forhindrer ikke de mest hard-
fgre medlemmer i at indtage kaffe og kage lor-
dag eftermiddag i klubhuset. De helt fanatiske
baerer gerne bade startkasse, fly, radio og kaf-
fe den sidste halve eller hele kilometer.

Det meste af redskabsrummets gulvareal er

BREV

optage: af en stor. moderne selvkgrende
graesslamaskine.

Til orientering for besggende er opsat et
skilt, som forteller om Hjgrring Kommunes
gavmildhed, da den udstedte tilladelse til at
feerdes med flyvende apparater pé arealet. Der

star som falger:

»Pladsen ma kun benyttes til modelflyvning pé
falgende tidspunkter«

— og nedenunder for at lette forstielsen for de
tyske modelflyvere, som besgger pladsen i fe-
rietiden:

»Der Platz darf nur fur den Modellflug be-
nutzt werden«

Sendag Kkl. 9.00-12.00

Tirsdag kl. 17.00-21.00 — kun for sveevefly
Onsdag kl. 13.30-21.00

Lgrdag kl. 9.00-12.00 og 13.30-17.00
Lgrdag kl. 17.00-21.00 — kun for sveevefly

Frankeres
som
postkort

Modelflyve Nyt
Mariendalsvej 47
DK-5610 Assens

Det ligger i sagens natur, at en modelfly-
veplads, som er beliggende taet pa fredede om-
rader, vil fa begraenset aktiviteten med hensyn
til motorstgj, og det har klubben accepteret,
men at forbyde sveaeveflyvning ud over de 2x 4
timer om ugen, hvoraf de 4 er henlagt til lgr-
dag aften, tjener efter min mening ikke noget
fornuftigt formal.

Jeg er sikker pa, at musvégen, som fra top-
pen af termikboblen skuer ud over Vendsyssel,
vil skrive under p, at vi godt kunne veere der
begge to — uden at genere nogen.

Det skal retferdigvis navnes, at svaeve-
flyvning selvfglgelig er tilladt pd de tids-
punkter, hvor der motorflyves, men pd en
plads der er 120x250 meter er det af sikker-
hedshensyn ikke serlig hensigtsmassigt.

Et lyspunkt er der dog. Klubbens formand,
som igvrigt ikke er nogen »vild mand«, men en
rolig og besindig motorflyver, er den lykkelige
ejer af bade et slabefly og en lift, og han hjeel-
per gerne svaveflyet op, nar de lange startliner
bliver upopulare.

Klubbens 30-35 medlemmer rader over en
luftfldde pa 70-80 fly, hvoraf de 20 er svave-
fly, s p& lune sommerdage kan der godt veere
lidt treengsel pd pladsen, men skulle nogen f&
tilveerelsen beriget med en ferie ved en af bade-
strandene i Vendsyssel, sd kig ind — men tag
flyvetraeet med. Vi rydder gerne banen, hvis
der kommer nogen, som vil vise noget, vi ikke
har set far.

— Tilkarselsvejen, jaaa, den er ikke s slem
om sommeren, igvrigt har vi to, den ene lidt
darligere end den anden, men den ovenfor be-
skrevne er den nemmeste at finde.

Klubben har forhandlinger i gang med kom-
munen om udbedring af tilkgrselsforholdene,
men de forlanger at klubbens kasserer ryster
op med et 4-cifret kronebelgb. Hvis jeg kender
kassereren ret, fa&r kommunen mere besvaer
med det end at reetablere vejen. — Ole er en
go’ kasserer.....

Hvis nogen — pé trods af forhindringerne
— skulle finde herud, skal der lyde et hjerteligt
velkommen! Bgrge Mortensen



NFFS MODELS 1984 — Den amerikanske frit-
flyvningsorganisation NFFS har valgt arets mo-
deller for 1984. Traditionen tro har man udvalgt
en rekke modeller med konkurrencesucces — et
forstaeligt men lidt fantasilgst princip.

FAl-modellerne blev Walt Ghios »Bandit '
A2-model, Anselmo Zeris »Rara Avis« wake-
field og Silvano Lustratis VM-vinder »-520-.-V :
gas-klassen.

Martyn Cowleys »Goldrush« chuckgiider har
sat en imponerende amerikansk rekord og ble:,
udvalgt i sin klasse, mens Bernard Hunts Tan-
dom Two EZB« blev valgt som arets indendgrs-
model. Det mest spendende plejer a: sere udde-
lingen af specielle priser, og her har NFFS \algt
at give prisen til George Xenakis og Lothar Do-
ring for deres termiksggningsapparatur.

Uddelingen af den specielle pris er virkelig
kontroversiel — mens mange europziske aero-
klubber gnsker elektronisk termiksggningsappa-
ratur forbudt i reglerne, har amerikanerne altsé
valgt at hadre to foregangsmand pd omradet
med NFFS Special Prize.

FLYVEMUSEUM — | dette nummer af Mo-
delflyve Nyt er der indlagt en tryksag med et gi-
rokort til Foreningen Flyvemuseets Venner. Som
man kan lese af tryksagen, opfordrer denne
forening alle flyveinteresserede til at st sammen
for at skaffe penge til opfarelsen af Danmarks
Flyvemuseum. Man réder over en lang raekke
fly, der er opmagasineret under mere eller min-
dre hablgse forhold — kun i ganske fa tilfeelde
tilgeengelige for offentligheden, man har en byg-
gegrund til museet, og man har tusinder af andre
ting, der harer til pd et sddant museum. Der
mangler bare penge. S hvis du har et belgb til
formalet, s& skynd dig p& posthuset og f& dem
sendt til Danmarks Flyvemuseum.

Hvis du vil gare et opsggende stykke arbejde
for at skaffe flere bidragydere eller medlemmer
til foreningen, kan yderligere eksemplarer af
tryksagen rekvireres fra Foreningen Flyvemu-
seets Venner, Lindesang 16. 2660 Brgndby
Strand.

MODELFLY TIL KRIG — Mens \i stadig ven-
ter pa at blive indbudt til den farste ».Modelfly
for fred«-staevne, har man i dagspressen kunnet
leese, at Forsvarskommandoen i Danmark har
vist stor interesse for et forslag om at benytte
modelfly til observationsformal inde over »fjen-
dens linier«. Forslaget er kommet fra en sekond-
lgjtnant i haeren, og det er blevet preemieret med
1.500 kr. af Forsvarskommandoen.

TIDSSKRIFTER | STAKKEVIS — Det er, hvad
man kan finde i hobbyforretningen Model &
Hobby i Frederiksborggade i Kgbenhavn. Det
hele drejer sig om modelhobby — som forretnin-
gens navn smukt antyder — og sa er der ellers
frit slag for modelflyvere, modeljernbanekgarere,
modelbade, soldater, osv., osv. Tidsskriftsfor-
tegnelsen kan rekvireres fra forretningen pa tif.
01-14 30 10 dbningstiden kl. 13-17, lgrdag dog
10-12 — og onsdag lukket.

| samme udmerkede forretning kan skalaen-
tusiaster finde alle E. Tage Larsen’s skalategnin-
ger. De foreligger i tryk til priser fra kr. 8,- til kr.
32,-—--0g der er mange, mange forskellige. En
fortegnelse kan rekvireres fra forretningen.

CIRKELINE-KROGEN — Umiddelbart inden
deadline fik Modelflyve Nyt tilsendt et ek-
semplar af Henning Nyhegns nye cirkelkrog til
fritfiyvende sveevemodeller. Krogen er simpel og
effektiv, og vi gleeder os til at vende tilbage med
en narmere omtale af projektet i naeste nummer
af Modelflyve Nyt. Produktionen af krogen
skulle veere i gang nar dette laeses.

SOMMERLEJREN 1984

_ for fritflyvere og linestyrede pa Vandel d. 7.-15. juli

Det er som altid en forngjelse for Fritflyv-
nings- og Linestyrings-Unionerne at kunne in-
vitere til sommerlejr p& Flyvestation Vandel. |
ar &bner sommerlejren fredag d. 7. juni k.
18.00 — og som seadvanlig bliver ingen lukket
ind far dette tidspunkt.

For at kunne deltage pa lejren skal man vee-
re medlem af en af de to arrangerende unioner
eller i selskab med et sddant medlem. Desuden
kan udenlandske modelflyvere deltage, sa-
fremt de er tilsluttet en aeroklub, der er til-
knyttet FAL.

I lighed med tidligere er medbragte RC-mo-
deller ikke i sig selv grund til udsmidning fra
lejren — men som altid m& RC-flyvning vige
for fritflyvning og linestyring, séfremt der ikke
er plads til det hele.

Tilmelding til sommerlejren

P& nuverende tidspunkt er der mange ting,
som ikke er arrangeret, sa vi kan ikke oplyse
deltagergebyrets starrelse, madpriser og den
slags. Alt dette vil imidlertid fremga af den en-
delige indbydelse, som forventes udsendt om-
kring starten af maj maned. Vi beder om, at
interesserede foretager en forelgbig tilmelding
ved at indsende nedenstdende kupon (eller et
brev med de samme oplysninger, hvis man ikke
vil klippe i bladet) inden udgangen afapril mé-
ned. S& sender vi den endelige indbydelse til al-
le interesserede i starten af maj.

Overnatning og mad

I lighed med tidligere ar vil det veere muligt at
overnatte i kgjesenge i store miiiteertelte. eller
man \ i kunne campere pa flyvestationens cam-
pingplads : ege: telt eller campingvogn.
—agenal adciamreaa- . .

ge vil kunne kgbe mad pa flyvestationens cafe-
teria. Men det er selvfglgelig ogsd muligt at la-
ve mad selv.

Flyvning — hele tiden
Hovedformélet med sommerlejren er at f&
flgjet en masse sammen med gode kammerater
i inspirerende selskab.

Linestyringsflyverne kan flyve sa leenge det
er lyst — hvis vejret tillader det. Fritflyverne
mé finde sig i at overlade flyvefeltet til flyve-
vabnet i arbejdstiden — men efter kl. 16.00 vil
der veere frit slag p& hverdagene, mens vi kan

benytte pladsen hele dggnet i weekenderne.

Der flyves en lang reekke konkurrencer pa
sommerlejren. De fleste afvikles lgbende med
en eller et par starter hver dag, men enkelte ta-
ges i ét strek — f.eks. den bergmte marathon-
konkurrence, »Le Vandel« Good-Year-kon-
kurrencen, sommerlejrens traditionelle
chuckgliderkonkurrence, fodboldkampen mel-
lem frittere og lineflyvere, osv.

Byggetelt og materialesalg

Hvor der handles, der spildes — og p& som-
merlejren: Hvor der flyves, der havareres. Der-
for har vi et stort byggetelt, hvor man kan re-
parere de skader, som opstar ude pé flyvefeltet
—eller man kan bygge nyt, hvis man skulle ha-
ve lyst til det.

Normalt er der et par materialeforhandlere
med pé lejren, s& man kan kebe de mest almin-
delige materialer pa lejren — samt en lang
reekke byggesat og lignende.

Husk tilmeldingen!
Husk at sende kuponen inden 1 maj. Den en-
delige tilmelding skal indsendes omkring 1. ju-
ni sammen med deltagergebyret. Forsinket til-
melding vil ikke veere mulig, da flyvestationen
pa forhdnd skal checke samtlige deltagere —
det er jo militeert omrade, sa evt. KGB-agenter

sorteres fra med let hand!
P& gensyn pd Vandel til en dejlig sommer-
lejr! Fritflyvnings-Unionen
< Linestyrings-Unionen

JA, send mig tilmeldingsblanket og nermere oplysninger om
Sommerlejren pa Flyvestation Vandel 1984!

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Jeg er medlem af:

Send kuponen senest d. 1. maj 1984 til:

O Fritflyvnings-Unionen
O Linestyrings-Unionen

C RC-unionen
O Ingen union

Fritflyvnings-Unionen
Alborggade 17, 5.th.
DK-2100 Kgbenhavn 0



Alt hvad hjertet kan begere.....
- Glimtfra Nurnberg-Messen ifebruar 1984

Niirnberg-Messen er en fagmesse
for legetgjs- og hobbybranchen.
Den afholdes hvert ar i starten af
februar maned, og ved den
lejlighed praesenterer producenter
0g grossister stort set alt, hvad der
laves inden for hobby og legetgj.

Modelflyve Nyt har faet
rapporter fra tre danske model-
flyvere, der har besggt messen:
Bent Lund, Erik Toft og Anders
B. Henriksen. Desverre har vi
mattet forkorte kraftigt i stoffet,
da pladsen i bladet ikke tillader at
vi bringer det hele.

Nurnberg-Messen er kolossal. Den deakker et
stort omrade med ialt 12 haller, hvoraf de fleste
er pa sterrelse med Dr. Margrethe Hallen ved
Fredericia. Der er s store afstande pd udstil-
lingsarealet, at man har mattet lave »lokalbus-
ser« rundt pd omradet, sa gasterne kunne kom-
me rundt over det hele.

P& 1984-messen var der ca. 1.700 udstillere —
heraf var de ca. 225 beskaftiget med modelbyg-
gehobby og nart beslegtede omrader. Udstiller-
ne kommer fra hele verden, med gstblok landene
som eneste undtagelse.

Messen er ikke aben for publikum i alminde-
lighed. Man skal ved indgangen vise en indbydel-
se fra en af udstillerne for at kunne komme ind.
Sa det er primzrt indkebere og branchefolk, der
befolker omradet i udstillingsperioden. Men
dem er der s mange af, at der er sort af menne-
sker i hele perioden.

Den internationale krise har maske nok givet
branchen nogle stad, men det mzarkes ikke pa ly-
sten til at udstille. Der er flere ars ventetid pa at
kunne f& lov til at deltage for nye udstillere. Ud-
stillerne bygger permanente stande, som star
klar igen naste &r — hallerne bliver stort set ikke
brugt til andet end denne ene uges aktivitet hvert
ar!

Det er tanken, at der skal bygges en ny hal til
hele hobbyomrédet, der i gjeblikket er splittet op
pé to haller. Denne vil efter planen st& ferdig
inden for de naste to eller tre ar.

Bombardement af indtryk

Den uforberedte messegast far et chok over de
kontraster, man far veltet i hovedet som mes-
segaest. — Et sted ser man et rigtigt damploko-
motiv p& kun 6 centimeters leengde, der fungerer
med en &gte dampmaskine (dog ikke kulfyret).
Et andet sted karer et damplokomotiv, som er sd
stort, at man selv kan kare med, mens man skov-
ler kul p& kedlen. Et tredie sted falder man i sta-
ver over en 9-cylindret stjernemotor, hvor hver
cylinder er en 1,5 cm1firtaktsmotor.....

Et sted gar man fra primitive 2-kanals RC-an-
leg til styring af biler eller bade og falder fluks
over Graupners fuldt udbyggede Herregardsan-
leeg med ialt 66 indbyggede specialfunktioner,
PCM-modul og alt det andet avancerede, man
kan forestille sig.

Man vender sig om og stér ansigt til ansigt
med hobbydrejebaenken, som man altid dremte
om .....den kan dreje emner ud med en tusinde-
del millimeters ngjagtighed og kan igvrigt lave
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alt, hvad man kan forvente af en drejebank og
maske endda lidt mere. Den koster en formue —
og for et beskedent tilleeg kan man fa den udbyg-
get, si den ogsa kan legge &g .....

Men ikke alt hobbyvarktajet er dyrt —der er
faktisk meget kvalitetsveerktgj, som kan erhver-
ves for rimelige penge: Boremaskiner, fraesere,
slibemaskiner, rundsave, dekupgrsave og meget,
meget mere. Forhdbentlig kender de danske im-
portgrer deres besggstid.

Vi standser benovelsen her — og giver ordet il
vores udsendte medarbejdere:

Bent Lund:
Motorer pa messen

Som skala-entusiast gik man ikke og fik hjerte-
banken pa udstillingen. Det mest bemarkelses-
veerdige var en HE 162 Salamander (Volksjager)
med fanjet (pd ryggen), V-hale og dobbelt side-
ror fra firmaet Bauer. Men ved efter hjemkom-
sten at sammenligne brochuren med tegning af
forbilledet ma den nok henvises til det, der kal-
des skalalignende.

Svensson havde et par old timere pa standen,
der ikke var udfgrt i nogen imponerende stan-
dard. Rodel praesenterede en nydelig ASK 14
motorsvaver pa 315 cm. Et spansk firma Model-
hob havde nogle meget lette og halv feerdige RC
WAV Il modeller, hvor der var en masse ferdig-
formet skum i kroppen. De: samme firma havde
igvrigt et ston udvalg i linesiyringsmodeller, der
ellers var et seersyn pd messen. Desvarre mente
udstilleren ikke, at disse kunne finde en dansk
importar.

Det ser ud til, at skalafly i gjeblikket er stor-
modellernes legeplads. Til gengzld kunne en
skalamand gé rundt og f& ondt i tegnebogen ved
at se p& motorer.

Nyhedernes markante traek var firtaktsmoto-
rer i alle starrelser og udformninger. S& jeg er
ngdt til at begraense mig til de ting, jeg bed mest
marke i.

Veteranen p& omrddet OS har udvidet sit
program med en 15cm’, der kun adskiller sig fra
13 cnf’eren ved det stgrre volumen. Den gode
gamle FS 60’er med abne vippeventiler er blevet
aflgst af en ny FS 61 med indkapslet ventilsy-
stem, der nu er blevet flyttet frem pa forsiden af
motoren. Den nye 10 cmiskulle have en veesent-

Messens kenneste pige med Mathe 50-motoren.

lig hgjere ydelse end den gamle — efter opgivel-
serne 25% mere. FS 61 kommer ogsd med et
komplet aggregat med motor og elstarter monte-
ret pd samme motorbjelke og medfalgende
elektronisk stabiliseret gladestrams forsyning
fra startbatteriet. Det sidste er méske pa grund
af veegten ikke sd interessant — men sa kab den
som badmotor med vandkgling.

Nar firtaktsmotorerne traenger sig pa, er det
selvfglgelig stajproblemerne, der tvinger de nee-
sten dobbelt sa dyre motorer frem. OS har sendt
et stgjdempende motoropheng pad markedet.
Bagpladen monteres pa forspant af flyet med af-
standsbolte og gummityller. Motorbjelken er
selvfglgelig afpasset til OS firtakterne, men vil
formentlig gere endnu mere gavn p& en lang
reekke 10 cm' totaktere.

Webra kommer med tre nyheder i firtakt.
T4/60, T4/80 og T4/40 Car. Webras kompakte
firkantede udseende er yderligere understreget af
et deeksel over tandremmen og bagudblasning.
Men karburatoren pé siden af topstykket rager
stadig et godt stykke ud og valter det kompakte.
Til gengeeld roser Webra selv denne karburator,
der er ny og skulle kunne bruges, hvis man a&n-
drer til benzin. En anden ting Webra slar pa er,
at drejeskive-ventilen kan leveres til modsat lg-
bende omdrejning, s& tomotorede modeller kan
have motorerne lgbende modsat for at ophave
vridningsmomenterne fra motorerne. Den valg-
frie omlgbsretning gar det ogsd muligt for skala-
fanatikere at lave omdrejningsretningen i rigtig
skala. Hvis der kan fas propeller til det.

Car-motoren er forsynet med en varmeisole-
ring mellem topstykket og den specielle karbura-
tor. Og nar modelflyvere kan tvinges over i brug
af firtaktere af miljgproblemer, hvorfor s& ikke
bilfolket. Du ved, at det bedste er at kunne det,
man vil — det nastbedste er, at de andre heller
ikke kan det, de vil!

H.P. kommer med, hvad de kalder en helt ny
motorgeneration. H.P. 21 VT og H.P. 49 VT,
firtaktere med tandhjulsdrevet drejeskiveventil.
H.P. siger, at det ikke bare er den mindste fir-
takter (21’eren), men de mest stgjsvage motorer
pa markedet. Holder de 62 dB p& 7 meters af-
stand som de skriver, sd er miljgproblemerne
lgst for os alle p& én gang. Linestyring kan flyves
i byparken i kirketiden uden nogen finder pé at
klage. lgvrigt er det forbavsende hgje ydelser,
H.P. opgiver for de nye motorer: 0,33 HK for en
3,5 cm3og 0,73 HK for en 8 cm3svarer til, hvad
der blev hentet ud af totaktsmotorer for ganske
fa ar siden.

For stormodeller er der ogsé et skensomt ud-
valg af nyt. Tartans motorer hedder nu Super
Tartan og yder naesten 25% mere. For 22 cm3er-
en, der har faet en karburator af samme type
som boxermotoren, vil det sige 2,3 HK og for 44
cm3eren er det 4,6 HK.

Quadra kommer med nyt tendingssystem og
svinghjul i bdde methanol- og benzinudgaven.
VIK Modeller introducerer en efterfglger for
Magnum motorerne: Jupiter 110 er en 18 cm3
firtakter, der svinger en 18x6” propel. Men
veegten pd 1.200 g skal nok skreemme nogle
vaek. S lyder 1.900 g for en 2-cylindret boxer,
Jupiter 220/11 p& 37 cm3ikke sa voldsomt, nar
den kan svinge en 20x10” propel med 6.000
omdr./min.

Et italiensk firma udstillede motorer, der hed-
der Mathe 25, 35 og 50. 50’eren var en 2-cyl. bo-
xer, og betegnelsen dakker fornuftigt nok i
Europa: stgrrelsen i cm'. Til gengeeld kniber det
mig lidt umiddelbart at omsatte de 6 kW til he-
stekraefter, men jeg mener, det ligger omkring
8! Men hvis det ikke var den kraftigste motor,
vi fik i hdnden pé udstillingen, sa var den italien-
ske pige jeg fik til at holde mens jeg fotografere-
de, ihvertfald den kenneste p& messen!



Den nye Craupner »Der kleine UHU«.

Erik Toft:
Nye modeller i Niirnberg

Da alle de mange fabrikanter havde mindst en ny
model med hver, har vi varet ngdt til at udvalge
de mest interessante nyheder til omtale. Neden-
stdende gennemgang bliver langt fra dekkende
for, hvad der var af nye byggesat p& messen.

Byggeset til mikromodeller pd 1,5-4 gram var
nok de mindste, vi si. Et japansk firma, Sun-
Star, fabrikerer et stgrre udvalg af mikrofly til
indendgrsflyvning hhv. i helbalsa og andre be-
kledt med tynd film. Materialerne til fremstil-
ling af beklaedningsfilmen er vedlagt byggesaet-
tene.

Til fritflyvning havde Graupner en nyhed for
begyndere, »Primaner«. Modellen har forkrop i
kunststof, V-hale og en spandvidde pa 72 cm.

Desuden er Graupners kendte Al-model »Der
kleine UHU« forbedret med forkrop i kunststof
og andre smaandringer.

| omtrent samme stgrrelse havde Simprop en
model pd 120 cm spaendvidde og navnet »Tech-
nicus«.

Det spanske firma Modelhob praesenterede en
hel serie linestvringsmodeller: Fladkropsmodel-
ler for 2,5 cm’ motorer, sirr.tskalamodefiir
2,5-5,5 cm- motorer, t.eks. Aercr.ca. Nrrthror
F-5 og MIG-.-. Mie: . .- . c.. enetager
motor og lim fulgte meC : settere r rs.___
var alle pant savet eller stir.-et .r

Nyhederne inden for rad;;
deller var iser centreret o—«--g srrrrre skalarso-
deller med glasfiberkrotr ;g . rge' a‘ re> &
skum. Eksempe — ovio 1
WIK, LS-3 fra Mnkiplex, -5 -~ tf ra Robbe og
DG 100 fra Graupner. Blandt de lidt mindre RC-
svevefly bemarVeces er 2-rr.eter model fra
Graupner, »Sott-Fi;- . rr.ed Y-hale og en veegt
pé ca. 1.100 g.

Med WIK'- - rimelige priser vil
deres »Sitar Spee r, ss.reer.rmodel sikken ogsé
blive ganske pcreier '-i;-;ellens data er jo hel-
ler ikke helt earl.gr: Srer; -.etce 211 cm, Eppler
profil 193 eller 2.5 tg feregret tf planbelastning
pé mellem 24 og g etrr;

Blandt de radics: .-ece rr.; t; rtr.odeller var det
spaendende at se. rtr r;ger ar udviklet til det
nye vendeprogram i kt_r,tfy r.rg. Tilsynela-
dende er de fleste lidt usikre p&, hvilke modelty-
per, der bgr anvendes. rr rger af ryhederne di-
rekte blev ben@vnt somr . F3 :deller. Vor
geet til nye modeller i denne klasse vil veaere semi-
skalamodeller til de nye 15-21 ar. t.r.aktsmoto-
rer, hvilket ogsa falder i trdd med mange nye
konstruktioner.

Flottest var Topp Fiberfin’s Quatro«, en
glasfiber/skum model : Ffrerfr- sadvanlige
flotte forarbejdning.

| samme kategori var tre nye Simprop (Pilot)
modeller. Deres EA-230 Extra Aerobatic, en Ste-
phens Akro udgave med glasfiberkrop og en
spaendvidde pd 204 cm vil nok veere lidt for tung
til konkurrencebrug med en 20 cm3motor.

Derimod vil to Laser-lignende traefly, Acro
804 og 1204 med spandvidde pa hhv. 142 og 176

cm og beregnet til 15 og 20 cnv firtakismotorer.
sikken veere fuldt anvendelige i F3A-klassen.

Ogsa Roga, som udvikler alle deres modeller i
samarbejde med Hanno Prettner, har tilpasset
Hanno’s tidligere Las Vegas vindermodel, en
Dalotel, til de nye motorstarrelser. lkke mindre
end tre udgaver findes der med spaendvidder pa
hhv. 152, 175 og 230 cm, og alle settene er ud-
fort helt i tree, men med usedvanlig mange for-
arbejdede og sammenlimede dele.

Blandt mange stormodelnyheder skal naevnes
H.R./Bauer Model’s nye semiskala Yak 55. Mo-
dellen (epoxykrop og skumvinger) har i Tysk-
land allerede hjembragt adskillige pane place-
ringer.

Hanno Prettner har til dette ars Las Vegas
stormodelsteevne udviklet en ny model beregnet
til en Tartan 44 cm5motor eller lignende. Model-
len, der kaldes Miss Circus Circus, er en semi-
skalamodel med den meget kopierede Stephens
Acro som forbillede. Byggeset til dette elegante
fly fremstilles af Roga.

Hanno Prettner’s »Miss Circus Circus«

P& trods af den beskedne interesse for heli-
koptere. er det dog veerd at navne enkelte nyhe-
der. Graurr.er “rittombygningsseet til deres He-

. y:_e;ere - rier er rcrfedre; er. srru'.e
med :.eks. ny hovedrotor med kollektiv pitch.

Bace Robbe og Schluner prasenterede helt
nye helikopierkonsiruktioner for 10 cm’ moto-
rer. Robbe’s er en semiskalamodel af den fran-
ske Ecurevil helikopter. Denne pazne model er
med plastkrop, kollektiv pitch og autorotation
og skulle veere relativt stabil men dog kunstflyv-
ningsdygtig. Konstruktionen er formodentlig en
japansk Kalt, idet der som normalt i japanske
modeller er brugt mange fiberarmerede plastde-
le.

I modsatning hertil er alle de adlere dele i
Schlutters nye helikopter »Heli Star« udfart i
metal. Ogsa denne er med autorotation og fuldt
kunstflyvningsrotorhoved, altsammen let til-
geengeligt. Som ekstraudstyr fas, i stedet for den

Skeeg er der
ogsé plads
til — her
ses Robbe's
nyefjern-
styrede
fald-
skaerms-
springer i
handen pa
en
»levende«
udspringer.

Bauer Models » Yak 55«

lille forkrop, en glasfiberkrop, s& modellen bli-
ver en semiskalamodel af en Agusta 109 A.

Erik Toft:
RC-anleg med PCM

P& radioomradet var det nasten overalt PCM
(Pulse Code Modulation) anleeg, der lanceredes
som nyheder.

Som tidligere er Multiplex toneangivende in-
den for radioanleg. Med deres nye Royal MC
anlzeg er de gaet bort fra udskiftning af et starre
skuffemodul i senderen ved forskellige anvendel-
sesomrader, som det kendes fra deres egne og
andre fabrikaters proff-anleg. | stedet skiftes
kun en lille og langt billigere »black box«, kaldet
softmodul. Sadanne softmoduler findes til f.eks.
folgende flytyper: Allround, Heli-I, Heli-Il, V-
mix og Acro, etc.

Béade Multiplex Profi 2000 og den nye Royal
MC er PCM-anleg, men forsynet med omskif-
ter, s& de ogsd kan anvendes til &ldre ikke PCM-
modtagere.

Multiplex’ nye Royal MC-anleg med PCM.

Supra PCMS hedder Robbe’s bud pé& et PCM-
anleg. »S«-et star for High Speed Microchip
(mon ikke det er den samme chip i alle PCM-an-
leeg?). Grundanlegget er et 8-kanals anlag,
hvor senderen pé sedvanlig japansk vis er forsy-
net med et vaeld af elektroniske muligheder, ek-
sempelvis Fail Safe automatik, servotestanord-
ning etc., ligesom der selvfglgelig kan monteres
de allerede kendte programmi.x- og dual rate/ex-
ponential moduler.

Hos Graupner var radionyhederne begraenset
til et PCM modul og nogle udbygningsmoduler
sdsom helikopter- og kunstflyvningsmodul til
indbygning i deres sékaldte »Herregrdsanlaeg«
— samt naturligvis en PCM modtager.

Simprop viste et nyt prisbilligt 2-kanals 27
MHz AM anlaeg, kaldet Digi Star, primert til
brug i bade og biler, men selvfglgelig ogsa an-
vendeligt i sveevefly. En udbygget udgave af de-
res FM Star 8 anleg, forsynet med 2 ekstra
funktioner til ialt 6 var ogsd en nyhed. Derud-
over var samme anleg forsynet med delta V-
mix, dual rate pd hgjde- og kraengror samt mix
mellem kraengror og sideror, altsammen ganske
anvendelig for den eksperimenterende hobbypi-
lot.



Modelflyvning pa mikrodatamaten:

Fly-simulation pa fjernsynsskermen

Hjemmecomputerne er over 0s, i
hvert fald hvis man skal tro de
profetier, som iser forhandlere af
disse avancerede apparater
fremkommer med ved alle givne
lejligheder.

Jorgen Bjgrn har haft to fly-
simulations programmer pa
skaermen til sin hjemmecomputer
og forteeller her om oplevelsen.

Modelflyvernes drem om at kunne flyve al-
tid, ja selv midt om natten i snestorm, er nu
mulig. Du kan bruge store mangder
braendstof, begd den ene fejl efter den an-
den, ja endog gdelegge fly efter fly, uden
at det koster andet end et tryk pa en knap.

I mange &r har »rigtige« piloter opgvet
deres flyveferdigheder i flyvesimulatorer.
Dette kan modelflyveren nu ogsa gere tak-
ket vaere fremkomsten af relativt billige da-
tamater. | det fglgende vil jeg beskrive to
simulator programmer kgrt p& en ZX
Spectrum datamat.

Flight

Programmet Flight har tre forskellige mé-

der at starte pa:

1. Du kan begynde i luften i ca. 5000 fod et
tilfeldigt sted pé kortet.

2. Du skal lande og »anbringes« i ca. 2000
fod ca. 4 miles fra landingsbanen pé
kurs 270°.

3. Du holder klar for enden af startbanen.
Der flyves pa et kort, som maler 128 x 96

miles, med to flyvepladser, 3 sger og 7 ra-

diofyr, samt et bakkelandskab. Se fig. 1.

Dette kort kan kaldes, nar det gnskes. »Pi-

loten« kan, nér der skiftes til cockpittet, se

ud over landskabet. P& fig. 2 drejer maski-
nen hen over den bld lake Orbit. P& den
nederste del af skermen haves instrumen-
ter, sdsom ILS (Instrument Landings Sy-
stem), fartmadler, gear og flapindikator.

Indkoblet radiofyr med afstand og kurs til

dette, hgjdemaler, variometer samt maler

for brendstof og indikation af motorkraft.

Programmet arbejder i sand tid, hvilket
vil sige, at en flyvning pa fuld tank varer ca.
50 minutter, sd du kan godt bygge lidt pé
dit modelfly ind imellem, mens du er luf-
ten. Men ndr du skal lande, vil jeg std inde
for, at du bliver stresset og har svert ved at
holde dig inde pd ILS strdlen, som sikrer
dig den rigtige placering i forhold til banen.
Din puls vil veere hgj, nar du glider ind over
landingslysene, og det er klart, at det er lan-
dingerne, som er svare, men det ved vi mo-
delflyvere jo alt om. Ved dit mgde med jor-
den rydder maskinen ske&rmen og afgiver
forskellige meldinger.

Forskellige undersggelser af »maski-
nens« aerodynamiske egenskaber er ret
overbevisende. Tvarstabiliteten pdvirkes
sdledes voldsomt, ndr man er ved og under
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stallgrensen. Alle ror er mere livlige ved
hgj fart, flap down giver bade opdrift og
modstand, skarpe drej skal stgttes p& hgj-
deroret osv. Og sa er der meget inerti i »ma-
skinen«, mere end i et modelfly. Dette skal
man virkelig venne sig til.
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»Maskinen« har en vis grad af selvstabili-
tet, men den er i gvrigt fuldt kunstflyv-
ningsdygtig — du bgr dog starte med at sti-
ge til over 10.000 fod. Det er det der med
hgjden, du ved nok. Over 20.000 fod bliver
luften tynd, og stigeevnen svigter.



Konstruer dine
modeller pa en
hjemmecomputer

Hjemmecomputeren kan bruges til
andet end fly-simulator af model-
flyvere. Der er udviklet program-
mer, som kan fortelle, hvordan et
modelfly @&ndrer flyveegenskaber,
nar man andrer parametre som pro-
fil, momentarm, haleplansareal og
lignende.

Modelflyve Nyt er blevet kontak-
tet af nogle lesere, som har tilbudt
at fortelle om disse muligheder, sa
vi regner med at vende tilbage til
hjemmecomputeren i et af de farst-
kommende numre af bladet. Red.

Nightflite

Programmet Nightflite (ja, s&dan staves
det) er et rent instrumentprogram, og kor-
tet, som viser flyvningen, kan farst kaldes
efter flyvningens afslutning, men til gen-
geald er flyets bevaegelser s& plottet ind i to
planer. Se fig. 3.

Al flyvning finder sted om natten, og der
er séledes ikke noget at se ud af cockpittet,
for man er ca. 2 miles fra landingsbanen,
hvor man sd kan iagttage banens landings-

Mini-test
Multicut-2
dekupgrsav

Vi har haf: 'gjlighed :il a: reste Hegner Sa-
ve’s Mult:cu;-2.

Denne sav arbejder efter de samme prin-
cipper sorr. der. -elkendte Dremel sav, der
er dog er. —ege: ?:: - forskel i valget af ma-
terialer sami teknik og ydeevne.

Den arbejder hurtigt og effektivt i fal-
gende materialer og tykkelser:

Blgdt eller hard: :ra: rr.ax. 50 mm

Harde kunststoffer max. 40 mm

Kobber, messing, guld, sglv: max. 12 mm
Halvhardt stal: max. 1i rr.m

Aluminium: max. 15 rr.rr.

Gummi: 40 mm

Plexiglas: max. 40 rr.tr.

Af tekniske specifikationer kan navnes:

Fri arm: 365 mm

Bordet kan vippes indtil -5:
Langde: 465 mm

Bredde: 245 mm

Hgjde: 275 mm

Motor: 90 W, 220 V

Veagt: 11 kg

Tilbehgr og ekstraudstyr:
Flere forskellige typer af savblade

lys.

Instrumentpanelet indeholder ud over en
reekke digitalinstrumenter en kunstig hori-
sont, en ILS indikator og en indikator til
brug for radiofyr (ADF), se fig. 4.

Der flyves blindt efter to radiofyr place-
ret ved bogstaverne v og n. Flyvetiden er
begranset til ca. 10 minutter, s& er braend-
stoffet brugt op. Hvis man ikke kan klare
landingerne, kan man indtaste en autopilot
funktion og lade datamaten lande. Det kan
den underligt nok klare perfekt hver gang,
og man kan sé aflure den fiduserne.

-2
kupgrsav sorr, den
kendte Dremei. "Kn
i en synske anden
— ==X = 1
sével arbejds-
massigt som kvali-
tetsmaessig!.

Gulvstativ

Hastighedsregulator
Fodkontakt

Emneholder og beskyttelsesarm

Under testen, som blev udfart i materialer-
ne jern — messing — gummi — balsatre —
krydsfiner — plexiglas — meget hardt tree
samt aluminium, kunne det konstateres, at
savsporet var sa fint, at der ikke var behov
for efterbehandling.

Udstyr

Det anvendte udstyr er en farve TV-modta-
ger (sort/nvid kan ogsd bruges), en billig
monokassetteb&ndoptager og en 48 K
RAM ZX Spectrum datamat udstyret med
control stick. Indlesningen af program-
met, som kgbes pa kassetteband, varer ca.
4 minutter.

Som gammel modelflyver héber jeg ikke,
at du bliver lokket til at flyve s& meget med
din datamat, at vi ikke ser dig mere pa fly-
vepladsen. a

Multicut-saven er udstyret med en meget
praktisk detalje, nemlig en savsmuldsble-
ser, der holder arbejdslinien fri for spéner,
hvilket bevirker, at det er muligt at arbejde
uden afbrydelser fra start til slut.

Efter at jeg har prgvet saven, vil den std
gverst pd min gnskeseddel den dag, min
Dremel ikke kan mere!

Steen Hgj Rasmussen
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R C-mini-modeller
Mindre modeller

RC-teknikkens landvindinger
inden for de sidste ar har betydet,
at den del af fjernstyrings-
anlaegget, der sidder i et modelfly,
efterhanden er kommet ned pa en
sd lav veegt, at man kan bygge
modellerne utroligt sma.

I denne artikel fortaeller Jgrgen
Petersen om sma RC-modelfly.
Disse modeller rummer igvrigt
masser udfordringer for hobby-
flyvere — sa det er naeppe nogen
tilfeeldighed, at Jargen er
formand for RC-unionens
Hobbyflyve-udvalg.

Fremkomsten af letvegts RC-anleg har
genoplivet en gammelkendt gren af RC-
flyvning: Minimodeller.

Undertegnedes farste radiostyrede model
var en »Breezy«, et lille biplan konstrueret
af »The Chief Sundayflier«, amerikaneren
Ken Willard, der er kendt fra tidsskriftet
RC-Modeller. Dette biplan var udstyret
med en 0,8 cm' Viking dieselmotor og flgj
serdeles godt, nar radioen ellers virkede. |
1957 var der ikke noget, der hed digitale
RC-anleg. Men da anlegget kun havde 1
kanal, var det muligt at bygge modtager og
rormaskine s let, at flyvning med smé mo-
deller blev mulig.

De moderne minianlaeg har allerede féet
konstruktgrer og fabrikanter af modelfly til
at fremstille et pant sortiment af modeller
og tegninger, og jeg tror, at det er en inter-
esse, der vil gribe om sig i fremtiden. Jeg
mener ikke, at minimodellerne vil fortren-
ge eller dempe interessen for de gvrige mo-
deller, da det, s&vidt jeg kan skenne, er alle
kategorier af modelflyvere, der har faet lyst
til at flyve med minimodeller. Det vil sige,
at det er et forngjeligt og afslappende sup-
plement til al anden flyvning.

Hvad er det ved minimodeller, der til-
trekker flere og flere modelflyvere? Det er
vel flere faktorer, der gor sig geldende. De
er hurtige at bygge, dvs. at man far hurtigt
forngjelse af sine anstrengelser, og man
kan nd at bygge flere typer i lgbet af vinte-
ren. Er man ved at lgbe tgr for modeller, s&
kan man hurtigt bygge en minimodel.

Fér du lyst til at konstruere en model, s
prgv med en minimodel, indsatsen bliver
derved ikke sa stor.

Midt i en krisetid er minimodellerne lige
sagen, da prisen pd model og motor er
yderst rimelig i forhold til de store model-
ler. En nybegynder kan komme igang med
at flyve uden den helt store investering.

De smé modeller er lette at transportere,
og udstyret man skal have med for at flyve,
er en lille dunk brendstof og et startbatteri,
og de er hurtigt samlet og i luften.

Flyvning kan foregd fra sma flyveplad-
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Jensen Pedersen med Gro-:ker. Spandvidden er
95 cm, moiorstgrrelsen .061 kubikiommer.

ser, og pa grund af modellernes ringe vaegt
og starrelse er skaderne ved nedstyrtninger
og darlige landinger som regel sma og lette
at reparere. Som regel kan cyan-lim klare
de fleste skader pd stedet.

Motorsterrelser

Skal man sige noget generelt om modelstar-
relser, vil tallene i tabellen give en god idé
om, hvorledes motorstarrelse, planareal og

Den omtalte F-16 i styropor og Ti-Dee med .010
kubiktommers motor.

mere sjov og spanding

planbelastning bgr vare, hvis du gnsker at
f4 en model, der har gode flyveegenskaber.
Det er navnlig planbelastningen, du skal
vaere opmarksom pa. Hvis du overskrider
de her skitserede grenser alt for meget, vil
du ende med en flyvende redsel med hgj
start- og landingshastighed, hurtige og
voldsomme stall, en meget ringe mangvre-
dygtighed, og skaderne ved mislykkede
starter og harde landinger bliver meget star-
re.

Motorer

Der findes flere gode fabrikater af motorer,
som er velegnede til sma modeller. Cox er
vel det mest kendte fabrikat, da de har vae-
ret pd markedet i mange ar. Man fremstille-
de en .010 cu.in. motor indtil for fa ar si-
den. Denne motor var vel verdens mindste
glgdergrsmotor, men alligevel meget yde-
dygtig. da dens omdrejningshastighed 13 pa
omkring 2~.500 omdr./min. En hel del mo-
delflyvere har stadig en Cox Tee Dee .010
motor og anvender den til de helt smd mo-
deller.

Cox Tee Dee .020 er en skgn lille motor,
der kan yde en masse — og stadig kegbes,
0gsd her i landet. Den kan udrustes med
lyddemper, s& de verste hyletoner tages
fra den. Den har normalt en fast tank, der
samtidigt er motorfundament. Tanken kan
udskiftes med et lille bagstykke, séledes at
en stgrre tank kan legges ind i kroppen.

Cox Pee Wee er ogsé pa .020, men den
yder vaesentlig mindre end en Tee Dee. Den
er udrustet med en fast tank, der ikke kan
udskiftes med et bagstykke.

Den japanske motor G-Mark .030 er ef-
ter min mening det bedste kgb i den lille
motorstgrrelse. Den har lyddemper, mo-
torkontrol og fast tank, men kan dog til-
sluttes en stgrre tank.

| stgrrelsen .049-,061 findes der flere mu-
ligheder. Cox Babe Bee .049 og Golden Bee
.049 er de billigste typer, men ogsd dem der
yder mindst. Til lette treningsmodeller er
disse udmarkede.

Det bedste kgb er en G-Mark .061, der
har lyddemper og motorkontrol, og hvis
du tilkgrer den efter brugsvejledningen, kg-
rer den stabilt selv pd lave omdrejninger.
Og sd kan den kgbes for en rimelig pris.

Den kraftigste motor for minimodeller er
uden tvivl Cox Tee Dee .051, der kan lok-
kes til at kgre med mere end 22.000
omdr./min. Det er den eneste motor i den-
ne klasse, der kan anvendes til Ducted Fan
modeller. Den kan udstyres med lyddem-
per, der selvfglgelig tager noget af kraften
fra den. Man kan desuden kgbe et udbyg-
ningssat fra Hiscott i USA, der bestér af en
lyddemper og motorkontrol. Det skal dog
bemarkes, at Cox .051 er sver at fa til at
kare stabilt ved lave omdrejninger.

Dieselmotorer i starrelsen 0,8 cm3er ved
komme frem i handelen igen. Dieselmoto-



rer er velegnede til minimodeller, da de kan
indstilles til at kgre stabilt ved lavere om-
drejningstal, desuden kan de kgre med en
stgrre propel. PAW 0,8 cm3dieselmotoren
kan kgbes med eller uden motorkontrol til
en rimelig pris.

El-motoren er ogsa velegnet til minimo-
deller, her ma man vare sa&rlig omhyggelig
med at begraense modellens egenvagt, da
den nu ogsa skal have ekstra akku’er med
til motoren. En anvendelig motor til en
treningsmodel er RS 540 fra Robbe. Den
vejer 150 g og med 6 stk. 750 mAh-akkuer
kan man sagtens holde planbelastningen
under 50 g/dm\ Til kunstflyvningsraodel-
ler kreves der en motor af hgi kvalitet,
hvor tabet i motoren er lavt. Der er flere ty-
per at valge imellem, men de er dyre.

Radioanleeg

Har du lyst til at flyve med minimodeller,
bliver du ngdt til at investere i et af de sma
og lette RC-anleg. En minimodel med et
standardanlag giver en alt for hgj planbe-
lastning med alle de fgr omtalte ulemper til
folge. Jeg ved godt, at flere af de lokale gu-
ruer bringer det budskab til torvs, at en
tung model bare skal have en stgrre motor,
men dette er ikke tilrddeligt. Der er ingen
vej udenom, veagten skal ned. En af mine
bekendte havde udrustet en minimodel med
en 15 cm3 motor, fordi han anvendte et
standardanleg med 3 servoer og en 450
mAh akku. | en hard opretning knaekkede
vingen, og modellen blev totalskadet.

Der er adskillige minimodtagere med til-
hgrende mini-, eller mikroservoer at velge
imellem fra Robbe. Futaba _ Mu tipie
Der findes mange fabrikater rttatager-
akkuer fra 90-250 mAh. Velger du en mo-
del til en .020 motor, er 2 ser errt- da
motorkontrol normalt _ae:aae; pa sa srna
modeller, og en .020 kan alligevel ikke kgre
stabilt pa lave embremirger Med 2 serv oer
er 90 mAh nok til adskillige flyvninger.
Bruger du 3 servoer. bor du tage 120 mAh,
og med 4 servoer er 225 mAh bedst.

Det er klog: a: male spaendingen pa ak-
kuen far hver flvvr.tng. Der fas flere billige
voltmetre i handelen. Akkuen bgr belastes
under malingen med en modstand, séledes
at der gar en strgm, der svarer til den, der
bruges under flyvningen. Ellers méaler du
tomgangsspandm.ger.. og den kan akkuen
godt holde pd et rl-eau. der ser tilforlade-
ligt ud, selv om der, er ved at vere afladt.
Simprop slger et voltmeter med indbygget
belastningsmodsiar.d. og det er nemt at
bruge.

Modellen

En lille model bgr bygges, s& den er sterk
men let. Opbygningen af kroppen er enten
som man bygger en fritflyvende skalamo-
del, eller den kan bygges som en kassekrop
med 1,5-2,5 mm balsaplader som sider, top
og bund. Det er bedst at bruge mellemhérd
balsatre, da man derved far en sterk, men
alligevel let konstruktion. Forsterk kun
kroppen ved de mest udsatte steder, sdsom
ved motor, radiorum, vingefastgarelsen og

@verst ses et spendende byggeprojekt: En Wild-
cat. Spv. 78,7 cm, .030 motor. Tegningen erfra
Model Aviation. TU hgjre ses gverst en Zaun-
kénig, spv. 41 an, motor .049. Det er et Sim-
prop byggesat. Derunder ses Mach Mini med 82
cm spandvidde, .051 motor. Fassom byggeseet.
Laengere nede ses biplanet Cannonshot med 40,6
cm spaendvidde og .020-motor. Tegningen erfra
RC-Modeller. Nederst ses den sjove Gyrocobra
til .051-motor. Rotordiametren er 60 cm. Den
fas der byggetegning til.

ved et eventuelt understel. Understel udela-
des i mange tilfelde, da modellen alligevel
altid slar over pd ryggen i landingen. Over-
driv ikke det med forsterkningerne, det
giver hurtigt overvagt, iser hvis du anven-
der aeroplanfiner.

Min Wildcat, som er en ret ngjagtig kopi
af sit forbillede, er bygget op som mange

forreste bel a: kroppen er forsterket ved,
at 2.5 mm balsastykker er tilpasset og limet
ind imellem listerne med cyan-lim. Bagefter
er kroppen blevet pudset helt jevn. Det er
ngdvendigt at forsterke kroppen pa sam-
me méade, der hvor man holder modellen
under handstarten, ellers bliver den let
kvast.

Kroppen er bygget i to halvdele, der til
sidst limes sammen, det er her noget af et

fortsaettes neeste side
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Cobra. Spandvidde 73 cm. Motor .051 kubiktommer. Det er en af de populzereste smamodeller, og
man kan kebes byggeset etter blot byggetegning til den.

chok, hvis man pa dette stade konstaterer,
at man har bygget to venstrehalvdele, det er
der mange, der har prgvet.

Haleplanet og halefinnen er pa tegningen
bygget op af lister, men det har jeg &ndret
til 3 mm balsafiner, som giver en meget
sterkere halesektion, der ikke sa let beska-
diges ved kraftige overslag i landingerne.

Jeg har indbygget et let radiorum af 0,6
mm finer, ellers ville jeg risikere at akkuen
og modtageren maser sig ud af kroppen ved
harde landinger. Motordakslet skal for-
steerkes pa undersiden med et meget tyndt
lag glasfiber. Adgang til radioinstallationen
sker igennem en lem i bunden af kroppen.

P& trods af forsterkninger og &ndringer
vejer modellen kun 150 gram nu, hvor den
er klar til bekledning, s& det er en let men
ret robust konstruktion.

Der dukker af og til modeller op pa mar-
kedet, der er bygget helt i styropor. Min F-
16, der er vist pa et af billederne, er impor-
teret fra Japan af Multiplex. Det er en skgn
og velflyvende model, men som s mange
andre faerdigmodeller alt for dyr. Hvilket
vel nok er &rsagen til, at den ikke szlges
mere.

Der er bade i tidsskrifter og bgger be-
skrevet, hvordan man selv kan anvende sty-
ropor til bygning af modeller. Kgber du sa-
dan en model ferdig, vil jeg anbefale dig at
male den med en klar beskyttelseslak, da
den ellers hurtigt bliver snavset og fedtet af
braendstof, og det er nesten umuligt at f&
af, da det satter sig inde i styroporen.

Glasfiber til bygning af kroppen er ud-
merket, hvis man kun bruger et tyndt lag.
At det kan lade sig ggre, viste Leif Petersen

J-21. Speendvidde 74 cm. Motor .061 kubiktommer. Til denne model kan man kgbe byggetegning.

S AW \
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fra Holbak Modelflyveklub ved minifly-
treffet 1982, der flgj han med en svaeve-
model (Hr. Hyst), hvor kroppen var lavet
af glasfiber og vingen var en massiv balsa-
vinge med en spandvidde p& 92 cm. Model-
lens totalvegt var kun 205 gram.

Ved bygning af minimodeller er det bedst
at bruge cyan-lim, da denne lim er hurtig at
arbejde med, og limningen giver kun en mi-
nimal vegtforggelse. Jeg bruger kun
epoxy-lim i motorrummet.

Det er sardeles vigtigt, at vingens og ha-
leplanets indfaldsvinkler er korrekte, da det
er meget mere kritisk p& minimodeller end
pé& de store modeller. Motorens nedad- og
hgjretrek skal vaere som tegningen viser,
og skifter du propellen ud med en, der har
en anden diameter eller stigning, er det som
regel ngdvendigt at @ndre pa hgjretreekket.
Der er kontant afregning, hvis disse ting ik-
ke passer sammen.

Radioinstallationen

N&r modellen er feerdig, og radioanlagget
skal installeres, monteres motoren med
propel og tom brandstoftank. Vingen
monteres og tyngdepunktet afmarkes. Ra-
dioanlaegget med servoer anbringes oven pé
modellen med elastikker og tape, ngjagtigt
som du har planlagt at anbringe det i mo-
dellen. Du kan nu forskyde anlegget frem
og tilbage, indtil modellen balancerer ngj-
agtigt i tyngdepunktet. Nu ved du, hvor det
skal anbringes i modellen, sd du undgér at
afbalancere den med ekstra vegt i for- eller
bagkrop. Til sidst nér servoerne og batteri-
kablet er installeret, fintrimmes tyngde-
punktet med placeringen af akkuen og
modtageren.

Forbindelsen imellem servoer og rorfla-
der kan laves af 5x 5 mm balsalister og
tynd pianotrdd. Du kan ogsé& anvende mini-
bowdenkabel, der ggres fast i begge ender
0g pa et par steder ned igennem kroppen,
ellers bgjer de under harde belastninger
med eventuel nedstyrtning til falge.

Rorhorn og rorhangsler kan fas i mini-
udgave, men mange laver dem selv. Det er
meget vigtigt, at rorfladerne er lette at be-
vege, da servoerne ellers bruger alt for
meget stram under flyvningen, og du risike-
rer, at modellen ikke kan tages ud af et
stejlt dyk.

Kontroller at rorudslagene ikke er stgrre
end det, der er angivet pa tegningen, som
regel er disse pd 10-15 grader alt efter ror-
fladens sterrelse og modellens flyvehastig-
hed. Har din model for store rorudslag, er
det meget sandsynligt, at du vil blive en op-
hidsende oplevelse rigere, men en model
fattigere.

Bekledning

Né&r modellen er klar til bekledning, bar
den vejes sammen med motor, propel, tank
og radioanleg. Man kan nu beregne plan-
belastningen og derved finde ud af, hvor
mange gram der er til rddighed, inden det
bliver kritisk. Jeg bruger Solarfilm til al-
mindelige modeller, fordi det er nemt og



MOTOR MODELTYPE PLANAREAL  PLANBELASTNING
cu.in. dm2 g/dm2
020 Til smé flyvepladser 6-13 30
.020-.030 Generel 6-13 45
.049-,061  Hgjvinget traener 12-20 50
.049-.061 Kunst flyvning 11-16 40

Tynde planprofiler
12% og derunder

hurtigt at bruge, og det er let at fa et pant
resultat.

N&r man leegger Solarfilm pa smé vinger,
der er traditionelt opbygget, er det bedst ik-
ke at bruge en varmluftbleser, da vingen
som regel trekkes skaev ved krympningen.
Det er bedre at bevaege et monocotejern
frem og tilbage over vingen, for pd den mé-
de foregar krympningen langsommere, og
den er til at kontrollere. Veagten af Solar-
film er ikke alarmerende, min Zaunkonig
vejede kun 30 gram mere efter bekladnin-
gen.

Til skalamodeller bruger jeg en meget
tynd silke eller nylon, der males med farvet
dope og eventuelt maling til stafferinger.
Vagten kontrollerer jeg imellem hvert lag
dope eller maling, da man let far en for
tung model. Det nytter jo ikke meget, at
man far en smuk skalamodel ud af det, hvis
den kun egner sig til at hange i en snor un-
der loftet.

Flyvning

Fgr man starter en prgveflyvning af en ny
model, skal man kontrollere, at modellen
er lige, alle skavheder i vingen, haleplan og
halefinne skal rettes. Spar.dtr.ger. pi ak-
talen males. Prgveflyvningen foretages
bedst pa ei sted med hg;; graes. der kar. tage
stgdet af ved en mislykket start og en hard
landing.

Jeg foretager altid nogle glideflyvninger
med modellen inden selve prgveflyvningen.
Herved sikrer jeg, at tyngdepunkt og ind-
faldsvinkler er i orden, radioen er tendt
under disse indledende forsgg, saledes at
jeg kan gribe ind itiden, hvis det er ngdven-
digt. Hvis du ikke selv er en rutineret pilot,
bgr du lade en sddan prgveflyve og trimme
modellen for dig.

De fleste minifly har en ret hgj flyveha-
stighed pé& grund af den lille vingekorde og
det dermed mindre lgft i vingen. Derfor
skal startes med et kraftigt kast skrat frem-
ad og opad i en flad vinkel. Hvis den kastes
for meget opad, vil den hurtigt tabe flyve-
fart, og du risikerer at vridningsmomentet i
motoren kaster den om p& ryggen. Model-
len skal holdes helt lige, idet den kastes, jo
mindre den er, jo mere kritisk er starten.
Nér den er i luften, galder det om ikke at
overkontrollere den, da den let kommer ind
i ukontrollable svingninger, man mé stille
og roligt se at fa hgjde pa.

Mange tror, at minimodeller kraever, at
det er helt vindstille, men det er kun de helt
lette, der er kritiske pa dette punkt, og det
kan som regel klares med lidt ekstra vegt i
nesen pa dagene med vind. Det hjelper
tvaertimod med lidt vind under starten, da

modellen hurtigere opnar flyvefart. Min
Zaunkonig flyver jeg helst med, nar der er
en frisk brise, s& er den mest venlig at have
med at gare, den har en planbelastning pa
41 g/dm2

Du finder hurtigt ud af efter starten, om
motoren er korrekt tilkert eller indstillet
for magert, for sm& motorer er meget fal-
somme pa disse punkter og gér hurtigt i sta,
hvis disse ting ikke er i orden. Stopper mo-
toren under starten, sa land lige frem. Prav
ikke pa at dreje for at lande pa pladsen, det
gar som regel galt, da man hurtigt taber
hgjde i drejene.

Under flyvningen er det bedst at flyve
teet p& pladsen, da disse smé& modeller hur-
tigt kommer ud pé en afstand, hvor det er
svert at se, hvad vej de vender og drejer.
Du vil ogsd finde ud af, at farverne sglv,
grd og bla er darlige farver p& en model. De
to ferste i gravejr og hen under aften, og
bla pa skyfrie dage.

NA&r du mener, at motoren er ved at have
brugt brendstoffet i tanken, ma du prgve
at f& hgjde pa, s& du kan foretage en for-
nuftig landingsrunde med en lige indflyv-
ning. Har du motorkontrol, stoppes moto-

- -@rs r.arr__rut- .. e Undgd
for kraftige mangvrer, da du derved rurr:g:
mister hgjde.

Beregn inden du starter, hvordan dir.
indflyvning skal vere i forhold til vinder,
da du let snydes af denne, og mé lande er-
ten far eller efter pladsen. Efter nogle fa
flyvninger vil du finde det afslappende og
forngjeligt at flyve en minimodel, det bliver
aldrig ensformigt.

Mach-None. Spandvidde 100 cm. Motor .051 kubikiommer. D em

Er du begynder, sa start med en Grokker
(tegning i Modelflyve Nyt 2/83 eller hos
RC-unionen) — den er nem at flyve, hvis
den er nogenlunde let. Er du en rutineret
pilot, der synes, at det hele er ved at vere
for nemt. sd prgv en Zaunkonig med en Tee
Dee .051, og du har spanding og udford-
ring igen.

At bygge og iszr flyve de helt sm& mo-
deller, det kreever en hel del indsigt i aero-
dynamik, modelkonstruktion og en investe-
ring i et superlet radioanleg, da modellens
dimensioner og planbelastning bliver yderst
kritisk. Maske kan vi en dag kgbe s lette
radioanlaeg og motorer, at vi kan starte en
peanutklasse, lysten til det mangler jo ikke
hos mange modelflyvere.

Byggeseet og tegninger

Der tilbydes et godt udvalg af byggeset og
tegninger herhjemme. Der er ogsd meget at
vaelge imellem i de udenlandske modelfly-
vetidsskrifter Aeromodeller, Radiomodel-
ler, Model Airplane News og RC Modeler.
Sidstnevnte tidsskrift tilbyder et stort og
spandende katalog »lllustrated Plans Gui-
de« for 14,95 US $ inklusive porto. | dette
katalog er der et vaeld af forskellige mini-
modeller, og tegningerne har en god kvali-
tet.

Aeromodeller udgiver flere kataloger
over tegninger til blandt andet minimodel-
ler. En del af disse er fritflyvende skalamo-
deller, der nemt kan laves om til RC.

Hobbv-udvalget
Hobby-udvalget haber, at rigtig mange pi-
loter il komme til -omroerens forskellige
hobbyflyvertrsef, og her vil minimodellerne
kufme g . r.ogle forngjelige og spendende
indslag. Der vil blive afholdt flere tref spe-
--onrm— .. At _ -se vil blive in-
teressante, kan du blive overbevist om ved
®se -eferatet fra miniflytreffet i Hol-
baek i ModeLflyve Nyt nr. 5 fra 1982.

C-u straks igang med at bygge en minimo-
dei. du i,an magtens nd at blive ferdig med
den inden det forste tref.

Herd;--udvalget gnsker alle medlemmer
af RC-ur.urter, en aod og underholdende
flyvesaso

. 12> | byggeset.
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Lars Therkelsen m& i kna overfor Henning For-
bech i 0.8-combat. Del er Henning, der har teg-
net »mini-Banzai« til Modelflyve Nyt.

Mini-Banzal
0,8 combatmodel

En af tidens sma diller er 0,8 cm’
combat, dels pga. den meget lave
pris og dels pga. den korte
byggetid. Og sa er det hylende
morsomt.

Lars Therkelsen beskriver her sin
hotte konstruktion og giver et par
gode rad med pa vejen.

0,8 combat — en ny og sjov méade at dyrke
den meget underholdende hobby, som
combat er. Dvs. ny er den nu ikke — 0,8
combat har stiet pd sommerlejrens konkur-
renceliste i nu 2 ar s& vidt jeg husker.

Det karakteristiske for lige netop denne
combatgren er, at modellerne er sma og let-
te, hvorfor de kan vare temmelig svere at
sld i stykker, ligesom motorerne er sma,
men alligevel sterke nok til at trekke mo-
dellen rundt i mangvrerne.

0,8-dillen startede med Asger Bruun-An-
dersens »Bugbear«, som kan fas i bygge-
set. Det er en meget robust model, men
desvarre lidt gumpetung i mangvrerne.
Bugbear’en er helt fin, hvis man er begyn-
der, da den er nem at bygge, men vil man
flyve hurtigt ogsé i sma mangvrer, ma man
tenke i lidt andre baner.

S var der et klogt hoved, der byggede en
model af skum, og den viste sig at kunne
flyve helt godt, men selv skum kan blive for
tungt, sd den hotteste 0,8-model for tiden
er bygget af balsa og bekledt — ikke med
Solarfilm, men med Mylar, en folie der er
let og meget sterk. Det limes fast med kon-
taktlim, der er fortyndet med acetone,
hvorefter det strammes pd gammeldaws vis
med et strygejern.

Modellen, som jeg har konstrueret, er
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bygget med henblik pd at kunne flyve godt
og alligevel vere sterk nok til at kunne
modstd markelige landinger, og det vil si-
ge, at den kan lettes en del. Eksempelvis
kan fyrrelisten i bagkanten undveres, mid-
terribben kunne ogsa lettes og tankes laves i
balsa.

Bygning af modellen

Midterribben er bygget som i en almindelig
FAI-model: P& hver side af en balsaklods,
hvis mal er 13x 9 x 35 mm (husk areretning
pd hgjkant) limes der en 2x9x235 mm
fyrreliste, der s& samles af en 6x 9 x 20 mm
balsaklods, hvor bagkanten kommer til at
sidde, se tegningen. 65 mm fra forkanten af
den stgrste balsaklods bores et 2,5 mm hul

5 10 cm

igennem begge fyrrelister til styretgjet. Sty-
retrekanten laves i 1,5 mm krydsfiner og
udfgringswirene i tresnoet line.

Forkanten er samlet af tre lag
6x20x570 mm balsa, og de 18 mm hgvles
ned til 17 mm, sd det passer med hgjden pa
midterribben. Denne limes s& pa forkanten
efter malene pa tegningen og forsterkes
med en 10 mm balsatrekant med arene pa
den rigtige led. Ligeledes limes to stk.
2x20x 160 mm og to stk. 2x20x 105 mm
ribber pd&, hvor man husker at skare et
6x6 mm hak i hver til bagkanten. De to
yderste ribber forsterkes med en 6 mm tre-
kant hver.

Bagkanten — 6x 3x 690 mm fyr — bg-
jes over damp og limes p&, og den forster-
kes med 6 mm balsatrekanter som vist pa



tegningen. Bag pad bagkanten fastggres der
en balsaliste 6x6x690 mm, der senere
pudses til, sd der bliver en pan afslutning
pa profilet.

Tipperne, samt de to stykker balsa
3 X 7x 180 mm, der sidder pé siden af mid-
terribben ind mod indervingen for at holde
mylaren i profil, limes fast og modellen
pudses. Puds s& lidt som muligt pd midten
af forkanten, men meget ved tipperne, da
en forkant helst skal vere sterkest pad mid-
ten.

Derefter limes tipvegt 3-5 gram og tan-
ken (ca. 15 cm3 i samt 4 stk. 2x30x50
mm balsatrekanter til at holde mylaren om-
kring motorfundamentet. P4 den ene tip
fastgeres udfgringsrgrene som vist pa teg-
ningen, og styretgjet kan monteres. Stagd-

stangen laves af 2x 5X 160 mm fyr og i en-
derne af denne fastsurres en 1 mm piano-
trdd med tandtrdd og lim.

Som fgr nevnt bekledes modellen med
mylar, hvis tykkelse skal vere 11 my. Der
limes med den fortyndede kontaktlim pé de
steder, hvor mylaren vil rgre modellen. Ef-
ter fastggrelsen strammes mylaren med et
strygejern. Hullet til stgdstangen forster-
kes med stoftape.

Skear ud til motorfundamentet i myla-
ren, men sker ikke for meget vak, da my-
laren skal limes fast til motorfundamentet,
ellers vil der trenge brendstof ind under
bekledningen, og modellen vil hurtigt
komme til at se gammel ud. Lim motorfun-
damentet fast med en anelse udadtrek og
forstaerk det med 1,5 mm krydsfiner. Nar

motoren senere skal skrues fast, sd brug
treeskruer, da de er nemmere at have med
at ggre, hvis man da husker at bore for, si
motorfundamentet ikke fleekker.

Haleplanet limes pd med et par 2 mm
balsa mellemleg, og haleroret fastgares
med lerredsstrimler. Hele halen lakeres si
et par gange og undga her, at der kommer
lak ind mellem haleplan og ror, da roret el-
lers vil komme til at ga stramt.

Sa mangler kun tyngdepunktet, og det
skal ligge ca. 10 mm bag bagkanten af for-
kanten for at modellen flyver stabilt.

Er der spgrgsmal angdende bygning eller
flyvning af modellen, der treenger sig pé, er
du velkommen til at kontakte mig pa tif.
06-11 36 16.

God flyvning! O
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C 02motorer pa godt og ikke ret meget ondt!

Ib Lyngkilde fra Helsinggr har
igennem lang tid beskeftiget sig
med CO02motorer — bl.a. til sma
fritflyvende skalamodeller. Her
forteller han om sine erfaringer
med disse sma motorer.

| dag har danske modelflyvere stort set mu-
lighed for at erhverve 5 typer af COr
motorer, nemlig tre engelske af fabrikatet
Telco, en gsteuropzisk »Modelax og en
amerikansk fremstillet af Bill Brown.

Telco’s standardmotor har en 4 cm3tank
og lange kobberrgr mellem motor og tank.
Den kan sommetider kraeve, at du kan
foretage lettere blikkenslagerarbejde (OK,
det er kun lodninger). De to andre Telco-
motorer har et typenummer, henholdsvis
3000 (turbotank, denne er tidligere beskre-
vet i Modelflyve Nyt) og den helt nye 6000,
som tillader linestyring indendgrs med me-
get lette modeller, da den har en lgbetid pa
ca. 2 minutter. Jeg havde selv en »Junior
Pilot« fra DMI ihalv stgrrelse med til DM i
Flensborg, og som gammel linestyrings-
mand havde jeg bygget den efter gaengse
normer; altsd, den var for tung. men det er
bestemt muligt.

En anden motor er »Modelax, som frem-
stilles i et gstland. Den er temmelig stor og
udvikler en kraft, som svarer til 0,5 cm3die-
sel! Det betyder store driftsomkostninger,
som er ungdvendige, da vi jo har mangder
af 0,5 cm3diesel- og gladergrsmotorer.

Den sidste af de muligheder, der er til r&-
dighed, er fremstillet af den navnkundige
Bill Brown i USA. &£ldre modelflyvere vil
huske ham for en utrolig let benzinmotor
fra sidst i trediverne, der hed »Brown Ju-
nior«. Det var ikke den vej vi skulle, men
samme Bill Brown sidder i sit hjem i Rocky
Mountains og fabrikerer tre typer af vores
lille motor. En, der i starrelse svarer til Tel-
c0’s motorer, og som ogsa fés i en to-cylin-
dret udgave, den koster bare 5 gange sd
meget, men sd far du ogsd en motor med
stgbejernsstempel og stalcylinder, som er
uopslidelig, men til hvad nytte? Telco’s ny-
lonstempel holder rigeligt.

Det helt spendende er, at Brown frem-
stiller en super-mikrominiature motor, som
kun vejer 6 gram til installation i modellen.

Den adskiller sig fra de andre motorer
ved at rgrene er af aluminium, og den er
samlet med cyanolim (altsd ingen lodnin-
ger), og netop ved sin lave vaegt udnytter
den muligheden for de virkelig smé& model-
ler.

De fleste af disse motorer skal skrives
hjem fra England eller USA — men der fin-
des et firma i Aalborg, der kan levere i
hvert fald Telco 3000 Turbotank .... ingen
reklamer pa dette sted!

Kulsyrepatroner

Men nu til sagen. Jeg beskrev den store mo-
tor og en to-cylindret. Det har noget med
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driftsgkonomi at ggre. Da vi kun i Dan-
mark kan kgbe de sma kulsyrepatroner
(C0O2), som er beregnet til sodasifoner, mé
vi sikkert begranse os til de smé og den helt
lille motor.

Fer du keber patroner, sd var meget
prisbevidst. Der er enorm prisforskel. Jeg
kgber selv hos Matas-materialisten (und-
skyld!), hvor man far rabat ved kgb af 100
stk., som er rigeligt til et par &rs flyvning
inch eksperimenter.

Dem har jeg foretaget, og det skulle vere
formalet med denne artikel at formidle er-
faringerne fra disse til et starre publikum.

Temperaturafhangighed

Det fgrste, man opdager, er, at motoren ik-
ke karer lige godt hver gang. Man er fristet
til at sige »sikke noget 1....!, men det har si-
ne forklaringer. Motorerne er meget af-
hangige af temperatur og luftfugtighed.

Det har vist sig, at en rimelig motorgang
kan opnas ned til 6 graders Celsius i tar
luft. Omvendt kan det ske (som til inden-
dgrs-DM i Flensborg 1982). at karsel ikke
kan finde sted indendgrs selv ved 15 gra-
ders varme.

Det, der sker, er, at motoren med fyldt
tank virker som en dampmaskine, hvor luf-
tens temperatur modsvarer fyret under ked-
len. P& grund af det hgje tryk i kulsyrepa-
tronerne holdes kulsyren flydende. 1 fri til-
stand udvikler den sig til det, vi kender som
kulsyresne.

Der sker det, nar motoren kgrer, at den
flydende kulsyre i tanken udvider sig, nar
den passerer kugleventilen i motorens top-
stykke og bliver luftformig pa grund af den
omgivende temperatur, hvorved den udvi-
der sig mange gange og far motoren til at
kare.

Da denne proces imidlertid finder sted
under frysepunktet, sker der det, nar vores
motor ikke gar godt, at der dannes is i cy-
linderen, og det er bestemt ikke noget stem-
pel og cylinder har godt af.

Herefter kan det konstateres, at ideelt
flyveklima er hgj temperatur og lav luftfug-
tighed.

Smgring, vedligeholdelse

Dette fgrer naturligt til spgrgsmalet om
smgring af en sddan lille motor. Der har
indtil for nylig stdet i den medfglgende
brugsvejledning, at motoren skal have én
drébe olie i cylinderen og én pd krumtap-
vorten.

Der er ingen tvivl om, at krumtappen og
plejlstangen har behov for meget smgring,
men motorer med nylonstempler ma ikke
smgres i cylinderen. Jeg har selv smurt mi-
ne motorer, men Telco har meddelt mig no-
get andet — alts& nul smgring i cylinderen!

Et andet problem vedrgrer motorernes
toppakning, hvori ventilkuglen har sit sa-
de. Denne pakning har tilbgjelighed til at
blive utaet, selv efter kort tids brug. Der fin-
des en serviceringspose fra Telco med kug-

ler, skruer, O-ringe og meget andet godt,
men ikke en ny pakning til cylindertoppen.
Amerikanerne skriver »kgb en ny«.

Da dette er naesten umuligt, n&r man bor
i Danmark, er det ngdvendigt at ty til andre
midler, hvilket ogsad er muligt.

Det fgrste man ggr er naturligvis at rense
ventilseedet, hvilket ggres lettest med en pi-
berenser. Pas pa trevler, som nasten altid
satter sig fast. Hjaelper det ikke, er det en
god idé at tale med den lokale cykelhand-
ler, og finde en kugle af mindre diameter
end den oprindelige. Hvis han har flere, s
sgrg for at f dem alle......!

Modeller

Hvad angdr modeller, findes der ogséa en lil-
le fidus.

Jeg har ikke flgjet en eneste C02model,
som er opbygget traditionelt af balsa.

Meget bedre, hvis du har mulighed for at
besgge et supermarked, sd gd hen og snak
med slagteren. Han bruger nogle skum-
plastbakker til at emballere sit kgd i, og
hvis du taler godt for din sag, far du sé
mange, du kan gnske. Husk, at han skriver
en seddel, s du kan passere kassen!

Det er bunden af disse bakker, der er
serdeles velegnede. Materialet er lettere
end balsa, og det lader sig slibe med almin-
deligt sandpapir, og du kan skere i det med
din hobbykniv. Venligst — for din egen
skyld — husk, at du kun ma bruge PVA-
lim (hvid trelim) til limninger pa materia-
let, ellers forsvinder din model som dug for
solen.

Til sidst en appetitvekker. Jeg flyver
med en SE-5A (engelsk forste verdenskrig
biplan), hvor vinger og haleplaner er bygget
som ovenfor nevnt. Kroppen er i profil ud-
skéret af en 25 mm styroporplade, og sd
bores der et hul, som starter ca. midt i ne&e-
sen og ca. 10-15 cm ind i kroppen. Dette
geres meget nemt med et rgr af ca. samme
diameter som tanken p& motoren. Raret
forsynes med grove tilfilede savtakker.

Alle mine modeller er konstrueret pa
denne mdde, og ideen bag det hele er, at
tanken ligger ned bag ved motoren, og rg-
ret med péfyldningsventilen lgber op lige
bag motorens krumtaphus og bgjes nedad,
sdledes at pafyldning sker fra undersiden af
flyet.

Forrest pa kroppen, som nu med sandpa-
pir er tildannet i den gnskede facon (dette
ma endelig ikke ggres, feor det lange hul i
kroppen er boret), fastlimes et 2 mm kryds-
finerspant med hul i midten, svarende til
det hul, der nu findes inde i kroppen. Heri-
gennem skubbes tanken med sine dejligt li-
ge rgr, og motoren fastskrues. Dette lader
sig gare, fordi undersiden af naesen pd mo-
dellen ogsa er palimet en plade 2 mm kryds-
finer, som er slidset op fremefter. Denne
slids gar ogsd igennem motorspantet fra
dettes underkant til hullet for tanken. Her-
ved bliver det muligt at skrue motoren fast,
fordi det ovenfor nevnte nedadbgjede pa-
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Tegningen her viser Jgrgen K: -—:- :; CO-model, der nu er et par &r gammel. Modellen flyver glimrende — den er temmelig let, 52 gram iflyveklar

:le: balsa, og derer kun brugt webbing i centralvingen. Jgrgen har kasseret den propel, derfulgte med Telco Tur-

bo 3000 motoren og bruger i stede: er Pee-.'-Polymers 6 tommer propel, som han har afbalanceret grundigt. Den kan kgbes hos Leif O. Mortensen.

fyldningsregr med ventil glider ind : slidsen,
hvorefter ventilen fastskrues i krydsfiner-
pladen. Hele denne konstruktion giver mu-
lighed for et godt fast greb om modellens
nase under pafyldning.

Flyvetiden for en sddan skumplasticmo-
del ligger lige under de 2 minutter.

som motoren hurtigt kan skiftes fra en mo-
del til en anden.

Der er sikkert dem, der siger, at tanken i
modellen skal st lodret for at undgd fly-
dende gas i motoren. Det er ogséa en gylden
regel, men mine erfaringer viser, at der ikke
er problemer med den liggende tank. Dette

mindelige standard Telco (sikke en reklame
de har faet, men den er fortjent).

Som det ses er der umiddelbart visse
svagheder med C02 men de er til at leve
med, selv i Danmark. O

Ib hjelper gerne til med gode rad, hvis man har
problemer med C02-motorer:

Det vil kunne ses, at fordelen ved denne  kunne skyldes, at modellen under stigning Ib Lyngkilde
konstruktion er, at man kun én gang skal  stikker na@sen noget i vejret. Esrumvej 148, 3000 Helsinggr
baje de meget gmfindtlige kobberrgr, lige- Motoren, jeg bruger til dette, er den al- TIf. 02-21 56 85
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Modelflyve Nyt's april-konstruktion:
»Little Wing« - halelgs RC-model 1 mini-format

Modelflyve Nyts hof-konstruktar
Flemming Jensen har fart pa for
tiden. | sidste nummer kunne vi
praesentere hans sgde lille
kunstflyvningsmodel »Virus« —
og denne gang har vi en anden
model frisk fra byggebradtet:
»Little Wing«, en flyvende vinge
til 0,8 cm3motor.

Les igvrigt artiklen andetsteds i
dette blad om sma RC-modeller.

Efter at begrebet »sma RC-modeller« for
nogen tid siden blev omtalt i Modelflyve
Nyt, har man ikke hgrt serlig meget til sa-
gen. Var der alligevel ikke den interesse for
sagen, som man syntes at kunne spore, eller
er arsagen at udbuddet af byggesat og teg-
ninger er mindre end for almindelige mo-
deller. Hvis det sidste er tilfeldet, kan jeg
kun opfordre til, at man selv gar igang med
at konstruere noget. Det er meget forngje-
ligt og slet ikke sd svert at konstruere selv,
og tilfredsstillelsen, nér det ferdige resultat
lever op til de stillede forventninger, er
langt starre end hvis der var tale om en gen-
nemprgvet byggesaetsmodel.
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Har man trods alt ikke lyst til at fumle
med hovedlineal og profilsamlinger, vil jeg
godt hermed bidrage med en tegning til en
lille model, som opfylder de krav til »smé
RC-modeller«, som tidligere har varet skit-
seret, nemlig en vagt pa under 600 gram og
en motor p& under 1cm!. Med sin 0,8 cm3
motor og en vagt pd 325 gram kommer
»Little Wing« nemt under denne granse.
Planbelastningen er s lav som 15 g/dm2

Little Wing tilhgrer kategorien flyvende
vinger, dvs. modeller, der ikke foruden
hovedvingen har en ekstravinge, sedvan-
ligvis et haleplan, til at sgrge for den for-
ngdne lengdestabilitet. Ogsd delta-vinger
er i princippet halelgse, men her er afstan-
den mellem tyngdepunktet og hgjderorsfla-
derne dog sterre end ved en »ren« vinge, i
hvert fald, hvis den som her er uden pil-
form. For overhovedet at kunne flyve no-
genlunde stabilt, ma en sddan vinges profil
vaere udformet, séledes at trykcentervan-
dringen er minimal. Dette opnés ved et S-
profil som f.eks. Eppler 186, et profil kon-
strueret til brug i halelgse svavere. Little
Wing er farst og fremmest beregnet for mo-
torflyvning. Som tegningen viser, kan man
dog — til stor fordel for udseendet — er-
statte motoren med en nase af balsa eller

glasfiber. Jeg kunne forestille mig, at den
sa ville kunne flyves pa skrent. Da den lol-
landske geografi imidlertid ikke byder pa
hgjdeforskelle, som berettiger til betegnel-
sen skraent, har jeg dog endnu ikke haft lej-
lighed til at afprgve den som skrentmodel.

Bygning

Vingen er i modstrid med min sa&dvanlige
byggepraksis ikke forsynet med torsions-
naese. Til gengald er der tre gennemgaende
hovedlister foruden for- og bagkantliste,
samt halvribber. Alle lister er af hard balsa,
og selvom vingen virker temmelig bgjelig,
nar den er ferdig og bekledt med solar-
film, har den dog vist sig at kunne holde til
pavirkningerne i luften ved selv meget
skrappe mangvrer. Bygger man imidlertid
lidt tungere radiogrej ind, vil det nok vere
klogt at bruge fyr til hovedlisterne.

De fem midterste ribber er i fuld leengde,
og de skal have fjernet de yderste 1,5 mm
hele vejen rundt for at midterbeklaednin-
gen, der dekker de midterste 10 cm af vin-
gen, kan komme i niveau med de gvrige rib-
ber. Styringen af Little Wing foregar over
kun to rorflader, der ved hjelp af mixning
fungerer bade som hgjde- og krengeror. |



P4 billedet ses den indbyggede mixer-funktion,
som bestar i atforreste servo kan forskyde
bagerste servo frem eller tilbage.

engelsksproget modelflyvelitteratur beteg-
nes sadanne ror som elevons, en sammen-
trekning af elevator og ailerons. Jeg har
aldrig hgrt en dansk betegnelse, men méske
krgjderor kunne bruges?

Ré&der man over en sender med elektro-
nisk mixer, bruger man naturligvis denne,
ellers m& man arrangere en mekanisk mix-
er. Virkemaden fremgér af skitsen og fo-
tografiet.

Miniservoerne er indbygget i vingen.
Hgjderorsservoen monteres fast mellem
forkantliste og forreste hovedliste. Krean-
gerorsservoen befinder sig mellem midter-
ste og bageste hovedliste, monteret pd en 4
mm krydsfinerplade. sorr. kan glide i l&eng-
deretningen i to bggetreeskster. hvori der er
skaret en rille. Nar hgjderors-ervoen akti-
veres, skubbes krengerorsservoen frem og
tilbage. Rorfladerne er hear.;- . ed hjelp
af solarfilmen, se skitsen.

Kroppen har kun to spanter af 4 mm
krydsfiner. Dog skal der limes e: x.idler.:-
digt spant af 5 mm balsa ind. Dette : er.er
til at holde faconen pa kroppen, ird:: der.
er limet sammen med vingen, og afstands-
stykkerne D er limet pd plads. Herefter
skaeres D bort igen. Adgang til servoerr.e
f&s gennem en lem i bunden af kropper..
Akkuen, 4 stk. 225 mAh celler ligger.de pr
tveers af lengderetningen, sax: x.od:age-
ren ligger mellem spant A og B. M ;etage-
ren er Futabas nye 6-kanals ~:r:x :.d:ager.
og udskeringen ispar.: B er la. e: sadar.. a:
modtager og akku kar. ga gerrex. aerre
udskaering. Det skal indrammes, at det
kraever nogen tdlmodighed a: fa anbragt
modtager og akku tilfredsstillende, pakket i
skumgummi, og er modtageren stgrre end
den her anvendte, vil det vaere ngdvendigt
at forlenge lemmen i bunden frem til spant
A, eller ogsé at lave en lem i oversiden af
kroppen.

Egentlig var det hensigten at forsyne

Little Wing med en gammel Baby Bee mo-
tor, men da denne viste sig at have opgivet
®vred, blev der i stedet monteret en 0,8 cm3
Cox Medaillon. Da der ikke var beregnet
plads til en indbygget tank, blev denne, i
form af en lille plastic-flaske, monteret pé

Forreste servo giver altsd hgjderor. Bagerste
servo styrer kreengrorene — og mixningen
kunne med et nyt ord kaldes »krgjderor«.

hgjre side af kroppen. En motor med ind-
bygget tank vil dog vare en mere elegant
lgsning.

Flyvning

De tre vigtigste ting at kontrollere inden
man forsgger forste start er: 1. Tyngde-
punktets placering, 2. tyngdepunktets pla-
cering og 3. tyngdepunktets placering! Ved
den fagrste start 14 tyngdepunktet ca. 5 mm
lengere tilbage end vist pé tegningen, og de
farste sekunder af flyvningen mindede mest
om en tur i rutchebanen. Med hgjderor-
strimmet helt fremme og pinden godt tryk-
ket frem, lykkedes det dog at flyve tanken
tom og lande sikkert. Med tyngdepunktet
placeret som pd tegningen er Little Wing
derimod fuldkommen stabil, og den store
finne sgrger for en sikker retningsstabilitet.

Medaillon’en sgrger for sa tilstreekkeligt
med liv i kludene, at man ikke har tid til at
std og kede sig. Der er motorkraft nok til at
lave temmelig store loops, da vagten kun
er 325 g. Rulninger, immelmans og andre
figurer, der ikke kraever sideror, flyves let
og ubesvaret. Glideegenskaberne, nar mo-
toren stopper, er naturligvis ikke p& hgjde
med en stgrre svaevers, men dog gode nok
til at man i ro og mag kan flyve hgjden af
og foretage sin landingsrunde.

Har du lyst til at prgve noget anderledes,
sd byg dig en Little Wing. Det kan gares pa
x.eget kort tid og for nasten ingen penge.

God forngjelse! O

Har dn problemer med modellen, er du velkom-
men  at kontakte konstruktgren:

Flemming Jensen

Vestenskovvej 11, 4900 Nakskov

TIf. 03-94 84 68

Tegning til Little Wing pa
midtersiderne.

Det store billede p& den modsatte side viser
»Little Wing« i skreentsveever-versionen. Som
Flemming selv bemarker har modellens
udseende ikke specielt godt af at blive belemret
med tank og motor — pa billedet til venstre
far man indtryk afskadens omfang.
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Link-abner

For lettere at kunne montere og aftage
servo- og rorlink har jeg lavet et lille veerk-
tgj, en link-bner. Anledningen til at lave
dette skyldtes farst og fremmest kraenge-
rorsforbindelsen til servoen pd svavemo-
dellen »Optima«. Her skal vingerne tages
af og p&, og dermed ogsé servolinkene, nar
der skal skiftes ballast, og det sker jo nogle
gange under f.eks. en konkurrence. Det er
noget besvarligt med handkraft og finger-
negle, men med dette verktgj, som vi har
brugt hele sidste ar, gar det som en leg. Og-
s& nar vi nu skal montere link pé& vore andre
modeller, bruger vi det.

Vearktgjet benyttes ved at satte den ne-
derste vinkeldel ind mellem linkens arme og
derefter trykke pa den gverste knop, hvor-
ved den indvendige pianotrdd forskydes.
Herved abnes linken og kan flyttes bort fra
eller settes ind over servo- eller rorhorn,
mens den stadig sidder pa verktgjet.

Efter flere forsgg har jeg lavet link-abne-
ren som vist pd tegningen. Den bestér af
smating, som de fleste i forvejen har liggen-
de i rodekassen, og det hele limes sammen
med 5 min. epoxy, hvis man ikke vil lodde
den ene pianotrad pd messingraret, som jeg
har gjort.

Farst bukkes den korte pianotrad skarpt
og limes eller loddes pd det 50 mm lange
messingror, og det limes derefter fast i det
runde 8 mm krydsfiner. S bukkes den ind-
vendige pianotrdd og tilpasses. De bukkede
ender slibes let flade, s& de far mélet pa ca.
2,2 mm, da de skal gé let ind i linken. Slib
forsigtigt, hvis du bruger slibemaskine, si
enderne ikke bliver bla.

Til fastggrelse og justering benyttes det
indvendige af en almindelig el-ledningssam-
lemuffe. Disse samlemuffer kan have for-
skelligt tvaersnit, men er ofte skrd som vist,
og derved fremkommer den lidt markelige
facon pd styret. Dette laves ved at lime to
krydsfinerstykker pd en tilpasset kileformet
fyrreliste, mens samlemuffen er lagt ind pé
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plads med et stykke tyndt plast fra en klar
husholdningspose imellem for ikke at limes
fast. Det hele klemmes godt sammen, mens
det tgrrer. Det er vigtigt, at muffen gar s
godt som slgrfrit i faringen.

| et messingrgr af samme lengde som

Etfikst lille stykke veerktaj, der kan hjelpe
med at holde sammen p& nerverne, nar links
skal skilles eller samles i en snaver vending.

muffen bores to 3 mm huller, s& skruerne
kan trykke direkte p& pianotrdden. Det er
lidt vanskeligt at bore disse huller, men s
kan de méaske undveres og i stedet kan der
files et par flader til skruerne. Rgret seattes
ind i muffen og en rund krydsfinersknop li-
mes ovenpa, da enden af muffen er for
skarpkantet for tommelfingeren, der tryk-
ker.

S& samles delene, og det U-formede styr
limes oven pé det runde 8 mm krydsfiner,
sdledes at pianotrdden og den fastspaendte
muffe frit kan beveeges uden slar.

Til slut vikles en fjeder af 0,5 mm piano-
trdd og monteres, og linkébneren er feaer-
dig.

Da jeg har erfaring for, at et sddant
uundveerligt verktgj let kan forsvinde,
f.eks. i hgjt grees, har jeg bundet en farvet
klud fast pd mit sidste eksemplar.

Henry Frank

3 mm krydsfiner, ,
limes pa muffe

F fisamle-

~Messinqrgr ~~i? muffe
jm 3/f7mm -1 1%
Fieder af -Firihui
0,5mni' o
pianoirad ma
ta 10 valg
5
o Epoxy-
© i 5mm imes Looto/es
(I)i pi’anotréd Messinyrerr Y el.limes
A3/1,7 m/n m-epoxy
Vedlimninoj
) evt besnarincf
Slibes let flade v her
«3AS
3 mm krydsfiner n
Intet slar Fyrretiste
Limes

Flalestok U1

Link- abner.

N3.0* H.Fr.



Linestyret mini-model:

Kunstflyvningstreneren HR-46 mini

Lars Guldborg er en uhyre aktiv
modelbygger, og han har indtil nu
lavet et ukendt antal varianter af
HR 46. | det folgende vil han
fortelle om den hidtil mindste.

HR 46 Mini er en lille sjov flyver, som (hvis
den er bygget rigtigt) har samme flyveegen-
skaber som sin storebror/sgster, HR 46
Krabat.

Jeg fik en aften lyst til at bygge en mini
HR 46, sd jeg tog tegningen til den store og
byggede en model i halv stgrrelse og lavede
om pa nasen. Da den var ferdig, lavede
jeg sa tegningen af den, da jeg egentlig syn-
tes, at den var meget sgd, og det kunne ve-
re sjovt at sende den ind til Modelflyve Nyt,
s der var mulighed for, at der var nogle an-
dre, der kunne bygge en let og billig flyver.

Som sd meget andet skulle den selvfalge-
lig ogsa proveflyves og testes for holdbar-
hed. N& — men jeg gik den ijorden 3 gan-
ge, og 3. gang knekkede den halvt igennem
i kroppen lige bag vingen, og til min skraek
opdagede jeg. at forsterkningen manglede,
sd den tilfgjede jeg straks pd tegningen.
Derpé flgj jeg igen, ogsé reg motorfunda-
mentet. der ogsa strakt ble' andrer til en
sterkere konstruktion, og sider, er der ikke
géet istykker. Na. —er.r_ - -eai der -rs*
— jeg vil ga til sager

Vingen
Forkanten lases al . tte 10x10x400
mm ba.sa. srrr er re.-err>.e.rr-
met tvaersnit. Der laves 11 ribber, som laves
lidt for store, sa ae rs-are -ar. slibes ril. Det
ville veere er. g;c .ae a: sette dem. sammen
med skrue:-, rge e er gr.er.de. sd kan du
nemlig slibe dem. ade rj; er gar.g. og s er
du sikker pé. a: ue rid -er er.s. De to yderste
ribber limes summer :g @&gges ti! tarre,
mens du skearer ca. 2 mm u:' r mer -:de pa de
to midterste ribber. Forsterkningen pé for-
kanten laves af 2x4 .— mm fyrreliste.
De 14 trekantsforsrarkr r.ger - af 2-3
mm balsa, og husk endelig a: f& arene den
rigtige vej (se tegninger

Bagkanten er nem a: la- ra der rare er
et stykke aflangt balsa ra Fmle u.
Nar alt til vingen nu er skare: _u. -arder du
det hele, sa det ligner vinger ra regningen.

Mens vingen tgrrer, kan du ferierede
styretgjet, og det gor du ved a: -ke&re et
stykke krydsfiner ud pa 2x14 mur rnm,
som skal vere trekantens holderlaue. Sa
satter du liner i trekanten, og nar vingen er
tar, skerer du hakkene i de to midterste
ribber til holdepladen. S& limer du hele sty-
regrejet pd og borer huller i ribberne til li-
nerne. Til sidst tager du noget 2 mm balsa
og limer p& over de to midterste ribber.

Kroppen

Kroppen laver du af 5 mm balsa, der skea-

res ud efter tegningen. Husk at skare et
hak til haleplanet ogsd. P4 ryggen af flyve-
ren skal der méles efter den nederste streg
(p& tegningen), da den gverste er en
3x5x21,4 mm fyrreliste, som er palimet.
Forsterkningen ca. midt pd kroppen bag
mingen laves af 0,8-1 mm krydsfiner, og der
skal mere to stykker — en pé hver side, som

-a&re. og sa :ager du er. fil og filer de: sidste
ud Bdt efter lidt, medens du prgver om vin-
gen passer. Derpd limer du den fast og la-
der den tgrre indtil du er I00To sikker p4, at
den er tegr, og serg for at kroppen sidder
vinkelret pd vingen.

Medens dette tgrrer, kan du lave motor-
fundamentet, som laves af 3 stk. 2-3 mm
krydsfiner. | den midterste skares en rev-
ne, som skal bruges til at ggre understellet
fast i. Sammenlimningen foregar med epo-
xy. Nar de er tgrre, skerer du dem til, s3 de
er lige store, og sa limer du dem pd krop-
pen. Det skal sidde klods op af vingen og
kroppen. Nar det er tart, laves statterne
bag motorfundamentet (leg merke til re-
retningen). Giv dig god tid til at lave dette,
da det er vigtigt, at det sidder godt. Sgrg
endelig for, at trekantsforsterkningerne
folger forkanten helt med rundt.

Haleplan og sideror

Selve haleplanet laves af 2 mm balsa (husk
areretning), og den laves firkantet som pa
tegningen, hvis du vel at merke ikke vil ha-
ve det i en anden facon. Selve roret laves
ogsé firkantet, men du kan eventuelt spidse
bagkanten til.

Hvis kroppen er tgr, setter du roret pa
med bandel/malertape. Bandelen settes
p& som vist p& tegningen skiftevis ovenpé
planet og under roret og modsat.

Malertapen sattes pd ved at satte det
halvt ind pa den ferste del af roret. Hold
hgjderoret nedad og klab tapen pé den be-
veegelige del. Gentag processen med roret
opad. Klem tapen sammen med fingre-
ne/neglene, og hangslet er faerdigt. Hvis
du har byggevejledningen til HR 46, henvi-
ser jeg til side 8.

Finish

Tii sidst males modellen med zaponlak eller
alkydmaling (cykelmaling). Mal endelig ik-
ke vingen, da der skal film pa, og filmen
sidder ikke sd godt pad maling.

Til vingebeklaedning bruges papir/Solar-
film/nylon. Solarfilm er godt nok og tilmed
nemt at legge pa.

Der fglger som regel vejledning med til
Solarfilm, men ellers kan man kigge i byg-
gevejledningen til HR 46 pd side 9-10.

Til sidst monteres hornet pa haleplanet.
Monteringen er enkel nok, for skruerne ja-
ges bare igennem planet. Hullerne borer du
lidt op (2,9 mm — red.), s& skruen pé en
kronmuffe kgrer meget stramt, og nar det
er gjort, settes kronmuffen p& som vist pé&
tegningen.

Flyvning

Det er nok det klogeste at g ud en rolig og
vindstille dag og tage nogle kammerater
med, men det bedste ville vaere, hvis du
kender nogen, der flyver i forvejen, og sé f&
dem til at hjelpe dig.

Husk lige én ting: s&t stgdstangen i det
nederste hul, ellers er den for livlig. Nar du
s& har fuld kontrol over den, kan du satte
den lidt op. a
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VhHlestok: 1:1

3mm x- finer

Motor: 0,8 med tank
Line leengde: 7-10 m



Iorstruitiant Lars Guldborg
F84
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Radio-Svaeve-Diplomer

- en ny spaendende udfordring
for RC-svaeveflyvepiloter starter 1. maj

1. maj 1984 starter RC-unionen en diplom-
rekke for alle danske svevefly-piloter.

Svaveflyvnings-styringsgruppen  (SSG)
har udferdiget fglgende forslag (se forkla-
ringen under diplomkravene):

A-diplom:

5 min. termik/15 min. skrent
5 min. termik/15 min. skrant
5 min. termik/15 min. skrant
5 min. termik/15 min. skraent
10 min. termik/30 min. skraent
10 min. termik/30 min. skrent
6 flyvninger ialt.

B-diplom:
10 min.
15 min.

termik

termik/1 time skraent

15 min. termik/1 time skrent

30 min. skraent

5 km skrant

5 ud af 10 landinger inden for radius
10 meter.

C-diplom:
15 min. termik
30 min. termik
1time skrant
20 km skrent
1 km ud-hjem termik/3 km ud-hjem
skrant
2 km mal termik/5 km maél skrant
6 ud af 10 landinger inden for radius 5
meter
Deltage i 1 konkurrence.

Sglv-diplom:
30 min. termik
1time termik
2 timer skrant
50 km skrent
1km ud-hjem til fods termik
2 km ud-hjem termik
5 km mal termik
2 flysleb m. min. 10 min. fri svaevetid
3 konkurrencer med et gennemsnit pa
min. 75% af vinderens points. Bade
skrent- og hgjstartskonkurrencer skal
indga.
Guld-diplom:
1ltime termik
2 timer termik
100 km skreent
2 km ud-hjem til fods termik
5 km ud-hjem termik
10 km mal termik
2 flysleb med min. 10 min. i sleb.

Guld-diplom med diamant:
5 timers termik
200 km skrent
3 km ud-hjem til fods termik
10 km ud-hjem termik
25 km mal termik

En skrastreg / betyder, at piloten selv kan
bestemme, hvilken af de to opgaver han gn-
sker at gennemfare.
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»Termik« markerer, at startmetoden
skal veere en af folgende:

— Lagbestart med line

— Gummitovsstart

— Spilstart

— Flysleb (max. 1 min.)

samt at flyvningen skal gennemfgres ved
hjelp af termiske opvinde.

»Skrent« markerer, at flyvningen skal
starte fra en skrent og gennemfgres ved
hjelp af opvinde fra denne.

Flyvning til landingsopgaven kan begyn-
de som en termik- eller skrent-flyvning.

Til distance-flyvninger p& skrant kan
bruges op til 200 meter baner.

Ved ud-hjem flyvninger skal man ud og
vende over et punkt i den opgivne afstand
og tilbage til startstedet.

Ved malflyvninger skal der landes ved et
forudbestemt punkt, der har mindst den
opgivne afstand fra startstedet.

Der kan arbejdes pa to pa hinanden fal-
gende diplomer p& samme tid.

Ovenstéende er endnu kun et opleg, og
har du forslag til evt. @ndringer og tilfgjel-
ser, kan du fa indflydelse pd den endelige
udformning af diplomraekken ved senest
torsdag d. 19/4 at ringe til SSG-medlem
Hans R. Grgnne pa tIf. 06-25 00 67 og give
din mening til kende, eller du kan mgde op
til Pdskeskrant i Hanstholm Langfredag d.
20. april, hvor du kan fa den samlede sty-
ringsgruppe i tale.

Efter denne dato vil SSG udferdige den
endelige diplomraekke, som vil blive igang-
sat pr. 1/5-84.

Hvordan du kommer igang

Du skriver eller ringer til RC-unionens se-
kretariat, v. Karen Larsen, Rugmarken 80,
8520 Lystrup, tIf. 06-22 63 19.

Dette kan du ggre alleredefgr 1. maj, sa
du er sikker pa at vaere med fra starten.

Derefter far du gratis tilsendt et A-
diplom skema og et B-diplom skema samt
det endelige regelsat og s& kan du ga igang
med flyveopgaverne.

S& nemt er det. Ver med pd RSD fra
starten og fa en spa&ndende svaeveflyve-sa-
son.

Med venlig hilsen,

Svceveflyvnings-Styrings-Gruppen

Laeserbreve

Hjeelp til »Salto«

Da jeg har faet fat i et RC-svaevefly af typen
»Salto« uden RC-tilbehgr, brugsanvisning eller
andre oplysninger, vil jeg gerne sparge, om | kan
hjeelpe mig med felgende spargsmél:

Passende RC-udstyr?

Hvor mange servoer?

V-halens dele har ikke den samme vinkel i for-
hold til kroppen. Skal den veere sdan? Betyder
det noget for flyets stabilitet?

P& forhand tak for hjzlpen.

Med venlig hilsen,

ULRIK ANDERSSON
Rudbaglvej 39, 2650 Hvidovre

Keere Ulrik,

Vi gér udfra, at vi taler om en Salto fra WIK
Modelle i Tyskland. Den erforsynet med V-hale
med kombineret (mixet) hgjde- og siderorsfunk-
tion samt kraengeror. Tre servoer er altsd beho-
vet. forudsat den ikke er bygget med andrefunk-
tioner som udlgshar hgjstartskrog ellerflaps. V-

Godkendte methano

Som medlem af en af unionerne kan det
stadig lade sig gere at kgbe methanol — el-
ler ferdigt brendstof som indeholder me-
thanol.

Hvis et unionsmedlem gnsker at kgbe
methanol/brendstof, skal han/hun hen-
vende sig hos en af nedennavnte forhand-
lere, som har en speciel tilladelse til at selge
til — og kun til — unionernes medlemmer.

Man skal medbringe gyldigt medlems-
kort til unionen, og man skal kvittere for
modtagelsen af methanolen/braendstoffet.
Methanolen er brandfarlig, og derfor er det
bestemt, at man ikke kan fa udleveret stor-
re mangde end 25 liter. Safremt man er
storforbruger, kan man i én handel kgbe
flere dunke & 25 liter, men dog kun til eget
brug.

Hvis man ikke er medlem af en af unio-
nerne, skal man henvende sig pa den lokale
politistation, som kan udstede en tilladelse
— hvis man er fyldt 18 &r — til indkeb af 1
liter methanol ad gangen.

De medlemmer som kan indkgbe metha-
nol/brendstof hos en af nedennavnte for-
handlere er som fglger:

Medlemmer af RC-unionen, CL-unio-
nen, Fritflyvnings-unionen, Jysk-Fynsk
Modelbadsunion og Dansk RC-Car Union.

Ordningen administreres af RC-unionens
sekretariat. Karen Larsen

Forhandlere pr. 17/2-1984

Guldsmed Henrik Kejl,
Radovrevej 47, 2610 Rgdovre
Per Falkenberg Andersen,
Lillegardsvej 44, 2750 Herlev

Hobbyhandler Ole Harder,
Torsholms Alle 6, Tulstrup, 3400 Hillergd



halens funktioner mixes ved brug af enten en
mekanisk mixer istyretgjet, en elektronisk mixer
mellem modtager og V-hale servoerne eller (det
smarteste) elektronik i senderen.

Halefladerne skal pege 40-4500pad, og du har
sikkert allerede geettet, at Salto 'en vil komme til
at svare godt til sit navn pa en hgjst ubehagelig
made, hvis de ikke er symmetriske indenfor gan-
skefa millimeter.

Du er ny i vores keerefalles hobby. (Velkom-
men!) Derfor et godt rdd: Gem Saltoen vaek for
en tid og ga igang med en af de mange svavere,
der er proveflgjet af Sten Hgj Rasmussen her i
Modelflyve Nyt gennem de seneste par &r. Heller
ikke verdens mest avancerede cirkusartist karte
farste gang et-hjulet cykel med 8 meter hgj sad-
del, og Saltoen mé& kategoriseres som en skreant-
racer — af lidt &ldre dato. Trods alderen vil du
fa mange skenne timer i dens selskab, og du vil
ikke selv veere i tvivl, nr det er tiden ti! at steve
den af.

Vi kan ikke anbefale et bestemtfabrikat RC-
udstyr. Der findes s& mange forskellige gode
fabrikater. Men hvis det ikke allerede er sket, sa
meld dig ind i en RC klub og sparg sa lgs. Det
bgr nok vere et 4-funktioners anleg med 2 gim-
bal styrepinde, og pé& 35 MHz, der er sikrest, da
dette b&nd jo kun er tilladt til modelflyvning.
Enkelte fabrikanter kalder sadan et anlegfor 8
kanalers; et vel neermest nostalgisk levnfra en i
RC-sammenhang uendelig gammel tid, hvor det

[forhandlere

Mekaniker Tage Larsen,
Kgjringesej 3. 4190 Munke Bjergby

Maskinarbejder S:t; Kiausen.
Skyttemarksvej ~v -*.-. Ni :
Finn Arentoft Jenser.
Klgvenej 32. 5 1 V

Gardejer Ola- N eiser..

Bjerggi-e. " 2 -
6600 Vejen
WS-instaila:.?- merr er Krrs.ranser..

Frederik d. VII - Gade. 6600 Vejen

Disponent Acr.tta 2er-er..
@stervange > 6631 Rgdding

Ingenigr Le::' EsLidser
Stensbasks-, ¢  H r.r._— "200 Grindsted

Fabrikant Kaj Aage Sgrensen,
Skolegade 2" "2 1 Z-nr.a-:ed

Hobbyhar.dler S-e-a . Andersen.
Lind Hobby. Lind H; -edgade 25. Lind.
7400 Herning

Cobra Model Hobby  Hans T. Lorentzen.
Bredgade 84, 96"0 Lagster

Leif O. Mortensen,
Modelflyveklubben A- - Heste m en.
Rerdal, 9900 Aalborg

Hobbyhandler Axel E. Morter-er.
Silver Star Models, Sjzllandsse 3.
9500 Hobro

H. B. Hobby v. Bodil Jacobsen.
Sgndergade 2 C, 8600 Silkeborg

Frode C. Andersen,
Mini Hobby, Tarnvej 303, 2610 Rgdovre

Poul Erik Witsel,
Bggedevej 12, 4100 Ringsted

Preben Jensen,
Faxevej 10, 4652 Harlev

Knud Langendorff,
Perlegade 80, 6400 Sgnderborg

var et elektronisk kunststykke at kunne dreje ba-
de til hgjre og venstre. Laeg veegt pa service og
reservedelslager hosforhandler og importgrfor-
uden klubkammeraternes anbefalinger, og siden
du haren Salto, safa en sender, der har indbyg-
get eller senere kan udbygges med V-hale mixer-
modul. Veer skeptisk over for de allerbilligste
servoer. De nastbilligste er derimod oftest af
prima kvalitet.

Lad vere med at spare de genopladelige
Nikket-Cadmium batterier vaek, selvom de efter-
handen sammen med ladeapparatet udgar en be-
tragtelig andel af kabsprisen, ligesom de bedste
tarceller p& papiret har starre kapacitet. Men
tarcellerne mister hurtigt evnen til at aflevere
stgrre stramstyrker uden vaesentligt spaendings-
fald (lees: modtagerudfald), ligesom (papir-) ka-
paciteten hurtigtfordufter, nar temperaturen be-
vaeger sig ned under +20° C.

Og om fabrikationsfejl: N&r en tarcelle er ka-
pacitetstestet, er denfor altidflad, hvilket om-
vendt betyder, atfarste fabrikationsfejl er ens-
betydende med et hu! i (forh&bentlig kun) jor-
den. Viskriver ikke direkte sortpd hvidt, at det i
alle tilfelde er hul i hovedet atflyve med tarcel-
ler (de erf.eks. prima i senderen ijuni, juli og
august), men det skinner nok alligevel igennem,
at vi mener de er opfundet til glede for bl.a.
walkmen og ikke for rigtige airmen.

Preben Ngrholm

Per @rum,
Cykelhjgrnet, Hovedgade 107, 6971 Spjald

Niels Christensen,
Mglgérdsvej 31. Gudum. 7620 Lemvig

Vesterby.e; 6.9990 Skagen

ta Trans-;-;
Prassig

.Abjgrn Haugland,
Helgesensvej 10, 7500 Holstebro

Peter Jessen,
fa. RC-Modelsport, Strandbygade 15,
6700 Esbjerg

Hans Mathiesen,
Drammelstrupvej 105, Balle, 8300 Odder

Jarn Pedersen,
fa. Hobbykelderen, Dumpen 10, 8800 Viborg

Svend Bundgaard Andersen,

fa. S.A. Radio, Bysmedien 31, Tebbestrup,
8900 Randers

Poul Rasmussen,
Vollsmose Allé 625, 5240 Odense N@

Frede Vinther,
fa. Avionic, Violvej 5, 8240 Risskov

Lars Petersen,
Jumbo Hobby, Grumstrupvej 40, 8732
Hovedgaard

Hobby Shoppen
v. S. H. Sgrensen, Fredericiavej 79, 7100 Vejle

Engholm Hobby,

v. Jens Engholm, Slotsgade 13, 4200 Slagelse
HJ Legetgj,

Jarn Straek, Kordilgade 4, 4400 Kalundborg
Aalborg Hobby Service,

Ngrregade 18, 9000 Aalborg

Randers Hobby & Leg,
R&dhustorvet 4, 8900 Randers

Nee?:-.ed-ej "3. Barse. -~2

Prototype eller gj

I Modelflyve Nyt 1/84 undrer Mogens Olsen,
Gentofte sig over, at udtrykket »prototype« an-
vendes om en skalamodels forbillede, og de be-
tragtninger, han laegger til grund for sin indsigel-
se, ma for s& vidt anses for fornuftige.

Forklaringen p&, at udtrykket anvendes, er, at
i modelflyvernes »bibel«, FAI’s engelsksprogede
»Sporting Code«, er papeget, at man bruger ud-
trykket.

Dyrker man pé internationalt plan noget som
helst, der har med flyvning at gere, finder jeg og
mange andre det naturligt, at det engelske sprog
dominerer.

I Gyldendals rgde ordbgger star at lese: For-
billede, oprindelig type = prototype.

Endelig finder jeg, at udtrykket er lige s& let
béde at sige, skrive og forsta som det danske.

Denne korte forklaring for at vise, at det ikke
er de danske skalainteresserede, som har »kvak-
salvet« med udtrykket.

HUGO DUEHOLM
RC-unionens styringsgruppe for
skalamodeller

Hobby House,
Paradisgade 12, 8000 Arhus C

Gren& RC Modelsport,
v. Valther Hansen, Sgnder Allé 7 B,
8500 Grend

Teddy Legetgj & Hobby,
Ngrretorv, 7100 Vejle

Farve og Hobbyhjgrnet,
Klosterplads 4, 5700 Svendborg
Arne Kristensen,

Sveasvej 16, 3700 Rgnne

P J Hobby I/S,

Bent Jgrgensen, Amagerbrogade 144,
2300 Kgbenhavn S

Temrer Erling Larsen,
Stenderupvej 169, 6092 Varmark

RC-Skalamodeller,
Sune @rtegren, Stationsvej 31, 9970 Strandby
Redovre Habby,

Michael Andersen, Roskildevej 284,
2610 Rgdovre

Keld Jensen,
Sundhgj 20, 6400 Sgnderborg

Hjgrring Landbrugscenter,

v. Preben Kristensen, Smutten 4, 9800
Hjarring

Ingenigr Otto Wold,

Skalkenasvej 14, 4900 Nakskov

Verkfgrer Fritz Scotwin,
Lagegyde 47, 2980 Kokkedal

Greve Hobby,
v. Mogens Malmbirk, Lilleholm 1,
2670 Greve Strand

Gardejer Hans J. Hgj,
Bjernemark Byvej 15, 5700 Svendborg

Gardejer Knud Maegaard,
Bjergegyden 4, 5631 Ebberup
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Kunstflyvningsskolen - 1
Leer at flyve radiostyret kunstflyvning

Det er vist efterhanden almindeligt
kendt, at der er indfert nye
kunstflyvningsregler for
radiostyrede modeller. | den
anledning har styringsgruppen
besluttet at gentage en tidligere
succes fra RC-information:
Kunstflyvningsskolen — en
artikelserie, der forhabentlig kan
inspirere nuvarende og
kommende RC-piloter til at gare
noget ud af denne &ldste — og
ifglge styringsgruppen —
fornemste RC-klasse.
Styringsgruppeformand Per
Andreasen har stdet for dette
fgrste afsnit i serien.

Vil du vere med ivor kunstflyvningsskole,
som starter her og fortsatter i de kommen-
de numre? Sadan startede serien »kunst-
flyvningsskolen« i RC-informations sep-
tembernummer i 1976.

Vi mener, at det nu er tidspunktet, hvor
de tanker og ideer bag denne artikelserie
med rette kan gentages. Vi vil dog de ste-
der, hvor teksten ikke er tidsvarende omre-
digere saledes, at den passer til det nye ven-
deprogram. Ligeledes hvor en uddybning er
relevant, er en sddan foretaget.

Serien vil primart vere rettet mod den,
der har sat sig det mal at blive en af fremti-
dens konkurrencepiloter. Men forh&bentlig
vil den samtidig kunne give impulser til den
hobbypilot, som vil forblive hobbypilot,
men som gnsker at dygtiggere sig pa
kunstflyvningens omrade. Vi vil prgve at

Fig. 1

VENDEQGVELSE
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give gode r&d om fremgangsmaden i ud-
dannelsen, om valg af modeller, om syste-
matik i treningen og meget andet. Og vi vil
meget gerne med det samme sige, at vi me-
get gerne modtager bidrag, kommentarer
og spgrgsmal, som kan ga med ind i materi-
alet.

Vi begynder med det samme

De egenskaber og talenter, som tilsammen
skaber en top-pilot, er mange — og vidt
forskellige. Og nogle af dem kan med for-
del indgves allerede fra et meget, meget tid-
ligt tidspunkt. Mange vil sikkert mene, at
det veaesentligste er at have en super-duper
model med optrekkeligt understel, brend-
stofpumpe, rygflyvningskarburator og re-
sonnansdemper. Det er ogsa vasentligt pé&
et kommende tidspunkt, men her og nu kan
mindre ggre det. Vi skal senere vende tilba-
ge til model-problematikken, men i dette
gjeblik starter vi med den model, du fis', er
med i dag. Uanset om det er en Taxi. en
Jonny eller en Fly-Boy.

Til forskel fra hobbypiloten, som kan ta-
ge sig en flyvetur stort set, nar det passer
ham, s& ma konkurrencepiloten vere ind-
stillet pa at starte pd& kommando. NA&r hans
tur i rekken naermer sig, bliver han varsko-
et, og nar tiden er inde, vil han f& udleveret
sin sender fra depotet umiddelbart far star-
ten. Og han har s& et afmalt tidsrum, i hvil-
ket han ma klare de sidste forberedelser,
starte motoren, kontrollere radioen og
komme i luften.

Din supermodel vil ikke vare til megen
nytte, hvis du bliver febrilsk, nar konkur-
rencelederen stikker sit stopur hen for nee-
sen af dig og rédber »nu«, sd du glemmer at

PEJLEPUNKT

FLYVEBANE

MIDTERGVELSE
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v./ PILOT ' s

ijiqjioo~ oA A

tende for startakkuen eller opsnapser mo-
toren eller gor noget andet fjollet. Systema-
tik og rutine er, hvad der skal til i den situa-
tion, og det kan du straks begynde at ind-
gve med din Taxi, Jonny eller Fly-Boy.
Nemlig ved at deltage i alle de sma konkur-
rencer.

Du vil maske indvende, at du ikke fgler
dig sikker nok til at deltage i en konkurren-
ce, at du har brug for mere traening, far du
har tilstrekkelig rutine. Men der tager du
fejl — for det forste er en flyvning ved en
konkurrence betydelig mere lererig end en
treningsflyvning under vanlige forhold, og
for det andet gar du glip af en hyggelig
weekend i venners lag med samme interes-
ser og masser af erfaringsudvekslinger.

Traening under alle vejrforhold

[ ] -elv sit flyvevejr. Det
kan konkurrencepiloten ikke ggre — han
ma tage forholdene som de er pé stevneda-
ger.. Og det betyder, at du kan komme til at
flyve i blest og regn.

Nu vil ri ikke opfordre nogen til at g& ud
og flyve med en Taxi i stiv kuling. Men alt
afhaengigt af, hvad du flyver med, si be-
gynd gradvis at stille starre og stgrre krav
til dig selv. Det optrakkelige understel pé
din fremtidige supermodel vil ikke hjelpe
dig det fjerneste, hvis det er regndréber pa
dine briller, som giver vanskeligheder. Find
derfor modtreek mod sddanne ubehagelig-
heder. Sgrg for, at det bliver sddan, at nér
du til sin tid stiller op til et Danmarksme-
sterskab i ruskregn og blast, og alle andre
slds med duggende briller, véde sendere,
mangvrelister som flyver fra dem i blesten
osv. ja, s stdr du der velforberedt til si-

VENDE@VELSE
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tuationen, fordi du har vennet dig til den
gennem masser af treningsdage med sam-
me slags vejr.

Betydningen af placeringen

Nar en kvalificeret dommer bedemmer den
enkelte mangvre, vil han normalt starte
med at tildele den 10 points. Efterndnden
som mangvren gennemflyves. % han note-
re sig de fejl, der indsniger sig. For starre
fejl vil han derefter fradrage 1point og for
mindre fejl maske et halu point fra de 10
points, han startede med.

Lad os f.eks. tage en mangvre som tre
indvendige loops, hvor andet loop ligger
lidt lavere end fgrste (-s-1 point) og tredie
loop er lidt sterre end de foregéende (n- 1
point), og hvor piloten glemmer at flyve et
stykke ligeudflyvning som afslutning pa
mangvren (-s 1 point). Desuden hang den
ene vingetip lidt lavt et par gange (2x b Wi
point). lalt et fradrag pa 4 points, og be-
dgmmelsen af denne mangvre bliver derfor
6. Det ganges med en koefficient, der sva-
rer til mangvrens sverhedsgrad — i dette
tilfelde 2 — og piloten féar altsa tildelt to-
talt 12 points for loopmangvren. Dette un-
der forudsatning af, at mangvren er place-
ret korrekt. Er den nemlig ikke det, vil
dommeren straks gare et fradrag for darlig
placering, og det vil oftest veere pa 3 eller 4
points.

Lad os derfor gentage vort regnestykke,
men denne gang ud fra en ringe placering af
mangvren, og vi far sd de oprindelige 10
points -T-3 for den déarlige placering -h
yderligere 4 for de konstaterede fejl. Tilba-
ge bliver 3 points, som ganges med koeffi-
cienten 2, og piloten belgnnes altsa i dette
tilffelde med 6 points for mangvren. Eller
kun halvdelen af det, som et ganske tilsva-
rende — men korrekt placeret — loop ind-
bragte. Er du overbevist om betydningen af
den korrekte placering?

Den korrekte placering

Man oplever af og til ved konkurrencer, at
en pilot — eller endog en holdleder — spgr-
ger konkurrencelederen, hvor han vil have
mangvrerne placeret. Men han far intet
svar. Det er nemlig alene pilotens sag at fin-
de den rette placering. Lige som det alene er
hans sag f.eks. at indstille sin motor kor-
rekt.

Konkurrencelederen kommer ikke og
stiller naleskruen for ham. Gjorde han
nemlig det, ville han jo straffe de piloter,
som selv kan finde ud af at indstille moto-
ren. P& samme made kan konkurrencelede-
ren heller ikke lave en ramme i luften til at
putte mangvrerne ind i. For s ville han nu
straffe de piloter, som har gjort sig den
ulejlighed selv at lere den korrekte place-
ring.

For at give piloterne mulighed for at pla-
cere mangvrerne ordentligt, mé konkurren-
celedelsen imidlertid sgrge for, at der eta-
bleres en dommerlinie med permanente
pladser til alle dommere. Altsd en snorlige
rekke stole — eller endnu bedre, borde og
stole. Dommere, der star op, og derfor kan
skifte position, kan ikke accepteres.

Nar du nu skal til at treene mangvrepla-
cering, ma du ogsa etablere en sddan dom-
merlinie. Rent praktisk kan du bruge den
ene sidebegrensning af din flyveplads til
dette formal. Midt pd dommerlinien ten-
ker vi os dommerne anbragt. Der vil nor-
malt altid vaere et ulige antal, og det er til-
strekkeligt at markere den midterste af
dem, f.eks. med en sten, en pind eller din
seerktgjskasse.

Genr.err. her. midterste dommers nasetip
og vinkelret pd dommerlinien forestiller vi
os trukket en centerlinie. Et eller andet sted
ude ad denne centerlinie finder du et pejle-
punkt. Det kan veare et stort trae, et hus, en
mast eller hvad der nu findes. Ved konkur-
rencer er det normalt dommerne i felles-
skab med konkurrenceledelsen, der fast-
legger centerlinien, som markeres med et
flag. Midtpunktet af alle mangvrer skal lig-
ge ngjagtigt ud for dette pejlepunkt, og for
at du kan sikre dig dette, er det ngdvendigt,

at du anbringer dig selv pa centerlinien, alt-
sd pracist foran den midterste dommer.

Den bane, din model flyver i, nar den
passerer frem og tilbage foran dommerne,
flyvebanen, skal vare parallel med dom-
merlinien. Men hvor langt ude skal den lig-
ge? Det far vi en rettesnor for, nar vi ind-
satter tre begransningslinier. De to er til
horisontal begransning og ses pa fig. 1. Al-
le mangvrer — 0gsd vendemangvrer — skal
holdes inden for denne begraensning, men
skal samtidig ligge s& tet pd dommerne
som muligt. Din mest langstrakte mangvre
afger i sammenhang med lengden af de to
hertil hgrende vendegvelser, hvor tet pé
dommerlinien, du kan placere din flyveba-
ne. Men vi har ogsd en vertikal begraens-
ningslinie (fig. 3), som ikke mé& overskrides.
Her afggr din hgjeste mangvre afstanden
til dommerlinien. Du vil alts& forstd, at det
er svaert at give dig en ngjagtig afstand i
meter, men det normale er 50-100 meter.
Den bedste fornemmelse af dette kan du
naturligvis f& ved at overvare nogle kunst-
flyvningskonkurrencer.

Den flyveramme, der tit tales om, hvor
alle gvelserne skal holdes inden for, frem-
kommer séledes ved at sammenholde vin-
kelbegransningerne fra figur 1 og 3.

Vi héber, at starten pd denne artikelserie
har givet dig blod pd tanden. Emnet for
naste artikel vil vere systematisering af
treningen og mangvrevalg.
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Fritflyvningsferie
I USA februar 1984

Max Men International 1984,
Taft, Californien d. 18-19/2

Hvert ar i februar afholder Max Men of Sou-
thern California en international 14-startskon-
kurrence. Jeg var i tiden der gik forud pa arbejde
i England. Egentlig skulle jeg have taget et gst-
gdende fly mod Kgbenhavn, men i stedet for tog
jeg en vestgaende maskine til Los Angeles, efter
at jeg fredag aften var blevet briefet af The Free-
birds p& pub og indisk restaurant i London. Min
et-uges vinterferie skulle holdes i forbindelse
med Max Men International!

I L.A.’s internationale lufthavn var Lee Hines
pé pletten og hentede mig. Vi fik et par dejlige
aftener sammen, hvor vi trak linierne op for ud-
viklingen i FIA-klassen:

CH 407-profilet er modificeret siden 1980,
bagkanten er heaevet ca. 2 mm og forkantens
yderste punkt haevet lidt, saledes at stallaflgsnin-
ger pa undersiden af profilet lige bag forkanten
undgds under katapulten. Resultatet er, at i
modsatning til i 1980 kan Lee nu lave hgje, flot-
te katapultstarter med en vinge, der faktisk gli-
der lige s& godt som den oprindelige CH 407-
vinge.

Boron filament er endnu et nyt materiale, som
er blevet taget i brug af modelflyveteknologien.
Boron filament produceres i en kontinuerlig pro-
ces ved at udsette et 0,024 mm tungsten substrat
for en dampoplgsning af Boron triklorid og
brint. Man har konstateret, at den optimale fila-
ment diameter til vore byggemetoder er 0,10
mm. S&dan en trdd vejer ca. 19,3 mg pr. meter.
Boron er 6 gange stivere og ca. 10 gange sterke-
re end varktgjsstdl malt i forhold til veegt.

Boron anvendes f.eks. til at bygge superlette
haleplaner, hvor lister og ribber forstaerkes med
Boron-trdd. Desuden er materialet med held an-
vendt til forsterkning af motorrgr og propeller
péd indendgrsmodeller.

Ken Bauer har lavet en sender, der raekker
min. 800 m ved jordoverfladen. Den kan bruges
som »homer« ved hjemhentning af modeller,
idet den kun vejer 5 gram, karer pa batteriet til
den elektroniske timer (som Ken Bauer ogsa la-
ver) og har dimensioner som en kvart tendstiks-
a&ske. Modtageren er en standard superlet walk-
man med mikrolette gretelefoner — det er et
skant irriterende beep, man far i gret, nar ens
model skal hentes efter lange flyvestraek.

Ken Bauer er i ferd med at udvikle en hgj-
startskrog med en elektronisk fjeder, der auto-
matisk lukker igen, hvis den har veeret dben i et
nermere defineret tidsrum......

Pa vej til Taft

Inden jeg tog ud af L.A., stoppede jeg p& Venice
Beach for at indsuge stemningen, hvorfra 60’er-
nes frie livsstil opstod. | dag danser de unge sorte
og hvide electric boogie sammen med de aldre,
der glider rundt pa rulleskgijter i takt med trans-
portable stereo kassette decks, og ingen optree-
der for at tjene penge pa det. En indisk inspirere-
ret guru fes stille og adstadigt rundt pa rulleskej-
ter og spillede pé guitar, som blev forstaerket via
en rygbaret forsterker. Alternativ livsstil eksi-
sterer stadig, naturkostforretninger, gallerier og
boder, hvorfra livsstil szlges.

Jeg karte en lille omvej over Tehachapi passet
ved Mojave for at komme til Taft, og s at der
var et par tusinde vindmgller i steerk vind i slud.
Starsteparten af mallerne er nogle 45 kW danske
vindmgller med vinger i glasfiberskaller svaren-
de til avanceret bygning af modelflyvevinger. Al-
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Sadan henter man modeller p& Taft —en afde
smafikse cross-cvkler har aflgst motorcyklen.
Det er Finn Bjerre pa cyklen.

Erik Grove Nielsen, tidligere kendt modelflyver,
som var aktiv i 60'eme. Egentlig var det kun de
danske mgllevinger, som snurrede lystigt rundt;
de amerikansk producerede vindmgller er blevet
presset s meget i de fantastisk staerke vinde i Te-
hachapi, at deres levetid blev kort. Danske mgl-
ler udnyttes kun 80%, men lever til gengeld
mindst 10-15 ar.

Fritflyvning pad Taft

Torsdag aften kom jeg til Taft i blest og regn!
En god regel er, at det aldrig er darligt vejr to da-

En hjelper med Martyn Cowleys skumvinge
A2-model.

ge i treek i Taft, det passede ogsa. Fint flyvevejr
til trimning om fredagen, fantastisk laekkert
flyvevejr lgrdag og sgndag under konkurrencen
— det svarede til dansk forsommervejr, ndr maj
er bedst.

Der var fire nationer repraesenteret: Canada
(bl.a. Peter Allnut), Mexico, Danmark og selv-
folgelig USA. Alle 65 deltagere reprasenterede
en hgj flyvestandard. Selv kunne jeg med til-
fredshed konstatere, at min 2140 mm AH 6-40-7
vinge pé trods af, at den delvist var a&dt af en ko
i Poitou i 1982 kunne flyve pa niveau med alle de
bedste flyvninger i de to termikfri runder om
morgenen, dvs. 3:30-3:40. | champagne-fly-off
lgrdag aften klarede jeg en fjerdeplads med en
flyvning pé 3:42. Desveerre var der en gruppe pé
3 mand, som i den anden ende af pladsen et par
minutter senere fandt en god termikboble og
flgj over 4 min. Denis Mihora vandt fly-off’et.

Nér jeg nu ser pa resultatlisten, kan jeg godt
se, at hvis jeg ikke i middagsslgvheden efter pau-
sen om lgrdagen i 5. periode havde startet med
aben krog, s havde jeg nok faet 2.500 sek., men
trods alt er det en usedvanlig oplevelse at flyve
12 maxer i en konkurrence i februar.

Martyn Cowley, der stadig arbejder pd spe-
cielle man-powered fly-projekter hos McCready
i Sitr.: Valley. Californien, deltog med en typisk
enge.-- kon A2-model. Vingen var lavet af
..urr. .g c.asfiberbeklaedt. Hovedlisten var en
«_If:berforsteerkning. Krogen er en impulskrog
monteret pa en udrigger-arm. Modellen har ikke
. - .~ men cirkler ogsd under hgjstarten.
Martyr, havde kun to drop uden for de termikfri
morgenperioder, begge drop kom i den traditio-
nelt vanskelige 3. periode fra 9-10 om morgenen.

Martyn har kvalificeret sig til US Finals i Te-
xas i september 84, hvor han regner med at kom-
me p& USA’s fritflyvningslandshold til VM 85 i
Livno, Jugoslavien med skum A2’eren.

Snuden hjemad......

Mandag stoppede jeg ved McCready’s virksom-
hed pa vej til L.A.’s lufthavn for at se pa virk-
somhedens nuveerende projekt, »The Bionic
Bat«. Dette fly er som de tidligere McCready-
specialfly »Gossamer Albatros« og »Solar Chal-
lenger« et udpreeget eksperimentalfly. »Bionic
Bat« er et pedaldrevet fly, hvor piloten produce-
rer elektrisk energi, der lagres i akkuer, som igen
driver en elektromotor, der treekker flyets pro-
pel. Flyet er konstrueret for at kunne vinde end-
nu en Kremer-pris udsat for en hastighedsflyv-
ning pd en 1 miie-trekantsbane. Det er lykkedes
at gennemfgre opgaven med »Bionic Bat«, men
der er opstéet tvivl om fortolkningen af reglerne
for flyveopgaven, s indtil videre er prisen ikke
udbetalt. Flyet gennemfarte banen med en gen-
nemsnitshastighed p& 25,5 mph, altsd knap 40
kmi/t.

Tirsdag kl. 23.00 var jeg hjemme i Odense
Lufthavn igen efter 16 timers flyvning via Lon-
don. Onsdag kl. 9.00 var jeg pé arbejde igen ef-
ter 10 dages ferie og mange indtryk.

Finn Bjerre

F1A: I. Denis Mihora 2520 sek., 2. Mati Gewain 2507 sek., 3.
Dick Myers 2493 sek., 4. Jim Parker 2492 sek., 5. Hector Diez
2477 sek., 6. Bob Isaacson 2475 sek., 7. Peter Alnutt 2462 sek.,
8. Craig Cusick 2459 sek., 9. Finn Bjerre 2457 sek., 10. Juan Li-
votto 2452 sek., 11. Walt Ghio 2416 sek., 12. Andrew Barron
2409 sek., 13. Martyn Cowley 2402 sek., 14. Alberto Dona 2399
sek., 15. Gary Baugman 2391 sek........ lalt 23 deltagere. FIB: 1.

Joe Foster 2520 sek., 2. Geo Batiuk 2488 sek., 3. Earl Boteler
2482 sek., 4. Walt Ghio 2473 sek., 5. George Schroedter 2457
sek., 6. Don Hughes 2456 sek., 6. Alb Ulm 2456 sek., 8. Bob
White 2439 sek., 9. Bob Piserchio 2423 sek....... 1alt 26 deltagere.

FIC: 1. Ralph Cooney 2520 sek. + 240 + 300 + 360 sek. 2. Ro-
ger Simpson 2520 sek. + 240 + 300 + 320 sek., 3. DougGalbre-
ath 2520 sek. + 240 + 300 sek., 4. Mike Achterberg 2520 sek.

.. lalt 16 deltagere.



April-sensationen:

Automatisk rygflyvnings-kompensator

| vide kredse markerer 1. april
forarets komme. Om det er dette,
der har inspireret Stig Moller fra
Kjoven til den nedenfor omtalte
nyskabelse inden for kontrolleret
modelflyvning. skal vi ikke gisne
om.

Det er igvrigt en serlig glede for
Modelflyve Nyt at praesentere
systemet, idet det kan anvendes
med lige ston held pa linestyrings-
og radiostyringsmodeller og
dermed medvirke til den
forbrgdring af modelflyvegrenene,
som bladets redaktion sa varmt
gnsker.

Det revolutionerer.de -.ed denne device ogsd
kaldet »RAN« er. at irods stor forskning
blandt combatfolk verden over, s& har in-
gen fgr denne her vis: sig : dagslyset.

Umiddelbart skulle man :ro. at det var en
beklaedningsgenstand, som man ikladte sig
for at skéne ryggen rr.cd -:er fugt ved
flyvning liggende pé& ryggen. | s tilfelde
ville ophavsstedet ikke veere hemmeligt me-
re, men pege mod ALK, Arhus.

Dette er dog ikke tilfeldet, da »RAN« er
en teknisk konstruktion, som bliver place-
ret i stedet for stedstangen. Til RC-folket
kan oplyses, at den ogsé kan placeres midt
pé et Sullivan-kabel.

Rygflyvning — en barneleg

Princippet i »RAN« er, at stgdstangen far
en forlengelse i lengderetningen ved tyng-

dekraftens pavirkning af loddet, se tegnin-
gen. Undertegnede har p& samtlige danske
baner observeret, at tyngdekraften er til
stede, s& der er ingen problemer der. Da
forlengelsen kun sker ved rygflyvning, vil
rcre: “ir.kddrejes e: variabelt antal my-gra-
der. hvilket betyder, at de: svare -lille
ngk med handen for at fd en passende ind-
faldsvinkel pé& planet, fuldstendig elimine-
res.

Rygflyvning er hermed gjort lige sa
let/svert som normal maveflyvning.

Grundet centripetalaccelerationens pa-
virkning pa loddet i udvendige loops, vil
modellen helt gratis fa et ekstra lille hug fra
»RAN«en. Dette kan i mange tilfelde bety-
de, at det er modstanderen, der ma foretage
motorrens i stedet for én selv.

Dette kan forresten ogsa betyde, at man
vinder og ikke »kun« er med for fun.

Materialer

Som med alt ny teknik er der ogsd med
»RAN«en ulemper.

Et for let lod f.eks. af »in«-materialerne
for tiden: Magnesium, silicium, carbonle-
geret duraluminium og titanium har svart
ved at blive pdavirket af tyngdekraften.
Lodder af bly har via utallige forsgg vist sig
at have bedre tag i tyngdekraften, sa ror-
kraften bliver stor nok i de globale parame-
tres Z0-retning.

Med jern eller stdl som lodmateriale skal
man huske at leegge mangvrerne i magne-
tisk N eller S-retning, da loddet ellers vil
blive forstyrret af de magnetiske feltkraef-
ter.

Som sammendrag kan siges: Byg nogle

RAN ®n ses her i normalflyvestilling — den er
klappet sammen og korrigerer ikke.

»RAN«er til de kommende internationale
Fly for Fun combat-staevner, sd du kan fgl-
ge badde Tucker og Doroszienkov, nér de
med deres »RAN«er flyver blind rygflyv-
ning i (6”:2 =) 3” hgjde.

I tilfeelde af spargsmal sé ring endelig ef-
ter kl. 22.00 til 01-46 28 64, hvor gode rad
fas efter betalingens stgrrelse.

Ses pa ryggen! RELL@M GITS

Herunder ses RAN en ifunktion i rygflyv-
ningsstilling.
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RC-skala ved skillevejen?

P& CIAM-mgdet i Paris, december

1983, besluttedes det definitivt at sam-

mensmelte de to hidtil eksisterende ska-

la-klasser, hvilket ifglge sagens natur
matte afstedkomme et kompromis, som
bestar i, at de to tidligere klasser har
narmet sig hinanden. Da Sporting Co-
de 1984 endnu ikke er kommet, ma jeg
hafte mig ved de oplysninger, vi har fra

CIAM-magdet.
| forhold til, hvad vi hidtil har kendt

her i landet (Stand-Off) drejer nyskabel-

sen sig om en stramning, men lad os for-
sgge at gennemga den statiske bedgm-
melse:

Mig bekendt er kravene til dokumen-
tationsmateriale stort set uendret i for-
hold til Stand Off, men den egentlige
statiske bedgmmelse skulle se saledes
ud:

1. Skalalighed, set fra siden.
Skalalighed, set forfra/bagfra.
Skalalighed, set oppefra/nedefra.

2. Farver.

3. Merker og afmarkning.

Alt dette bedemmes som indtil nu pa
3 meters afstand, hvorefter dommerne
rykker ind pd 1 meters afstand, hvorfra
de bedgmmer:

4. Overfladestruktur.

5. Handveerksmassig udfarelse.

6. Skaladetaljer.

Der gives som tidligere points 0-10 i
hvert felt. Jeg gar ud fra, at kravene til
flyvningen ligger pa linie med det hidtil
kendte.

Hvilke konsekvenser kan stramnin-
gen forudses at fa for skalabyg-
ning/flyvning i Danmark? Vi har en
forholdsvis fast stab af piloter pd 10-15
stk., som de senere ar har stillet op og
kempet bravt om DM-titlen i Stand
Off. De samme vil forhabentlig dyste vi-
dere i F4C-klassen, som er den nye klas-
ses officielle betegnelse, med henblik pé
dansk deltagelse i international sam-
menhang. Dette ar bruger vi endnu
Stand Off ved DM, men hvad ger vi se-
nere?

Efter min skgn bestar et af vore pro-
blemer i, at vore piloter for de flestes
vedkommende har passeret de 40, og at
fornyelsen fra den unge ende maske gér
lidt tregt. Det er kommet mig for gre,
at der i Sverige dyrkes konkurrencer i en
klasse, som kaldes Popular Scale. Jeg
kender kun ganske lidt til den méde,
klassen héndteres pa i Sverige, men jeg
forstér, at klassen er beregnet pé et bre-
dere udsnit af skalaelskere. Jeg har ogsé
fdet den opfattelse, at der ved bedgm-
melsen legges mindre vegt pd doku-
mentation og skalabedgmmelse end pa
flyvningen. Jeg ved, at et par danske
dommere har veret i Sverige og over-
veret et stevne, og de har lovet at frem-

skaffe et overskueligt materiale om em-
net inden vort dommerseminar i april.

Uden at kende ret meget til klassen
ser jeg umiddelbart positivt pd en evt.
nyskabelse inden for dansk skalaflyv-
ning af flere grunde.

For det farste: Det vil ikke veere sd
tidskrevende for en modelbygger at
bygge en acceptabel og anvendelig ska-
lamodel ud fra et byggesat, som det er
selv at konstruere en model, som er
egnet til F4C-klassen.

For det andet: De mindre komplicere-
de modeller er i reglen lettere at flyve,
hvilket forhabentlig vil afstedkomme, at
deres ejere er langt villigere til at deltage
i konkurrencer, hvilket igen forh&bent-
lig kan berige vor sportsgren med — ef-
ter min mening — tiltrengt PR.

For det tredie: Dette at konkurrere
med mere enkle modeller vil lette det for
deltagerne at dygtiggare sig i bygning af
og kendskab til skalatyper, idet mange
vil mgde og laere af deres »overmand«.
Ligeledes tror jeg, vi kunne fd en be-
tragtelig tilgang af unge mennesker.
Holder disse to amagelser stik. vil vi
maske kunne betragte en sddan klasse
som en slags rekrutteringsklasse til F4C.

Personligt mener jeg, at man i en sa-
dan evt. ny klasse stadigveek bgr leegge
nogen vagt pa dokumentation og skala-
bedgmmelse (af »uddannelseshensyn«),
men det forhindrer ikke, at man kan la-
de flyvepointene veere dominerende ved
den samlede bedemmelse. Jeg tror ikke,
det er sandsynligt, at vi umiddelbart vil
kunne overtage svenske regler uom-
skrevne.

Jeg vil gerne benytte lejligheden til at
efterlyse en debat om emnet her i bla-
det, da jeg anser det for at vaere frugt-
bart, om s& mange synspunkter som
muligt bringes til torvs.

Til slut mé jeg gere opmarksom pa,
at de her fremfgrte synspunkter er mine
personlige og ikke mé& opfattes som ve-
rende skalastyringsgruppens eller an-
dres.

Sidst: Jeg héber, at vi snart kan tage
hul pd en ny god og lang flyvesason.

Hugo Dueholm

Referater
Fritflyvning

Indendgrsstaevne i Fredericia
d. 12. februar

Det var dejligt, da Hugo Ernst i begyndelsen af
december ringede og meddelte, at Taulovklub-
ben ville arrangere et indendgrssteevne den 12.
februar. Via telefoner, breve og Modelflyve Nyt
n&ede invitationerne langt omkring, og da dagen
oprandt, var hallen pa Skansevejens Skole i Fre-
dericia pa det nermeste fyldt til bristepunktet.

Da undertegnede arriverede sammen med Olaf
Ernst og Marcel Jokszies ved halv-ti-tiden — vi
var lidt forsinket, Olaf pastod, at hans vaekkeur
havde ophgrt med at virke! — var hallens luft-
rum nasten sort af Easy-B, P-15-modeller og
chuckgliders. Konkurrencen skulle begynde kI.
10, og det gjorde den ogsa efter velkomst og
briefing. Taulovklubben er nogle dejlige unge
mennesker, der ikke blot snakker om tingene, de
udfgrer dem skam ogsa, de vil bl.a. sta for Jyl-
landsslaget i ar.

Der skulle farst flyves en halv times chuck, og
her var der en fabelagtig aktivitet. 15 mand op-
ndede resultater, men det kneb for de fleste at
komme over 20 sekunder. Det er svert at kaste
modellen rigtigt, sa den lige akkurat flader ud
under loftet, men det lykkedes dog for nogle en-
kelte en gang imellem. | en uofficiel start opnae-
de jeg med min Upstart-1V en tid pa 29 sekun-
der, mens jeg matte ngjes med 25 og 26 sekunder
i konkurrencestarterne. Det var dog nok til at
vinde klassen foran Hugo Ernst og Jens P. Lar-
sen. Erik Knudsen gik og trimmede en masse,
men matte ngjes med en mindre heaederfuld pla-
cering. Fem mand opnéede hver 36 sekunder,
hvorfor konkurrenceledelsen foranstaltede lod-
trekning om placeringerne fra 4-9. Det skal nok
gares pé en lidt mere sportslig made naste gang,
man kunne f.eks. tage den trediebedste tid i be-
tragtning eller foranstalte et lille fly-off. Selvom
halhgjden kun var ca. 6,50 meter, var det dog

Jorgen Korsgaards flotte FID-model snor sig
langsomt rundt i hallen.



Bjarne Jgrgensen >wm- ... Easy-B
model.

forbavsende. hvor godt de store chuckere kunne
gare det.

Det var 10 deltagere med P-15 modeller i alle
afskygninger og farver, og man ventede spandt
pé den farste flyvning over de magiske to minut-
ter, men den kom ikke. Hugo og Mikael Ernst,
far og sgn, vandt med flyvninger pd omkring
halvandet minut, mens Jens Peter og Villy Lar-
sen (ogsé far og sen) tog sig af de naste pladser.
Selvom P-15 klassen ikke er nogen »rigtig« in-
dendgrsklasse, er den alligevel sa populer, at vi
fortsat mé regne med den. Springet fra P-15 til
Easy-B er ikke s& stort endda, nar man farst har
faet smag for indendgrsflyvning.

| Peanut havde kun Erik Knudsen medbragt
modeller, hans efterhnden velkendte og meget
velflyvende Plper Cup og er. Gipsy Moth. Det
kan god: ur.dre. i: - .- ir>
pulere blandt sl m=-dro- tra-
ske. Det kunne ogsa god: -.sn. y. >._ eg -
indendgrsflyvning til er ag r
séledes at f.eks. er RC-flyver mod et myi be-
skedent ekstra knnrinyn« fame S lov di at
flyve indendgrs: Frdf.v.rrrgr-d r :rer. Er* a-
vede et par flotte fly-r. rger r-a :—*rrg 5 -*
for at vise flaget

Via hunig konnnunlkarion lykkedes det at fa
en regelendring igennem for Easy-B-klassen,
nemlig at bel* sdrirgen er fri, dvs. man kan
bruge mikretr— plastiefilm, kondensatorpapir
mm. Flere havde prgvet mikrofilm. Peter Chri-
stiansen havde er hel: igennem mikrofilmbe-
kleedt model. Frar*: Dah'.in havde bekladt finne
og haleplan med mikrofilm, mens Bjarne Jor-
gensen, Claus Bo Jgrgensen og undertegnede
provede Mylar fer forste gang. En stor fordel
ved disse meget ty-de :g lette materialer er, at
man kan anvende steerkere trae iil modellernes
skelet, idet veegten stig g val veere 1,2 gram.

Det blev en spenders. - rrl-turrence i Easy-B,
hvor der blev flgjet - . .. fire flyvninger. Kri-
stian Andersen fra Skjern fik den trediebedste
tid pa en enkelt flyvning, retrltg 9:16 efter Frank
Dahlins 9:17 og min pé 9:59. Desverre blev Kri-
stians follow-up flyvning k r. pa 5:50, hvorfor
han denne gang matte ngjes med -. pladsen, men
han er helt sikkert en kommende stjerne. Erik
Knudsen besatte 3. pladsen rr.ed :0 gode flyvnin-
ger pd knap ni minutter efter undertegnede og
Frank Dahlin.

Midt pa dagen var der to timer til mikrofilm-
modeller, som desvaerre — endnu — kun to del-
tagere var mgdt op med. Hugo Emst havde en
35 cm og en FID model med og opndede et par
fine tider med den lille model. Derimod kunne
han ikke fa den store model til at makke ret, men
det kommer helt sikkert. lavrigt er to timer ikke
meget til mikrofilmflyvning, da modellerne jo

Kom til BMC Cup!

Dette henvender sig til alle, der har en
RC-storsveever — dvs. en svaevemodel
der har 3,5 meter eller mere i spendvid-
de.

Kunne det ikke vere spendende at
prgve en konkurrence, der ligner fuld-
skala svaevefly. Vi forsgger jo at fa vore
modeller til at ligne de rigtige svevefly.

Vi er to piloter, der ogsa flyver svave-
flyvning, og som synes at det kunne vee-
re spendende at prgve noget nyt i stedet
for de uskgnne F3B flyvninger man har
i dag.

Der er ikke noget sa stygt for en fuld-
skalapilot som at se disse aggressive
flyvninger. Man ser jo aldrig svavefly-
vepiloter komme tordnende p& den ma-
de. Det har ikke meget med den elegante
svaeveflyvesport at gare.

Vi vil ngdig veere pilot i et fly, der
flyver som F3B-modellerne. Taenk at
komme buldrende ned p& banen med
for stor fart, klappe en tip i jorden og
dreje op til to gange rundt, hvorefter
flyet ender med at ligge med nasen
modsat flyveretningen. Pyt, siger F3B-
piloten, jeg fik jo gravet strimlen op og
scorede de gnskede points.

Det er den slags, som for et fuldskala-
fly svarer til ground-loop med efterfgl-
gende havari. Nej, lad os fa skgnne, bli-
de landinger i stedet.

Vi har tenkt os, at vi skulle flyve en
trekantsflyvning. hvor trekantens ben
mr. gg, eraltsi3*—. H” tsto plloter har
samme antal omgange, skal der laves
landingskonkurrence, og den vil s& af-
gere, hvem der vinder.

Opgaven vil blive udskrevet alt efter
vind og vindretning. Det er s& den pilot,
der nér de fleste omgange, der vinder.
Det vil blive tilladt at starte lige s tit
man vil inden for en periode pé 2 timer.

Modellerne skal forsynes med numre
pé undersiden og vingen og pa sidero-
ret. Disse numre skal vaere sa store, at
de kan afleses fra jorden med kikkert
af de officials, der holder gje med ven-
dingerne ved trekantsbanens hjgrner.
Der vil vere radiokontakt fra vende-
punkterne til startstedet, s& piloten kan
fd besked om, at hans vending er i or-
den. Numrene udleveres af arranggrer-
ne.

Hvis piloten star i midten af trekan-
ten, kan han nemt se sit fly ved de tre
vendepunkter. Vi har afprgvet reglerne!

BMC Cup afholdes pd BMC’s flyve-
plads ved Lading — og det foregar pin-
selgrdag d. 9. juni med sgndag d. 10. ju-
ni som reservedag.

Yderligere oplysninger fra:

Jan P. Christensen, 06-15 27 79.

Vel mgdt!

Jan P. Christensen
& Poul Sgrensen, BMC

-S4

«
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Peter Christiansen fra Helsinggr har flgjet in-
dendgars siden 1930%rne.

flyver leenge og er langsommelige at gare Klar.
Jeg benyttede lejligheden til at afprave min nye
FID model og fik da ogsa et par gode tider, men
s& gik propellejet lgs, cyanoen ville ikke rigtig
haerde, og sé pakkede jeg modellen vaek igen.
Forhdbentlig var der en og anden som blev in-
spireret af disse mikrofilmmodeller. Har man
farst faet lavet filmen, er resten ikke sa sveert.
Efter konkurrencerne var der preemieuddeling
i den dyre Kklasse, og der skal lyde en stor tak fil
Taulovklubben for dens initiativ. Og klubben
syntes s& godt om staevnet, at den ogsa vil gen-
nemfare en tilsvarende konkurrence naste ar.
Jergen Korsgaard

FID: 1. Jorgen Koi 7:18+ 11:09 = 18 27,1 Hugo Ernst
16 sek. 35 cm mikrofilm: 1 Jgrgen Korsgaard 9:14 + 9:40 =
18:54, 2. Hugo Ernst 5:36 + 5:09 = 10:45. Easy-B: 1. Jorgen
Korsgaard 9:16 + 9:59 = 19:15, 2. Frank Dahlin 8:58 + 9:17 =
18:15, 3. Erik Knudsen 8:54 + 8:46 = 17:40, 4. Kristian Ander-
sen 9:16+3:50 = 13:06,5. Hugo Ernst 6:13 + 6:23 = 12:36,6.
Peter. Christiansen 5:54+ 5:58 = 11:52, 7. Mikael Ernst
5:45+4:36 = 10:21, 8. Calle Andersen 4:39+4:55 = 9:34, 9.
Bjarne Jgrgensen 4:16+4:28 = 8:44, 10. Morten Andersen
2:50+2:52 = 5:42, 11. Poul Erik Christensen 2:33 + 2:35 =
5:08, 12. Marcel Jokszies 1:43+ 3:04 = 4:47, 13. Olaf Ernst
0:55 + 2:50 = 3:45, 14. Claus Bo Jorgensen 1:52+1:45 = 3:37.
P-15: 1. Hugo Ernst 178 sek., 2. Mikael Ernst 170 sek., 3. Jens
Peter Larsen 136 sek., 4. Willy Larsen 106 sek., 5. Lars B. Chri-
stensen 106 sek., 6. Jesper F. Jensen 93 sek., 7. Torben Bak 93
sek., 8. Erik Jensen 90 sek., 9. Morten Andersen 75 sek., 10. Ul-
rik S. Hansen 73 sek. Peanut: 1. Erik Knudsen 50 + 48 = 98 sek.
(Piper Cup). Chuckglider: 1. Jgrgen Korsgaard 51 sek., 2. Hugo
Ernst 46 sek., 3. Jens P. Larsen 41 sek., 4. Torben Bak 36 sek.,
4. Svend A. Jensen 36 sek., 4. Martin Hylander 36 sek., 4. Jesper
Jensen 36 sek., 4. Finn Dahlin 36 sek., 9. Ole Pedersen 34 sek.,
10. Frans Sgrensen 32 sek., 11. Erik Jensen 31 sek., 12. Lars B.
Christensen 27 sek., 13. Lars Kallesen 24 sek., 13. Mikael Ernst
24 sek., 15. Erik Knudsen 19 sek.

Morten Andersen med P-15 model.
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imings-Unioni’n

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation  for modelflyvning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og
Fédération Aeronautique Internationale.
Arskontingentet for juniormedlemmer er
100 kr., for seniormedlemmer 220 kr.
Indmeldelse sker ved at indbetale kontin-
gentet til unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Jens B. Kristensen
Gardhgjen 1,
4690 Haslev
TIf. 03-69 51 88

Distriktsledere:
Distrikt @st (sstfor Storebzlt):
Henning Nyhegn
Industrivaenget 28, 3400 Hillergd
TIf. 02-26 35 25.
Distrikt Vest (vestfor Storebalt):
Bjarne Jgrgensen
Naesbyhave 66. 52"0 Nasby
TIf. 09-18 02 30.

Fritflyvnings-Unionen, sekretariat:
Steffen Jensen
Alborggade 17, 5.ih., 2100 Kbh. 0
TIf. 01-26 08 36.
Giro: 7 13 95 35.

Orientering fra
Fritflyvnings-
Unionen

Konkurrencekalender

1/4 Distriktskonkurrence, distrikt @st
(Hillergd) og Vest (decentraliseret)

8/4 OM-F’s jubileeumskonkurrence, St.
Hajstrup, Odense

15/4 Sjallandsmesterskab
25/4 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen
28-29/4 10-startskonkurrence, Trollesminde,

Hillergd
9/5 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

20/5 OM-F’s Al-konkurrence, St. Hgj-
strup, Odense

23/5 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

27/5 Varkonkurrence 2, distrikt Vest, Van-
del

3/6 »Flyvningens dag«, steevne pa Eremi-
tagen

6/6 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

9-11/6  Sommer-Cup, Vandel

20/6 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

23-24/6 Midsummernight Trophee, Arnhem,
Holland

417 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

7-8/7  Jyllands-Slaget, Vandel
7-15/7 Sommerlejr, Vandel
18/7 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen

1/8 Stillevejrskonkurrence, Eremitagen
12/8 Hastkonkurrence 1, distrikt Vest,
Vandel

17-19/8 Free Flight Days in Poitou, Thouars,
Frankrig

Soko Cup, Mostar, Jugoslavien

Izet Kurtalic Memorial, Livno, Jugo-
slavien

27/8-2/9 EM, Livno, Jugoslavien

22/8
25/8

8-9/9 Eifel Pokal, Ziilpich, Vesttyskland

16/9 Sjeellands Cup, Ringsted

23/9 Hastkonkurrence 1, distrikt @st,
Trollesminde, Hillerad

29-30/9 DM, distrikt Vest

7/10  Jysk Mesterskab

14/10 OM-F klubmesterskab, klasse A, St.
Hgajstrup, Odense

21/10  Palle-Cup, Trollesminde, Hillerad

28/10  Hgstkonkurrence 2, distrikt Vest

4/11  Flyvedagskonkurrence, decentraliseret

4/11  Distriktskonkurrence, distrikt @st
(Hillergd) og Vest (decentraliseret)

11/11  Hgstkonkurrence 2, distrikt @st,
Trollesminde, Hillerad

11/11  Distriktsmade, distrikt @st, Hillerad

17-18/11 Udvidet landsmgde

25/11  »Sidste flyvedag«, St. Hgjstrup,
Odense
2/12  Distriktskonkurrence, distrikt @st

(Hillergd) og Vest (decentraliseret)

Brug af Vandel i 1984

Vi har faet tilladelse til at benytte Flyvestation
Vandel til vore Konkurrencer i 1984 pd samme
betingelser som sidste ar. Faerdslen skal altsd
fortsat ske til fods eller pa cykel, nar vi bevaeger
os uden for det tilladte »karsels-omrade«.

Flyvestationen har ogsd imgdekommet vore
gnsker om datoer, bortset fra Hgstkonkurrence
1, som er flyttet til sidste sendag i skoleferien, d.
12. august.

Rating-liste

Olaf Ernst fra Harreslev Modelfiyveklub i Flens-
borg har udregnet nedenstdende ratingliste for
Al-ekspertklassen. Fgrste talkolonne viser ra-
tingtallet, mens talkolonnen yderst til hgjre for-
teeller, hvor mange konkurrencer resultatet er
baseret pa.

De officielle FAl-klasser skulle ogsa have haft
en ratingliste i dette nummer, men beregneren
bag denne —Finn Bjerre — ndede det ikke inden
dead-line. Vi haéber at kunne praesentere den i
naste nummer, hvor udtagelsen til EM-84 er af-
sluttet — og startskuddet til VVM-85-udtagelsen
netop er gaet af.

Ratingliste i klasse FTH pr. 3/11-83:

1. Poul Erik Christensen........ccccocoevevrunnas 26 (3)
. Jorgen Korsgaard .........cccoeeeeeeeeininnenns 18(1)
. Heinzi Lorenzen....
L Finn Dahlin ..o,
. HUQOEIMNSE o
. JesNyhegn ...............
. Carl Age Andersen
. Frank Dahlin.......cccccooeevniicinnnienne,
. Erik Knudsen ...
10. Jens P. Larsen ......ccccceeceveeenienennenn
11. Ole V. Pedersen ......cccoveevevevrennn
11. Allan Ternholm ......cccceevvvvvevcvinne.

Ooo~NooohwiN

Rumansk konkurrence

Den rumanske modelflyveorganisation har ind-
budt til en international konkurrence d. 18.-22.
juli 1984.

Interesserede bedes henvende sig til Per Grun-
net, 09-71 28 68, hurtigst muligt for neermere op-
lysninger. Tilmeldingsfristen er nemlig 1. april,
s& det haster, nar dette laeses.



Konkurrenceindbydelser

8/4: OM-F's jubileeumskonkurrence

Denne konkurrence flyves pd Civilforsvarets
gvelsesplads St. Hgjstrup umiddelbart vest for
Odense.

Da pladsen farst er &ben for flyvning fra ki.
12.00, afholdes der farst briefing, nér startstedet
er fastlagt.

Der flyves alle klasser undtagen DI og D2.

Konkurrenceleder er Claus Bo Jgrgensen, tlf.
09-12 36 95. Claus giver besked om evt. darligt
vejr sgndag formiddag, s& man kan vurdere, om
man overhovedet vil deltage, hvis vejret skulle gd
hen og blive kritisk.

15/4: Sjeellandsmesterskab

Konkurrencen flyves pd markerne ved Trolles-
minde/Favrholm lige uden for Hillerad ved ho-
vedvejen mod Roskilde.

Der er briefing kl. 10.00, og farste periode
starter kl. 10.30. Der flyves 5 eller 7 perioder af-
heaengigt af vejrforholdene.

Der flyves alle klasser.

Startgebyr kr. 10,- for juniorer og kr. 15,- for
seniorer betales ved ankomsten til pladsen.

Konkurrenceleder er Henning Nyhegn, som
pé tIf. 02-26 35 25 giver yderligere oplysninger.
Henning kan ogsd kontaktes sgndag morgen, s&
han kan fortzelle om vejret i Hillerad og omegn.
Ring i givet fald mellem kl. 8 og 8.30.

25/4: Stillevejrskonkurrence

Ligesom de sidste par ar afholdes der aftenkon-
kurrencer pd Eremitagesletten i denne sommer-
saeson. Vi starter tidligt i &r og haber pa mange
dejlige, stemningsfulde aftener med roligt vejr.

Konkurrencen starter hver gang kl. 19.00, og
der kan nds 5 perioder, .riden de; bliver for
merkt. De fgrs; ankomne .z r;' startstedet.
som normalt ligger rr.eller: H rr.evaere: :g Ere-
mitageslottet.

Mar. -ar. - . . e—:r
ve konkurrencen er en meget uhejidefig affere,
der kommer ta&: ra :r-:'-r.  r-egrebe:. so-
kendes fra RC.

Der fisves faglgende klassen Chuck, Al, A2.
P-30 og C2 Modeller med forbreendingsmotor
mé ikke benyttes.

Konkurrer.celeder vil normalt veere Palle Pe-
dersen, der kan kontaktes pd tIf. 02-64 29 51
mellem kl. 17.30 og 18.00.

— Har du aldrig hgri om termikboblerfgr?

28-29/4: 10-starts konkurrence

Forarets store fritflyvningskonkurrence falder i
ar sidst i april maned. Den afholdes pa den tradi-
tionelle plads Trollesminde/Favrholm ved lan-
devejen mellem Hillerad og Roskilde lige uden
for Hillerad.

Konkurrencen strekker sig over to dage —
normalt flyves 4 starter om lgrdagen og 6 om
sgndagen, men vejrforholdene kan naturligvis
give anledning til endringer.

Der er briefing lgrdag d. 28. april kl. 13.30, og
farste periode paregnes at starte kl. 14.00.

Der flyves alle klasser.

Da der er tradition for fine gaver ved 10-
startskonkurrencen, skal man tilmelde sig pa
forhdnd, s& konkurrencelederen kan disponere.
Tilmelding senest d. 24/4 til:

Thomas Kaster
Harlgsevej 184
3400 Hillergd

Startgebyret er pt. ikke fastsat, men ligger
normalt pa 20-30 kr. for juniorer og 40-50 kr.
for seniorer.

Deltagerne kan overnatte i Hillergdklubbens
lokaler, hvor man igvrigt samles til premieover-
reekkelse og kaffebord efter konkurrencens af-
slutning. Medbring selv sovepose og luftmadras.

Der er ingen aflysningsordning, da konkur-
rencen streekker sig over to dage.

9/5: Stillevejrskonkurrence
Se ovenfor.

20/5: OM-F’s Al-konkurrence
Denne konkurrence afholdes p& St. Hagjstrup
neaer Odense pa Fyn.

Pladsen er forst aben for modelflyvning efter
kl. 12.00. Der afholdes briefing s& hurtigt som
muligt efter kl. 12.00, nar startstedet er fastlagt.

Der flyves Al-begynder og Al-ekspert.

Konkurrencdeder er Claus Bo Jgrgensen, som

21 _er der gere p
Diner. Om fonraddagsn g:-er Claus desuden
opivsrang ocr. .erer. sa mer. kar. vurdere, om
forholdene er tilpas til a: man vil deltage.

23 5: Stillevejrskonkurrence
Se ovenfor.

27/5: Varkonkurrence 2, distrikt Vest
Vérkonkurrencen afholdes pé flyvestation Van-
del, ca. 20 km vest for Vejle p& vejen mod Bil-
lund.

Der er briefing kl. 9.45, og farste periode star-
ter kl. 10.00. Der flyves 5 eller 7 perioder afhaen-
gigt af vejret.

Der flyves alle klasser.

Da Vandel er en militeer flyveplads, er det
ngdvendigt at man er tilmeldt, hvis man skal ha-
ve adgang pa pladsen. Skriftlig tilmelding er
ngdvendig — send dit navn, adresse, CPR- eller
pas-nummer til:

Bjarne Jgrgensen

Naesbyhave 66, 5270 Naesby
senest mandag d. 21. maj. Giv ogsé besked om,
hvilke klasser du har tenkt dig at deltage i.

| tilfeelde af dérligt vejr kan man Kkontakte
Bjarne om morgenen Kl. 7.30-8.00 og here, hvad
han mener om mulighederne for at gennemfare
konkurrencen. Bjarnes tIf.-nr. er 09-18 02 30.

Startgebyr kr. 10,- for juniorer og kr. 15,- for
seniorer betales ved ankomst til pladsen.

Bemerk, at denne konkurrence er den sidste,
der teeller ved udtagelsen af landshold til EM i
Jugoslavien.

3/6: »Flyvningens dag«
P& KDA’s officielle jubileumsdag afholder Frit-
flyvnings-unionen et staevne pa Eremitagesletten

ved Kgbenhavn.

Der indledes med briefing kl. 10.00, hvor man
aftaler periodeantal, max-tidens leengde og start-
linie.

Der flyves alle klasser undtagen modeller med
forbraendingsmotor (det er forbudt p& Eremita-
gen).

Neermere oplysninger om dette stevne vil
blive tilsendt medlemmerne direkte.

9-11/6: Sommer-Cup

Vi gentager successen fra 1983 i udvidet form.
»Sommer-Cup« er en »mini-sommerlejr« for
fritflyvere, som afholdes i pinsen.

Flyvestationen er dben for deltagerne fra lor-
dag morgen kl. 9.00, og man skal forlade omra-
det senest mandag d. 11. juni kl. 18.00.

Overnatning kan ske pa flyvestationens cam-
pingplads i medbragt telt eller campingvogn.
OBS: Det er ikke muligt at overnatte i militertelt
ved denne lejlighed.

Der flyves mindst en konkurrence i lgbet af de
tre dage — muligvis flere, det afhanger af vej-
ret.

Der flyves alle klasser.

Starttidspunktet pa konkurrencen bliver tid-
ligst lgrdag d. 9. juni kl. 12.00, hvor der afhol-
des briefing, og Sommer-Cup’ens program afta-
les.

For at fa adgang til flyvestationens omrade
skal man tilmeldes i god tid. Send skriftlig til-
melding til:

Per Grunnet

Mariendalsvej 47, 5610 Assens
senest fredag d. 1 juni. Husk navn, adresse,
CPR- eller pas-nummer samt oplysning om,
hvilke klasser du vil deltage i.

Sommer-Cup’en er teenkt som et afslappet fly-
for-fun arrangement med en lille knabgjning
for konkurrenceflyverne. Mgd talsteerkt op og
veer med til at gere det til en god oplevelse igen i
ar!

Orientering fra
CL-unlonen

Forelgbig konkurrencekalender
8/4 Var @st, Kgbenhavn, alle klasser

20/5 Windy Pokalen, Kgbenhavn, F2A,
F2B, F2C, F2D, G/Y

27/5 Hertug Hans Stevne, Haderslev,
graes ell. asfaltb.

9-10/6 Limfjordssteevne, Aalborg, alle klas-
ser

16/6 Gauerslund Speed, F2A

16-17/6 Sydfyns Combat Rally, Svendborg,
D/C

7-15/7  Sommerlejr, Vandel, alle klasser

5/8 Haderslev Cup. Haderslev, gres ell.
asfaltb.

18-19/8 DM 1984, alle klasser - D/C

16/9 Hgst @st, Kgbenhavn, alle klasser

30/9 Heost Vest, Aalborg, F2A, F2B, F2C,
D/C, GIY

6/10  Gauerslund Speed, F2A

14/10 KM, Kgbenhavn, alle klasser

Til udtagelse til EM 85 i klasse F2D (FAI-com-
bat) geelder fglgende konkurrencer: Windy Po-
kalen, Limfjordsstevnet, DM, Hgst Vest og
KM.

NB: Det er endnu muligt at f tilmeldt to kon-
kurrencer til arets kalender.
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Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modeller.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Ae-
roklub og Fédération Aeronautique In-
ternationale. Arskontingentet er 125,-kr.
for direkte medlemmer. Medlemskab
kan ogsé opnds gennem indmeldelse i en
af de klubber, der er tilsluttet unionen.
Nzarmere oplysninger herom fas fra
unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Asger Bruun-Andersen
Gl. Nybyvej 29, Esker,
5700 Svendborg
TIf. 09-22 70 92.

Bestyrelse igvrigt:
Team-race pilot Luis Petersen
@stergards Allé 28, 2500 Valby
TIf. 01-30 05 51

Combatpilot Stig Mgller
Offenbachsvej 24. 2.tv., 2450 Kbh.
sv

TIf. 01-46 28 64

Stuntpilot Jgrn Ottosen
Skorpionen 29, 3650 @lstykke
TIf. 02-17 66 62

Team-race pilot Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Haderslev
TIf. 04-52 51 01

Combatpilot Uffe Edslev
Hertzvej 61, 8230 Abyhgj
TIf. 06-25 78 11

Modelflyver Hans Rabenhgj
Holstebrovej 38, 7830 Vinderup
TIf. 07-44 21 28

TIr-G/Y -mekaniker Jesper B. Ras-
mussen

Engtoften 33, 9280 Storvorde

TIf. 08-31 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Henning Lauritzen
Solitudevej 4, 4.th., 2200 Kbh. N
TIf. 01-35 37 51.
Giro: 520 87 69.

Linestyringsredaktar:

23- 24/6 Le Bourget, Frankrig, F2A, F2C

2-8/7  Skala VM, Le Bourget, Frankring,
RC og CL

20- 22/7 Mecsek-Cup, Ungarn, F2C

4-5/8 Dutch combat International, Holland,
F2B, F2D. Alternativ dato 11-12/8

18-19/8 Int. CL-Comp., Belgien, F2A, F2B,
F2C

24- 26/8 Var Kupa, Ungarn, F2A

1-2/9  9th Int. Combat Contest, Belgien,
F2D

6-9/9 MBZ Cup 1984, Breitenbach, F2B,
F2D

9/9 Coppa d’Oro F.A., ltalien, F2A, F2C

17-22/9 VM, Massachusetts, USA, F2A, F2B,
F2C, F2D

21- 23/9 Nograd-Kupa, Ungarn, F2B

6-7/10 Europa Cup, Utrecht, F2A, F2C

Nye klubber

Der er kommet tre nye klubber i CL-Unionen,
hvilket naturligvis er meget gleedeligt, da klub-
deekningen derved bliver meget bedre. De nye
klubber er naturligvis interesserede i henvendel-
ser fra interesserede modelflyvere i deres »omra-
de«.

Er du ikke medlem af en klub, s& kontakt
klubben i dit omrade, se klublisten. Vil du ikke
veare medlem, sa kontakt alligevel for det er altid
hyggeligere at flyve sammen med andre.

Esrum Linestvrings Klub

Er crcrr. - _ -
det syntes, der var for lid: action- : de eksiste-
rende klubber og har derfor danne: deres egen.
Der er pt. 7 medlemmer. Klubben flyver pé
.Amager Felled samt p& en privat mark i Esrum.

Herfglge Modelflyveklub

har tilmeldt sig unionen med 6 medlemmer, som
holder byggende klubmgde hver fredag hos Re-
ne. Klubben flyver forelgbigt mest combat.
Klubben arbejder ihardigt pa at fa en fast flyve-
plads i Herfalge, ligesom gode klubfaciliteter og-
sd star pd gnskesedlen. Bor du i omradet, s
kontakt Rene — se klublisten.

Klubfortegnelse 1984
Aviators Modelflyvere

Ole Bisgaard Dan Hune
Helgolandsgade 66 Flakholmen 24, 1. th.
9000 Aalbore 2720 Vanlgse

TIf. 08-13 86 55

Borup Modelflvvere. CL-team
Jorgen Aagaard

Tjornevej 13

4140 Borup

Modelflyveklubben Comet
Luis Petersen

Gribsgvej 7

Jorn Ottosen

Modelflyveklubben Kjoven

The Looping Star
Bjarne Simonsen

7200 Grindsted
TIf. 05-32 27 38

Modelflyveklubben Orkan

Sumetra

»uddgde« for nogle &r siden, men er nu genop-
stiet med 7 medlemmer, hvoraf de 5 er medlem-
mer af CL-Unionen. Klubben forhandler i skri-
vende stund med Herning kommune om egnede
baneforhold, hvor klubben kan flyve, pt. mest
combat og stunt. Klubben er meget interesseret i
at hgre fra andre i omrédet med samme interes-
ser, og det kan lige nevnes, at medlemskab af
klubben pt. er gratis + evt. medlemskab af
unionen. Er det noget for dig, s& kontakt Benny,
se klublisten.

Juniormedlemmer

P& CL-Unionens bestyrelsesmgade d. 4/2-84 blev
det besluttet at gare det muligt for unge under 18
ar at blive juniormedlemmer af unionen via en
klub. Unionskontingentet er 30 kr. pr. ar. Ju-
niormedlemmer modtager ikke Modelflyve Nyt,
men har ellers de samme fordele som andre med-
lemmer, sdsom forsikring, sommerlejr, deltagel-
se i konkurrencer, diplomer, medlemsnummer
og transport.

Ungdomsskolehold opfordres til at danne
klubber eller kontakte en af de eksisterende
klubber.

Combatregler

Pa FAl-mgde: i Paris i december 83 blev det ved-
taget at fastfryse combatreglerne indtil 1988. |
gnsker man at starte en diskussion
combat flyvningen, dens formal og fremtid.
Der -mal rrstmes forslag til et nyt regelsat, som
til den tid skal aflese de nugeldende. ZAndrin-
gerne skal veere velbegrundede, hvis vi skal gare
o0s hdb om at f& indflydelse pa det endelige resul-
tat. Stajbegraensning og sikkerhed er veegtige ar-
gumenter.

Konkurrenceindbydelser

8/4: Var @st

Det er de felleskabenhavnske modelflyveklub-
ber en speciel glede hermed at indbyde til den
traditionsrige varkonkurrence gst d. 8. april, der
flyves i alle klasser.

Svendborg Linestyringsklub
Asger Bruun-Andersen

Gl. Nybyvej 29, Esker
5700 Svendborg

TIf. 09-22 70 92

Trekantens Modelflyveklub
Niels Lyhne-Hansen
Gormsvej 14

7080 Barkop

TIf. 05-86 62 19

Modelflyveklubben Weco

Benny Furbo
Samsgvej 2, 7400 Herning
TIf. 07-22 50 89

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25, 4140 Borup
TIf. 03-62 68 37

FAI kalender
31/5-3/6 Int. Fesselflug Cup 1984, @strig,

9-11/6  Criterium Centre & Sud Est, Fran-

F2A, F2B, F2C

krig, F2B, F2D

16-17/6 Criterium Midden Nederland, Ut-
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recht, F2A, F2B, F2C

@steredrds Allé 28
2500 Valby
TIf. 01-30 05 51

Esrum Linestvrings Klub
Jan Lauritzen

Borups Allé 24 st.

2200 Kgbenhavn N

TIf. 01-35 37 51

Haderslev Modelflyveklub
Torben Slaikjer
Bogfinkevej 11
6100 Haderslev
TIf. 04-52 02 %4

Herfglge Modelflyveklub
René Nielsen
Hovlingebanken 5

4681 Herfglge

TIf. 03-67 50 02

Skorpionen 29
3650 Dlstykke
TIf. 02-17 66 62

Rydhave Slots Modelflyveklub

Hans Rabenhgj

»Brynet«, Holstebrovej 38
7830 Vinderup

TIf. 07-44 21 28

Radekro Modelflyveklub
Mogens L. Olesen
Lokkegardsvej 24

6230 Radekro

TIf. 04-69 31 72

Sumetra

Benny Furbo
Samsgvej 2
7400 Herning
TIf. 07-22 50 89

Ove Andersen
Michelsensvej 9, Biersted
9440 Abybro

TIf. 08-26 91 13

Modelflyveklubben Windy
Kjeld Frimand

Nygérdsvej 61 B

2750 Ballerup

TIf. 02-97 02 94

Arhus Linestyrings Klub
Uffe Edslev

Hertzvej 61

8230 Abyhgj

TIf. 06-25 78 11



For de morgenfriske starter konkurrencen pé
grees kl. 10.00 p& Amager Fzlled og ca. kl. 12.00
startes der pd asfalten pd DSB.

Seneste forhandstilmelding d. 4. april til:

Henrik Strabaek
Augustagade 24, 4.tv., 2300 Kbh. S
TIf. 01-55 07 93

— eller 8. april p& banen.

| tilfelde af tilstreekkelige forhandstilmeldin-
ger vil der blive opkraevet 15 kr. pr. mand pr.
klasse og indkgbt preemier.

27/5: Hertug Hans Steevne
Staevnet afvikles pA HMFs baner, Eksercerplad-
sen Louisevej.

Konkurrencerne starter kl. 10.00, og der fly-
ves kun pé graes i flg. klasser: Stunt beg. & eks.,
combat.

Startgebyret er 20 kr. pr. deltager pr. klasse,
tilmelding skal sendes, s& den er klubben i han-
de senest onsdagen fgr hos:

Henrik Jacobsen

Astrupvej 25, 6100 Haderslev

TIf. 04-52 54 66
Som det er almindeligt bekendt afholdes Hertug
Hans Stevnet sgndag den 27. maj.....

9-10/6: Limfjordssteevnet 1984
Aviators Modelflyvere indbyder hermed til
Limfjordssteevnet 1984 lgrdag den 9. og sgndag
den 10. juni 1984. Om lgrdagen starter vi k.
10.00, om sgndagen Kl. 9.00.
Sted: Hesteskoen, Aalborg.
Klasser: Alle undtagen dieselcombat (der vil
blive flgjet alle klasser begge dage).
Startgebyr: 50.- kr. pr. mand pr. klasse.
Diverse vandrepokaler bedes medbragt.
Spisning foregar w . .+ . rdag aften
kl. 19.30 i klubhuset. Pris “0.- kr. pr. kroert | a
pladsen er begranset til ma\ bi revrrer. redes
tilmelding ske hurtigst muligt
Campering kar ftr.de ted ed er au
Den absolut sidste frist for tilmelding og beta-
ling til konkurrencen er mandag den 14. maj.
Tilmeldingen sendes til:
Ole Bisgaard
Helgoiandsgade 66, 9000 Aalborg
Giro nr. 562 01 71

PS: Interesserede dommere og tidtagere bedes
tilmelde sig den 14. maj.

Materialer/tegninger fra
unionen

Transfers, pr. StK.....oooeceeerveiceiseenene kr. 2,-
Transfers, pr. 10StK......cccoveeevrrrceinnennns kr. 16,-

Trgjem. bomarke, voksen starrelse ... kr. 70,-
Troje m. bomarke, barnestarrelse...... kr.  50,-

Stofmaerke, pr. StK....oooceevevineiieieene kr. 22,-
Regelmappe......ccoovvveienvveevnrseiere e kr. 10,-
Tegninger:

Coyote, begyndermodel 1,5-1,8cm’ .... kr. 20,-
Focus, Speed ......ccocovveervniseierireceens kr. 16,
Focus junior, stunt 2,5-4,5 cm’ .. kr.  16-
Starlettstunt,6cnV ....cccoceeevecvciiees kr. 30,-
Pirat, StUNt ..ccocoveveieecicicee s kr. 30,-
Filur, begyndermodel ........c.ccccocevvvneee. kr. 10,-
Klotz Junior, team-race .........ceceeuveunee. kr. 20,-
Dominator combattraener .................... kr. 20,-

Diesella, dieselcombat .........c.ccocovevernenn kr. 20,-
Boomy, dieselcombat..........cccccoovrvrvnee. kr. 20,-
Tanti, 0,8 cm!combat .......c.cccvevvvvennenen. kr. 20,-
LiP Quickey, Good-Year......c.cecccvrnnne. kr. 20,-

Speedy Gonzales, 2,5-3,5 cm!stunt....kr.  20,-
Fokker D VII, dobbeltdekker, 6cm5 .. kr. 20,-
Betaling skal ske over unionens postgirokonto

nr. 520 87 69. Bestillingen kan angives pa gi-
roindbetalingskortet.

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiostyre-
de modeller. Unionen er tilsluttet Konge-
lig Dansk Aeroklub og Fédération Aero-
nautique Internationale. Arskontingen-
tet er kr. 150,-. Ved indmeldelse skal der
altid betales et fuldt rskontingent. Med-
lemmer, som indmeldes i arets sidste
halvdel, vil automatisk f& overskydende
belgb refunderet i naste ars kontingent-
opkreaevning.

Bestyrelse:
Driftsleder Anders Breiner Henrik-
sen, Falcon (formand), Gejsingvej
56, 6640 Lunderskov, tlf. 05-58 58
83, bankbestyrer Flemming Peder-
sen, Nuserne (naestformand), direk-
ter Erik Jepsen, KFK, tandlege
Bjorn Krogh, NFK, reprasentant
Walther Nyborg, AMC, program-
mgr Preben Ngrholm, Midtjysk
Mfk., fuldmeagtig Ole Wendelboe,
RFK.

Sportsligt udvalg:
Programmar Preben Ngrholm,
Godthabsvej 7, 7400 Herning.

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Per Andreasen
Tambosundvej 33, 9220 Aalborg
TIf. 08-15 74 60.
Sveevemodeller
Lerer Philip Emborg Jensen
Kirke ABé46. 1.th.. "800 Skive
TIf. 07-52 IS 36.
Skalamodeller
Dyrlege Hugo Dueholm
Tinghusvej 16, 9640 Farsg
TIf. 08-63 40 40.

Helikoptermodeller
Landbrugsmedhjalper Rasmus Lar-
sen
Over Karbyvej 84, 5300 Kerteminde
TIf. 09-32 12 58.

Hobby-udvalget
Jargen Petersen
Anemonevej 26, 3650 Dlstykke
TIf. 02-17 61 10.

Flyveplads-udvalget
Bankbestyrer Flemming Pedersen
Hovedgaden 15, 7260 Sdr. Omme
TIf. 05-34 18 33

Rekordsekreteer:
Ingenigr R. Mgller Nielsen
Spergelbakken 10, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 1 75.

Frekvenskonsulent:
TV-tekniker Herbert Christophersen
Mgllesvinget 9, Alsgnderup,
3400 Hillergd
TIf. 02-28 63 65.

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
TIf. 06-22 63 19.
Giro: 326 53 66.

Orientering fra
RC-unionen

Ny klub

S& kan vi igen byde velkommen til en ny Klub,
nemlig Arslev Modelflyveklub, se kontaktadres-
se pd klubfortegnelsen andetsteds i bladet.

Modelflyveklubben Hgdalen har faet ny fly-
veplads, og har derfor @ndret navn til: Model-
flyveklubben Take Off. Flyvepladsen er belig-
gende: Vasen, Gl. Ullits. Kontaktadressen er
som tidligere.

Nye kontaktadresser

To klubber har @ndret kontaktadresse, nemlig
Skive Modelflyveklub og Lyngby Modelflyve-
klub.

Himmerlands Modelflyveklub'i kontaktmand
er flyttet. Se klubfortegnelsen.

A-certifikater

483 Kent Kjer, Flyvefisken
484 Claus Rghrmann, RFK
485 Jens Kristensen, Vestfyns Modelflyveklub

Steevneanmeldelser

Nu da unionen har faet et Hobby-udvalg, skal
steevneanmeldelser til Hobby-Flyve-Aktiviteter
fremover sendes til: Walter Nyborg, Visselbjerg-
vej 8, 8250 Ega, tIf. 06-22 15 21.

Bestyrelsesmgde

RC-unionens bestyrelse holdt mgde i Kastrup
den 14. januar 1984 med deltagelse af 6 af unio-
nens 7 bestyrelsesmedlemmer.

Bestyrelsen konstituerede sig saledes: Anders
Breiner Henriksen genvalgtes som formand og
Flemming Pedersen som nastformand. Preben
Ngrholm genvalgtes som formand for Sportsligt
Udvalg. Medlemmer i Dansk Modelflyve For-
bund: Bjern Krogh og Anders Breiner Henrik-
sen. Medlemmer af KDA'’s hovedbestyrelse: Pre-
ben Ngrholm og Ole Wendelboe.

CIAM: Bjgrn Krogh. Repraesentant i Hobby-
udvalget: Walter Nyborg.

Man drgftede KDA overenskomsten, som nu
skulle vaere ved sin afslutning, med falgende re-
sultat: Kr. 16,- pr. medlem for &ret 1983 + 5%
for 1984 = 16,80 kr. pr. medlem. Bestyrelsen
var enige om at acceptere dette, da det var meget
teet pa det oprindelige forslag.

Bestyrelsen har givet Ole Meyer mandat til at
ferdigforhandle forsikringen ud fra de givne
retningslinier, som var aftalt inden Ole Meyer
udtradte af bestyrelsen.

Med hensyn til BL 9-4 var man enige om, at
det var et godt stykke arbejde, der var blevet ud-
fgrt. Man har nu en lov om, hvordan en flyve-
plads samt flyverum skal vaere, og hvis man hol-
der sig inden for denne og overholder loven om
stgj fra erhvervsvirksomheder (Ikke over 49
dB(A)) og landbrugsloven, skulle man have gode
muligheder for at kunne oprette en flyveplads.

Der var en del sager vedr. Sportsligt Udvalg,
som blev drgftet. Bl.a. fra en dommer i kunst-
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Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets laesere
til ikke-forretningsmassige kab- og salg-an-
noncer af modelfly og tilbehgr til modelfly.
Annoncer for ikke-modelflyvegrej smides
uden videre i papirkurven. Redaktionen bort-
redigerer skanselslgst pladskreevende beskri-
velser af effekterne, udbredt brug af rosende
tillegsord og alt andet, der ikke er ngdvendigt
for at give et rimeligt indtryk af tilbuddene.
Indsenderne bliver ikke orienteret om vor evt.
redigering i deres tekster.

Denne grove medfart af de indsendte an-
noncer kan kunforsvares med, at annoncerne
er gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skat indsendes
en ménedfgr bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt

Mariendalsvej 47, 5610 Assens
Annoncer ti! Opslagstavlen eller rettelser ti! al-
lerede indsendte annoncer modtages ikke un-
der nogen omstendigheder pr. telefon. Uty-
deligt skrevne annoncer og annoncer uden af-
sender smider vi uden teven direkte i papir-
kurven.

Modelflyve Nyt — Flg. gamle numre selges:
1/77, 5177, 1/78, 2/78, 3/78, 5/79, 2/80,
6/80. Selges kun samlet for kr. 50,-. Henv.
09-71 49 50 hverdage kl. 15-16.

Salges: Futaba FP T6 27 MHz sender med
modtager. Multiplex 2" MHz modtager. We-
bra Speed 6,5. Webra 6,5. Carrera svaever Tri-
co 2001. Fly QB 40. 06-62 88 86 (Peter).

Kgbes: Flyveklar helikopter til rimelig pris.
Fjernstyring og lgse servoer til Robbe og Futa-
ba. 01-41 50 46 (F. C. Andersen).

Graupner Elektro-Fly szlges. Flot dekoreret
m. solarfilm. Motor Jumbo 550 medfalger.
Kr. 450. 02-48 47 64 efter kl. 19.00 (Jan).

Mini-Phantom selges, hgjvinget RC-1 Trai-
ner for 6,5-10 cm3 350 kr. 04-42 58 92 (Claus
Reinke).

Seelges: Webra 10 cm3 Speed, frontindsugn.,
450 kr. Webra 10 cm3 Speed, bagindsugn.,
500 kr. Ny OS Max 15 cm3FSR, 950 kr. 06-29
51 38 eft. kl. 19 (Jens).

Svaevefly mm. szlges: Flyveklar skreentmodel
m. epoxykrop og to st vridbare vinger, spv.
280 cm. Futaba FP-T 6EN radio inch lader,
mixer og servoer. Kraftigt gummitov inch
tromle, spyd og faldskeerm. OS 40, 6,5 cm3
motor. Cox 0,8 cm5. Naesten faerdigbygget 10
c¢m3 kunstflyvningsmodel. 06-54 06 39 (Erik
Sgrensen).

Kabes: Er der nogen der vil hjelpe mig? Jeg
mangler en G-Mark 1 cm3motor m. drossel.
08-96 30 32 efter kl. 16.30.

Aeromodeller oktober 1983 (tegning af Miles
Magister) kabes eller gnskes lant (evt. mod de-
positum). 04-45 85 39 (R. Overgaard).

Selges: Hegi Snoopey m. 6,5 cm3 OS FSR
motor. Sullivan elstarter. El-breendstofpum-
pe. 12 V akku samt propeller og brendstof.
Samlet 2.000 kr. Graupner Trend til 6,5 cm3
motor, 350 kr. Multiplex Combi 80 m. 3 ser-
voer. 05-22 41 44.

— Hvordan kunne du gette, atjeg tidligereflgj linestyring?

Webra Speed 10 cm3Racing m. bagudstgdn.
u. lyddemper, har aldrig kert. Pris 900 kr.
02-65 33 36 (Michael Andreasen).

Seelges: 12-kanal Microprop RC-anleg. Rip-
max Spitfire m. .60 Webra og rgr samt optr.
understel. Hegi Snoopy m. .40 Webra. Hegi
Aladdin. E-starter. stan-baneri. oplader.
Snoopy og .Aladdir. lidt defekte. Rester, nyt.
Andet radioudstyr medfalger. Selges kun
samlet, pris ca. 4.500 kr. 03-6" 52 96 (Steen
Jensen).

Alouette 2 Kavan helikopter m. Webra 6,5
cm3 Speed motor. Aldrig startet eller flgjet.
Salges for 1.600,- kr. 03-77 38 30.

Selges: Robbe Mars FM 4-8 anleeg m. akku-
er, frekvensflag mv., aldrig brugt, kr. 1.500.
Feerdigbygget QB 15 fly, aldrig flgjet, kr. 350.
07-14 16 97 efter kl. 19 (Villy).

Kabes: Graupner ASK-14, Robbe ASK-16 el.
lign. model. Krop til Graupner Cirrus samt
tegning. Seelges: OS 40, kr. 150. Ny Enya 19
m. daemper, kr. 200. Deimos, superhurtig
sveevemodel, spv. 2 m, nasten ferdigbygget,
kr. 400. 06-69 61 80 (Henning).

Dremel dekupgrsav, helt ny og ubrugt, selges
billigt. 09-71 49 50, bedst hverdage 15-16.

Webra T411/90, kert 3x10 min. pd prove-
bank, 1.500 kr. 08-31 87 90 efter kl. 17.30
(Bent).

Pontoner, 90 cm lange af kunststof pasat
vandror, ubrugte. Ferdigbukket landingsstel
medfglger. Passer til 3,5-4 kg model, spv. 150-
190 cm. Selges for 400 kr. Desuden 1 sat
kraengrorsmekanik til indbygning i svaver,
100 kr. 02-81 85 80 (Arvid).

Cox Tee Dee 0,010 motor kegbes m. tilhgrende
propeller og glgdergr. Har du en liggende, ha-
ber jeg at hare fra dig. 01-53 60 14 (Per Niel-
sen).

Selges: Hegi Snoopey m. 6,5 cm3 OS Max
motor. Multiplex Europa Sport 4/6 anlaeg m.
modtager, servoer, akkus mm. Grokker (Mo-
delflyve Nyt 2/83) m. 0,8 cm3motor samt re-
servedele, tilbehgr osv. Szlges samlet for
2.300 kr. 06-92 77 77, hverdage efter kl. 16.

Selges: 4-kanals Skyleader RC-anleeg m. ak-
kuer og lader og 3 servoer, 600 kr. 07-32 06 97
(Keld Mastrup).

Hurtigoplader til NC-batterier selges. Ind-
gang 12 V autobatteri. Udgang op til 7 celler.
Fuldautomatisk opladning fra vilkarlig lade-
ziZard. Kr. 350.-. 02-48 18 70 (Giga), bedst
efter 18.00.

Flyveklare svavefly selges: Multiplex Junior,
spv. 1700 mm, kr. 400. Carrera Favorit, spv.
2300 mm, kr. 600. Pilot QB 1800, spv. 1800
mm, kr. 350. 02-45 17 44 (Steen).

Robbe 4-kanals RC-anleg selges. Ubrugt.
Der medfglger modtager, 3 servoer, akkus og
oplader. Prisidé 1.600 kr. 02-64 30 74 efter
15.00 (Kim Petersen).

Acoms AP 227 MkK. Il RC-anleg, komplet,
selges for 400,- kr. 07-53 43 15.

Multiplex Europa 4/6 40 MHz m. alt tilbehgr,
nica-lader, 2 Nano servoer. Brugt meget lidt,
seelges for 1.800 kr. (nypris 2.545 kr.). 05-22
31 57 (Klaus).

Curare 60. Neesten ferdig, pant bygget Cura-
re 60 med helt nyt mekanisk optrakkeligt stel
for alle 3 hjul s&lges, kr. 900. Brugt Webra 60
Champion m. original resonansdemper, fly-
vetid ca. 10 timer, 700 kr. Samlet pris, 1.450
kr. 05-36 39 62, bedst efter kl. 17.00 (Jgrgen).

Kabes: 14-skalamodel af flakbatteri til brug i
en utreettelig kamp mod jumbo-modeller. In-
teresserede salgere bedes henvende sig pa tif.
01-95 93 13 (Bjgrn Hansen).

Brugt begynder-sveevefly for 2 kanaler, uden
radio, kebes. 07-72 30 85, helst kl. 17-18
(Morten).

Dobbelt akku-lader med tid fra 20 min. til 48
timer og indbygget voltmeter selges. Desuden
6 V akku, 1,2 Ah samt 4 stk. 1,2 V penlight
akkus, 0,5 Ah samt en servo. 05-73 21 14 (Jens
Eriksen).

Annoncer til »Opslagstavlen« i Modelflyve
Nyt nr. 3/84 skal veere os i hende senest
d. 4. maj.



flyvning, som flere gange var blevet beskyldt for
at veere »hjemmebanedommer« og partisk ved
bedgmmelserne. Hvis man har noget at klage
over i den retning, kan man indgive en skriftlig
protest.

Proceduren vedr. udvalgelse af skalapiloter
til VM i Frankrig havde foranladiget en skalapi-

lot til at kommentere dette. Man blev i bestyrel-
sen enige om, at skalagruppen skulle afholde et
udtagelsessteevne inden udgangen af april.

En enkelt sag kunne dog ikke behandles pé be-
styrelsesmgdet, idet der kun var en af bestyrel-
sens medlemmer, som havde modtaget dette
brev. Det drejede sig om generelle procedurer

Officiel steevnekalender

N. E.

Dato Staevne, oplysninger, kontaktmand

8/4 Expert Cup (skreent), teller til NM 85, Pokalkamp 84, Preben Jacobsen, 02-17 21 16

14/4 Udtagelsessteevne til VM Skala, Preben Jacobsen, 02-17 21 16 (reservedato 15/4)

21/4 Paskeskraent, Hanstholm, tzller til NM 85, Pokalkamp 84, Jagrgen Larsen, 07-97 13 63
(reservedag 22/4)

28-29/4  Dommerseminar Skala, Kgbenhavn, Hugo Dueholm, 08-63 40 40

29/4 Filskov Cup (sveevefL, spec, regler), Otto Nielsen, 05-33 84 46

29/4 NFK Skrant Cup, teeller til NM 85, Pokalkamp 84, Bjgrn Krogh, 02-18 70 94

5/5 Fly for Fun, Holsted, Kurt Jensen, 05-19 03 91

6/5 Opvisningsstaevne, Kolding, Benny Péskesen, 05-52 85 74

6/5 AMC Open (hgjstart), teeller til NM 85, VM 85, EM 86, Pokalkamp 86, Walter
Nyborg, 06-22 15 21 (reservedato 20/5)

12/5 Skalatreef, Bragnderslev, Rolf Kjelgaard, 08-82 50 80

12/5 Skalatreef, Rudkegbing, Finn Rasmussen, 09-57 15 08(reservedato 13/5)

12-13/5 M Kunstflyvning, Haderslev (A + B + jumbo), Ejner Hjorth, 05-38 13 17

13/5 Gudena Open (hgjstart), teeller til NM 85, VM 85, EM 86, Pokalkamp 84, Erik Dahl
Christensen, 06-43 46 78

19/5 SM Skrant, NFK, teller til NM 85, Pokalkamp 84, Bjern Krogh, 02-18 70 94
(reservedato 20/5)

27/5 Bragnderslev Luftshow, Rolf Kjelgaard, 08-82 50 80

27/5 SRK 2 Meter Cup, Stig Klausen, 03-73 47 95

2" 5 JM Hgjstart, BMC, taller til NM 85, VM 85, EM 86,Pokalkamp 84,
Rasmussen, 06-15 17 34

2" 5 KFK Helitraef, Claus Oxholm Smidt, 02-98 01 12
JM Skrant. Thy RC, taller til NM 85, Pokalkamp 84, Jgrgen Larsen, 07-97 13 63

2-3/6 SM Kunstflyvning. NFK, (A + B + jumbo), Finn Lerager, 02-27 86 06

2-3/6 Jumbo Tref. Filskov, Otto Nielsen. 05-33 84 46

3/6 Flysleb Stevne. Gudena. Viggo Jensen. 06-46 62 35

3/6 2 meter - Open. SMSK spec. regler . Ernst Nissen Thomsen, 02-45 41 39

3/6 RC Hobby flyver Treef 83. Jorgen ?e:er-er 12-17 61 10

9/6 BMC-Cup stors @ ere r.. regler lan P Cr.risrerser. 16-15 2” “9

11/6 Fly for Fun. Frederi« . - Le: Vesterraard -1 -

16-17/6  Falcon Show 84. O s Nielsen. 15555 35

16-17/6  Helikopter Weekend. Lollands RCK. Rasmus Trensen. 13-90 21 2

17/6 SM Hgjstart NFK Hgjstart Cup. teeller til NM 85. VM 85. EM 86. Pokalkamp 84.
Troels Nielsen, 02-31 06 41

17/6 Gudena Open (kunstfl. A + B), Jens Hauge, 06-48 16 78

1/7 Vingtref (kunstfl.), SRK, Stig Klausen, 03-73 47 95

7-14/7 Sommerlejr for begyndere, Falcon, Olav Nielsen, 05-55 50 35

15-22/7  Sommerlejr — Treening til A-certifikat, Falcon, Olav Nielsen, 05-55 50 35

28/7 Fly for Fun, Skibelund, Arne Barshalle, 04-82 14 06

4-5/8 Sydjysk International Fly for Fun, T. Luthje, 04-46 78 42

4-5/8 NM kunstflyvning, Vandel, Gunnar Andreasen, 08-46 92 64

5/8 Fly for Fun, Herning, Jens Sgndergard, 07-14 72 01

12/8 DM Jumbo Skala, KFK, John Borgen, 01-88 12 03

18/8 Skala Tref, Frederikshavn, Jgrgen Simonsen, 08-42 97 69

18-19/8 DM Hgijstart, AMC, teller til NM 85, VM 85, EM 86, Pokalkamp 84,Walter Nyborg,
06-22 1521

18-19/8 DM Kaunstflyvning, Brgnderslev (A + B + jumbo), Rolf Kjelgaard, 08-82 50 80

19/8 Heli-Traef, Seby, K. Elversge, 08-46 40 26

19/8 Luft-Cirkus, Senderborg, Peer Hinrichsen, 04-42 55 73

19/8 Treef for sma RC modelfly, Holbak, Preben Davidsen, 03-43 73 76 (reservedato 18/8)

24-26/8  Fly-Camping Treef, Arrow Toftlund MFK, Arne Friborg , 04-83 20 93

25-26/8 DM Stand-Off skala, AMC, Kurt Hammersholt Pedersen, 06-29 40 71 (reservedato 8-
9/9)

26/8 SMSK 2 Meter Cup, Ernst Nissen Thomsen, 02-45 41 39

1/9 AMC Jumbo-Tref, Arhus, J. K. Hansen, 06-17 70 78

1-2/9 Falcon Cup 1984 (kunstfl. A + B + jumbo), Olav Nielsen, 05-55 50 35

2/9 Als Cup (hgjstart), teeller til NM 85, VM 85, EM 86, Pokalkamp 84, Torben Krogh,
04-43 30 74

8/9 DM Skrent, Thy RC, teller til NM 85, Pokalkamp 84, Jgrgen Larsen, 07-97 13 63
(reservedato 9/9)

9/9 DM Helikopter, Herning, Jens Sgndergaard, 07-14 72 01

16/9 NFK Open (skrant), teller til NM 85, Pokalkamp 84, Bjgrn Krogh, 02-18 7094

23/9 SMSK Hagjstart Cup, Ernst Nissen Thomsen, 02-45 41 39

30/9 Mols Cup (skreent), teller til NM 85, Pokalkamp 84, Walter Nyborg, 06-22 15 21
(reservedato 14/10)

6-7/10  Helikopterseminar, Kroager, K. H. Nielsen, 05-88 54 54

7/10 SMSK Skrent Cup, Ernst Nissen Thomsen, 02-45 41 39

for konkurrencer. Denne sag vil blive taget op pa
naeste bestyrelsesmgde i april méned, men
Sportsligt Udvalg blev palagt at komme med en
udtalelse inden den 15. marts.

Der var ingen sager vedr. Hobbyudvalget, der
er meget f4 klubber, som er kommet med for-
slag, s& udvalget mé selv udtenke forskellige
ideer.

Det blev besluttet at afholde bestyrelsesmade
3 gange om é&ret imod de nuverende 2.

Fuldstendigt referat er udsendt som Klub-
orientering nr. 3/84. K.L.

Reprasentantskabsmgdet 1984

Repraesentantskabsmgdet i 1984 afholdes sgn-
dag den 21. oktober. Bemark datoen.

M10 M12 M14 M16 M
1,7 M20 M25 M30 o.s.Vv.
Alt i boltevarer, skruer, skiver & mgatrik-
ker i stal, messing, rustfri & nylon.

Se annoncen i sidste nummer af Mo-
delflyve Nyt!

Send kr. 5,00 i lgse frimaerker og fa til-
sendt katalog.

SARSCO HANDEL & HOBBY
Svend Storgaard
Maj Allé 138, 2730 Herlev
02-91 90 91 — Giro 174 96 17

JS teknik tilbyder

Udstyr til minifly
Celler til modtagerakku pa 50 mAh.
Veegt kun 4 gram.

Futaba miniservo S-33/S-133 kun 19 g.
Futaba minimodtager pa kun 32 g.

Udstyr til el-fly

380 motor med gear 31 samt tilhgren-
de propeller 9x4.

Veerktgj

Balsahgvl m. 5 blade............ kr. 36,50
Listeskarer....cococveevevenenennne kr. 36,00
Lim

UHU-Hart, Super Epoxy, Stabilit
Express samt

Cyanolit, 3g «ccoveeeeveereeeiineenne kr. 15,00
Cyanolit, 20 g ....cccceevevvveernnnn. kr. 41,50
Elektronik

Akkukontrol, afladere, servotestere
mv.

Akku til startkassen........... kr. 286,00

Laes selv neermere vi vores katalog,
der tilsendes gratis ved henvendelse
til

JS teknik

Uglevang 52, 1, 3450 Allergd

02-27 55 51
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RC-klubber

tilsluttet RC-unionen pr. 15/3-84.

Opstillet i postnummerorden.

RC-@rnene

Hans Arno Dreegert
Lyongade 5

2300 Kbh. S

TIf. 01-59 74 48

Kjoven

Stig Maller
Offenbachsvej 24, 2.tv.
2450 Kbh. SV

TIf. 02-73 25 22

Sjeellands Modelsvaeve-
flyvcklub (SMSK)
Steen Hgj Rasmussen
Tjornehusene 20

2600 Glostrup

TIf. 02-45 17 44

Sydkystens
Modelflyveklub
Flemming Neelmeyer
Ved Skellet 18

2670 Greve Strand
02-90 31 10

Den Rgde Baron
Jan Tegnnesen
Eskildsbjerg 14
2740 Ballerup
TIf. 02-97 75 55

The Flying Shadows
Kim Boll Jensen
Nygérdsvej 32

2750 Ballerup

TIf. 02-97 32 82

Comet

Benny Steen Nielsen
Solveaenget 8

2791 Drager

TIf. 01-53 60 14

Kalundborg
Modelflyveklub
Jan Albert de Wit
Bergs Koil. 1901,
Skodsborgvej 190
2850 Neerum

TIf. 03-51 26 87

Lyngby Modelflyveklub
Carsten Westergaard
Hgjagervej 15 B

2942 Skodsborg

TIf. 02-89 09 80

Nordsjellands
Modelflyveklub

Hans Jgrgen Andersen
Sandbjergvej 41

2950 Vedbak

TIf. 02-89 05 90

Modelflyveklubben
Condor

Finn Andreasen
Hyrdevej 34

3060 Espergeerde
TIf. 03-23 18 63

Nordsjellands
Helikopterklub
Allan Hansen
Tjarnevej 28 st.tv.
3450 Allergd

TIf. 02-27 59 03

Kgbenhavns
Fjernstyringsklub
Erik Jepsen
Hestkgb Vange 81
3460 Birkergd

TIf. 02-81 29 52

Radioflyveklubben
Slangerup

Preben Jacobsen
Henriettevej 4
3660 Stenlgse

TIf. 03-17 21 16

Modelflyveklubben
Flyvefisken

Niels Gjendal
Arsdalevej 16
3730 Neksg

TIf. 03-95 08 57

Holbaek Modelflyveklub
Preben Davidsen
Bjergmarken 34, 2. th.
4300 Holbak

TIf. 03-43 73 76

Vestsjeellands RC-klub
Niels Leitritz
Poppelvej 4

4460 Snertinge

TIf. 03-46 83 08

Borup Modelflyvere
Kai Andersen
Skovbovej 83

4632 Bjeverskov
TIf. 03-67 01 09

Kage Modelflyveklub
Jens Ove Sgrensen
Trommeslagervej 22,
Sigerslev

4660 Store Heddinge
TIf. 03-70 26 52

Sydsjeellands
Radioflyveklub
Stig Klausen
Skyttemarksvej 98
4700 Neestved

TIf. 03-73 47 95

Lollands RC Klub
Flemming Jensen
Vestenskovvej 11
4900 Nakskov
TIf. 03-94 84 68

Odense Model-Flyveklub
Poul Rasmussen
Vollsmose Allé 625

5240 Odense N@

TIf. 09-10 41 98

Middelfart RC Klub
Poul-Erik Linnet
Mgllebakken 44, Strib
5500 Middelfart

TIf. 09-40 63 93

Faborg Modelfly veklub
Per B. Rasmussen
Smedebakken 27

5600 Faborg

TIf. 09-61 23 08

Vestfyns Modelflyveklub
Jorgen M. Madsen
Stubben 10

5631 Ebberup

TIf. 09-74 17 08

Arslev Model-F'lyveklub
Lars Jensen

Stationsvej 39

5792 Arslev

Sydfyns Modelflyveklub
Finn Rasmussen
Herslevvej 5

5900 Rudkgbing

TIf. 09-57 15 08

Kolding RC Club
Benny Péskesen
Skovparken 14 A
6000 Kolding
TIf. 05-52 85 74

Haderslev RC
Per O. Forst
Tavlsbjergvej 27,
Hovslund

6230 Radekro
TIf. 04-68 44 99

Tender Modelflyveklub
Kim Thorsted
Margrethevej 5

6270 Tender

TIf. 04-72 31 62

Granseegnens
Modelflyveklub
Hermann Moltzen
Mejerivej 10, Farhus
6330 Padborg

TIf. 04-67 65 50

Sgnderborg
Modelflyveklub

John Schwartz
Kearhaven 5 B, 1. mf.
6400 Sgnderborg

TIf. 04-43 00 68

Sydjysk Modelflyveklub
Tage Liithje

Mejerivej 5, Nybgl
6400 Sgnderborg

Skibelund RC
Modelflyveklub
Arne Barshalle
Jens Holmsvej 1
6510 Gram

TIf. 04-82 14 06

Arrow Toftlund
Modelflyveklub
Arne B. Friborg
Elmevej 23
6520 Toftlund
TIf. 04-83 20 93

RC Klubben Falcon
Olav Nielsen
Varregardsvej 12, Veerst
6600 Vejen

TIf. 05-55 50 35

Konge&dalens
Modelflyveklub
Bent Jargensen
Toften 9 A
6650 Brarup
TIf. 05-38 22 27

The Flying Tigers,
Holsted

Postbox 31

6670 Holsted

TIf. 05-38 31 50

Esbjerg Modelflyveklub
Robert Jessen
Rolighedsvej 29

6710 Esbjerg V

TIf. 05-15 1943

Ribe Modelflyveklub
Flemming S. Nielsen
Valmuemarken 13
6771 Gredstedbro
TIf. 05-43 17 87

Jydsk Luftcirkus
Jan Stampe Jansen
Kerager 3

6971 Spjald

TIf. 07-38 15 83

Nuserne

Kaj Henning Nielsen
Vestbanevej 36
7184 Vandel

TIf. 05-88 54 54

Grindsted RC-Klub
Sgren Andersen
Skovgardsvej 15 B
7200 Grindsted
TIf. 05-32 41 12

Midtjydsk
Modelflyveklub

Jens Sgndergaard
Kglkaer Hovedgade 44
7400 Herning

TIf. 07-14 72 01

Holstebro RC-
Modelflyveklub
Leif Damgaard
Jogrgensen
Suensonsvej 26
7500 Holstebro
TIf. 07-42 42 24

Nordvestjydsk RC Klub
Niels Christensen
Mglgérdsvej 31, Gudum
7620 Lemvig

TIf. 07-86 32 16

Thy RC Klub
Jargen Larsen
Hjertegraesvej 3,
Sperring

7700 Thisted
TIf. 07-97 13 63

Skive Modelflyveklub
Leif Eiskjaer
Vindevej 18

7800 Skive

TIf. 07-52 79 52

Brabrand Modelflwe
Club

Hans R. Grgnne
Lenesvej 19, 3. mf.
8220 Brabrand

TIf. 06-25 00 67

Ry Modelflyveklub
Benny Busted
Stenrosevej 35
8330 Beder

TIf. 06-14 84 46

Arhus Modelflyve Club
Arild Larsen
Rugmarken 80

8520 Lystrup

TIf. 06-22 28 61

Sleipner Modelflyveklub
Leif Kurt Hevang
Stokbrovej 73, Elev
8520 Lystrup

TIf. 06-23 01 10

Gren& RC Klub
Niels Bille
Arhusvej 203
8570 Trustrup
TIf. 06-33 41 95

Silkeborg
Modelflyveklub
Jens Jgrgensen
Dalsvinget 169
8600 Silkeborg
TIf. 06-82 98 46

Skanderborg Modelklub
Thommy Andersen
Solsortevej 20

8660 Skanderborg

TIf. 06-52 49 67

Dstjydsk RC
Modelflyveklub
Ejner Nielsen
Bragesvej 2
8700 Horsens
TIf. 05-61 29 25

Viborg Radiostyringsklub
Niels Ole Skov

Malurtvej 13

8800 Viborg

TIf. 06-62 96 05

Viborg Modelflyveklub
Lars Pedersen
Primulavej 11

8800 Viborg

TIf. 06-62 02 77

Hobro Fjernstyringsklub
Ole Jgrgensen
Ellekonebakken 40, 2.

tv.

8800 Viborg

TIf. 06-45 13 41
Modelflyveklubben
Gudend

Per Nymark
Frederiksgade 14
8900 Randers

TIf. 06-41 50 52

Nordjysk Radiostyrings
Center

Leif Ngrgaard Jensen
Visborggaardsvej 8
9200 Alborg SV

TIf. 08-18 04 73

Seaeby Modelflyveklub
Erik Christensen

P. Munksvej 58

9300 Sxby

TIf. 08-46 21 44

Dronninglund
Modelflyveklub
Bjarne Jensen
estergade 62
9320 Hjallerup
TIf. 08-28 20 84

Sandmose
.Modelflyveklub RC
Kaj Pedersen
Blomsterveaenget 6
9491 Pandrup

TIf. 08-24 60 94

Himmerlands
Modelflyveklub
Henrik Lindstrem
Viborgvej 10
9530 Stgvring

TIf. 08-37 11 74

Modelflyveklubben Take
Off

Hugo Dueholm
Tinghusvej 16, Ullits
9640 Farsg

TIf. 08-63 40 40

Brenderslev
Modelflyveklub RC
Rolf Kjelgaard
Lgvparken 28

9700 Brenderslev
TIf. 08-82 50 80

Hjarring Modelflyveklub
Ole Jakobsen

Mjgdurtvej 10

9800 Hjearring

TIf. 08-92 56 14

Frederikshavn
Modelflyveklub
Leif Vestergaard

E. Mikkelsensvej 5
9900 Frederikshavn
TIf. 08-42 60 74

Skagen RC Club
Jan Jansen
Skarpesvej 27
9990 Skagen

TIf. 08-44 56 23



Indbydelser

8/4: Expert Cup, skraent
RFK-Slangerup indbyder til den &rlige tilbage-
vendende skraentkonkurrence den 8. april. Til-
melding skal ske til Preben Jacobsen pa tIf. 02-
17 21 16 senest 3 dage far.

@vrige oplysninger om tid og sted gives ved til-
meldingen.

29/4: NFK skreent Cup

NFK indbyder herved til klubbens arlige skrant
cup sgndag d. 29. april. Resultaterne teeller med
til NM-85 udtagelse og Pokalkampen. Ved visse
vindretninger kan det blive ngdvendigt at benyt-
te skreenter med vanskelige flyve- og landings-
forhold.

Tilmelding senest tirsdag d. 24/4 til Bjorn
Krogh, 02-18 70 34. Stangebyr kr. 40,-. Om fly-
vested og starttid vil der blive ringet besked til en
fra hver klub udvalgt kontaktmand.

5/5: Tigershow
The Flying Tigers afholder fly for fun pa flyve-
pladsen ved Holsted den 5. maj.
Folg skiltene. Kom og vis, hvad du har, og
hvad du kan. Pladsen er godkendt til jumbo.
Evt. tilmelding til Kurt Jensen, tIf. 05-19 03
91. Vel madt!

6/5: AMC Open
Aarhus Modelflyve Club indbyder hermed til
hgjstartskonkurrencen AMC Open den 6/5 (re-
servedag 20/5) pa vor flyveplads ved Lystrup.

Briefing kl. 9.00. Startgebyr kr. 40,-. El-spil
stilles til radighed.

Konkurrencen teller med til NM, VM og Po-
kalkampen.

Tilmelding tr.ed oplysning om navn, RC-num-
mer og frekvens til Walter Nyborg. Visselbjerg-
vej 8, 8250 Egd, tIf 36-22 1521 ser. : deni 5

12-13 5: JM-kunstflyvning

Tid: 12. og 13. maj.

Sted: Haderslev RC's flvvxrpiads ved Hopuup
Klasser: A - B og Jumbo.

Overnatning: Der er mulighed for camping :
narheden.

Briefing: Lerdag kl. 13.00.

Start: Lerdag kl. 13.30.

Startgebyr: kr. 100,-.

Fest: Lardag aften pa cafeteriet til kr. 70,- pr.
person.

Tilmelding: Ejner Hjorth, Syrenvej 5, 6650 Brg-
rup, 05-38 13 17.

Angiv: Navn, klub, RC-nummer, frekvens og
antal personer til fest.

Tilmeldingsfrist: 4. maj.

13/5: Gudena Open (hgjstart)
Stevnet, som i ar afholdes for farste gang, af-
holdes pd MKG’s flyveplads i Helstrup-enge.
Der er briefing kl. 9.00, og startgebyret er 30,-
kr., som betales p& pladsen. Tilmelding og op-
lysninger om pladsens beliggenhed hos: Erik
Dahl Christensen, Chr. Winthersvej 2, 8900
Randers, tIf. 06-43 46 78.

Vi héber at se mange til denne nyindstiftede
konkurrence.

19/5: SM-skreent

NFK indbyder herved til SM-skrant lgrdag d.
19. maj med sgndag d. 20. maj som reservedag.
Resultaterne teeller med til NM-85 udtagelse og
Pokalkampen. Ved visse vindretninger kan det
blive ngdvendigt at benytte skreenter med van-
skelige flyve- og landingsforhold.

Tilmelding senest mandag 14. maj til Bjgrn
Krogh, 02-18 70 94. Startgebyr kr. 40,-. Om
flyvested og starttid vil der blive ringet besked til
en for hver klub udvalgt kontaktmand.

27/5: IM i hgjstart

Brabrand Modelflyve Club (BMC) indbyder her-
med til JM i hgjstart sendag d. 27. maj. Der er
briefing kl. 9.30 preecis og startgebyret er 40 kr.
Flyvepladsen ligger nord for Lading, 15 km fra
Arhus mod Viborg (se skitse).

Deltagere m.fl. er velkomne pd pladsen om
lgrdagen, og der kan skaffes overnatnings-mu-
lighed. Konkurrencen teller til Pokalkamp 84,
NM 85, VM 85 og EM 86.

Tilmelding til Niels-Ejnar Rasmussen, tIf. 06-
15 17 34 (bedst mellem kl. 16 og 17) indtil man-
dag d. 21. maj.

27/5: Heli-traef
KFK indbyder herved til Heli-treef sendag d. 27.
maj pa klubbens plads ved Soderup uden for Kg-
benhavn.

Vi starter kl. 10.00 (der vil veere folk og mor-
genkaffe pa pladsen fra kl. 9.00).

Formiddagen taenkes brugt til hyggeflyvning,
snak og hjalp til begyndere.

Frokost kl. 12.30-13.30.

Eftermiddagen taenkes brugt til smakonkur-
rencer for bade begyndere og gvede.

Afslutning Kkl. ca. 16.00.

Tilmelding og oplysning om pladsens belig-

31 5: JM-skreent
Ogsa : €T er Thy RC-Klub arranger af Jysk Me-
sterskab skreer.:i';, r r.r 5 R
des konkurrencen Kristi Himmelfartsdag, i ar s&
sent som 31. maj, pd skrenterne ved Hanst-
holm. Mgad op til dette traditionelt hyggelige ar-
rangement og tag del i den glaede det er at mades
med andre sveevepiloter. Husk: Det gelder lige
sd meget om at veere med som det geelder om at
vinde (det er der jo igvrigt kun én, der kan).

Briefing kl. 9.00 ved cafeteriet pA Hamborg
Campingplads.

Tilmelding til Jgrgen Larsen, 07-97 13 63 se-
nest den 29. maj.

Vel madt!

2-3/6: Jumbo-traef 1984

Under ovennavnte slogan indbyder vi hermed
jumbo-piloter og andre interesserede til vort ef-
terh&nden traditionsrige Jumbo-traef pa Filskov
Kro’s flyveplads.

Der bliver ikke tale om nogen form for kon-
kurrence, men alle f&r mulighed for at flyve et
praesentationsprogram uden at der er andre i luf-
ten.

Vi har udsat en vandrepokal til det flotteste fly
samt et glas med inskription pa sglvplade til alle
piloter.

Der kan camperes pé pladsen fra fredag aften,
og der kan flyves sa laenge det er lyst.

Der arrangeres grillaften lgrdag pa en stor
feellesgrill. »Tilbehgr« skal medbringes.

01, vand og pglser kan kabes pé pladsen.

Jumbotilladelse, medlemskort samt fly!!!
medbringes.

Startgebyr kr. 35,- ti! dekning af div. udgif-
ter.

Vi har bestilt godt vejr, og vi far med garanti
et par gode dage. Vel mgdt!

Tilmelding til Flemming Pedersen, tlf. 05-34 18
33 fra kl. 17.30 senest 25. maj (af hensyn til glas-
sene). Nuserne, Filskov

2-3/6: SM kunstflyvning

Nordsjellands Fjernstyrings Klub indbyder til
SM i kunstflyvning, klasse A, B og jumbo, som
finder sted pa klubbens flyveplads, Torsholms
Allé 6, Tulstrup (v. RC Model Center), ca. 5 km
vest for Hillergd.

Vi starter med briefing lgrdag kl. 12.00.

Der vil veere mulighed for justeringsflyvning
fra kl. 10.00.

Der kan kebes gl, vand, kaffe og palser pa
flyvepladsen, og der kan camperes ved RC Mo-
del Center, hvor der findes toilet.

Tilmelding skal ske til Finn Lerager, 02-27 86
06 senest fredag d. 25. maj med oplysning om
RC-nummer og frekvens. Startgebyret, kr. 100,
betales ved briefingen.

3/6: Flysleb-staevne

Modelflyveklubben Gudend indbyder hermed til
det arlige flyslab-steevne pd MKG’s bane i Hel-
strup enge den 3. juni.

Svaevepiloter, som ikke har slabefly til rddig-
hed, kan blive hjulpet af et af MKG’s slabefly.
Til orientering skal navnes, at disse flyver pé
frekvenserne 35-K64, 35-K68 og 35-K70.

Tilmelding til Viggo Jensen, 06-46 62 35, se-
nest den 30. maj. Der findes et regelsat til dette
steevne, og det kan rekvireres hos Viggo Jensen
eller i unionens sekretariat.

MOD ALHOHG

Kon over MKC 'sflyveplads.

3/6: RC-hobbyflyver treef

Hobbyflyveudvalget i samarbejde med KFK ind-
byder hermed alle medlemmer af RC-unionen til
»RC-hobbyflyver tref 84« d. 3. juni kl. 10.00.
Traeffet afholdes pd KFK’s modelflyveplads ved
Soderup.

Vi héber at se dig hvadenten du er medlem af
en af lokalklubberne under RC-unionen, eller
blot flyver for dig selv uden for en klub. Alle
medlemmer af RC-unionen er velkomne, begyn-
dere sével som de mere erfarne piloter.

Hobbyflyveudvalget har i samarbejde med
KFK tilrettelagt et treef, der laegger veegt pé, at
alle kan deltage, man behgver altsé ikke et A-
certifikat for at kunne flyve til treeffet. Alle ty-
per modeller kan medbringes fra mini til jumbo,
sveevefly eller motorfly.

Der bliver ingen konkurrencer, sa du kan slap-
pe af og nyde KFK's vidunderlige greesbane, di-
ne starter og landinger bliver super-super pé den
bane.

Mangler du lidt flyveerfaring, har vi instruk-
tarer parat til at hjelpe dig. Er din begyndermo-
del ikke helt ferdig, s& tag den med, vi har rad-
givere parat, der kan vejlede dig med gode réd
vedr. radioanleg, byggeteknik, flyveteknik og
motorer. Der vil blive arrangeret en opvisning
med forskellige typer modeller, saledes at der
bliver mulighed for at se et bredt spektrum af de
typer RC fly, der flyves med idag.

Vi afholder et stort loppemarked, hvor du kan
handle RC-fly, ting og dippedutter. S& hermed
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opfordres alle deltagere til at medbringe diverse
RC-effekter sdsom: Fly, byggesat, motorer,
RC-anlag, hjul, tanke, alle slags tilbehgr, osv.,
som de kunne gnske at szlge eller bytte. Husk at
medbringe et teeppe eller et campingtelt til at an-
bringe dine effekter pa.

Nu bliver der jo ingen konkurrence, men prae-
mier mangler vi til gengaeld ikke. Vi har i dagens
anledning sgrget for praemier, der naturligvis
passer til en hobbyflyver.

Hobbyflyveudvalget hdber med dette traef at
bringe alle kategorier hobbyflyvere sammen til et
hyggeligt og leererigt traef for at vi kan lare hin-
anden at kende, saledes at vi kan udveksle erfa-
ringer og f& etableret en dialog og et samarbejde
mellem Kklubber, specialinteressegrupper og per-
soner inden for RC-hobbyflyvning.

Vi ses ved RC-hobbyflyver traef 84!

Med venlig hilsen,

Hobbyflyveaktivitetsudvalget

3/6: SMSK 2 meter Fun

SMSK indbyder igen i ar til 2 meter fun, dog har
vi i anledning af KDA’s 75 ars jubileeum lavet en
ekstra klasse for alle andre interesserede RC-mo-
delsveeveflyvere.

Begge klasser vil blive flgjet efter 2 meter reg-
lerne, dog med den modifikation, at den fri klas-
se er for fly, der ikke overholder starrelse eller
funktionsantal, og mé desuden treekke op til 10
kg pd gummitovet.

Man kan desvarre kun tilmelde sig til den ene
af klasserne, da vi flyver begge klasser i en skgn
»forvirring« for herved at opna max. antal star-
ter pr. mand.

Der er briefing p& Stensletten kl. 9.00. og vi
regner med at flyve til omkring kl. 16.00, hvis
vejret tillader det.

Der vil vaere praemier til begge klasser.

Tilmelding samt betaling af startgebyret pa kr.
25,- kan ske pa girokonto nr. 175 33 55, SMSK,
Tjernehusene 20, 2600 Glostrup eller pr. check
med oplysning om RC-nummer, frekvens, klasse
samt navn og adresse.

Sidste tilmeldingsfrist er d. 26. maj (poststem-

pel).

9/6: BMC Cup

Brabrand Modelflyve Club indbyder til stevne
for storsvaevere pa klubbens flyveplads ved La-
ding.

Der flyves efter specielle regler — bl.a. en tre-
kantshane p& 3 km lengde ialt — for at f mo-
delflyvningen til at ligne fuldskala-svaevefly.

Tilmelding til Jan P. Christensen pa tIf. 06-15
27 79 senest d. 4/6. Ved tilmeldingen kan man fa
yderligere oplysninger om flyveprogram og fly-
veplads.

Alternativ flyvedag d. 10/6.

16-17/6: Falcon Show 84

RC Klubben Falcon indbyder herved til vort arli-
ge Fly for Fun stevne. Selve opvisningen for
publikum starter sgndag kl. 13.00, men vi haber
at se s& mange piloter med pargrende som muligt
allerede fra fredag, eller kom nar du har tid eller
lyst.

Lardag aften er der feellesspisning i vort klub-
hus. Vi far sikkert som sadvanligt en serdeles
hyggelig aften. Altsé kom og var med, s& vi far
en hyggelig og forngjelig weekend med masser af
flyvning.

Der er plads til opstilling af telte og camping-
vogne pa flyvepladsen, og der er pglser, suppe,
gl og vand mm. i klubhuset hele weekenden.
Yderligere oplysninger og indbydelse til alle
klubber senest 3-4 uger far steevnet, eller ring til
Olav Nielsen pa flyvepladsen, tIf. 05-50 50 35.

Vel mgdt pa Veerst Modelflyveplads!
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Nyt fra styringsgruppen
for sveevemodeiler

V J

RC-sommerlejr 1984

I &r er de seedvanlige arranggrer af sommerlejren
i Hanstholm forhindret i at varetage arrange-
mentet af den traditionelle Hanstholm-lejr.

Styringsgruppen héber naturligvis, at andre vil
overtage arrangementet og beder interesserede
om at melde sig hurtigst muligt.

Kontakt Philip Emborg Jensen pa tIf. 07-52 18
36, hvis du er interesseret i at gere en indsats for
at sommerlejren kan afholdes ogsd i ar.

Nordisk Mesterskab
1F3F og F3B 1984

Som omtalt i forrige nummer af bladet ville
Svaeveflyvestyringsgruppen allerede i begyndel-
sen af det nye ar (84) udtage det hold, som skal
repraesentere Danmark ved de forestdende me-
sterskaber pd Island nu til sommer. Det er nu
sket. Desvaerre ma vi konstatere, at Danmark
for farste gang i flere &r ikke kan stille et helt
hold. Det mé jo nok tilskrives de gkonomiske
forhold i vores lille land. Det har ikke skortet pé
interessen for at komme afsted. Men en pris pé
omkring 8.000 til 9.000 kr. pr. nase for at delta-
ge i rejsen til NM, er selvfglgelig en voldsom
hindring for udfoldelsen af en pilots interesser.
N& men hvorom alting er. Vi bliver da i hvert
fald godt repreaesenteret af falgende hold:
F3F: Bjgrn Krogh

Niels Wium

Alf Olsen
F3B: Niels Wium
Holdleder bliver Preben Ngrholm. Alle piloter
er fra NFK.

Europa Mesterskabet i F3B 84

Som man maske vil vide, kommer dette arrange-
ment til at forega i Holland denne sommer, ner-
mere bestemt i Flevohof ca. 80 km nordvest for
Amsterdam i dagene 8.-15. juli.

Piloter, som er interesseret i deltagelse i dette
arrangement, bedes henvende sig til undertegne-
de snarest. S4 vil holdet p& baggrund af de sidste
2 ars konkurrenceresultater og piloternes interes-
se blive udtaget.

For SSG,

Philip Emborg
Kirke Allé 46, 1. th,, 7800 Skive
TIf. 07-52 18 36

Nyt fra styringsgruppen
for kunstflyvning

DM og NM flyttet

Da det ikke var muligt at afholde Nordisk Me-
sterskab pa den tidligere annoncerede dato, da
Flyvestation Vandel var optaget, er NM og DM
rokeret rundt. NM afholdes d. 4-5/8 pa Vandel,
og DM afholdes d. 18-19/8 i Branderslev.

I samme weekend som der afholdes DM, er
der jumbo-kunstflyvningsstevne i Lemgo i
Tyskland. Danske jumbo-piloter er velkomne til

at deltage i B-klassen dernede, den svarer stort
set til vores jumbo-klasse. Tilmelding skal ske til
klubbens formand Siegfried Haneke. Evt. yder-
ligere information hos K. H. Nielsen.

Dommersedler

Der er lavet nye dommersedler til alle tre klasser.
Uskrevne dommersedler til B- og jumbo-klassen
kan rekvireres hos styringsgruppen. A-piloter
skal ikke mere selv stille med dommersedler, idet
der er udarbejdet faerdige sedler for det obligato-
riske A-program.

Nyt fra styringsgruppen
Vfor skalamodeller

J

Angdende udtagelse til VM-84: | fortsattelse af
den hidtidige slingrekurs vedrgrende dette emne,
kan jeg traditionen tro i dette nummer meddele
det modsatte af, hvad jeg gjorde i sidste num-
mer. Der afholdes udtagelsesstevne til VM hos
RFK, Stenlgse d. 14-15/4. Sidste tilmeldingsfrist
er d. 6/4. Vi i styringsgruppen héber naturligvis
pa, at denne sidste beslutning ma vise sig at vere
den rigtigste, selv om ikke alle kan veere tilfredse
med udviklingen omkring dette emne.

1 :ghed med tidligere ar afholdes dommerse-
minar"bos KFK d. 28-29/4.

2. skaiatreef finder sted d. 12/5, nemlig et i

Branderslev og et i Rudkgbing (Sydfyns).

25-26'8 afholdes Danmarksmesterskaber hos
AMC. Vi skal for fremtiden sgge at koncentrere
os om den eneste skalaklasse, som bliver tilbage
inden for skalaflyvningen, nemlig F4C, men
endnu i 84 arbejder vi i Danmark med den vel-
kendte stand-off klasse. Til orientering kan jeg
navne, at jeg fra pélidelig kilde har erfaret, at
man i England ger ligesa.

Ved DM ijumbo-skala hos KFK d. 12/8 er det
vigtigt, at evt. interesserede deltagere bemaerker,
at benzin-drevne motorer ikke tolereres.

Netop som jeg sidder og skriver disse linier,
bliver jeg ringet op af Jargen Korsgaard, Flens-
borg. Han forteller, at han har modtaget en in-
vitation til et steevne i Rumanien for 5 F4B eller
F4C piloter. Staevnet, som benavnes Memorial
Henricoanda, afholdes 7-10/6 med tilmelding
senest 1/5. Det forlyder, at kost, logi og interna-
tional transport er betalt. Jorgen har lovet at
sende mig en kopi af indbydelsen, som jeg glae-
der mig til at se, da jeg for gjeblikket ikke aner
mere om arrangementet end her skitseret. Jeg
kan oplyse, at F4B er linestyret skalaflyvning.

Hugo Dueholm

Nyt fra
hobby-flyveaktivitetsudvalget

Videofilm

Hobbyflyve-aktivitets-udvalget efterlyser video-
film. Der ma rundt om i landet vaere en masse vi-
deofilm, som andre ogsa kan fa glede af. Send
0s band, sé udvalget kan fa dem kopieret til ud-
13n i klubberne.
Du fér et tomt band for ulejligheden.
Med venlig hilsen,
Walter Nyborg
Visselbjergvej 8, 8250 Ega
TIf. 06-22"15 21



Robbe »Charter«, minipris

Robbe »Progo«, minipris..........

MINI-PRISER

kr. 995,00

Robbe Compact fiernstyringsanleeg

med 2 servoer, minipris

. kr. 650,00

Robbe resonnansrer 7,7 cm — 15

cm, minipris

Robbe Multilader, minipris.......

Robbe Baron CP best. nr. 3851
RC-helikopter m. kollektiv pitch,

minipris

.kr. 185,00
kr. 188,00

GraupnerTaxi |, minipris ....... .. kr. 766,00
Graupner RC-UHU, minipris ......kr. 580,00
Graupner Dandy, minipris...... .. kr. 412,50
Graupner Elektrofly, minipris ....kr. 660,00
Graupner Funny, minipris...... .. kr. 358,50
Graupner Mosquito, minipris .... kr. 665,00
GraupnerASW 22, minipris ...... kr. 999,00
Graupner Thermik, minipris...... kr. 890,00

Graupner Varioprop C4 fjernstyring,

MINIPIIS.ciieeiiee e, kr. 575,00
Graupner Varioprop T 1008 fijernstyring,
MINIPIIS eeeiiiee e kr. 1.165,00

MINI HOBBY

Graupner »Herregardssaettet,

MINIPIIS.cviiiiciee e, kr. 1.960,00
Graupner Starter 1639, minipris kr. 564,00
Graupner Starter 1636, minipris kr. 660,00

Graupner Helimax helikopter til 6,5 cm3
motor, nr. 4607, minipris .......... kr. 3.360,00
Graupner Helimax helikopter til 10 cm3

4-takt, nr. 4612, minipris........... kr. 3.560,00
Graupner Playboy helikopter,

nr. 4612. MiNipris.....ccccceevvveeeenns kr. 2.450,00
GraupnerTaxi il, minipris......... kr. 705,00
Braendstof 20/80, pr. 5 liter ...... kr. 59,00

Fjernstyringsanleeg med udskiftelige
moduler, kan udbygges til 7 kanaler.

MiNIPriS...cccovve e kr. 825,00
Glasfibermatte, 300 g, pr. m ..... kr. 23,50
Polyester m. heerder, pr. I .......... kr. 44,50
Carrera Krestel sveevefly,

nr. 90454, Minipris......ccccceevvveens kr. 1.500,00

Reservedele til fly, biler, helikoptere mm.
normalt pa lager.

TARNVEJ 303, DK-2610 RGDOVRE — TIf. 01-41 50 46 svarer til kl. 21.00.
Abningstider: Mandag 12.00-18.00, torsdag 12.00-19.00, fredag 12.00-20.00, lgrdag 10.00-12.00.

Vi sender overalt!
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Dekoration
og -*

hobbysprgjte

Justerbar farvenal
Trykknapsaktivering
0,4 mm dyse

7 cc kop

Pris incl.

435

LHM

LEIF HARDING MADSEN

Haraidsborgvej 93 . DK-4000 Roskilde
Tel. 02-36 33 00

MICRO-MIKE

LOMMEMIKROSKOP MED
MALESKALA

Uundveerlig ved maling og
betragtning af smé detal-
jer.

Fas i 10x, 20x, 40X og
50 x forstarrelse.

LEIF HARDING MADSEN
Haraidsborgvej 93, 4000 Roskilde
TIf. 02-36 33 00

HOBBYKALDEREN er flyttet til nye og starre

lokaler. Vi udvider ogsa vores postordre-afdeling samt
vores veerksted og forretning.

Abnings-tilbud:

Graupner JR-servoer C505. Normalpris
280,-Kr e NU kr. 198,-

Teenker du pa at kebe RC-anleeg, sa ring
og fa en mini-pris!

Graupner Taxi med OS 30 motor. Nor-
malpris 1.639 Kr.......cccccun..... NU kr. 923,-

Nyt — nyt

Vi har faet de ferste TUMLER byggeseet.
Alletiders begyndermodel med faerdig
krop og vinger samt alle fittingsdele.
TUMIET i kr. 748.

Graupner Duo 40, den kostede tidligere
Y A NUKr. 798,-

7'jA Vi giver 20% rabat
pa alle OS-motorer,
vi har pa lager.

Start-akku, 2V, 10 amp., den kostede far
167 Kr e NU kr. 130,-

Teenker du pa at kebe RC-helikopter, sa
ring og fa et tilbud.
Vi fgrer ogsa biler og skibe.

Kom og se det store udvalg Pa VOIE€S nye adresse:

HOBBYK/ALDEREN
Dumpen 10, 8000 Viborg
Telefon 06-61 08 32

To danskproducerede byggesaet kan
nu igen leveres til modelflyverne!

Sa er TUMLER’en
igen pa markedet!

Letbygget og letflgjet begyndermodel.
Spaendvidde 150 cm.

Komplet byggeseet, indeholder glasfi-
berkrop, skumvinger, alle spanter og li-
ster, understel, hjul, motorfundament,
tank, treeksteenger, link, div. skruer og
lim.

Vejl. udsalgspris....cccccccevveennnen. kr. 748,
Tumler fis ogsa i kreengerorsudgave!

Anbefalet motor: Webra Speed 20 RC el-
ler Webra 40 RC.

Fabrikation & en gros:

PIPER PA 18

Vi har nu den fgrste produktion af
HEGI's kendte treebyggeseet, Piper PA
18, klar!

Dette flotte byggeseet leveres komplet
med utrolig mange treedele, understel,
hjul, tank, lim samt div. skruer, vinduer
mv.

Modellen, der har hgjde-, side-, kreenge-
ror, flaps og drosselfunktion, kan byg-
ges med ekstra funktioner som f.eks.
beslag til bannerslaeb og lem i bunden!
Spaendvidde 180 cm.

»Her 0g NUK-PIIS ....ocoveeriiiiieene kr. 795,

Anbefalet motor: Webra 61 RC eller
Webra Speed 61 RC/ 61 L/S.

JOHN VESTERGAARD HOBBYLEG ApS. 8800 VIBORG, TLF. 06-62 70 77

Vi henviser gerne til neermeste forhandler!



Smat og godt fra TRANSMERC

e

Graupner Citabria. Spaendvidde 830 mm.
Flyvevaegt ca. 500 gram. Motor 0,8 cm3
PriS kr. 275,00

ASW 17 mini m. epoxy-feerdigkrop. Spaend-
vidde 1.525 mm. Veegt uden RC-anleeg ca.
250 gram ..ccccceeee e kr. 789,00

Kobra minimodel til 0,8 cm3motor. Spaend-
vidde 730 mm.

Det kan godt lade sig gere at bygge smat
og let uden at bruge specielt RC-udstyr. Se
veegtfordelingen pa en Kobra:

2FutabaS-28servoerd46g .............. 92g
4-kanals modtager.......ccoceeevvveeennnnnn. 649
500 MAh akKU.....cooouveeeiiiieeeiiiee e 110g
1Cox 0,8 motorel. lign......cccceeevvvveennns 709
Kobra bekleedt med solarfilm.............. 1759
Vagtialt e 511g

Pitts Special feerdigmodel. Speendvidde __ og s§ flyver den fint!

750 mm. Veegt ca. 800 gram. Motor fra 0.8  Pris......................... kr. 240,00

CMI3 PriS i kr. 495,00

Graupner Topsy Speendvidde 820 mm.
Veegt ,0s' =C a~ &g ca. 200 crarr Motor
0.3CM3...eiiiiiieeeeeeeceee e kr. 180.00

Zaunkonig biplan. Spaendvidde 410 mm. .
Flyvevaegt ca. 350 gram. Motor 0,8 cm3 X] ®

PIIS tossisivsinnsssssssss kr. 195,00 House of Balsa »Bonanza«. Spaendvidde

920 mm. Veegt ca. 710 gram. Motor 0,8 cm3
o T kr. 348,00

Vi forbeholder os ret til at aendre priser. Vi tager forbehold for trykfejl i annoncen.

Phoebus med epoxy feerdigkrop og skum-
vinger. Speendvidde 1220 mm. Veegt uden
RC-anlaeg ca. 150 gram............... kr. 309,00

Nova sveevemodel. Spaendvidde 905 mm.
Veegt uden RC-anleeg ca. 165 gram.

Multiplex Panda sveevemodel. Spaendvidde
1340 mm. Flyveveegt ca. 500 gram.
PriS e kr. 310,00

Igen et godt tilbud fra
TRANSMERC:

Robbe Charter forsynet med OS MAX 20 RC
med deemper samt et Robbe Starion 4-
kanals FM-anlaeg pa 35 MHz med 3 servoer.

TRANSMERC-tilbud .... kr. 1.940,00

TRANSMERC Postordre

Naestvedvej 73, Barse, 4720 Praestg
Telefon: 03-79 02 02 mandag-fredag 9.00-15.00
03-79 19 55 mandag-fredag 15.30-18.30, lgrdag 9.00-12.00

Du er velkommen til at aflegge besgg i Preestg, men ring farst
— det er vores postordreafdeling — Vi sender over hele

Skandinavien

TRANSMERC Kgbenhavn

Jernbane Allé 66, 2720 Vanlgse
Telefon: 01-71 85 14
Forretningen har abent i normal forretningstid

TRANSMERC Kgbenhavn ligger TOO meter fra Vanlgse S station
— Fine parkeringsforhold — Priserne er de kendte minipriser,

som du er vant til fra vores postordreafdeling.



LILL-KLAS — Gummimotormodel for ny-
begyndere. Spaendvidde 460 mm. Bygge-
seet helt i balsa med udstansede dele, vin-
ge og haleplan med farvetryk. Der medfgl-
ger hjul, landingsstel, propel og gummimo-
10 SR kr. 33-

DUETT — Stavmodel i kombinationskon-
struktion, idet den bade kan flyve som
svaevemodel og som gummimotormodel.
Spaendvidde 570 mm. Byggeseettet i balsa
indeholder finér med farvetryk til vinger og
finner, understel med hjul, plasticpropel,
motorgummi, forkrop til sveevemodel, hgj-
startkrog mm. samt udferlig dansk vejled-
{0113 T O USR kr. 74,

PILOT — Al-svaevemodel, der b&de kan an-
vendes som begyndermodel eller som over-
gang til sveerere konstruktioner. Spaendvid-
de 1020 mm. Byggeseettet indeholder samt-
lige dele klar til at samle. Tegning i fuld
stgrrelse samt dansk vejledning falger med
X 3 1 (=] kr. 99,-

BANTAM 2 — Al-svaevemodel til konkur-
rencebrug. Spaendvidde 1.120 mm. Bygge-
seettet indeholder udstansede balsadele.
profileret forkantsliste, lister samt alle ngd-
vendige dele. Tegning i fuld stgrrelse samt
dansk vejledning medfglger............ kr. 99,-

SKYMASTER — Velfiyvende model i A2-
klassen. Speendvidde 1.690 mm. Skymaster
er ideel som farste A2-model til begyndere,
der tidligere har bygget en eller to Al-mo-
deller. Seettet indeholder alle ngdvendige
dele samt tegning i fuld stgrrelse og dansk
byggevejledning .......ccccceevveeiiineenne kr. 165,-

STRATOS — Moderne konkurrencemodel i
klasse A2. Spaendvidde 1.913 mm. Stratos
er en saerdeles velflyvende model, som kan
anbefales til modelflyvere, der tidligere har
bygget og flgjet med en stor sveevemodel.
Seettet indeholder alle ngdvendige dele
samt tegning i fuld stgrrelse og dansk vej-
18dNING .o kr. 165,-

SULIEMAN — fritflyvende begyndersveeve-
model ideel til dem, der ikke har pravet at
bygge far. Spaendvidde 770 mm, plan og ha-
leplan i helbalsa.......cccccoeecvveviiennn, kr. 53,-

ABDUL — begyndersveevemodel i klasse

Al. Kort byggetid og fremragende flyve-
egenskaber. Byggesaettet indeholder alle
ngdvendige dele, f.eks. udstansede profiler,
lister (m. formet forkant), farvet papir, hgj-
startskrog, biy og alle dele til kurveklap og
termikbremse......cccccvvvevviveeviieiiiiinnns kr. 97,-

SEMO MODELFLY

MUSTAFA — fritflyvende sveevemodel i
den internationale klasse F1A (A2). Speend-
vidde 198 cm. Byggesaettet indeholder ud-
savede profiler, feerdige bagkantslister
med hak, beklaedningsmateriale, ballast,
alle gvrige ngdvendige materialer samt teg-
ning og byggevejledning................ kr. 219,-

SEMO MINI — spaendvidde 410 mm. Line-
styringsmodellen for begynderen. Bygge-
seettet indeholder udstansede balsadele,
profilfreeset, massiv balsavinge, understel
m. hjul, transfer mv. Tegning i fuld starrelse
samt dansk vejledning. Anbefalet motor
0,8-1,0cm3 Linelaengde 8-10m ........ kr. 85,-

VESPUS — spaendvidde 550 mm. Letbyg-
get model. Byggeseettet indeholder udstan-
sede balsadele, profilfraeset, massiv balsa-
vinge, understel med hjul, transfer mv. Teg-
ning i fuld stagrrelse samt dansk vejledning.
Anbefalet motor 1.0-1.5 cm3 Lineleengde
10-12 M i kr. 96.-

SNURREN — spaendvidde 615 mm. Let mo-
del til den, der har bygget far. Vingen er rib-
beopbygget. Seettet indeholder udstansede
balsadele, lister, understel med hjul, trans-
fer mv. Tegning i fuld starrelse samt dansk
vejledning. Anbefalet motor 1,52,5 cm3 Li-
neleengde 15-16 M ....ooovveeeecciieennnnes kr. 116,-

SEMO TRAINER — speendvidde 570 mm.
Elegant model, der er god at @gve sig med,
inden man bygger mere komplicerede mo-
deller. Seettet indeholder udstansede bal-
sadele, profilfreeset massiv balsavinge, un-
derstel med hjul, transfer mv. Tegning i fuld
starrelse samt dansk vejledning. Anbefalet
motor 1,0-1,5 cm3 Lineleengde 10-12 m.

THUNDERBIRD — spaendvidde 920 mm.
Topmodellen blandt linestyrede fly. Bygge-
seettet indeholder udstansede balsadele, li-
ster, understel med hjul, transfer mv. Teg-
ning i fuld stgrrelse samt dansk vejledning.
OBS: Beklaedningsmateriale er ikke inde-
holdt i seettet. Anbefalet motor 2,5-3,5 cm3
Lineleengde 15-16 M .....ccccccvvvveneee. kr. 165,-

AKM FLAX — spaendvidde 830 mm. Com-
batmodel for nybegyndere. Byggesaettet
indeholder udstansede dele af balsa og
krydsfiner, lister og transfers samt tegning
i fuld stgrrelse. Anbefalet motor 1,5-2,5 cm3
Lineleengde 15-16 M .....cccevvveennee. kr. 93,-

AUSTER »AUTOCRAT« — speendvidde
1320 mm. 1.8 skalamodel beregnet til RC.
Byggeseettet indeholder alle ngdvendige
materialer, dural-landingsstel, tegning i
fuld sterrelse. Hjul, lim og bekleedningsma-
teriale medfglger ikke.

MINI-VAGABOND — spaendvidde 970 mm.
Letbygget begyndermodel til radiostyring.
Kan udrustes med op til 3 kanaler. Anbefa-
let motorstarrelse 0,8 cm3............. kr. 214.-

MAX-MASTER — Fritflyvende motormodel
til 0,8-1,0 cm3 motorer. Speendvidde 1.280
mm. Byggeseettet indeholder alle ngdvendi-
ge materialer, delene er udstansede i balsa
og der er tegning i fuld stgrrelse. Modellen
er konstrueret af Jan-Olle Akesson og pas-
sertil kKlasse D1...coooeeeeevieiieeineenennnn. kr. 66,-

TEMPO — Fritflyvende sportsmodel til 0,5
1.0 cm3motor. Let at bygge og flyve — seer-
deles velegnet som kursusmodel. Alle dele
er feerdige, klar til samling. Tegning i fuld
starrelse medfglger......cccevcvvenenns kr. 88,-

Vil du prgve at flyve
linestyring ....?

Vil du gerne prove at flyve linestyring, men
synes du at det er for dyrt, sd se dette til-
bud:

Little Bugbear med alle materialer, PAW 0,8
cm3motor med propel, handtag, liner, lim,
dope, breendstof og breendstofpafylder
saelges samlet til ................ KUN kr. 203,00
(normalprisen er 355,75 kr.).

Little Bugbear til motor med indbygget tank
seelges alenefor................. KUN kr. 57,00
(normalprisen er 79,00 kr.).

Little Bugbear med ombygningsseet for
PAW MOtOT ..o, KUN kr. 73,00
(normalprisen er 97,00 kr.).

Minicombatmodellen Little Bugbear er be-
regnet til 0,8 cm3motor. Meget nem at byg-
ge, let at flyve og utrolig steerk. Byggesaet-
tet indeholder plastbeklaedning.

OBS: Tilbudspriserne pa Little Bugbear er
gyldige til d. 1/7-84.

Vi leverer alt til undervisningsbrug. Ring el-
ler skriv efter vores prisliste over byggeseet,
motorer, breendstof, veerktgj og lgsdele.

LEIF O. MORTENSEN HOBBY

HERNINGVEJ 94

DK-9220 AALBORG @ST

TIf. 08-15 97 07 ma.-fr. kl. 16.00-17.30
Giro: 9 00 00 62



Baronen flyver igen

Efter mange opfordringer har vi igen ta-
get de kendte Baron helikoptere pa vort
program.

Baron 20. Helikopter med kollektiv
pitch. Meget velegnet til begyndere.

Som motor anbefales OS 25 FSR H, men
ogsé andre motorer mellem 3,5 og 5cm3
kan bruges. Rotordiameter 110 cm.

Leengde 109 cm. Veegt 2,2 kg. Kan ud-
styres med autorotation. Komplet byg-
geseet uden motor og RC-anleeg.

Baron 20....cccooevveeiiiiiiiinnnn, kr. 2.435,00

Baron 50. Kunstflyvningsdygtig helikop-
ter med kollektiv pitch. Som motor anbe-
fales OS 45 FSR H eller OS 61 FSR H,
men ogsé andre motorer mellem 7.5 og
10 cm3 kan bruges. Rotordiameter 144
cm. Leengde 130 cm. Veegt 4.2 kg. Ka"
udstyres med autorotatiom Kcc.e'd c:
antal servoer 5 Komplet byggesaet
uden motor og RC-aniaeg.

Baron 50....cccccevvviiiiiiiiinnnnn, kr. 3.540,00

Baron 60. Kalts nyeste helikopter. Baron
60 er udstyret med kollektiv pitch og au-
torotation. Rotordiameter 154 cm.
Leengde 132 cm. Veegt 4,8 kg. Som mo-
tor anbefales OS 61 FSR H. Ngdvendigt
antal servoer 5. Baron 60 er simpelthen
den mest avancerede kunstflyvningshe-
likopter, der kan kebes idag. Der er an-
vendt masser af kuglelejer. Kroppen er
af glasfiber. Komplet byggeseet uden ro-
torhoved, motor og RC-anleeg.

Baron 60......ccceeevveeiiiiiinnnnnn, kr. 5.130,00
Rotorhoved K3SB................ kr. 1.205,00

Vi seelger ikke kun komplette helikopter-
byggesaet, men sgrger ogsa for, at du
kan f& de ngdvendige reservedele. Det
er jo aergerligt at f& en helikopter, du ik-
ke kan fa stumper til.

Axel Mortensen,

Sjeellandsvej 3, 9500 Hobro
Telefon 08-52 03 57

Her finder
du en god
leverandgr

KSS HOBBY

RC
Mandag kl. 14-19

Futaba,
braendstof
mm.

Ring til
KSS!

KSS, Radovrevej 47, 2610 Rgdovre
01-41 29 98

KZBENHAVN

Materialer, bgger, blade,
byggeseet, veerktgj....
alt til modelbyggere!

Model & Hobby
Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K

TIf. 01-14 30 10
Ma.. ti. to. fr. 13-17, lg. 10-12, onsdag lukket!

r MAL@V 3

Alle mél i treelister, krydsfiner, balsa-
trae. Fittings til fly og skibe. Tids-
skrifter. Tegninger til skala-fly.

Malgv Hobby

Malgv Hovedgade 69, 2760 Malgv.
TIf. 02-65 23 33

Abent hverdage 13-17.30, lgrdag 9-13.00.

Hele programmet fra

MULTIPLEX

RC-anleeg — motorer — fly —
skibs- og bilmodeller.

RANDERS HOBBY

v. Knud Maaetoft
Radhustorvet 4, 8900 Randers
TIf. 06-42 58 14

ODENSE

Specialforretning for modelhobby

Odense Hobby
Forretning

Vesterbro 42, 5000 Odense C
TIf. (09) 12 21 04

VIBORG

Hobbykaelderen er din specalbutik
inden for fjernstyring og linestyring.

Alt i byggesaet. Ring eller skriv, og

vi opfylder dine gnsker!

HOBBYKALDEREN
Dumpen 10, 8800 Viborg
TIf. 06-61 08 32

FUTABA RC-veerksted

Det autoriserede danske Futaba-
veerksted udfgrer reparation og
service pa alle Futaba-anleeg.

Futaba RC-Service
Magnolievangen 40, 3450 Allergd
TIf. 02-27 64 20

\Y

Robbe RC-veerksted

Vi udfgrer alt garanti- og service-
arbejde pa Robbe RC-anlaeg i
Danmark.

Robbe Servicecenter Danmark

v. Bjgrn Nielsen
Gartnervaenget 30, 8310 Tranbjerg
TIf. 06-29 49 2?

Model-Center
Stort udvalg i epoxy og glasfiber,
specielt til modelbygning. Skriv
efter vort katalog! (Vi forstar
engelsk, tysk, italiensk og fransk).

MODEL-CENTER
Urs Schaller & Anna Vannucchi
Costa S. Giorgio 76, 50125 Firenze
Italien

World Free Flight
Review

Send 30 US$ plus porto (10$ luft-
post, 1$ aim. post) og modtag
verdens bedste fritflyvningsbog —
redigeret og udgivet af Bill Hartill.

WORLD FREE FLIGHT PRESS
7513 Sausalito Ave., Canoga Park
Calif. 91307, USA

___________ ——- — --'N
Modelflyve Nyt's
nye telefon er:
09-71 49 50
(telefontid hverdage kl. 15-16
— ellers telefonsvarer!)

< >




Arets nyhed:
Multiplex ROYAL mc

Veerdifulde modeller stiller store krav til RC-anlaegget:

Sikkerhed.

Modeller er veerdigenstande. Til veerdifulde og
tidskreevende modeller ma man kraeve den starst
mulige sikkerhed af sit RC-anlaeg.

Tekniske muligheder.

Flaps, dual-rate, mixer osv. er i dag standard og
allerede fordelagtigt ved mindre modeller. Af et
moderne RC-anlaeag ma man forvente helt nye
muligheder.

Betjeningskomfort.

Forskellige modeller kraever i reglen en tilpasning
af RC-anlaegget, og dets muligheder til den enkelte
model. Det skal ofte ga hurtigt.

Om ROYAL mc sender skal udover ovenstaende
specielt fremhaeves:
Mekanik:
Ny superpraecist styrepindsaggregat med
elektronisk trimning.
Udvendigt udskifteligt HF-modul.
Kugleantenne, kort antenne kan monteres.
Elektronik:
Styringen foregar med de mest moderne 8-bits-
mikroprocessorer.
Design:
Fiks udformning som hand- eller pultsender.
Klar adskillelse af betjenings- og indstillings-
grebene.
Aftageligt, gennemsigtigt rggfaivet deeksel
beskytter modulerne mod stgv og snavs.
Alu-kabinet.
Softmoduler:
Med det let udskiftelige softmodul
omprogrammeres senderen pa fa sekunder til et
fuldsteendigt andet anvendelsesomrade — f.eks.
fra sveevefly til helikopter.
Med softmodulerne kan realiseres komplekse
problemlgsninger hurtigt og prisbilligt.

5 hr JJRUEN NIELSEN

YGVANGET 3

MULTIPLEX' nye ROYAL mc opfylder disse krav og
byder endvidere pa:

starre sikkerhed ved PCM-drift (starre reekkevidde
og starre sikkerhed mod »radio-stgj«),

Kontrol med stram pa sender og modtager.
Valgbar fail-safe funktion (du kan programmere dit
anleeg til forskellige reaktioner — f.eks.
neddrosling af motoren og neutralisering af rorene
— hvis der opstar radioproblemer).

Reserveakku i senderen.

Flere muligheder:

Anleegget kan udbygges til 14 proportional kanaler.
Ubegreensede mixer-muligheder.

Reduktion pa alle proportionale kanaler.

Valgbar dual-rate eller expo-styring.

Ubegreensede servoindstillingsmuligheder.

Kan udbygges med 40 kontakter

Storre betjeningskomfort:

Udskiftelige soft-moduler (indeholder mixer o.a.
funktioner som software, hurtig omprogrammering
af senderen er derved mulig).

Servo-reverse pr. omskifter.

Kan omskiftes fra PCM til PPM (det hidtidige
system. sdiedes at »gamle« MULTIPLEX FM-
modtagere fortsat kan anvendes problemfrit med
den nye sender.

Kombi-pilot-styring og selektiv laerer/elev-drift (2
piloter styrer én model og deler funktionerne).

Om PCM 10-modtageren skal specielt fremhaeves:

Ved tilslutning af en servo eller elektronisk kontakt
kan akkuspaendingen konstateres.

Modtageren kan udbygges til 14 proportional
kanaler.

At MULTIPLEX med dette mikrocomputerstyrede
anleeg ROYAL mc har udviklet et produkt, aer far
konkurrerende fabrikaters RC-anleeg til at blegne, kan
alle vist se.

Hvis du gnsker yderligere oplysninger (pladsen tillader
ikke en helt udfarlig redeggrelse for alle de
muligheder, du har med dette anlseg), bgr du anskaffe
dig MULTIPLEX' nyhedskatalog 84 og/eller den
specielle handbog om ROYAL mc.

Anlaegget er P&T godkendt og kan leveres straks.
Efter at have laest denne annonce forventer du
sikkert, at anleegget koster mindst 8-9.000 kr. — Du
bliver gleedeligt overrasket!

Den vejledende pris for et komplet ROYAL mc anleeg
er kun kr. 4.499,- incl. moms.

MULTIPLEX

MAAETOFT TRADING ApS, DK-8900 RANDERS - TIf. 06-42 58 15



Ny kunstflyvningsklasse:

Junior-stunt -

Den gkonomiske afmatning har
sat sit preeg pa RC-kunst-
flyvningen. For det fgrste har
feerre, iser unge, lyst til at
investere i dyre modeller og dyrt
udstyr for at deltage i
konkurrencer, hvis de ikke ved,
om det lige er sagen alligevel.
Derfor har RC-unionens styrings-
gruppe for kunstflyvning besluttet
at indfgre en ny, simpel kunst-
flyvningsklasse — den beskrives
her og samtidig far du et
dommerkort.

Ideen med den nye klasse er, at man kan
deltage med sin nuvaerende model — ogsa
selv.om det er en begyndermodel uden

krengror. Vi haber, at interessen for klas-
sen vil vare stor blandt hobbypiloterne, s&
rigtig mange piloter stiller op. Der vil sik-
kert veere nogle, der finder programmet for
let. For disse piloter kan klassen vere
springbradt til B-klassen og den videre kar-
riere.

Et andet problem kan vare, at man skal
kare til den anden ende af landet for at del-
tage i konkurrencerne. Lgsningen pd dette
problem er flere regionale konkurrencer.

Arrow og Silver Star vil i &r arrangere sa-
danne stevner — flere arranggrer efterlyses
(meld jer til styringsgruppen).

| forbindelse med ethvert fly-for-fun
steevne med respekt for sig selv burde der
ogsé vare en af disse konkurrencer.

Vi offentligger hermed reglerne, s det er
bare med at komme ud og fa noget trae-
ning. Var det igvrigt ikke en idé at melde

kunstflyvning for alle RC-piloter

dig til en af sommerlejrene og bruge en uge
eller to p& at fa laert/trenet programmet
sammen med vennerne.

Flyveprogrammet

1. Alle har ret til minimum to flyvninger.

2. Flyvningen mé hgjst vare 7 minutter.

3. Der gives tre minutter til start af motor.

4. Starter motoren ikke inden 3 minutter
eller gar den i std inden start, gives én
omstart.

5. Mangvrerne adviseres i god tid med et
NU og med et SLUT, ndr mangvrerne
afsluttes.

6. To dommere giver points fra 0-10 for
precision og placering ved hver mangv-
re.

7. Pointene legges sammen og placeringen
udregnes herefter.

Programsiden her kan fotokopieres og bruges til dommerkort. Pointene skrives i kasserne under mangvretegningerne. Der er plads til 5
flyvninger og summen under hver mangvretegning.
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Mestfor begyndere:

En begynder er en pilot, som endnu

Ikke har erhvervet sit A-certifikat

Hvis man definerer en begynder
som en, der endnu ikke har aflagt
sin A-certifikatprgve, sa bestar
RC-unionen i overvejende grad af
begyndere. Der er nemlig kun
udstedt 500 A-certifikater, og selv
om vi trekker de medlemmer fra,
som ikke flyver med motor-
modeller, s& m& der vaere mellem
1200 og 1500 »begyndere«, som
endnu ikke har veret i stand til —
eller som ikke har taget sig
sammen til — at erhverve dette
certifikat.

Ole Meyer forteeller her, hvor
enkelt det er at komme ud over
begynderstadiet.

Nu, da vi gér ind i den bedste flyvesason,
og hvor vi samtidig stdr med nye, friske
modeller efter vinterens indsats i hobby-
rummet, er tiden inde til at gere alvor af at
fa aflagt preven til A-certifikatet.

Nogen vil méske spgrge: Hvorfor det?
Kan vi ikke flyve lige s& lykkeligt som »pa-
pirlese« piloter?

Jo, det kan man vel godt. Hvis man da
ikke har noget imod at blive betragtet som
begynder. Eller hvis man ikke har til hen-
sigt pa et eller andet tidspunkt at deltage i et
stgrre arrangement. Eller hvis man aldrig
far lyst til at besgge en fremmed flyveplads.
Eller hvis man ikke har planer om at flyve
med jumbomodeller.

Et A-certifikat er nemlig beviset pa, at
man er i stand til selvstendigt at flyve en
radiostyret motormodel pé& en sikker og
hensynsfuld made. Og det er derfor ganske
naturligt, at arranggrer af stevner, treef og
fly-for-funs — for ikke at tale om konkur-
rencer — forlanger, at deltagerne skal vare
i besiddelse af A-certifikatet. Besgger du en
anden klub som geaest — f.eks. under et fe-
rieophold — ma du ogsa regne med, at dine
vaerter gerne vil vare sikre pd, at du kan
flyve, far de slipper dig lgs. Og det doku-
menterer du, at du kan, ved at praesentere
dit A-certifikat. Og uden at have A-certifi-
kat kan du roligt glemme alt om at komme
til at flyve en jumbo-model, idet A-certifi-
katet er en absolut forudsatning for at
kunne fa en jumbotilladelse.

Sadan far du certifikatet

Det er ingen stgrre kunst at fa et A-certifi-
kat. Det er simpelthen et spgrgsmél om at
tage sig sammen til at f& det gjort. Og du
begynder med at sette dig ind i reglerne for
certifikatprgven. De star pa bagsiden af an-
sggningsblanketten, som vi gengiver her.
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Hvis du nenner at klippe den ud af bladet,
kan du ogsd bruge den, nar du er Kklar til at
aflegge prgven. | modsat fald m& du pa
forhand rekvirere en blanket hos klubbens
A-certifikatkontrollant.

Under proven skal du udfgre to flyvnin-
ger med forskellige figurer, og disse figurer
har intet med kunstflyvning at ggre. De tje-
ner alene til at vise, at det er dig, der styrer
modellen — og ikke omvendt. Og et par af
dem tjener yderligere det forméal at doku-
mentere, at der ikke gar panik i dig, nar
modellen kommer i en »kritisk« situation,
sdledes som det jo nemt kan ske under den
dagligdags flyvning. Det er figurerne
»Stall« og »Loop«. | den farste skal du vi-
se, at du er i stand til at »fange« modellen
igen, efter at den er bragt i en stallet til-
stand og har mistet styreevnen. Og loopet
tjener til at vise, at du ogsé kan tale at se
modellen et kort gjeblik med bunden i vej-
ret. Den sidste figur under prgven er en lan-
ding med simuleret motorstop, hvor du
skal vise, at du er i stand til at bringe mo-
dellen tilbage til en rimelig pa@n landing pa
flyvepladsen — noget vi alle sammen altid
ma vare forberedt pa.

Vi vil foresld, at du starter med at gve dig
pa disse figurer, og nar du feler dig rede,
beder du klubbens kontrollant om at métte
aflegge proven. Og det ger du naturligvis
pé en dag, hvor vejret er fornuftigt. Tag det
hele stille, roligt og afslappet ud fra den be-
tragtning, at hvis en af figurerne alligevel
skulle kikse, s& har du altid muligheden for

at indstille dig til en ny preve, naste gang
vejret er godt.

I forvejen har du udfyldt ansggnings-
blanketten, s&ledes at kontrollanten blot
skal se den igennem, krydse figurerne af,
efterhdnden som du udfagrer dem samt da-
tere og underskrive ansggningen. Og du har
ogsd i forvejen anskaffet et foto af dig selv i
passtarrelse, idet kontrollanten pa bagsiden
af billedet skal attestere, at det forestiller
dig.

Néar prgven er aflagt, sendes ansggningen
til RC-unionens sekretariat, som ser efter
om alle formaliteter er i orden. Er de det,
modtager du i lgbet af nogle dage dit A-cer-
tifikat med posten. Er der noget, som ikke
er i orden, bliver ansggningen returneret til
klubbens kontrollant med angivelse af &rsa-
gen til, at certifikatet ikke kan udstedes.

Ikke blot en flyveprove

Du skal pa forhdnd vere opmarksom pa,
at en A-certifikatprgve ikke alene er en
prgve pa dine evner som pilot. Den er nem-
lig ogsé en kontrol af, at du har orden i tin-
gene.

Du skal séledes naturligvis bruge et ra-
dioanleg, som er typegodkendt, du skal
have korrekt frekvensflag i antennen, og
din model skal veaere forsynet med dit med-
lemsnummer pa oversiden af hgjre vinge-
halvdel. Sidstnevnte kan dog fraviges, hvis
du aflegger prgven med en »&gte« skala-
model, som i stedet har skalaregistreringen
pafart. O

En A-certifikatpragve er absolut ikke et kunstflyvningsprogram, og derfor kan preven aflcegges med
enhver motormodel, som er istand til at startefra jorden. Der er taget mange A-certifikater med mo-
deller som Taxi, Charter, Bravo osv., og ogsa RC-unionens begyndermodel Katana, er velegnet til
formalet (tegning fas hos RC-unionens sekretariat).



RC~ Uunlonen Rugmarken 80, 8520 Lystrup

Antegning om A-certifikat med radiostyret motormodel
(Indsendes til unionen senest 14 dage efter prgvens afleeggelse)

ANSGYEIENS NMAVIN..eiiiiiiiiiieiriiee et et e st e e st e s s et e e s e e e s abr e e s an e e e aasneeesnanneeeaas Medlemsnummer: ..

Nr. pd typegodkendelse
| T o PSSP UPPUP eller sendertilladelse: ...
Prgven aflagt dato: .......cccccoiiiiiiiiiiicineeen Pa flyveplads: .....cccocoiveiiiiieee e

Certifikatprgven aflagt med model af type: ..o
1Yo X (o 1 R SUPRRRS Radioudstyr:
FreKVeNS .t Modellens registrering: ..................

Styring pa: sideror O hgjderor O knaengeror O motorkontrol O (seet X)

1. FLYVNING (seet X) 2. FLYVNING (seet X)
STArt oo O Start .o O
Ligeudflyvning ..o, O Proceduresving ......cccccecevviveeiinneenne n
Ottetal over senderen ................ O Flyvning i trekantbane .................. (6]
Stall (0] [o o] o J SR URR |
Rektanguleer landingsrunde.......... O Landing med motoren stoppet eller

i tomgang .o o
Landing .o O gang
Undertegnede attesterer herved
Her heftas et foto af an- at samtlige ovenstidende oplysninger er kor-
sggeren i stgrrelsen 4Vi X rekte
6 cm. Billedet skal p& bag-
siden veere forsynet med at flyvningerne er udfert i ngje overensstem-
ansggerens medlemsnum- melse med omstéende regler
mer samt kontrollantens
underskrift. at ansggeren igvrigt under begge flyvninger
har praesteret selvsteendig, sikker og hen-
synsfuld flyvning.
Dato:
Dato:
(ansggerens underskrift) (underskrift af godkendt kontrollant)
Dette felt udfyldes af R/C-unionen.
Ansggningen modtaget dato: Godkendt/afslaet dato:

A-certifikat nr. Af:
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Regler for A-certifikatpragver

Formalet med certifikatprgven er at give ansggeren
mulighed for at vise, at han selvsteendigt og sikkert
er i stand til at flyve en radiostyret motormodel og
derved kunne erhverve et certifikat som dokumenta-
tion af denne faerdighed.

Berettiget til at afleegge certifikatprover er medlem-
mer af R/C-unionen, som er i besiddelse af gyldig
sendertilladelse fra Post- og Telegrafvaesenet, og/eller
anvender radioudstyr, som er typegodkendt af Post-
og Telegrafvaesenet.

Prgven kan kun afleegges over for en af R/C-unionen
godkendt kontrollant.

Safremt prgven afleegges med en model, som ikke er
ansggerens egen, skal kontrollanten afgive en supple-
rende erklaering. Blanketter hertil fas hos R/C-unionen.

Prgven bestar af to flyvninger, der skal udfares
samme dag med samme model og for samme kon-
trollant. Der ma kun ggres eet forsgg pa hver flyvning.

Modellen skal overholde de almindelige specifikatio-
ner for radiostyrede motormodeller; ogsd med hen-
syn til lyddeemper. Modellen (skalamodeller dog und-
taget) skal vaere forsynet med registrering i form af
tydeligt medlemsnummer pa oversiden af hgjre plan-
halvdel. Senderen skal veere forsynet med korrekt
frekvensflag.

Flyvningerne skal udfgres selvsteendigt af ansggeren.
Han m& have een hjelper til starten. Under flyvnin-
gerne ma hjelperen eller kontrollanten oplyse om
reekkefglgen af figurerne, men herudover ma ikke
ydes hjeelp eller radgivning.

Figurerne skal udfgres i den raekkefglge, hvori de er
angivet. Der ma kun ggres eet forsgg pa hver figur.

Hver flyvning skal gennemfgres i lgbet af hgjst 10
minutter incl. tid til start af motoren.

Flyvningerne skal i deres helhed udfgres pa sikker
og hensynsfuld made.

Figurerne skal udfgres i henhold til fglgende beskrivelser:

Start skal ske fra jorden. Modellen skal slippe jorden
jeevnt og stige i en afpasset vinkel. Starten er afslut-
tet, n&r modellen — uden for pladsens begreensning --
svinger bort fra startretningen.

Ugeudflyvning skal ske mod vinden og begynde over
senderen. Ligeudflyvningen skal vare mindst 6 sek.
og skal foregd i konstant hgjde.

Ottetal over senderen skal bestd af lige store hgjre-
og venstrefuldkredse i valgfri reekkefglge. Fuldkred-
sens diameter skal vaere mindst 50 meter, og otte-
tallet skal have skeeringspunkt over senderen. Figu-
ren skal gennemflyves i konstant hgjde.

Stall. Modellen skal traekkes op i lodret eller naesten
lodret stilling med neddroslet motor, siledes at mo-
dellen mister sin flyvefart og falder igennem. Piloten
skal herefter bringe modellen tilbage i normal flyve-
stilling.

Rektanguleer landingsrunde bestar af et ben i mod-
vind, et sving pd 90°, et ben i sidevind, et andet
sving pa 90°, et ben i medvind, et tredie sving pa
90°, endnu et ben i sidevind, et fjerde sving pa
90° og et sidste ben i modvind, som fgrer direkte til
landingen. Alle sving skal veere til samme side, og
modellen skal gradvis miste hgjde under landings-
runden.

Landing skal ske mod vinden og i direkte afslutning
af landingsrunden. Landingen skal ske inden for et
omrade pa hgjst 40X 80 meter med den lengste ud-
straekning i vindretningen. Modellen skal veere ud-
flgjet i landingsgjeblikket.

Proceduresving pabegyndes over senderen, hvorfra
der flyves ligeudflyvning mod vinden. S& svinges 90c
til den ene side og i fortsaettelse heraf 270° til mod-
satte side, séledes at modellen slutter i ligeudflyv-
ning, der fgrer den tilbage over senderen. Figuren
skal gennemflyves i konstant hgjde.

Flyvning i trekantbane bestar af tre lige lange ben at
mindst 100 meters leengde og forbundet med tre
sving pd hver 120°. Flyvningen skal gennemfgres i
konstant hgjde og saledes, at senderen befinder sig
i trekantens midte. Flyveretningen er valgfri.

Loop. Modellen skal gennemflyve et jeevnt, rundt
loop, hvorefter den retter ud i normal, vandret ligeud-
flyvning. Det er tilladt at trykke modellen for at fa til-
streekkelig hastighed til gennemfgrelse af loopet.

Landing med motoren stoppet eller i tomgang. Pa et
ukritisk, men for piloten ukendt tidspunkt, beordrer
kontrollanten motoren i tomgang, og fra dette gjeblik
ma motorkontrollen ikke yderligere anvendes. Piloten
skal herefter bringe modellen til landing af rimelig
kvalitet inden for et omradde pa hgjst 40X80 meter
med den leengste udstraekning i vindretningen.



