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This issue magazine after the initial original scanning, has been digitally processing for better
results and lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build
a model at the following websites.

All Plans and Articles can be found here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085

AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa plans/index.php

Diligence Work by Hlsat.
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I GRAUPNERs program
findes Europas stor-
ste.advalg - der er
noget for enhver
snag -

GRAUPNER-byggeseet erm
KVALITET S-byggesst -

deler.e passer sammen
og tegningeme er
fantastiske.

Phil Krafts verdensmesterskabs-nodel,
vingefang 1510 mm, lo ccm motor, mange fsrdige dele,
pris excl. motor - kr. 265,00 med lo,i moms.

Nr. 4227, DANDY svravefly,

vingefang 1600 mm,

flyvevngt excl. RG ca. 550
med RG indtil 1

re filliifr] VARIOPROP

Nr. ; 7 , modtagerdel,
Nr. 5742, Ranaldel

Nr. 3713.
VARIOPROP propor-
tional-sender med
lo Icanaler.

Det nye VARIOPROP proportional-anlseg er fuldt

simultant og digitalt, 12 forsk. frekvenser i

25 mllz-omr&det med udsk. kvarts. Lss mere om det

i RG prospektet til kr. 1,50. Priser fra ca. 1900

kr. Pendler-anlaeg fra ca. 350 kr. Alle anlsg kan

udbygges. Kan kobes 8. ratebetaling med en fornuftig udbetaling og
fradragsberettigede renter. PORHANDLSS 1 ALLS HOBBYPORRETNINGER.
Hovedkatalog f&s for kr. 7,00 1 frimserker eller forudbetaling til
generalagenturet: [IB ANDERSEN, AALESTRUT.
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Redaktion:

Pritl " lyvningsredaktar:
Per Grunnet,
Tvmrvej 44,
d"io Virum.
(o) 35 ol 21.

Linestyringsredakter;
Hans Geschwendtner,
,/ibrandtsvej 47,
2300 Kabenhavn 3.
(o) 55 02 2o0.

Radiostyringsreda” .ctar:
Ole Meyer Larsen,
, Paludansvmnge 4,
4700 Hcestved.
(03) 72 21 o7.

Adresse: "Modelflyvenyt"
v. Per Grunnet,

Ivmrvej 44.

2330 Virum.

Postkonto:
"Kodel flyveklubben Hurricane" ,
v. Michael Vsth,

Hegnsvej 6o,

2850 Easrum.

Ansvarshavende redactor &
udgiver - Per Grunnet.

Palgende har leveret bidrag til
dette nunner:

Siels Chr. Christensen, Kjeld
Primand, Hanne Hansen, Per og
Ole Hasling, Thomas Hester,
John Mau, Klaus Mogensen, Prank
Monts, Brik Nienstsedt, Gude re-
clame. Bent Sehested. Christian
Schwartzbach, George Xenakis.

Bftertryk fra bladet er forbudt u-
den redaktionens tilladelse.

Abonnementspris.
15 kr. om 3ret (6 numre).

Annoncepriser. excl. moms.

1A sSide - 200 kr.
172 side - 1lo kr.
13

1/4 side - 60 kr.
1/3 side - 35 kr.

Rot lykkedes - heraed er ":odelilyvenyt” nr. 2 en realitet!
vi vil ira recactionen gerne sije tak til alle. der har vmret med .
til at starte blaaet - specielt er der grand til at takke vore
anuoncorer, der har vist siO neget velvillige over for ideen med
et das™.: modelflyveblad.

,ndnu er der ikke kom iet si mange abonnenter, som vi havde h&-
cet. 3er er heller ikke kosnet s& tenge breve til os, son vi hav-
de ..abet. Vi ..avde ogsi hibet,at der var blevet sendt flere kon-
turre:.ceraosorter til os. end det har varet tilfsldet. Men det he-
3 er trods alt giet betydelig lettere, end vi havde regnet ned.
Vi vil derfor endnu en gang bede vore lIssere om at gore reklame
ior bladet, shiedes at der Oliver solgt flere abonnenenter, og vi
vil bede Isseme om at strive breve til os med kritik af bladet,
med tegninger af nykonstruktioner, med artikler eller med rappor-
ter fia lokale konkurrencer. iterst nir loeseme drages aktivt med
ind i bladet, :.ar det nulighed for at blive virkelig godt.

Vi er blevet opfordret til at lave et brugtmarked for alting
pi linie med brugtmotormarkedet, som blev navnt i sidste nummer.
Vi finder at dette er lidt unfair over for vore annoncorer, og
i stedet vil vi lave en fast spalte med rubrikannoncer - dette er
nsrmere omtalt pi side 22. Man har ogsi opfordret os til at skri-
ve om skalamodeller - vi efteriyser hermed en medarhejder til
dette. Endelig er vi fra flere sider blevet opfordret til at
bringe noget mere begynderstof. Det vil vi naturligvis forsoge
at gore, men der udkommer forhibentlig snart en modelflyvehind-
bog, som lean dskke benovet for begynderstof meget bedre, end vi
vil nave nulighed for. 1 dette nummer har vi en artikel, der hen-
vender sig til begyndere, der har taenkt sig at flyve med radio-
styring.

Dette nummer indeholder ikke si meget radiostyringsstof, som
det burde. Det skyldes, at det har vist sig nmsten umuligt at
£& andre til at skrive artikler om radiostyring. Man skulle jo
tro, at der sad et par radiostyringsfoik rundt omkring og brsend-
te ei"ter at delagtiggere omverdenen 1 deres viden om forskellige
ting - F. eks. flyveteknik, byggetips, konstruktion, radiogrej,
osv. Hvis vi gatter rigtigt, nir vi pistir det, vil vi. bede de
pigsldende om at sstte sig i I7orbindelse med radiostyringsredak-
toren, saledes at vi kan fi produceret nogle spmndende artikler
til bladet her. lovrigt galder det for alle, der mener at have
stof til bladet, at de blot sical henvende sig til den pigseldende
redaktar med det. Vi har allerede et par smh artikler liggende -
de kommer i et senere nummer.

De abonnenter, der ikke har ITiet tilsendt nr. 1 gratis, vil
si vidt det er muligt fi tilsendt nr. 1 og 2 sammen - vi har i-
midlertid kun meget fit eksemplarer tilbage af farste nummer, si
der er nogle, der B, undvsere det. Vi beklager dette, og kan kun
traste de pigsldende med, at de ikke har betalt for nr. 1, og at
det ikke var sserlig vellykket alligevel.

Vi regner med, at nseste nummer af "Modelflyvenyt" kan udkomme
i begyndelsen af februar 1969. Redaktionen slutter d. lo januar
- men det skulle vsre markeligt, om vi var i stand til at undg3
de ScBdvanlige forsinkelser.

Vi vil gerne benytte de sidste linier til at anske heseme
glsdelig jul og godt nytir ...

.......... redaktionen.



Donne Team-Race model, vil veere
velkendt for de fleste konkurren-
cedeltagere, da det er Per og Ole
Haslings H.P. 15 D model, der er
den meet sejrrige danske model i
6seon 68- Det skal bl.a neewnes at
den blev benyttet ved heatet ved
NM og fik ktUS, I finalen benytte-
de jo Super Tigre modellen- Med den-
ne model blev de endvidere nr- 6
ved VM med fremragende 4:*H-

NAr man bygger Team-Race mo-
deller, starter man som regel med
planet, hvilket faktisk ogsa er
den meet naturlige, da man jo ikke
profiler planet, nar dot er sat sam-
men med resten af modellen-

Hovedplanet er lavet af lo mm
bled balsa, der pa den yderste
vingehalvdel bliver forstarket med
en 20 x lo mm abachiliste* Som det
see pa tegningen, er det vigtigt at
denne liste gar hole vejen igennem
kroppen, da det er en etor kraft
der laegges pA planet i gribeeje-
blikkot i en landing. FA inderpla-
net er der sat en lo x lo mm bard
balsa- oiler abachiliste- 1 vinge-
tipperne er planet yderligere for-
steerket med lo mm abachi, der har
Arerne liggende pa tvaars af planet-

Til linekanalerne bruge6 2 stk.
2 mm alumlniumsrer, der gAr gennem
hole inderplanets laengde til sty-
reskiven-

Orunden til at modellen har sty-
reskive, og ikke trekant, er at li-
nerne kerer i eamme bane hole vejen
ind, de ,sIAr" ikke som med en tre-
kant- Styreskiven er 35 mm i diame-
ter og lavet af aluminium. Den er
monteret pa en 3 jib X-finersplade,
der er limet pa undersiden af pla-
net. Hjnrelinerne bliver fastgjort
holt inde pA styreskiven, der der-
fer er til at tage ud og ind af mo-
dellen, da der er direkte adgang til
den, nAr man tager pannen af-

1 den yderste tip skal der eset-
tee vingesleber samt min- 35 gr. bly

Fter Hasling anbefaler etaerkt at
man bruger brevveegt ved materialekeb.
NAr modellens trsearbejde er fasrdigt,
skal hole kroppen beklaedes med gaze.

Nar man profilerer planet, skal
man lade midtersektionen, der dak-
kes af kroppen blive staende, da det
jo pa den mAde giver bedre indstil-
ling af planet, samt en bedre fast-
limning- NAr planet er profileret,
skal den yderste tip beklasdee med
gazebind.

Haleplanet er lavet af bled 6 mm
balsa, og igen er der forstasrket med
abachi i tipperne-

Motoren der er en estrigsk H-P.
15 D, der desvasrre ikke produceres
mere, er monteret i en rammepan, der
i dette tilfalde gAr over medbringe-
ren pa motoren. Hele vejen rundt om
en paspasndt propel skal der vasre
3 mm luft til keling af krumtap-
huset. Det var pA denne model, at Per
/de Hasling introducerede deres
automatiske snaps-system, der vir-
ker pA den enkle mAde, at der fra
tankventilen gar et snapsrer til
motoren, men at der er indskudt en
naleskrue undervejs. Tanken er en
almindelig kassetank.

Crutchen er af lo mm abachi. Ved
motoren er der yderligere sat en
plade lo mm abachi, og bag denne
kommer planet, og derefter en plade
lo mm balsa. Hele underkroppen er
lavet af klodeer.

Understellet+ hjselpebejle er sur-
ret og loddet sammen, og derefter
stukket op i kroppen. Helt oppe if:
mellem de to abachiplader, skal der
settee en lille plade 2 mm X-finer
til at styre understellet.Hele un-
derstellet sneres ind i Araldit og
limes pa plade og forstaerkes mod
glasfibervsvsforbindinger i bunden.

Denne type understel er beregnet
til asfalt- og betonbane, og kan
absolut ikke anbefales til ujavne
graasbaner, bvsr hj.ulet ma settee
lengere free. Det viste understel
er til den sAkaldte ~balanceteknik',
der ger det muligt at bremse models
len pa jorden med nedadroret-- En
teknik der blev udviklet pA Suzie-Q,
hvis tegning man kan kebe hos EDA.

Tankcowlet er lavet af en bled
klods der er udhulet. Det er fast
gjort med 1/8" skruer for og bag i
rammepannen. Man ma absolut huske
X-finersindleg til skruehovederne.

1 enden af cowlet, settee der en
plade 2 mm X-finer til forstasrkning,
da der jo ikke er noget stette red
de to kelegeller. Der sidder desud-
en styrestifter i cowlet-

Kabinen er lavet af acrylplast,
der larges over en varmeplade pA
175° C. NAr det er bledt, kan det
formes over cowlet, inden man skerer
ud til kabinen. Husk piloten, der
skal veer# 2s mm hej og kunne se
fremad-

Ved bagkroppen legger man en 1-
mm abachiplade ovenpA crutchen fsr
at have haleplanet til den retts

hejde. Hele bagklodsen er lavet af en
klods bled balsa- Her mA man huske
at lave keleafgangen fra krumtaphu-
eet. Sideroret, der er lavet af 1 mm
X-finer med balsa pA begge eider»
gAr helt ned til crutchen og hale-
planet- Bagklodsen udhules sA meget
som muligt for vogtens skyld.

Hornet er lavet af 3 » X-finer,
og er tappet ep i haleklappen. Sted-—
stangen er lavet af et cykeleger-
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Krop - Hn m
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abachi, i Ik
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Planet laves
af bled 10mm
balsa .
Forkanten er
/ hejre plan
40x 20mm aba-
chi - i ven-
stre  10r40mm
hard balsa

dtyrelinerne
leber i 2mm
alumm/umsrer.

Oi O,by
FAIl - team racer konstrueret
af Per & Ole Hasting.
Planareal — 42,07 dm2
VcBgt - ca. 520 gram

Krop -
bagfra .



— Per Baeling understreger, at det
er meget vigtigt med hensyn til
startsikkerheden i blaeeevejr, da
Ban med sa meget bly kan etarte sik-
kert selv i modvind*

Lakering foretages enten med dope
eller eaponlak, og geree meget grun-
digt- Orerfladen laves enten med
syntetiek emallie eller 2 komponent
epeacylak.

Per og Ole Haslings model flyver
med H*P* 15 D ca. 155-165 km/t over
27 emgange pr tank-

Per og Ole oar installeret deres H? 15-notor i
denne team-racer. Motoren er konstr-eret af estri-
geren Bugl - desvsrre er prodoktloxten opnjrt.
Indsugningsdiametren er 5,:qcu, 1sg aerke til, at
motoren er monteret i en djeraelavet rsjeepannn
(se andetsteds i bladet oa disse,. Propeilen er
en Batel glasflberpropei.

Billederne giver et indtiyk af ?ers og Oles
reguldrbare snapseBystem red en eksrra dysenAl
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MODEL OC HOBBY

Phone 14 3010 - 23, Frederiksborggade - Copenhagen K - Denmark - Postgiro 217

COX BABE BEE

0,8 ccm Hubraum
Bestell-Nr. 1436

Preiswerter Motor fur Sport? und
kleine Fernlenkmodelle sowie
fur Fesselflug. Angebauter Tank,

: © © © ©
Ruckenbefestigung, Flatter-
ventilsteuerung fur Rechts- und

Linkslauf.

PLASTIC- BYGGESJET

Blandt SEMO-mMODELLERNE skal naevnes

MUSTFIRE 172cm kr. 245_-

VIKING 153cm kr. 135.-

VAGABOND Ipocm kr. 125.-

STUNTY 82cm kr. 37.- " " " .
THUNDERBIRD 8ocm  kr. 38.- Ju 80 STUKA™ - "Tank Buster
MAX MASTER 128cm kr. 39_- FROG plastic-byggesaet omfatter 70
SKYMASTER 169cm kr. 47.- modeller i skala 1:72, 1 luftskib
STRATOS 191cm kr. 47.- lo biler og 12 skibe.

SEMO-MODELLER f&s i ferende hobby- FROG faas i fcrende hobbyforretninger.

forretninger.
BAN G ps HOBBY TEKNIK KONGEVEJEN 112 . 2630 VIRUM . KOBENHAVN



George Xenakis er navnet pA en
af USA"s bedste modelflyvere. Han
var medlem af det amerikanske wal:e-
field-landshold i 1967, og ban har
prassteret det kunststykke at kvali-
fioere sig til to 1969-lanashold,
bAde i wakefieldklassen, hyor ban
yandt udtagelseskonkurrencen, og i
A2, hyor han i sidste periode til
sin egen store overraskelse plaoere-
de sig pA trediepladsen.

Wakefieldmodelleme er George"s
hoyedinteresse. Han har i denne
klasse frembragt et par usasdvanlige
modeller, som yed ferste sjekast
leunne se ud til at ,vare vanvittige
eksperimenter. Det gaslder isser
“Belly Dancer', som ligner en nor-
mal wakefield, bortset fra at yin-
gen er anbragt pA on baldakin under
kroppen. Men George ved, hvad han
gar. Han er aerodynamiker af profes-
sion og er ansat i den amerikanske
rumforskningsorganisation. Han er et
eksempel pA, at teori og praksis kan
gA op i en hejere enhed.

Munkebjerg ligger 6 km fra Vejle - lige til fjorden. Det er

George Xenakis med sin termikseger
og sit biplan.

Det amerikanske udtagelsessystem
for landshold bestAr i, at man fly-
ver lokalt i enkeltstaterne og der-
igennem kvalificerer sig til at fly-
ve i udtagelseskonkurrencer, der om-
fatter en gruppe stater, PA denne
mAde udtages 33 modelflyvere i hver
klasse til den sidste, store udta-
gelseskonkurrence, som varer i tre
dage, og hvor de tre bedste i hver
klasse udtages til landsholdet.

George, som normalt ikke Fflyver
A2, havde for sjov sat en A2 model
saramen af to gamle wakefieldvinger
og et wakefieldhaleplan samt en
ganske simpel krop. Modellen var
altsA et biplan. For morskabB skyld
flej han i1 udtagelseskonkurrenceme
med den og opdagede, at han var nun-
mer 35 pA listen til den afslutten-
de konkurrence. PA grund af afbud
fra to af de foran plaoerede kom han
blandt de 33 heldige i A2, foruden i
wakefield, hvor han som landsholds-
medlem fra sidste Ar var selvskre-
ven.

110 gode senge -

nemt at komme hertil fra alle egne af landet. - Men for de
fleste er det svsert at rejse herfra, for her er en vidunderlig
natur. De store skove er gennemsk”ret af dybe klofter. Man
kan trave timevis p¢ de gamle stler - fra det ene betagende
udsigtspunkt til det andet - uden at mode et menneske.
Man kan naesten ikke f& nok af roen - og den rene luft...

der. Og vinkortet er

Han skyndte sig derfor at bygge
en bedre konkurrenoemodel. Poruden
at flyve i wakefield-klassen og yin-
de denne med 2578 sek ud af 2700 mu-
lige, flej han med den nye model i
A2. Det gik sA godt, at han efter
14" periode 1A pA en pan 5"plads
til trods for, at han havde mAttet
bruge biplanet i en af periodeme
og kun fAet 62 sek. 1 sidste perio-
de skete der imidlertid forskydnin-
ger i toppen. Den unge Diok Monts,
der ferte, flej 62 sek og Bill Har-
till, som deraed fik chancen for at
komae pA holdet, flej kun lo6 sek.
George kunne mi med 135 sek placere
sig ?1 holdet, og han flej en sik-
ker max.

George forklarer selv sin succes
med, at nans model var i udmarket
trim og sed, at han yed hjalp af
sin elektromske termikseger kunne
udsege store, blede termikbobler.

Ga A2-modellen skriver han, at
selv os den ikke er serlig elegant,
sA er den en usedyanligt pAlidelig
konkurrenceeodel . kan ber lagge
msrke til. at tyngdepunktet er pla-
oeret pA 50" af korden, og at vin-
gen har : graders indstillingsvin-
kei. G&sse ting bidrager til, at mo-
dellen er neget stakil i kurver og
demed egret til temikfiyvning.
George giver selr en teoretisk for-
klaring, son let Til fere for vidt
at bridge ner.

Vingen er et forseg pA at finds
en sAie at hygge en Tinge pA meget
hurtigt. Gen icrreete del bygges
fladt p* ocrdet. iemsst anbringsa
bagkanten og til slut det lille o-
vergangsst/ike. George skriver, at
ms den =-~e underside pA vingen
bevvier noget. oar han ikke selv vm-
ret i stand til at observers det.

Gurusoran Schwartebach.

64 . bunder! ge. lyse vasrelser med bat
og toilet. Gode mobier - gode farver. Og fred!

En restaurant, som er et af Danmarks allerbedste madste
ge sa godt som spisekortet. Kendert
kober ind - og ke~cere plejer de fine flasker.

Smukke selskabslOKate™ -

Dejligt at vsere vsn og vaertinde her...

Landets mest moder*e kongres-lokaler. Alle tekniske hjael
pemidler: anlsg t toike. srred og projektionsapparater ti

film og lysbilleder. Fast kongressekretaar.

Munkebjerg Hotel

pr- Vejle

Telf. (058) 2 7500
Telegramadr.: ..Bjerghotel”

det mindste til 30 - sl&r man den
sammen, kan man daek*e et festbord til 500! Dygtig betjeninc



0,8*0,8 mm turbulator

\

Planprofil . Forkant 5*5 mm, balsapladerne er d
1509 0,8 mm. Pibberne er 8,5mm

Haleplansprof/l|

%
4
5KALA 8:5. ,
, /
TP 50% v i ,
500 w \\
/
yy Tippen hceves
850 850mm.
Typisk suit
i bagkrop
Forkroppen er
bygget op om
en krydsfinir-
k&rne.
\
AZ-model konstrueret af
George Xenakis
Vaegt : Oll g
Plan : 178g
. 250
Krop +pianotrade . 2329
Halepian - 80.
Pianare al - 32,5dm2

Alie mal er mm.



PAIAM

Er John Maus nye combatkonstruk-
tion. Han har hidtil flejet med Do-
ainator i konkurrencer, men har nu
faet lyet til at lave en model ud
fra egne erfaringer. John Mau for-
teellor selv, at han har hentet sin
starste inspiration hos den svenske
Rater Ess.

Modellen er bygget ganske tradi-
tionelt med planet ferst. Forkanten
bestir af en 20 x 20 mm hard balsa-
klode og bagkanten bestir af en 18
x 5 mm hard balsaliste. Hovedlisten
er 4 x 10 mm bird balsa. Orerne er
et ganske almindeligt fladt ere af
3 mm mellem B_hrorpi der er limet
en etor 2 mm mb. halvribbe pi over-
og underside.- Mam kan ogsi bygge
planet med en K- mm torsionsneese
og en I-£ mm 7-bagkant.

Midterribben er af 10 mm hard
balsa, pa grund af at der skal bo-
res dyrler igennem.

Som styretrekant har John Mau
brugt den lille Veco trekant, der
er sat i det mellemste kul, men
ensker man BRiT at lave trekanten,
skal den rare ca. 50 mm mellem
styrelinehullerne og ca. 20 mm
fra center til stedstangshullet-
Styrelinerne er lavet af et knal-
lertkabel eg stedstangen af et cy-
keleger.

Combat . model
af John Mau

Tanken er en ganske almindelig
Dominatortype, dog er overlebsreret
fjernet.

Nar tank og styretej er instal-
leret i planet skal midtersektionen
beklsedes med 1} mm hard balsa.

Derefter gar man til halesektio-
nen der bestir af balsaplader. Hale-
planet ,kroppen og finnen bestir af
3 mm mellem balsa, meden6 de to ne-
derste skinner er af 3 mm hard bal-
sa eller abachi.

Hornet skal vasre ca. 20 mm hejt,
og rorudslaget ca. 25° til hver side

Motorfundamentet er af samme type
som Dominator6. Motorb jaelkerne er
af 10 x 10 mm beg, der slutter 5 mm
foran motorflangen. Qrunden til at
de slutter si hurtigt er udelukken-
de for vsegtbesparelsen, som John Mau
er meget omhyggelig med.Bagsiden af
fundamentet er bekleedt med 1-Jmm
X-finer, og udenpi igen mellemhardt
balsa-

Det er meget vigtigt at motorfun-
damentet passer godt om planet, da
det jo er her det meste af et evt.
nedstyrtningsslag ligger. Derfor mi
man huske de sma udfyldningsklodser
mellem begelisterne og planet bag
ved motoren. Til sidst borer 2-5 mm
dyvler igennem begeliste og midter-
ribben, hvilket styrket modellen
fantastisk.

konstrueret

John Mens prototype er bekledt
med 25 gr/x*silke, hvilket det nok
leen hetale sir at gere allerede nir
planet er fsrdigt. Modellen er ikke
dopet. men har faet zaponlak, der
girer er fin ersartet overflade.
Stafferirger osv. aaler John Mau
med cellulose eaallie.

Ckiginainodelien er udstyret mod
Surer Here G 20D eller diver Tiger
Me. og vejer ca. ~lo gr

2vis man agter at bruge en glede-
rersrotor, er det fornuftigst at gi-
ve modellen en gang 2-komponents
eporylak over det hele.

Modeller er lynhurtig pi rorene,
og med en flyvefart pi ca. 125 km/t
har nan et virkeligt farligt og
effektivt combatvaben til s©6onstar-
ten 1969-

Vi vil i et senere nummer bringe
er. flyveteknisk artikel af John Mau.

Hans Geschwendtner

) |



en speedmodel konstrueret
%W af Kjeld Frimand.

The Virginal, eon betyder den der ingen huller til keleluft til
jomfruelige, har det 6idste par ar motoren. Til gengsld er topstykket
yseret Kjeld Frimands konkurrence- frit, hvilket giver tilstrsekkelig
model - koling, man skal dog vasre varsom

Den har saerlig i 1968 vasret do- med at cylinderen intet sted rerer
minerende i dansk speed, og Kjeld ved cowlet- Dog er der boret et
Frimand har som forste dansker vee- lille 5 mm hul i cowlet ved kar-
ret over 215 km/t, endda 2 gange, buratoren.
nemlig ved Hestkonkurrencen samt Modellen er malet med syntetisk
ved NM-68 med 216,8 km/t hvilket emallie, men man kan endnu bedre
rakte til 3- pladsen saint en over- bruge 2-komponent epoxylak.
bevisende dansk rekord. Motoren er en Super Tigre G 15*

On Kjeld Frimand skal kort si- som er standard. Dog pointerer Fri-
ges, at han er en gammel rotte i mand at motoren skal v«re mekanisk
faget, og at han bl. a var Dansk tip-top, for at man kan vente noget
Mester i 1961 med 163 km/t,- Sa stort af den. Motoren er raonteret i
det gar stot fremad! en Harter speed-pan, men naturlig-

Modellen er bygget helt i Abac- vis kan modellen bygges til enhver
hi, dog undtaget toppen af cowlet, anden pan. Spinneren er en original
der er af 12 an mahogni- Crutchen S/T spinner. Som tank bruger Fri-
er af lo an hard abachi og over- mand en tryktank af en ganske emcel
delen af 15 am bled abachi - konstruktion. Trykket tages fra bag-

Det eneste sted, der er brugt daskslet i motoren.
balsa, er til underdelen, samt til Som favoritpropeller har Frimand
at lukke hullerne ind i kroppen. enten 5£ x 7 eller 5£ x 72 Rev-Dp

Kroppen er udhulet og lettet der er trimmet og afbalanceret- Des-
til den yderste grsnse af det for- veerre er disse propeller meget svsere
6varlige. at fa fat i her i landet.

Planet er lavet af 8 na mellem- Det kan naturligvis ogsa lade sig
hard abachi og styretejet er indsat gere at bygge modellen til 2-liner,
pa samme made son der star i vej- hvor det vil veere bedst at lasgge den
ledningen der medfelger til Stan- forreste line ca lo mm foran mono-
zel mono-line 6et. linens nuvaerende placering- Trekan-

Halen er lavet af 5 am mellem- ten ber vsere ca. 30 am bred og ca.
abachi. Hornet er ca. 6 mm hejt og lo mm hej.
slagloddet til et stykke 1% nn Modellen vejer flyveklar ca. ~20
pianotr&d- Bongslingen af hejderoret gram. ( / braendetof.)
sker kun gennem hornet, der er fort Som handtag bruger Frimand et
igennera et stykke messingrer, samt hjemmelavet Thai-Line handtag, som
i den anden ende af roret, hvor et vi haber at bringe en tegning af i
stykke pianotrad stikker ind i et Kjeld Frimand ved KM S3. neeste nummer .
fastlimet messingrer- (ioto, Niels Chr. Christensen) Til sidst mangier vi kun at n«v-

1 kroppen er styretejet blevet
indkap6let af en balsaplade. Sted-
stangen er lavet af et cykeleger-

Som det ses pa tegningen, er

ne, at det er en useedvanlig velfly-
vende og stabil model, som absolut
kan anbefales, hvis man er interes-
eeret i at begynde at flyve speed-



E-K- PRODUCTS INC., so- producerer
Logitrol proportionalanleeggene - el-
ler "the little red boxes™, so- de
populart betegnes, her til husa i
Hurst i Texas. Firmaet, der beskasf-
tiger godt 50 personer, herer til
mellea de seks store amerikanske
proportionalfirraaer. EK-foretagendet
blew startet af Bob E ot og Ger-
ry Krause i 1964 i Californien, men
for snart to Sr siden Tflyttede man
til en ny moderne fabrik i Texas, og
siden da har nan vasret inde i en sta-
dig udvikling.

Logitrol 111, som er et miniature-
anlag, blev sendt pS markedet i ap-
ril aSned 1968 og er hurtigt blevet
en bestseller. Det leveres i to ud-
gaver mad henholdsvis 5 og 7 kana-
ler. Yderligere kan begge udgaver
leveres 1 versioner med een og to
styrepinde. Senderen er elektroniak
den samme som forgaengeren, Logitrol
11. Blekanisk er der foretaget nogle
fS andringer, og senderkassen er nu
bekladt med vinyl, sS den er beha-
gelig at holde pS og nem at holde
ren og pan. Styrepindene er i mod-
satning til alle andre anlaeg ikke
lejret i1 kugleled eller pS anden mS-
de indkapslet. De sidder simpelthen
i en firkantet Sbning, der er kan-
tet med plastic, sSledes at styre-
pindene ikke kan komme i direkte
kontakt med metallet i kassen. For-
delen ved denne anbringelse er, at
pindene har en usaedvanlig bled og
rolig gang. Der er ingen bevagelser,
der skal vendes,, og derfor er der
heller ingen antydning af sler, sS-

ledes at neutralpunktet altid vil
vaera det sanme. Til gengald krsver
dette arrangement, at man nS behand-
le sin sender lidt mere onhyggeligt,
for selv oa de elektroniske komponen-
ter er anbragt, sS de ikke uaiddel-
bart bliver griset til, er det jo
alligevel ikke rart at fS fyldt sin
sender med braendstof, sand eller
blade. Lidt oatanke saint en plastic-
pose vil meget nemt kunne lese det-
te spergsmSl.

modtager og rormaskiner

Modtageren og styremaskinerne er
formindsket ca. 50% i forhold til
forgaengeren. Styremaskinernes dimen-
sioner vil freragS af hosstSende mSi-
skitse. 1 lighed med styremaskiner-
ne er her ogsS selve modtageren for-
synet med flanger, sSledes at den
kan aonteres .med bolte og gummibes-
ninger. Logitrol leverer en mecet
praktisk monteringsplade med plads
til modtager og fire styremaskiner.
Den mSler 7,5 x 15,5 ca og kan nest
- med hele installationen samlet -
flyttee fra den ene -model til den
anden, Ledninger fra styremaskiner
til modtager forbindes direkte i
modtageren, sS man er fri for uhSnd-

teriice asll=asti<. =r-csr nan monte-
riresrlate-, srt-acsr csr.ne yaerlige-
re cer o0.-srs- -:s“r= scacetti, sS man
*kz = mez=~ -.oelig eg overskuelig
installation. —-.i= ear ensker det,
Kan *a~ ~=t_r_i;._s stacig pakke sin
ecstacer Lha . s--aguami og anbringe
ce- “c ssc.i-_ig vis. Wodtagerens og
st«rises*i“sr“=s <asser er fremstil-
s* et »sg=t -kraftigt olasticraate-
s. S*_lle s=- alligevel opnS at
trs*g —- acrteringsflage af, sS
*s* selv -rfskifte den pSgasldende
section a" «assen uCen rwevnevaerdige
“ter . Zesrarmene og udtagene pS
st*T= « - = er konstrueret, sS
re « *9: a" ved en given maximal
talasvir-g uncer f.eks. et alvorligt
-avari. -er.ee undgSr man, at de eed-
lara ra.e =* styreaaskinen tager ska-
te. -cser-oacxlen er pS 4,8 volt og
er ir-srettet, sS systemet stadig fun-
;=r=r, selvcm en af cellerne er ded.

alt i alt

Logitrol 111 kommer fra en af de
anerkendte fabrikanter af proportio-
naludstyr. Den er udviklet og gennea-
prevet gennem 3 ‘‘generationer’. Her
i landet findes en snes anlaeg af ty-
pen, og som udtryk for ejernes til-
fredshed aed anlsgget kan tages, at
flere har byttet deres Log I eller
11 til ainiudgaven Log [Il1l. Prisen
for et 5 kanalsanlaeg med 4 styreaa-
skirter og alt tilbeher, incl. lade-
apparat er kr. 3.500,-

oal.



JUNIOR-PILOT
Spsendvidde 55 cm

Specielt fremstillet til de populasre
amerikanske gloderorsmotorer p& 0.5-
1,0 ccm. Den helt'Tigtige begyndermo-
del, da alle dele er faerdiglavede, lige
til at sarnie.

Samlesaet med tegning kr. 19.50

Deres hobbyforhandler har dem pa lager

DANSK MODELFLYVE

TRAINER
Spaandvidde 75 cm

En helt ny begynder-kunstflyvningsmo-
del konstrueret for moderne motorer pa
2.5 ccm. Modeller! er usandsynlig stasrk,

og den er hurtig og nem at bygge.
Byggesast med tegning kr. 27,00

INDUSTRI

LOGICTROL 1l MINI-SYSTEM

143, -
163, -
423, -
163 ,-
410, -
343, -.
490 ,-
330, -
190, -
190 ,-

k an l evehes FRA LAGER
Logictrol 3, med 4 rormaskiner, nikkelcadiumakkumulatorer og ladeer.
Kr. 3”7o0o0,-
R/C anlaeg. Line styringsbygges’et R/C byggesaet
M.K. Digi 3 kr.21o0o,- Nobler kr .10",- Top-Dawg kr .
M.K. DIgi 3 - 3200,- Jr. Nobler 88, - Headmaster -
Controlaire 4 - 2poo,- Crusader,stunt - [Ilo, - Laser )
Controlaire 4 Dolpnin 132,- K.K. Fleetwing -
semi-byggesaet - 2093,- Shark 3p ,- M.K. Crusader
Orbit 4-8 1G 3993,- Spectre 63 ,- MK Cessna 31° -
Royal Classic Monarch 6:;?2,- MK P-38 -
4 bygge ssst - 2473,- Talon, combat 42,- deBolt Acrobat -
Gode brugte anlaeg: med Jr_Elite Streak- 44 - MK Zero Jager -

s . Skylark, stunt _ MK Tony Jager -
garantl, saelges til ri- ky 163, Y 9
mellge priser.
Ovennaevnte er kun et 11lie udpluk af SILVER STAR MODELS
vort store lager, resten flndes 1 det v/ Axel E. Mortensen
nye katalog, som netop er udkommet. Mbllebakken 43
Send kr. 5*00 1 frimaerker eller check 9300 Hobro

og kataloget bllver sendt omgaende.

Telefon (08) 32 03 37



KOBENHAVNS MESTERSKAB

Kebenhavnsmesterskabet 1968 var
arete sidste linestyringskonkurrence.

Den blev afholdt over 2 dage, nem-
lig d. 19 og 20 okt- Konkurrencen
var blevet godt annonceret, da man
enskede at holde et virkeligt stort
steevne. Det lykkedes ea godt, at der
kom fire svenske deltagere, ea ef-
ter NM, var det den sterste danske
konkurrence i ar. (DM incl-).

Lordag bed pa udraserket vejr, til
gengseld bleeste det op om sendagen,
men da man havde arrangeret salg af
varme drikke, 6amt havde holdt feet
for deltagerne om lerdagen, var man
alt i alt enige om at det var en
glimrende afslutning pa Arete kon-
kurrencer.

STOUT BEG»

1 denne klasse ekete der en del
havari- Det kunne see,at Jern Otto-
een har treenet siden sidst, for han
flej dennegang hele programmet og
vandt foran Vagn Hansen. Begge Orkan.

STUNT EKS.

Der var intet nyt i,at Leif Es-
kildeen vandt foran Bail Madsen,
der dog var bedst i anden flyvning,
ea Eskildsene sejr var mindre end
sidet. Tredjemanden var B8je Christ-
iansen, Orkan, der desvcerre havarere-
de i 2. flyvning efter en aldelee
nydelig forste flyvning.

SPEED:

Alle de eveneke deltagere star-
tede i denne klasse. Det gav den
tredje svenBke sejr i treek i Dan-
mark. (Incl. NM.). Dennegang var
det den nordieke mester, Leif Cer-
nold der vandt med 222,2 Km/t. Han
var sammen mod Enquiet, der ogsa er
fra Solna de eneste der brugte ef-
fektpotter. Frimand er i ejeblikket

fantastisk stabil og fik 21*+3 nied
1 The Virginal™. Desvaerre lykkedes
det ham kun at fa noteret denne ene
tid. Hostkonkurrencens vinder, Rolf
Hagel MalmS, havde besvasr med dot
hele, og rejste hjem uden tid.

Ved konkurrencen praesenterede
Jens Geschwendtner sin nye S/T ef-
fektpotte-model, hvor potten ved
hjffilp af raanifolden er drejet ind
bag raotoren. Pa grund af for stserk
bleest, ville han ikke proveflyve
den ved konkurrencen.

Jorgen Bobjerg fra Wasp, der hav-
de debut i speed, floj med Mono-
line, men fik desverre ikke tid.

Alt i alt var der for stor fejl-
margin i speed, men klaesens store
deltagerantal tyder godt til nasste
6®son.

1/2 H TEAM-RACE.

Der deltog kun to hold i kampen
om Hobby Bladet6 store pokal, og til
Hans/Jens Geschwendtners store held,
havarerede Per/Ole Hasling, sa sej-
ren fra sidste ar blev gentaget.

FA1 TEAM-RACE.

Der var rekorddeltagelse med hele
12 hold. Desveerre var det blast godt
op, sa der skete en del uheld, der
dog afslorede, at der mangier en del
rutine hos de ikke farre end * nye
hold.

Per/0le Hasling brugte Super
Tigre til 5*03 foran Hans/Jens Ges-
chwendtner der fik 5*2,5 i forste
heat. Ralle Rivold/Henrik Hansen
fik 5*29,8 medene Dirch Ehlers/Luis
Petersen blev disket for loftede
liner. John Mau/Jorgen Nielsen, gik
hurtigt, men kun 18-20 omg,-Dog go-
de stop reducerede tiden til 6:11 *.

Werner Siggard/Jcrgen Bobjerg
blev disket da Werner Siggard leb

STUNT BEG:

1. Jern Ottosen Ckkan 670 394 - lo6*+ pt.

2. Vagn Hansen Orkan - 354 581 935 Pt.

STUNT EKSIi

1. Leif Eskildsen Grindsted 3283 28?4 3ol2 6295 pt.

2. Emil Madsen Grindsted 2973 2917 2753 5890 pt.

3. Beje Christensen Orkan 2400 396 233 2796 pt.

SPEED:

1. Leif Cernold Selna, Sve- 2222 - - 222,2 Km/t 0/D
2- Kjeld Frimand Windy - 214,3 - 214,3 Km/t S/T G15
3. Leif Eskildsen Grindsted 2.1,1 205,7 20*+6 205,7 Km/t S/T G15

1/2 H TEAM-RACE:

1# H/J Geschwendtner Comet

2. P/0 Hasling Comet

FAX TEAM-RACE:

1. Per/Ole Heeling Comet

2. P_RiTold/H. Hansen Comet

3- Hans/Jens Geschwendtner Comet

4. J. dsen/ K. Frimand Comet/Windy
5- J- Man/ J. Nielsen Fredericia
6. D. Ehlers/L. Petersen Comet
COMBAT :

1. Jern Rasmussen Eolbsk

2. John Mau Fredericia

3. Henning Simonson Grindsted

4. Bjarae Simonson Grindsted

5:03 4:59 lo:15 S/T G.20
5:29 5:15 11:07 SA G.20
5:12 5:12 disk. S/T+Oliver
6:33 5:31 S/T G.20
6:11 6 :09 S/T RR
diske= 6 :30 SA G.20
Poul Rasmussen Crkan
6. Peter Bryde Comet
Hans J. Nielsen Holbsek
8. Jergen Bobjerg Wasp

fuldstsndlgt fcrv/~liet ind i cirk-
len, d= modeller k*rte indad.

1 aniet neat fcr redrede Per/Ole
Hasling til -:59, Hans/Jens Gesch-
wenitner brugte dennegang Oliver og
fik 512, og Dalle Rivold/Henrik
Hansen, der merer det alvorligt fik
5*15,"- Jcrgen Clser/HJeld Frimand,
der flc3 teres anden konkurrence i
efteriret, tier igen nr.- med Olsens
3 ar ramie Surer Tigre model. Boje
Christiansen Hi-ik Steensen Orkan,
havde en nydelig ny 5/T model, men
manglende rttine g*crde, at de ingen
tid fik i konkurrencen.

1 finalen vandt Per/Gle Hasling
iger.-Dennegang med lo:15,6 foran
Palle Rirrld "Henrik Hansen der fik
11:0T,:. let tred;e finalehold
Hans/Jens Geschwendtner blev disket-

CCMHAT .

0. her var der rekorddeltagelse.
icet der deltog 12 sand. Konkurren-
cens store overraskelse var Jern Ras-
mussen fra Hol"csk, der klart vandt
finalen over John Mau.

Eamr-er on tredjepladsen stod mel-
men trairene 3imonsen fra Grindsted,
med Henning son vinder.

Det er kedeligt men sandt, men
Werner Siggard blev igen disket for
grev flyvning.

Peter mryde fra Comet reg ud al-
lerede i fsrste runde, men reddede
all:revel 6. pladsen, idet han kun
tacte til John Mau med 23 pt. Poul
Pasmussen fra Crkan havde en selv-
konstrueret model med fremadgiende
till om.-Han tabte til John Mau.

Til slut er der bare at konstate-
re, at det store deltagerantal lo-
ver virkelig godt for den nye seson.

Fotografiet pA modstAende side vi-
ser Per Hasling og Luis Petersen
fra FAl-team-raoe konkurrencen.






Banmarks vel nok meet erfame wake-

fieldflyver,
skrevet felgende artikel
wakefieldflyvning.

Erik Hienstsedt, har

om moderne

dimperter og

En modeme, hsjtydende wakefield-
model har en flyvetid pd omkring 4
minutter og kan stige til en hsjde
af 70-80 meter.

Bnerglen hertil fdr den som be-
kendt fra en stump gummimotor p4 4o
gram. Set siger slg selv, at det er
nsdvendigt for en toppraetation at
udnytte gn— lnotoran fuldt ud - alt-
ad at giT- den fuldt optrak. Hrtoy
nsdvendigt det er, skal vi se af det
felgende: Sen energl, en gumsimotor
Indeholder, kan udtrykkee red det
drejningaaenent, den giver, og det
antal ondrejninger den har. Set er
Jo klart, at jo mere den "vrider",
og jo Flere oadrejnlnger den har
flat, jo aere kan den give fra alg,
og jo hajere kan modellen komne op
1 luften.

Ni Us
- Qrud

optznkket (antal omdrejninger) og
notorens drejnlngsmoment. Arealet
under kurren er et udtryk for den
energl, motoren Indeholder. Set see,
at hvie vi kun giver en motor 9056
optrek, sd kan den endnu indeholde
energl, der svarer til hele det
akraverede areal, og det reprasen-
terer mdeke 20$ eller mere af det
mullge. Bet er meget at miste - der
skal altad trakkea fuldt op, ndr
det er en flyvning, der tseller.

Reeepten pd et "fuldt optrak™ er
felgende: Lad os sige, at praver
har vist, at vore nye 16-strengs
motorer kan tdle 400 omdrejnlinger
(prav altid at sprange et par styk-
ker af et nyt parti). Sd starter
man med at strakke motoren ud, mens
den fdr de fsrste 4o omdrejnlnger
(1IojQ- Ben akal strakkes hdrdt ud -
sd hdrdt, at hjaelperen har srart ved
at std fast. Ku skal motors have
ialt 200 omdrejninger. Beremer gdr
man langsomt Ind mod modell£, mens
motoren fdr de sidste 200, og det
flfpasses sddan, at mem netop er helt
inde, ndr de 400 nds. Bet er en al-
mindelig fejl at gd for hurtigt ind
til sidet - og sd tdroer knudeme
slg Ip, sd man lkke kan fd dem ind
genram nseserammen.

vimrepinde

Bet er den sidste ende af optrak-
ket, der giver meet.

Men det er ogsd den sidste ende,
der slider meet.

1 det felgende skal vi se pd,
hvordan vi nu udformer nogle af de

mest udsatte elementer, sd de kan
holde.
S-krogs-las

Bn effidvanlig s-krog af 2mm piano-
trdd kan simpelthen ikke holde, uan-
set hvor konpakt man laver den. Ben
dhner sig - og det kan have hejet u-
behagelige falger, issr hvis stopar-
men til den faeldbare propel Bidder
pd s-krogens frie ende.

Man kan afhjselpe det ved at lave
en Ids i form af en krog af 1 mm
pianotrdd. Ben Bidder pd propelak-
sen og har en bejning, der griber
ind over en hage pd s-krogens frie
ende. Billederne viser hvordan. Ben

Idses, ndr guramimotoren er sat pd
s-krogen. Bet virker fint og fjerner
ulempen fuldstandigt. Hagen pd s-
krogen kan samtidig rare stopara for
den faldbare propel.

Bobbin

En bedre og etarkere leaning er
en "bobbin™, en art trlase, som gun-
mimotoren ligger i. Bobbin"en Bidder
i en lukket gaffel, der er fastgjort
til propelakslen. Figuren viser Tho-

mas Hesters arrangement. Solve bob-
bin en er irejet 1 aluminium. Ben
Bidder pd en hage af 2mm planotrdi,
der er lukket med et ldsestykke af
messing. Hagen og propelakslen er
foroundst af et kardanled. Bette
karianled (se figuren) er nsdTendigt

Kordonteoi

EVi.
40 - jYid-hak M
-1 pinatn

1v

ndx man broger sldetrak, fordl bob-
bin "en skal kunne berage sig frit i
forhold til propelakslen.

En leaning, man kan bruge, hvis
nan ikke rdder over en drejebeank,
er Tist 1 figuren. Her er bobbin“en

S'.krcs med flratdit

K«rdaoO&\T\?mm T-
Smm oialskme.
Imm dorat

lavet af Inm duralplade, 4mm messing-
rer og Jam etdibolte.

Selve kardanleddet laves af 5mm
notstdl (fds hos en smed).

Bet er vigtigt, at aile limnin-
ger med araldit og alle lodninger
og sikringer udfsres solidt. Ber er
nemlig uhyggeligt steerke krafter
igang, ndr der trakkes op.

Bobbin



Optrsek

Der er altid en vis risiko for
motor-spitengning. Denne risiko er
mangedoblet, n&r der bruges fuldt
optrtek, og der m4 derfor traffes
seerlige foAoldsregler. Man kan gan-
ake vist godt bygge en krop, som
kan holde til en motorspreengning,
men det er ikke tilstraakkeligt, for
der kan stadig ske skader pi nseseram-
me og propelblade. Har-stang-syste-
met giver fuld sikkerhed - man skal
bruge:

- et rer, oa. 25 mm i diameter, og
oa. 5 cm Isengere end krogafstanden.
- en stang, ca. 12 mm i diameter
og lidt Imngere end reret.

- en pind, 2mm pianotré&d, forsynet
med et flag, e& den ikke bliver vk
Propelakslen er forsynet med en

krog, B kardanleddet kan tagee af

(se billedet).

Optiakket foregdr siledes:

1. Stiingen, der er forsynet med en
krog magen til propelakslens, sset-
tes fast i1 kardanleddet.

Propellen monteres

2. Keret feres ind over stangen og } Stangen Bidder p& kardanleddet,
ind i kroppen. Efter optrakket - raret er fjernet og reret er slcubbet p4 plada i
3. Boremaskinen ssettes i den anden 0g pinden ssettes ind. kroppen.

ende af stangen, der bar et der-
til egnet eje, og der treekkes op.

4. Efter optrekket feres reret ud o-
ver stangen og pinden settee i
lige bag kardanleddet. Sdvel ne-
seraanen som kardanleddet kan
have fordybninger, der holder
pinden fast mod drejning. Pinden
optager nu hole trakket fra mo-
toren.

5. Propillen ssttes i kardanleddet,
og pinden fjernes.

Hris der kommer en motorsprangning,

bliver motoren inde i reret og kan

ikke gore skade. Metoden krever

megen evelse, men n&r man har lert

den, kan man til gengsld tillade

~ig at sprange s& mange motorer det

deal vare.



RADIOSTYRING
for begyndere

HVAD SKAL VI V*LGE ?

Den begynder, der vil til at be-
skasftige sig med radiostyring vil
uvargeligt - og uden at veere rustet
dertil - blive stillet ovarfor en
raekke valg, som han nedvendigvis mS
.tage stilling til.

Hvis han er sS haldig, at han kan
finde an modelflyveklub med radio-
styringsfolk, der kan hjaolpe ham,
er han straks langt bedra stillet.
Desvaerre re&5 man arkenda, at dat kun
er da faerreste, der kan opnS denne
hjaelp. Og for de manga, dar er over-
ladt til sig selv, vil vi forsaga
at hjaelpe med efterfalgende vejled-
ning.

Udstyret.

Det eneste virkelig goda rSd, man

kan give an begynder, der skal an-
skaffe sig udstyr, er at tilrSde ham
at kme at saet multi-proportional-
styring mad mindst 4 kanalar eller
et som nemt kan udbygges til dette
antal. Dat lydar sikkart brutalt
for de flaste, for et sddant anlaeg
kostar i dag rneliam 3000 og 4000 kr,
PS langt sigt vil dat dog vise sig
at veere langt den mest akonomiske
invastering, idet man vil kunna have
fornejelse af et sligt anlaeg i mange,
manga Sr fremovar.
Nu skal dette rSd naturligvis tages
med at vist forbehold, for alt af-
haenger naturligvis af, hvormeget man
vil gere ud af sin flyvning, og hvor
sikker man ar pS, oa dette nu ogsS
er en blivenda hobby. Hvis man pS
forhInd ved, at man kun kommer ud
at flyve 2 - 3 gange om Sret, ja sS
ar det klart, at an sSdan investa-
ring ikke er forsvarlig, og med den
flyvastandard, man kan forventa at
opné, vil man sikkert ogsS have
mindst Jlige sS megen fornejelse af
of »indra anlaeg.

Men hvii man er sikker pS, at man
gSr ind i denne hobby for at blive,
og hvis man er indstillet pS at dri-
ve dat til nogat, sS vil alt andet
and multi-proportionalstyring veere
an komprorailesning, hvor naturligvis
farst og fremmest ens akonomiske ev-
ne og vilja spiller ind. Man herer
tit dan pSstand, at man bar laere at
flyva mad et bang-bang anlaeg, og
farst derafter ofre et proportional-
anlaeg. Denne betragtning ar vi ikke
enig i. Det er nemlig langt nemmere,
hurtigera og bedre at laere at flyve
med proportionalstyring, og man er
samtidig fri for senere at skulle
omskoles til en ny styreform. Men
der kan, som far naewnt, veera en be-
rettigelse i, at raan praver sig frem
med at ekonomianlaeg, hvis man farst
skal overbavise sig selv ora, at det
er radiostyring, der skal v$re dat
enasta ane i de koramende Sr.

Hvilkat fabrikat man skal vaelge,
vil vi meget nadigt blanda os i. Vi
vil blot anbafale, at man vaelger en
type, som ar almindelig pS den egn,
hvor man bor, for sS er det langt
nemmere at fS hjaslp og vejledning,
hvis dar opstSr vanskaligheder. Om
man skal vaelge an udgave mad een el-
lar to styrepinda, ar ogsS en halt
personlig sag, og dat sarame er til-
f«ldet mad hensyn til, hvilke funk-

tioner, der skal ligge i den ene og
den anden pind. Vi skal her blot
henvise til en artikal i Flyv nr. 7
1968 ""Om at veere begynder®,” hvor det-
te spergsmSl er udferligt behandlet.

Hvor mange styringer ?

Det nsste problem vi mS tage fat
pS, er spergsmSlet om, hvormange ror-
flader vi vil \veelga at kunne styre
pS vor farste model.

Siderorstyring er selvskrevet. Dat
naeste, der kommer pé tale, er motor-
kontrol, som vi meget starkt vil an-
befale pS alle modeller. Det er al-
tid rart at kunne tage gas fra, hvis
tingene begynder at udvikla sig hur-
tigere end man bryder sig om. Er mo-
dellen ude af trim, eller opstSr der
andre direkte vanskeligheder, sS er
det ogsS af uvurderlig betydning, at
man pS denne mSde bliver i stand til
at afbryde sin flyvning og ikke er
tvunget til at flyve tanken tom for
at kunne komme ned.

SS langt er der ingen problemer,
men de melder sig, nSr man ogsS skal
tage stilling til, om man vil have
hejderor pS en begyndermodel. Vi er
mest tilbejelig til at mene - isser
hvis man kan fS nogen hjaelp - at det
vil vaere en fordel med hajderor. Man
fSr ganske vist en hel del at holde
rede pS, men hajderoret kan gore god
nytte, selv om man ikke bruger det
ret meget. En fordel er det, at man
nemmere kan udfare jordstarter, hvil-
ket mS anses for at veere sikrere for
modellen end hSndstart. Man lasrer
ogsS hurtigt at stette lidt med hej-
deroret i svingene, sS man undgSr at
modellen taber naesen og bygger fart
op. Med proportionalstyring er der
ogsS en behagelig trimmulighSd, sS
man i luften kan trimme modellen ud
til en svag stigende ligeudflyvning.
Kraengrorerne lader vi ubetinget lie-
ge til vi har opnSet masser af erfa-
ring med disse styringer. Og for
ikke at overlade noget til tilfaeldig-
hederne, bar det nok ogsS naevnes, at
ting som flaps, optraekkeligt under-
stel, landingslys, arbejdende kata-
pultsasder, bombekast, faldskaermsud-
spring og lignende ogsS hellere mé
gemmes til senere modeller.

Og det vil altsS sige, at vi til
vort proportionalanlaag i farste ora
gang kan najes med at anskaffe 2 a 3
styremaskiner, og for visse typers
vedkommende kan vi tilsvarende ogsS
vente roed at kabe de tilsvarende ka-
naltilsatse til senere. Hvad der her-
udover skal anskaffes af stramkilder,
ladeapparater og andet tilbehar vil
fremgS af fabrikantens brugsanvis-
ning, som det under alle omstandig-
heder altid er smart at gennemgS ora-

hyggeligt.

Den farste model.

Fra de gode gamle dage husker vi,
nSr der af og til kom strabsorame be-
gyndere i klublokalet og skulle til

at bygge deres farste model. Det var
dangang, da der ikke var noget, der
hed radiostyring. Motorer var der ik-
ke nogle af, og gummimotor var ikke
til at skaffe. En model dengang var
slet og r91 en svaavemodel - andet
kendte man simpelthen ikke. Som re-
gel ville en straebsom begynder byg-
ge en stor model. Klubinstruktaren -
sSdan en havde man nemlig dengang -
begynate fornuftigvis at foreslS no-
get, soa manden kunne magte, men det
rakte sob regel ikke til. Efter en
gennsogang af hele tegningsarkivet,
og efter at ogsS den lasede tegning
til Fj-6 var fundet for lille, pleje-
oe instrukteren gerne at henvise
vec*o*T=r.de til den lokale svaave-
"lyveklib for at forsege at ISne teg-
ninger cer til en Grunau Baby.

1 dag - og nSr det gaelder radiosty-
ring - er oroblemet gerne, at en be-
gyncer .=lcer at starte med en model,
cer er lille. En meget lille mo-
del er altid vanskelig at laere at
fivv= 3=c. Gen er gerne noget urolig,
cen =r r=r=t faisom overfor selv den
1:1g:g ..tiering og det er svsrt at
SKa*’= c.acs til en tilfredsstil-
I=-re =_rringelse af udstyret. Der-
T Kecs-=r, at sen er naermest umulig
i clast.

En alt *cr stor model mS dog sta-
tic “retires 0gsS. Det vil for de
fiesta tags en evighed at bygge den,
dan 1 issttar, og den falder tungt,
nSr can “alter.

.1 ... *£-£, at cen mest passende
starralsa si a. gec cegyndermodel er
er s o ar r =casting 150 cm. Og
det ar -eller i«ke tilfsldigt,
at ter er asset at vslge imellera net-
oc i1 ce-~ starralsa. For ikke at
fcr.irre ~:ra e-c -zcvendigt vil vi

najes sec at r.mf tre fersiag. Det
er til re-rsir ttsi tre raoceiler,
soe ret er *v__ict at <ace ner i lan-
cet.

.ort “arsta “erslag er sSmsnd en
get caracal .-1-=1\1. Dsn rarer ikke
til re ~-st Btrar-e modeller, men
cat ra: s.=° ss srort oS til dette
*ermal. la- ar ~aa at bygge - den er
.irke.ir recast - cen giver uanede
merges: £° rises til udstyret, og
cen ar .el"iy.sr.ae.

En F-_11S 56 =r lidt mere rooderne
c: =_er=-r, een nar knap sS rumme-
lict at racicrua. Hvis den overlever
ca *"erat= straoaoser, er det ogsS en
mcral, &z= ran kan komme videre med.

Ira~c-ars TAXl skal vere vort tre-
cia “orslac. Den har mange af Uaga-
t:*crs “oroala, samtidig reed at der
ar rjor-: rare ud af uoseendet. Vi er
Bsrat tilC2.aliga til at tro, at det
ar necat a* ret alleroedste, der fin-
ces 1 a.aclik<at.

r2l-a« "or alia modeller er, at vi
*ri*"t;:t wil areefale, at man bygger
ha_rcis-at “ast i stedet for at be-
"sstire cat tea gummibSnd. Navnlig
-.is ran laver hejderorsstyring, er
ret a" stor betydning, at haleplanet
i-<e nar a-liahed for at forskubbe
sig eg derved fS indflydelse pS trim-
met.

lotor.

NSr vi kender modellens sterrelse,
ved vi ogsS, hvor stor vor motor ber
vasre. Holder vi os til en af fernaevn-
te modeller, skal vi bruge en motor
pS 2,5 til 3,5 ccm. Det bar veere en
glederersmotor, som har bedre hastig-
hedsregulering end en diesel. Den
skal va»re udrustet reed en justerbar
karburator med luftskrue, sS vi kan
finindstille tomgangshastigheden, og
sS skal en motor i denne sterrelse
selvfelgelig ogsS monteres raed en ef-
fektiv lyddeemper.

oral



Det er i Aeromodeller oplyst at
Stanzel momo-line units ikke bliver
fremstillet mere# Det er et stort
tab for speedflyverne- Det haber vi
at raae bod pa ved at bringe en ar-
tikel om andre konstruktioner senere
i Modelflyvenyt.

Fra Top-Flite forlyder det at nan
har stoppet produktionen af T/R og
speed propeller.-Det kunne ikke be-
tale sigl-Men nan fortsatter pro-
duktionen af R/C propeller.

Son et plaster pa saret, er det
til gengseld blevet muligt at kobe
de engelske Punctilio-propeller,
der er neget billige, nen samtidigt
af god kvalitet. Rrisen er i Eng-
land ca 3,50 Kr. i danske pr. stk.
De fas i 6 x 7» 6 x 7% 7 x 8, De
kan kobes hos: H.J. Nicholls, Jo8
Holloway Road. London N.7- England.

Der er store nyheder fra Super-
Tigre. Der er nu i handelen kommet
en ny G.15* der har smallere ud-
stodningsport, samtidigt med at der
er lavet paspaendingshuller til en-
ten en silencer eller en udstednings-
manifold.-Ellers ligner den alminde-
lige G.15 med frontindsugning. Rri-
sen her i Danmark er 195*-Kr. Der
er desuden blevet udsendt en Super
Tigre G.15 med maneskiveindsugning.
Den er ganske anderledes fra de sted-
vanlige typer, ved det at den har
udfyldt aksel ila K&B Torpedo. Mane-
skiven kcrer pa stalbagplade. Den
har udstodning son den anden nye
G.15- i haber i neeste nummer at
bringe en provekersel af frontind-
sugningsmotoren. Motorprovekorer
er Qle Hasling. Den sidste motor
koster 245.- Kr her i Danmark.

Det er nu muligt at kebe en teg-
ning i fuld sterrelse af Suzie-Q N
fra 6idste nummer. Den koster 6--
Kr+ porto, og kan kobes ved at skri-
ve til redaktionen v/ Hans Geschwen-
dtner Wibrandtsvej 47 2300 S.

KIJELO FRIMAND FLOJ 214.3 km/t

Fra 138 Comet efterlyste man me-
get stsrkt nogle FAl Sporting codes,
da det er flovt at sta ved et VM og
vsere uvidenae om de sidste par ars
regelrandringer -

Det blev endvidere fra sanme klub
anmodet om at fa Team-Race- og speed-
reglerne fert op til dato, hvilket
man fra Modelflyveradet ville se pa
snarest muligt

Fra 623 Haderslev.anmodede man om
at fa overdraget 2. Varkonkurrence
vest for Storebaslt i linestyring,
men klubben blev henvist til det jy-
ske distriktsmede.

Der er nu kommet en ny Team-Race
ramme-pan i handelen. Den er stebt
af aluminium og vejer ubehandlet
ca. 80 gr-, men kan uden besvaer let-
tes til ca. 50 gr. Pannen kan bru-
ges til alle dieselaotorer i hande-
len. Den passer bl.a til KDAs teg-
ning Suzie-Q , Suzie-Q H som vi
bragte i fcrste nummer(Se desuden
andetsteds) samt til Peroli, som
kan ses andetsteds i bladet. F&n-
nen koster 8.- Kr+Porto hos Hans
Geschwendtner, Wibrandtsvej 47
2300. Kcbenhavn S.

TIL KM/68

MM- .

Det er sjeelaent der kommer nyhed-
er fra Oliver Tiger, men nu har J.A.
Oliver pa sin seneste prisliste til-
fzjet at det nu er muligt at kebe
en motor med betegnelsen "Sport'.
Det betyder kun at der pa de norma-
le motorer er sat Manifold pa fra
start, sa det nu er muligt at ke-
be f. eks-"Mod H/C Sport®," hvilket
betyder det er en Tunet motor med
hardforkromet cylindersset, der er
tilsat Manifold "hjemmefra”. Des-
uden har man stoppet produktionen
af Oliver Major 3*5 ccm.Det er des-
uden muligt at kebe R/C karburator
til 2,5 Tiger motorerne. Oliver
tilbyder ogsa- at hovedreparere for
kun 25*-Kr. Som priseksempel kan
mawn.es en tunet hardfork. u. Mani-
fold koster 195*-Kr.incl. porto.
Der er et udvalg pa hele lo 2,5cem
udgaver, og 4af Oliver Cub 1,5 ccm.
Adressen pa CCLivern J.A. diver
248, Rir.gwood Road, Ferndown, Dor-
set, England.

Repraeeentantskabsmodet -

For linestyringsklubberne, blev
det et mode med bred enighed.

Det vigtigste pa dagsordenen var
udtagelsessystemet, som der blev
talt en del om, men til sidst, blev
man enige om at alle faktisk mente
det samme, men sagde det forskel-
ligt.-Som udtagelseskonkurrencer
blev det vedtaget at der skulle vsere
uendelig mange landskonkurrencer,
hvis resultater kan vsere gyldige.
Heraf tages de 5 bedste resultater
til grund for ranglisteplacering,
som bliver grundlaget for udtagelse.

Nar der udtages et landshold,
bliver der samtidig udtaget et re-
servehold, der skal vsere klar til
at rykke ind pi holdet i tilfelde
af frafald. Som grundlag for ud-
tagelse i de forskellige klasser
bruges felgende criterium:

Klasse F Speed.

Den bedste af de 3 ved konkurren-
cen gennemferte starter angivet i
kilometer pr. time.

Klasse G Stunt.

1 konkurrencer med over 5 del-
tagere far vinderen 5 pt. Nr. 2
far 4 pt. osv. ned til nr. 5- 1 kon-
kurrencer med mindre end 5 deltagere
far vinderen samme points, som der
er deltager, raedens nr. 2 fir del-
tagerantailedl osv.

Klasse K Team-Race.

Den bedste af de 2 flojne heat-
tider ( loo omg.), angivet i sekun-
der. Safrerat en deltager ved opstil-
ling af rangliste ikke har 5 UT re-
sultater, tildeles han lo minutter
i hver af de manglende resultater.
Klasse 1 Combat.

1 konkurrencer med over 5 del-
tagere far vinderen 5 pt. Nr.2 far
4 pt. osv. ned til nr. 5% 1 konkur-
rencer med mindre end 5 deltagere
far vinderen sarmme points som der
er deltagere, medens nr.2 fir del-
tagerantalletfl osv.

Det blev endvidere vedtaget at
man flytter de linestyrede hest-og
varkonkurrencer sadan at f. eks.

1. Varkonk. Cst og Vest ikke lig-
ger pa samme dato, da det pi den nye
made vil skabe hele 8 landskonkur-
rencer om aret.



WAKEFIELD

Da russeren Vladimir Matveev i 1959
byttede model med amerikaneren Bob
liatdchek, fik han en lille kompakt
model - lille spaendvidde og kort
krop, Denne modeltype har siden dan-
net skole i U.S.S.R. 1 en sddan

grad at hele deres wakefieldhold be-
nytter sig af denne type. At der er
tale om en god model bevises ved de
fine placeringer den har opndet -
nr. 2 og 3 ved V.M 1965 og 1967»
samt ferstepladsen i hold 1967-
Efter praemi euddelingen ved V.M 1967
kom Boldin hen til mig og spurgte

om jeg var interesseret i at bytte
model med ham.

Tegningen af modellen ses pd modstd-
ende side. Den udmacrker sig forst og
freramest ved at vaere ualmindelig
flot bygget. Forkroppen er et alum,
rer med en vaeg tykkelse pd 0,3 mm.,
( disse rer kan nu kebes i Ostrig)
og bagkroppen er lavet af det spe-
cielle russiske ror-materiale, som
er meget let og fantastisk staerkt.
Propelagregatet er drejet ud i alum,
med indlagte kuglelejer.

Planet er meget let (k2 gram) og

har en meget fin opbygning, som har
inspireret mig til at lave en wake-
field vinge med samme opbygning.
Denne vingekonstrulction kan ogsd

med store fordele anvendes til gas

- men her her man benytte 1,5 mm,
balsa til boxen.

Jeg har desvmrre ikke vaeret sd me-
get ude at flyve med den endnu , da
jeg ikke kan benytte den til konkur-
renceflyvning, men i de enkelte flyv-
ninger jeg har haft med den har den
virket meget overi”~visende. Profi-
let virker meget luirtigt, og sti-
get ser ©gsd udemaerket ud.

Mecatron-Digiprop-Sender 6 kanal proportional-anlsg,
komplet med rormaskiner og

akumulatorer -

Nu kun 2.589 kr.
- anlagget kan udbyggee til

14 kanaler.

Brocurer mod 60 ore i fri-

N@rker, katalog kr. 4 .-

En gros.

MOOKLLBAU MODKLLBAU

Vestergdrd,
Islandsvej 15,
Viborg.

(06) 62 43 87.

MODI LLBAU

Et fodt resultat begynder med

UHU hart lynhurtlg
Bt.nhird forblndelse
Den ideelle hobbylim fSs bl. a
hos Deres hobbyforhandler, som
ogsS ferer de ovrige UHU limer

>

Hovedgaden 40 -Kg- . Lyngby -875790






Hestkonkurrencerne - SJ/ELLAND

Begge hostkonk var i Ar henlagt
til Hillerod, af den simple grund,
at ingen andre havde meldt sig. Det
ville snart vare rart at komme an-
dre steder hen at flyve - det naste
halve Ar skal der som bekendt flyves
distriktskonkurrence i Hillerod,
Hvad med Kalundborg, Ringsted og Di-
analund?

Sondag de 13-lo bed pA usadvan-
lig hArdt vejr. Kraftig blaest blan-
det med smAbyger fik folk til at
blive i bilerne og betragte de fA
der vovede sig ud, eller at kere
hjem. 1 A-2 var der hele 5 der pro-
vede lykken. Finn Frederiksen var
ddn eneste der genneraferte pA trods
af en brakket vinge. Grunnet og Han-
ne Hansen fik edelagt deres model-
ler i landingen, og bedre gik det
ikke for en af Ringsted-folkene, der
fik spist en af sine modeller af en
ko, Det dArlige vejr gav atter an-
ledning til at sporgsmAlet om af-
lysning blev taget op- det blev sA-
ledes for%slAet at lade aflysningen
bringe i pressens radioavis morgen-
udsendelse« Er der nogen der har et
bedre forslag?

Vejret sondag d. 27-lo var der-
imod perfekt. Mange af deltagerne
var desvaerre blevet afskraekket af
vejret ved 1. Hostkonk,, hvorfor
deltagerantallet ikke var sA stort
- isaer savnede vi Ringsted og Ka-
lundborg. Efter to forste perioder
med svag vind og tAge lagde vinden
sig helt, og da termikken var yderst
svag,kom det ikke som nogen over-
raskelse, at Arne Hansen havde flo-
jet fuld tid pA nar 3 sek. Det kom
imidlertid som en stor overraskel-
se at Gunnar Nielsen formAede at
folge Arne til dors med samme score
- 897 sek. En omflyvning mAtte alt-
»A til for at finde vinderen og her
trak Arne det laengste strA- 170 mod
Gunnars 131- Gunners dArlige tid
skyldtes, at haleplanet ikke var sat
ordentligt pA.

X gas sloges Palle Jorgensen, Ag-
ner og Niels Chr. Chr. oma 1. plad-
een Palle lob af med

sejren efter 5 sikre flyvninger.

1 Wakefield viste Kongsberg fla-
«*t efter en lwngere nedgangs peri-
0d©. Pint etig og glid lover godt
for vinter saesonen.

Resultater fra 20 Host Ost«

A-2.
X. Arne Hansen 105 897 s
+ 170-
2. Gunnar Nielsen 116 897 -
+ 131 -
3. Borge Hansen 105 8*d -
4. Thomas Vath 131 808 -
5. F. Frederiksen 105 767 -
6. To Kongsted. 134 TG -
7. Peter Otte 131 727 -
8. Anita Dehlbak 134 667 -
9. Harald Andersen 229 665 -
lo. Kurt Andersen 229 6Pt -
11. Hanne Hansen 116 569 -
12. Per Grunnet 131 565
C-2.
1. Erik Nienstadt 116 876 -
2. Thomas Koster 13*t 831 -
3. Kjeld Kongsberg 105 780 -
C. Schwartzbach |o5 777 -
5. Erik Jacobsen 13% 690 -
6. Niels Roskjar 131 528
D-2.
1. Palle Jorgensen 13*1 820 -
2. Steen Agner 105 729 -
3. N, CO Christensen 116 723 -
it Mogens Them ? 835 -
5. Tho:nn« Koster 134 185 -
6. F, D. Kristensen 116 123 -
Hestkonkurrencerne - VEST
Det var ineningen, at hostkonkur-

rencerne vest for storebalt i Ar
skulle have varet afholdt i Arhus,
men pA grund af en del uro og van-
skeligheder omkring klubbens nye
flyveplads, sA man sig nodsaget til,
blot 3 uger for den forste IIK., at
meddele distriktslederen, at han
matte se sig om efter en ny plads.
Imidlertid blev det gennem Sehested
ordnot sAledes at Arhusklubben IAn-
te Hejnsvigs flyveplads. Dette fun-
gerede udemarket og nAr der bortses
fra,at flyvelederen ikke havde ser-
get for brandstof, forlob det hele
nogenlunde gnidnings.i ost -

Vejret drillede noget ved bAde
.forste og anden del, men sondag d-

29/9-68 kl. 1330 var folgende op-
nAet:

A-2 Beg.

1. Jens Rasmussen 301 209s
A-2 Eks.

1. Sv. Age Rasmussen 3°j 622
2. Borge Bronserud 3ol 522
3. Peter Birchlov 3ol 368
4. Finn Bjerre 301 297
5. Klaus Mogensen 540 172
C-2.

1. Erik Knudsen 436 73
2. Erik G, Nielsen 436 458
3, Tage B. Hansen 3ol 421
D-2.

1. Peter Birchlov 3°j§ 385
2. Niels E. Schiodt 537 311
3» Poul Schiodt 537 14

Anden del blev flojet sondag d,
20/10-68 samme sted, og pA trods af
at vejret var nogenlunde det samme
som forste gang, var der flere der
havde vovet sig ud af busken:

A-1.

1. St. Age Rasmussen 3ol 283am-
2. Frank Daiin 537 133 -
A-2. Beg.

1. Jin Prydse 338 338 -
2. Jens Rasmussen 3°1 21o -
A-2 Eks .

1. Borge Rrouserud 3ol 558 -
2. Peter Stengade 3ol 440 -
3. Sv. Age Raseussen 3ol 389 -
4. Finn Ejerre 3°1 352 -
5. Peter Birchlov 3ol 99 -
0-2.

1. Jergen Larsen. 436 540 -
2. Erik Knudsen 436 508 -
3. Tage 3. Hausen 301 353 -
D-2.

1. Peter Birchlev 301 306 -
2. Niels E. Schdodt 537 277 -
*:r-knrretcer.5 cverraskelse mA

vis: siges a: vare Jarjen Larsen,
2"ize z- aec en Wakefield med
et inpcnerer.de i::g, nen desvarre
= --- r ;. star: og max.
Begge Hi. blev flajet med 5 pe-
ricier eg begge gyge var der en
del hi-- folk der trak vinger-
ne tv*r :i rciellerne og lign., men

det 5ker ter jo hver gang.

rsiing &onkurrence i HILLEROD

Hen forste distriktskonkurrence

d, lo 11 : HiHerod fik desvaerre en
dirlig start. Regn og kulde

hoi it folk hjeme, og de fA, der
fle;.=istede hurtig lysten, efter at
ferste flyvning havde bragt dem at
godt stykke ind i en pioret, tung
:12;etark. Faktisk var det kun Ole
Stig Rasmussen fra Ringsted der var
hArd r.ok til at tage mere end 1 flyv-
ning. Et nyt medlem fra Hillerod -
Michael Schroder - var for forste
gang ude med sin Nille-wakefield -
den forste model han overhovedet
har bvgget, Han slap forbloffende
godt fra det hvad ogsA resultatet
viser,
Vi hAber, at vejret bliver bedre na-
ste gang, samt at der vil komme man-
ge deltagere - og minder i samme
stund om, at fra og med 1/12 taeller
distriktskonkurrencerne med til ud-
tagelsen af V.M-holdet 1969.

Resultater: A-2. 1. Finn Frede-
riksen 172, 2. Ole Stig Rasmussen,
3. Michael Vath, 4. Anita Dehlbak,
5.

A-2: 1* Finn Frede-
Ole Stig Rasmussen

Resultater:
riksen 172, 2.

139, 3. Michael Vath 124, 4. Anita
Dehlbak 84, 5- Thomas Koster 83-
C-2: 1. Michael Schroder 157.



Hosttavling — ESLOV

Sondag d. 29-9 deltog 13 danskere
i en svensk konkurrence pa Esldv
flyveplads naer Malmo. Vejret var
for en enkelt gangs skyld godt, svag
vind, overskyet og kun svag termik.
Da konkurrencen for svenskerne tal-
te med til udtagelsen til V.M., var
mange af deres bedste modt op og
det tegnede s&ledes godt.

For en gangs skyld klarede vi os
bedst i A-2* Grunnet sorgede i fin
stil for ferste-pladsen, men den
bedste og mest overraskende insats
blev ydet af Anita Dehlbaek, som ef-
ter 4. periode 1& efter Grunnet pa
anden pladsen. Pd trods af en halv-
ddrlig 5. flyvning, formdede hun dog
at bjserge bronce, idet de andre i
toppen ogsd havde vrovl med nerver-
ne, og derfor heller ikke var istand
til at lave helt gode flyvninger til
sidst*

1 Wakefield gik det ikke s& godt
som det plejer, Erik Jacobsen braek-
kede vingen pd sin forste model, og
mdtte derfor fuldfore med sin 3
gamle Nille. Det samme skete for
Schvartsbach, som tillige fik sit
hovedplan gennemtygget af en ko-for
hvilken gang?- og Kongsberg manglede
ojensynlig en hel del traening. Hes-
ter lavede et perfekt spiraldyk fra
fuld hojde med sin nye model alle-
rede i 1. start- 38 sek. - og sd
var det leb kert. "Flodda"™ Lennart
Flodstrem nybagt svensk mester le-
vede op til forventningerne og pd
anden pladsen kom hans klubkamme-
rat Ove Petterson, De burde begge
vaere kendte af alle, der var til
indendqrs DM. for to dr siden,

1 gas-klassen, nu svensk klasse
C-2, var der nogen mere spaending,
Jan-Olle Akesson vandt med kun en
nedvindsstart, og pa andenpladsen
kom Rolf Hagel i bedre form,end vi
laenge har set ham. Kun et 6. sek,
raotorleb i tredie start forhindre-
de ham i at lave 5 max, og det sam-
me gadder Thomas Foster, der i 3-
start rarate haleplanet med vindjak-
ken i kastet, med det resultat, at
moctellen linestyrede hele vejen op
til ca, halv normal udgangshojde-

Anita Dehlbeeks Stratos.

Da svenskerne ikke som lovet har
sendt resultatslisten, kan vi kun
opgive de forste placeringer pr. hu-
kommelse:

A-2 : 1. Per Grunnet, 2, En sven-
sker, 3. Anita Dehlbaek.

C-2 : 1, l.ennart Flodstrom, 2. Ove
Petterson, 3- ? , 4. Thomas.Foster.
D-2 : 1. Jan-Olle Akesson, 2, Rolf

Hagel, 3- Thomas Foster.

Per Grunnet, 131,
der vandt i ERi{dv,
ses her under en

selvstart.

Skal man sammenligne de forste
Danalimkonkurrencer jeg har over-
vaeret™med den sidste, md det for-
ste traek vaere, at der nu er ved at
vacre bredde i vore gas-enthusiaster.
En mislykket start horer til sjael-
denhederne nu, men det har ogsd kos-
tet haverier at komme sd langt. En
anden side af sagen er sa at gas-
klassen er pd vej til at blive en
dyr udstyrsklasse,

DANALIMKONKURRENCEN Sehested.

Den 6/10 blev der flojet Danalim
i Odense. OM-F ser med glaede, at der
er mange ansigter, der kommer dr ef-
ter ar til denne specialkonkurrence
for gasmotormodeller,

Vi lagde ud i regn og regnen fort-
satte med afbrydelser hele dagen,
Der sporedes en trseghcd i lysten til
at starte bos do 11 deltagere, men
da Palle Jorgensen floj dagens for-
ste max, gik der hul pd bylden.
Foster og Niels Chr. Christensen
fulgte efter. Under de naeste star-
ter matte man bedomme vejret og vael-
ge sit startstidspunkt noje. Delta-
gcre, der kunne starte deres motorer
kom afsted- andre forspildto til-
syneladende mango chancer. Efter 4,
periode var Foster og Niels Chr,
Christensen sd klart i spidsen, at
de ikke kunne rores, idet de begge
afsluttede med max. Der var dog
spending om 3. og 4. pladsen, efter
at Bronserud kom ned pd 2.31. Steen Thomas Keeter, 134, vandt
Agner havde mulighed for at presse Danalim-konkurrencen.
sj.g ind foran Bronserud, hvis han,
som han lagde op til, afsluttede
med en max - men sadan skulle det
ikke g3. Steen Startede vanligt, OM'F k|meeSterSkab
men modelien boskrev en formfuld

kurve og landede 23 sek. senere i Sondag d. 27/lo fiej OM-F klub-
en roeinark. Hvorfor var der ingen mesterskab pd Store Hejstrup 1 klaa-
der kunne forklare, mindst "-teen se A-2. Vejret var ikke det bedste.
selv. Herefter blev resultaterne: Regn og ingen termik. Resultaterj
1. Thomas Foster 13*» 881 si 1. Peter Birchlov 741 sek.
2. N. C. Christensen 116 861 - 2. Finn Bjerre 706 _
3. Borge Bronserud 3e1 730 - 3. Borge Bronserud 663

4. Steen Agner io5 676 - 4. Sv, A, Rasmussen 660

5. Bernt Jensen 632 598 - 5. Mogens Birchlov 591

6. Palle Jorgensen 134 595 - 6. Bent Sehested 552 -
7. Niels E. Schiodt 537 &2 - 7. Tage B, Hansen 92 -
8. F. D. Kristensen 116 419 - 8. Peter Skou 484

9. Peter Birchlov 30l 315 - 9. Jens Rasmussen 356

lo. Poul Schiodt 537 2"(6 - lo. Niels Hansen 182 -
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ved Ole Meyer Larsen

ReprcBsentantskabsmedet

Det e
siden,
modelf
7 med
det de
disse
fandt

mere om slasbet.

r vel nu snart en halv snes 3r
at Kongelig Dansk Aeroklubs
lyverSd blew udvidet fra 5 til
lemmer. N&r man udvidede, var
Is fordi rSdets arbejdsbyrde i
Sr voksede staerkt, s& man
det nok s& rart at vaere et par
(len et nok sit vaesent-

ligt argument var det, at man derved

opn”~ede at give
reprssentanter

sport
vaere s
vet. M

roed udvidelsen, og
har systemet ogsS virket
stillende,
ved riyvalg har taget hensyn til

ne usk
Vi hal
mader

et and

for nceste &rs mode.

at man

vest for storebadt.

uanset

plads for mindst to
for hver gren af vor
i ré&det. At fordelingen skulle
iledes, stSr ingen steder skre-
en det-.var i hvert fald tanken
i de forlebne Sr
tilfreds-
idet man pasnt og nydeligt
den-
revne aftale.

r ved vGre repratsentantskabs-
en lignende gentlemanaftale pé&
et omrSde, nemlig valg af sted
Her gar man det,
skiftevis vadger en by ast og
Og det gar man,

at man f.eks. under et made i

Jylland rent stemmemassigt meget let

atter
nasste
deres
Man ga

kunne vaslge en jydsk by til
Srs madested- Bboerne kunne pa
side ogs& gare tilsvarende.
r det blot ikke - man er vel

gentlemen.

Wed

november i §r

disse

reprcEsentantskabsmadet den 3.
holdt den farste af

uskrevne love imidlertid ikke

Oesvcerre - for radiostyringsfolkene

Der sk
flyver

radiostyringsfolk,

Christ
valg.

genvalg -
slog vi H. 3.

lev, e
ville

Da radiostyringsfolkene

hvad

betyde
til re
ke til

desvaerre

H. J.
ikke

ulle vslges 4 mand til model-
Sdet denne gang, heriblandt to
idet bSde Ole
iansen og Frits Nielsen var pS
Ole var villig til at modtage
Frits ikke. 1 stedet fore-
Kristensen fra Haders-
n aktiv konkurrenceflyver, som
kunne gare god gavn i radet.
imidlertid -
der er ganske normalt - var i
ligt mindretal, appelerede vi
prasentantskabet om at medvir-
at f& disse to indvalgt, men
forgives. Ole blev valgt,
Kristensen ikke. Vi bebrejder
reprassentanterne, at de i ste-

det agede fritflyvningsrepraisentati-

onen til
vis mE man da bruge

som ma
at mod

ste ord
at sage

hele 4 mand, for naturlig-
sine stemmer,
n vil. Men vi er meget kede af,
elflyver&det ikke med et ene-
stattede vor anbefaling af
radiostyringsreprasentatio-

nen bevaret.

Da va

gerning,

lIgets resultat var en kends-
erklaerede Ole Christiansen,

at hans forudsstninger for at modta-

ge genvalg mltte

og var
af ré&d
dog ovi
labig

valges

anses for bristet
tilbajelig til at trade ud
et med det samme. Han lod sig
ertale til at blive, men fore-
kun for eet Sr, selv om man
for en to-Srig periode.

Nordisk landskamp

PS Nordisk Flyveforbunds made i Oslo
den 1, og 2. november blev det ved-
taget fremtidig kun at afholde Nor-
disk landskamp hvert andet £r, og
rskkefalgen blev lagt sldan, at den
Nordiske landskamp udelades i de Sr
hvor der er verdensmesterskaber.

Det vil altsS for radiostyringens
vedkommende sige, at nasste Nordiske
landskamp finder sted i 1970.

Hvis denne ordning medfarer, at de
nordiske aeroklubber derved bliver i
stand til at gare tilsvarende mere
ud af disse arrangem. nter - hvad der
nok kan tiltrasnges - det siges,
at det er en fornuftig ordning.

Udtageisfc af landshold

P& reprcEsentantskabsmadet blev be-
handlet et udfarligt forslaq om ud-
tagelsesregler for fremtidige lands-
hold. Forslaget gik ud pa, at man
decentraliceret skulle flyve et
stort antal udtagelseskonkurrencer -
12 blev najvnt - i Srets lab,

PS grundlag af disse mange konkur-
rencer kunne opstilles en rangliste,
som skulle danne grundlag for udta-
gelsen. Radiostyringsrepracsentanter-
ne fandt imidlertid, at det mStte
va?re afgarende, at deres udtagelse
fandt sted p¢€ grundlag af en konkur-
rence, hvor samtlige aspiranter be-
dammes af de samme dommere. Oesuden
har problemet for radiostyringsgrup-
pen hidtil vajret at finde tilstrak-
keligt med deltagere til landsholdet,
sS man foretrak indtil vioere at ud-
tage holdet p§ sadvanlig mSde, nem-
lig at nr. 1 og 2 fra DM er selv-
skrevne pa holdet, mens trediemanoen
udtages af modelflyveradet.

NSr man, TforhSbentlig snart, nSr der-
til, at der bliver rift om at kom-e
med pS landsholdet, er man indstii-

let pS at udvide til 2 uotagelseskon-
kurrennrr, som man kender det fra -r
rcEkku ?ndre lands.

. B
Jr

m
<a>.

B Emtr iUteri
U. =. A. - r=st=rs*aoer 1953

Phil «.ra"t har attar vundst det ame-
rikarsns =5sters<ac i muitiklassen
mad sin “.ai« Fli. Kirkland, til-
bage fra Viezrsa, rl=v nr. 2 med sin
nye Trice"™, or Zi= -ritiey med EIl

Griocc r=s=tti trerieclecsen.

Ky raczcstyriegskiuc

Faciostyringsfcikene i aodeiflyve-
KZ-ZZEn ~=1*1< i Hillered har i ef-
terirst 3<iit sig ud af klubden og
oar r=“-=t an ren raciostyringsklub
urcar -i.-at NCRCSj-CLLANDS F3ERNS5TY-

<lwtren har flyveplads
vac “ra*_-“istorisk Museum i Hel-
.rr car forelebig er klar-
r.rrt er rrrars ré 50 x loo meter.
~i- *rrarar .i. cette areal blive
' rorrar r.. loo x [loo meter. Der
lwas r r “var sendag fra kl.
"“rarasserace radiostyrings-
sr val-csna til at kontakte
.r=vej 0, Tulstrup,
=*.. =: 23 s: 67.

®y r.rrr.-.rsiacar

E*tar
rar r:r raciostyring
car rr*;tter pen cel af landet, der
._rrar es: ‘or storebslt, gennem en
r-rat -~ar.z reriode har vcsret ubesat,
~r l.a *9 .&r .arsen, PaludansvaBnge

at jobdet som distriktsle-
idistrikt est,

o0 “~stved nuover taget hver-
\€T cisse linier lIsses, skulle
r;<f:=is "rrsta arrangement vasre

cri. .at var et comrrerkursus
rr* -~{£t:-=n, Ksber_.havns Fjern-
~trrar. Kurset
fandt ted ierdac so. november
___-a r=£terskaber:
1. -iszenoanner, Schu/eiz 14.294
I. _. ratt, Liechtenstein 14,195
. liezendanner, Schuieiz 11.163
tradrene Giezendanner floj begge
-0 oeres IYIARABU, mens filatt brugte
en rABY DELPHIN, som er en formind-
r-Kst udgave af “iuper-Delphinen. Kon-
kurrencen blev afviklet en gr$s-
bone i frauenfeld.
International konkurrence
i iechtenstein;
i. :. Giezendanner, ;.chaei
R ~att, Liccht nstein
3. chmitz, Tyskland
Doiomi tterpokalen : lienz:
1. 7, ~hmitz, Ty"Ll_jnd 9.118
. ti. Giezendanner, Schuieiz 9.062
3. K. Bauerheim, Tyskland 8.767
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F.A.1. dommerkursus
i Frankfurt-

Som bekendt har Erik Andersen, Ka-
benhavns Fjernstyringsklub, deltaget
i F.A.i."s dommerkursus for Interna-
tionale radiostyringsdommere i Frank-
furt. Kurset far.dt sted i dagene 12-
15 april, og vi bringer her Erik An-
dersens koramentarer til arrangemen-
tet:

"Dommerkurset er det farste kursus
af sin art, der er afholdt til dato,
og det fortjener at blive fremhavet
so® en stor succes.

Hvor man tidligere tvivlende gav
sine points i “hemmelighed”, kunne
man efter dette kursus Sbent sammen-
iigne de nu meget ensartede karakte-
rer. FormSlet var jo netop at opnd
en ensartet linie i bedammelsen af
manavrarne Vv/erden over, og det lyk-
kedes fuldt ud.

Der deltog 35 R/C-dommere fra 18
nationer: der kunne hajest deltage 2
fra hvert land samt F.A. 1,-kommissio-
nen incl. praesidenten _ dr. R. Bech,
Budapest. Kurset afholdtes i et svee-
ve- og motorflyvecenter med tilha-
rende R/C-flyveplads af asfalt. Del-
tagerne var pd skolebcenken fra KlI.
0800 til 1800 de farste 2 dago, og
her blev samtlige manavrer analyse-
ret til mindste detalje. Det var mor-
sorat at hare, hvor mange forskellige
meninger, der koro til udtryk i begyn-
delsen. 1 de sidste 2 dage var der
overvejende praktik pd programmet.
Vi havde 3 tyske piloter til rSdig-
hed: W. Schmitz, Gast og Zorgel. For
sSvel den praktiske som den teoriti-
ske side af kurset stod fflanyard Hill,
U/ashington.

KRA_PT KP-6B kompl.
XPAPT KP-4B kompl.

Efter at have bedamt en serie flyv-
ninger, blev de 35 dommeres gennem-
snitlige points omhyggeligt regnet
ud for hver enkelt manavre. Herefter
kunne man sammenligne sine egne po-
ints med disse og siledes konstatere,
on man var enig med gennemsnittet.

Endvidere havde fflanyard Hill under
program-flyvningen indtalt alle ma-
navrefejlene pd en medbragt batteri-
drevet bdndoptagel. Gengivelsen af
dette var til stor nytte ved senere
diskussioner. Denne praktik gentog
sig, og inden afslutningen af kurset
10 pointsgivningen utroligt ensartet
dommerne imellem.

Det var i det hale taget et meget
lasrerigt kursus. man fik diskuteret
raanavrerne til bunds, og sidst men
ikke mindst justeret pointsniveauet.

Nu mangier vi blot at fO denne laer-
dom og justering bragt videre til
vore egne R/C-dommere, £d de kender
grundlaget for bedammelsen af de ud-
farte manavrer, og det sker forh6-
bentlig inden lenge."

Erik Andersen

Tjekkoslovakisk verdensrekord

Ifalge R/C-modeler har Ladislav
Stefan fra I/rchlabi, Tjekkoslovaki-
et den 5. juli foraget verdensre-
korden i varighed for radiostyrede
svaevemodeller til 15 timer, 02 mi-
nutter og 25 sekunder. Flyvningen
fandt sted fra det 4.2o0 fod haje
Gold Hill i den tjekkiske national-
park og begyndte kl. obo8 og slut-
tede kI. 2olo. Der oplyses intet om
radioudstyret, men ifalge billeder
ser det ud til at v$re Graupner”s
Grundig Uariophon. Senderen fik ud-
skiftet batterierne een gang under
flyvningen. Iflodellen, FAKIR 5, er
Stefan"s egen konstruktion. Spsnd-
vidden er 206 cm, arealet 51,6 dm
og vaegten opgives til 1.870 gram.

wflicro-Avionics

Firmaet Brand-Elektronik i 4923
BfJsingfeld, SDdstr. 6, Vesttyskland
er autoriseret som europasisk repara-
tions- og servicecenter for alle mi-
cro—Avionics systeraer.

VRRQSNST®STERINLFIGKrET -

TIL VERLHNS LAV33E3 PRI3.

m 4 servoer..........
A 4 servoer..........
Lkstra servoer, KPS 9 KPS 10 stk..........

Kavan, Dubro, Sinprop, KDH,
Kono-Kote, Iicro-Mold, oma.

POOI-TRA.CT optr.

understel,

mlITI-VCX eiliekt lyddsmpere.

MOTORPR

KP-61 RC, K&B, Super Tigre,

Enya og andre.

KnaR......

tlf. 06 145412

incl.n. Kkr.2600.00
incl.n. kr.2225.00
incl.n. Kkr. 200.00

HIRTJKBHRGPR HP-61 RC
igen p& lager.

Marselisvej 15 - 8000 Aarhus C



stop press

Vi har netop modtaget resultatlis-
ten fra fritflyvningskonkurrencen i
Eslsv (se under "Kan du huske™).

Al

1. Claes HArtensson, AKM - 515a
2. Per Grunnet, 131 - 497 s
3. UIf Marketen, PI.musen - 338s
A2.

1. Per Grunnet, 131 - 850 a
2. Lars Larsson, AKG - 800 a
3. Anita Dshlbesk, 134 - 778 a
¢. Robert Nordborg, AKM - 771 a
5. Claes MArtensson, AKM - 761 a
6. Henry Jlkermark, Ktltt. - 740 a
7. Pin Prederiksen, lo5 - 737 a
8. Arne Hansen, lo5 - 735a
9. Thomas Kongsted, 134 - 702 a
9. Tonnj HAkansson, AKM - 702 a
11 Peter Otte, 131 - 70ls
11 Hana Hansen, 105 - 70ls
C2.

1. Lennart Flodstre-, AKG - 840 a
2. Ore Pettereeon, AKG - 338 a
3. tones Johansson, Snaph. - 776 a
4. Thoses tester, 134 - 745 a
5. Christian Sohwartsbaoh - 743 a
£2.

1. Jan-Olie JLkesson, AKM - 877a
2. Rolf Hagel, AKM - 868a
3. Thomas tester, 134 - 863a
4. Tngvar Wallengren - 752a
;5. Palle Jergensen, 134 - 630a
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6-mands holdkonkurrenoe - NorrkSping.

Ssndag d. 17/11 deltog nogle sjselland-
ske modelflyvere i en konkurrence pA
flyvestationen yed NorrkSping. Vi har
fAet reaultaterne telefoniak fra kon-
kurrenoelederea, Gunnar KalAn - resul-

taterne er ikke kontrollerede, sA de
kan vsre behaeftede med fejl.

A2.
1 . Rune Olsson - 879 s.
2 . Knut Andersson - 819 8.
3. Claes MArtensson - 773 8.
4. Jan Pettersson - 746 8.
5. Leif Persson - 717 8.
7. Per Grunnet - 715 8.
12 Hanne Hansen - 634 8.
16 Anita Dehlbfflk - 550 8.
c2,
1. Uno Axelsson - 882 8.
2 . Rune Johansson - 373 8.
3. Karl-Brik Widell - Sol S.
D2.
1 . Niels Chr. Christensen - 900
+ ?do 8.
2. Jan-Olle Akesson - 900
« + 162 8.
3. Hans Friis - 900
+ 12 8.
4. Lars Carlason - 900
+ 1lo s.
5. Rolf Hagel - 994 8.

9. Thomas Kester - 865 s-

Pilledet viser Flemming D. Kristen-
sen, der vandt oplebet om at blive
ferste abonnent til Modelflyvenyt.

=1212121512121515121 512151 5121515121 =1 =]

Niels Chr. Christensen
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CCMET IND3YDEB:

ELyvedagskonkurrencen foregar
d. 2/2. Vi bar derfor tankt os, at
dot kunne vsere on smagspreve pa
naste saeon, hvis den blev flejet
spm en rigtig konkurrence. Vi ind-
byder alls interesserede til at del-
tage.-Konkurrencen Til blive kort
son en almindelig konkurrence.-Dog
flyres alls heat over 200 omg., da
det jo or det der gmlder til flyve-
dagsrosultatet.-Finalen gar ligeledes
over 200 omg.-1 speed vil det hole
ga lige som vod en almindelig konkur-
rence.-Der flyves evt. med mere end
2 heat og tre starter i speed, sen
det beror pa den forhandenvaerende
tid!

STEP! Amager filled
DATOi 2/2 1969 KL. 1000
KLASSER Speed og Team-Race

Ever deltagende klub, bedes 0=
muligt stille med en official.- Der
vil endvidere blive salg af varme
pelser og kaffe i klubhuset.

~-ier "Keb 4 Salg" optages rubrik-
annoncer af ikke-erhvervsnBssig ka-
raiter. Prisen er 1 krone pr. linie
sant 2 >r. i grundtakst.

KPAFT CUSTOM 12 kanals radio i fin
stand + 5 transmites, power pack og
ladeapp. kr. looo.- Finn Mortensen
PaneTarget, Semebesk, 4700 Nastved,
tif. (03) 72 62 52.

VSTSRAN H/TOHER kebes, alls motorer
fra far 1950 kebes kontant. Henv.
Peter Nerrelykke, Amagerbrogade 408
2300 S.

=}=1=3e351=121E1=21€15112181=18181€1810]

Ifeste nummer -

vil forhAbentlig indeholde:

3n artikel om tail-plane-setting
pA moderne gasmotormodeller,
Tegning til Leif Bakildsens stunt-
model ,

Tegning til Meshaok - D2,

- samt en bunke indlaeg fra vore
Hflsere.

Redaktionen slutter omkring d.
lo januar.



Da de ftyttede
RAMSeS d. ft

Redningen og flytningen af det be—
rente Abu-Simpel tempel i Sydeegyp-
ten er en triumf for vor tids ar-
kaologer, ingenierer og kemikere

- ikke mindst for Unesco, som
sanlede '"tré&dene'. Redningsaktio-
nen startede i1 1964 o? er fornylig
endelig afsluttet. Nilen er blevet
"habere" og det skonne, gamle tem-
ped - en af verdens fornemste tu-
ristattraktioner — er blevet hsvet
tilsvarende.

I arene siden 1964 er fcele templet
og alle kolossalstatuerne blevet
saved ud i1 blokkej men forinden er
hele overfladen gaet efter af mu-
ssumskonservatorer, der har udbed—
ret og penslet alle overflader med
en Araldit-masse for at forebygge
at den mange tusind ar gamle sand-
stensmasse skulle smuldre under
flytningen.
I det hele taget kunne dette arbejde
veere gennemfert uden det mo-
derne kunstharpiasstof - Araldit,
som kemikerne skabte for ca. 20 ar

siden. Som nsvnt blev overfladen
farst beharfdlet med Araldit, der-
nesst forsynedes blokkene foroven
med borehuiler og de stalwirer,

der skulle bsere de tunge blokke un-
der hsvnir.gen, limedes fast i bore-
hullerne ved hjslp af Araldit.

Fotografiet viser en af disse blok-
ke pa vey op til den ny tempelplads.
Det er selve Ramses den Anaens ho-
ved, der er pa vej op. Personerne i
hjarnet giver indtryk af blokkens
kolosale dimensioner, OE er
lige sa imponerende - ikke mindre
end 13 tons, men Aralditten holat
bade i dette tilfaslde og i alle de
mange andre “oloake.

Det er almindeligt kendt, at indu-
strien idag bruger Araldit og at man
betragter en Araldit-limning som
staarkere end f.eks. sve.lsning. Som
bekendt er Araldit tillige en skat-
tet medarbejder i mange hobbyvsrk-
steder, idet den nu fremstilles i
sma forbrugerpakninger p& licens-
basis af Sie Lak- og iarvefabriker.

anvendtede
naturfigvis:

Il"’z_@O

®

Sa godt limer man
idag 1 industrien

lllustrationen viser, hvor fantastisk stajrk
en ARALDIT-kimbning er. | hjometses to
smS metalplader, der er klaebet sammen
med ARALDIT. Disse har man indsat som
bindeled i kranens bmrekaede — det er altsA
disse smA ARALDIT-kia-bede piader, der
holder den 3,4 tons tunge lastbil.

- og De kan
gore
det samme

e nu fas ARALDIT nern-
lig i sma pakninger A
private forbrvgere.

Alt bindes
ubrydeligt

Metaller, porcelain, glas,
laeder, gummi, trae etc.

is hos Deres farvehandler 2
< m
>
é)i. 83 =
s

<
a )
~a ®

ARALDIIT

KL/ZEBER

Araldit er el o( Ciba indrejiitreret varemarke



SIMPRQP-ELECTRONIC

DIGITAL

ANLAGGNINGARNA =
SOM VINNER

SIMPROP ar nagot extra i proportional — toppkvalitet till

bottenpris.

Digi 2+1 Funktionsfardig anlaggning (inkl. kristaller)

Digi 5

med sandare, mottagare, batterisats

och 1 servo kr.

varje ytterligare servo "
tillagg for storre batteribestyckning
i sandaren (DEAC 500DKZ) N

Funktionsfardig anlaggning

(inkl. kristaller)

med sandare, mottagare,
powerpack och 1 servo kr.
varje ytterligare servo N
tillagg for storre batteribestyck-
ning i sandaren (DEAC 500DKZ)

985:—
175:—

25—

1.295:—
175:—

25—

SPECIALERBJUDANDE AV R/C-ANLAGGNINGAR

SIMPROP Digi 7+ 1 = komplett med 4

servos kr. 2.670 :—

komplett med 8

servos kr. 3.475:—
SIMPROP Digi 4 = komplett med 4

servos och spe-

cialvSska kr. 1.630:—
GRUNDIG DIGITAL 14 = komplett med

sandare motta-

gare och 7 ser-

vos (exkl. DEAC) kr. 2.975:—

Rekvirera omgiende eller kontakta oss for upplysningar!

SVEN E TRUEDSSON

Modellflygindustri AB
Storgatan 25 211 41 Malmb C
SVERIGE
tel. 040/708 15



