


er kvalitets-byggesmt.Belene passer sammen,
og tegningerne er overskuelige og meget de-
taillerede. 1 de nyeste modeller er der nu
ogsaa transparente RC-tegniager for indbyg-
ning af GRAUPNER-GRUNDIG RC-anlmg.

GRAUPNER har Buropaa aterste udvalg, og der
er aoget for enhver amag - lige fra begynd-
ertyper til de meat avancerede.

Nogle af de meat solgte motorfly-modeller ers

ar. 4623, model AMATEUR, fin og godmodig begyndertype, hojvinget model. Vingefang 1100 mm, Isngde ialt
800 mm, samlet planareal 23,10 dm , flyvevmgt uden RC-anlmg ca. 650 gr, med

pris for byggesmt RC-anlmg ca. 1200 gr. For motorer mellem 1,0 og 1,6 cm5. For RC-anlag fra 2

uden motor kr. 105 “til 6 kanaler.

nr. 4625. model TAXI, €a starre og mere udviklet model, meget godmodig med mindre motorer, hajvinget
Tingefang 1500 mm, Qlangde ialt 1020 mm, samlet planareal 40,12 dmS flyve-

pria for byggesmt vmgt uden RC-anlmg oa. 1300 gr, med RC-anlmg ca. 2000 gr. For motorer mellem

uden motor kr. 175 2,5 og 6,5 cm5. For RC-anlmg fra 2 til 6 eller 8 kanaler.

TAX1 kan ogsaa udstyres med pontonsmt,eaa man kan starts og lan-
ds paa vandet - noget der ger flyvningen endnu mere interessant
og ofte kan lette problemet med egnet flyveplads.

nr. 123, ponton-amt til TAXI og andre modeller med samlet flyve-
vmgt op til 3,5 kg. Indeholder aamtlige nodvendige dele
og udfarlig tegning og byggeanvisning.

pris for byggesmt kr.76,50

nr. 4607, model PIPER PA 22 TRI-PACER, naturtro model af den kendte flytype. Vingefang 1110 mm.Imngde
785 mm, samlet planareal 25,20 dm2, flyvevmgt op til 1500 gr. For motorer om-
pria for byggesmt kring 3,0 cm3. For RC-anlmg paa 2 eller 4 - eventl. 6 - kanaler.

uden motor kr. 118 Hertil kan leveres et byggesmt med hjul-indkapsling, positionslys m.v., inde-
holdende de nadvendige dele og byggeanvisning.

pris for byggesmt kr. 24,85

Nr. 4629, model KWIK FLY MK 3, Phil Krafts beramte verdensmesterskabsmodel. Vingefang 1510 mm, Inngde
1280 mm, samlet planareal 52,20 dm2, flyvevmgt op til 2700 gr. For motor paa

pris for byggesmt 10 cm3. pOr RC-anlmg paa 6 eller 8 kanaler.

uden motor kr. 288

- system NSU-Wankel

Nu kommer den - den Imnge ventede Wankel-motor, der vil
revolutionere modelflyvningen. Men den kommer ikke for i
Juni-juli mined. Men bestil den nu,der bliver leverings-
vanskeligheder den ferste tid.

Tekniska oplyaningeri n
kammervolumen. ... ... eecces oo/, 9 cm
AV/11(0 ] S oF N 310 gr
vmgt for extra kalering....... 25 gr
akselgevind. ... .......... ... 7/32"

diameter uden extra kalering..60 mm
diameter med extra kalering...70 mm
Imngde til medbringerskive....64 mm
propel nr. 1316/25/10 el./25/12 el./25/15

Diagrammet viser motorens ydelse og drejningsmoment.

Det bliver ikke en "allemands-motor', men en motor

for dem, der vil have det bedste.
pris u.extra kalering,dmmper,montagering kr.760
pris med - " " " 855
Anfarte prilser er retningsgivende og er ikke baseret pi nu-
lighed for klubrabat. GRAUPNER forhandles overalt i de fa-
rende hobbyforretninger.
Bet nye 1968-luksuekatalog paa 144 flerfarvede eider koater
6 kr. (+ porto kr.1 ved bestilling fra importaren). woBoBow B BT B BHX

Umdrmm * 1000
Generalagentur og import> Ib Andersen - 9620 Aalestrup.
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Txyk:

Thisted Amtsbogtrykkeri, Thisted.

JUNI-JULI 1969

il den forste virkonkurrence for fritflyvende modeller pi Sjael-
land skete der et kedeligt uheld. En af tilskueme blev ramt i
hovedet af en gasmotormodel, der gik 1 jorden med motoren korende.
Det var si heldigt, at modellen ramte tilskuerens pandeben, sile-
des, at der ikke skete noget rigtig alvorligt. Havde spinneren
ramt blot ! centimeter Isngere nede, er det sandsynligt, at til-
skueren var blevet meget alvorligt siret, muligvis draebt. Hu var
det overstaet efter et besog pi. hospitalet, sammensyning og en
dundrende hovedpine i en uges tid.

Det er i denne forbindelse uvassentligt, hvem der kom til skade,
og hvem der inddirekte var skyld i uheldet. Alle, der har beskaf-
tiget sig med fritflyvende gasmotormodeller igennem nogen tid, vil
have smadret en model under motorflyvning, og det er vist de faer-
reste, der pi forhind har taget hensyn til eventuelle tilslcuere ved
valg af startsted. Uheldet her viser, at der kan ske alvorlige
ting, nir nogen rammes af en model. Vi mi serge for, at risikoen
for uheld reduceres til det mindst mulige.

Det viser sig, at tilskueme til konkurrencer altid opholder
sig lige, hvor bilerne er parkeret. Det er en kendt sag, at mo-
deller altid - i givet fald - styrter ned bag det sted, hvorfra de
er startet. Man vil derfor se, at mulighederne for uheld kan redu-
ceres betydeligt, hvis man starter modellerne et stykke borte fra
bilerne i1 vindretningen.

I Sverige har man en regel om, at motormodeller skal startes
mindst 50 meter bag startstedet. Der var forslag frerame til repra-
sentantskabsmodet for to-tre ir siden om at indfore en lignende
regel i de danske modelflyvebestemmelser, men det blev ikke til
noget. Man mente dengang, at det mitte overlades til konkurrence-
lederen at beslutte den slags. Udviklingen er imidlertid lobet
fra begrebet konkurrenceleder - konkurrencer idag kender hverken
til sidanne eller til officielle tidtagere, der kan tilse, at kon-
kurrencelederens bestemmelser overholdes. Derfor var det miske en
ide, at fi indfort bestemmelsen om startstedet nu. For der sker
endnu et uheld.

Per Grunnet.

ette er femte nummer af "Modelflyvenyt'”. Vi her i1 redaktionen

har Isrt en bunke om det rent tekniske ved at lave blad. Vi

mangier imidlertid stadig reaktioner fra Isserne.

Er stoffet godt nok? Er vi for avancerede? Eller er der for
meget begynderstof? Mangier vi nogle omrider helt? Er der nogen,
der brander efter at fi lov til at skrive artikler for bladet?
Er der for mange konkurrencerapporter - eller for fa?

Skriv til os og fortsl, hvad du asrligt og oprigtigt mener om
bladet. Vi kan godt tile at blive kritiseret lige sa voldsomt,
som enkelte af os kritiserer KDA.

Redaktionen.



K for RADIOSTYREDE

Vejret var som ssedvanlig ikke
videre smukt. Der var en jsewmn
til frisk vind, der engang imel-
lem udlaste nogle ret kiaftige
vindstad. Dette satte sit preeg
pi flyvningerne, der dog, alt
taget i1 betragtning, var af vee-
sentlig bedre kvalitet end sid-
ste ar.

Organisationsmsssigt forlab
stasvnet som tidligere ir. Parste
start var 2 timer forsihket, 1i-
det der farst skulle findes dom-
mere, tidtagere osv. og imens
dette stod pi, "li" deltagerne
imellem bilerne og "legede" med
senderne, hvilket da ogsi resul-
terede i, at Jens Jargensens
"Kwik Ply" styrtede ned. Et ke-
deligt uheld, der sammen med
manglende traning (pga. sygdom)
forklarer hans jsewne placering.

Por at undgi lignende kedeli-
ge uheld kunne man f.eks. ved
stsvner klare problemet med et
"stav-system', i lighed med det,
man anvendte hos DSB i de farste
ir, hvor forbindelsen mellem sta
-tionerne var usikker. Hver ba-
nestrsekning havde sin stav, og
kun den loko-farer, der havde
staven, mitte kare pi strasknin-
gen. Et noget langsomt, men sik-
kert system. Omsat til os kunne
lederne ha" S farvede stave, en
for hver af de 6 frekvenser, og
kun den, der havde staven, mitte
sende pi den frekvens. Man kunne
undgi standardundskyldninger, si
som: ''Peg havde set efter.™' og
"Havde du ogsi rad?'" osv., og i
stedet gi over til at regne ud,
hvad denne uforsigtighed nu skal
koste den skadeslase.

Pi grund af vindforholdene
og de parkerede biler (se skit-
se) forlangte dommerne landings-
runde hajre om. Dette udlaste en
kraftig reaktion hos flere del-
tagere. Paktum er jo ogsi, at
langt de fleste af os flyver
venstre om under landing, men vi
mi nok til at eve "avet om", for
hvis konkurrenceledelsen pibyder
en bestemt landingsrunde, er det
vist alle andre steder uhart, at
deltagerne '"blander sig'". Rent
bortset fra, at melder man sig
til DM, har man vel efterhanden
ogsi si meget styr pi flyet, at
et hajresving ikke er en umulig-
hed.

ved A. JENSEN

Sjaellsnderne foreslog endvi-
dere, at vi skulle prove at fly-
ve efter de Internationale reg-
ler, dvs. alle manavrer skal
ligge i det enkeltskraverede
omride (skitse). Dog udvidet med
det dobbeltskraverede, siledes
at haleglidning og langsom rui-
ning mitte traskkes derned. Dette
indebar vanskeligheder for man-
ge; ihvertfald 2 manavrer, nem-
lig rullende cirkel og 8-tal un-
der rygflyvning, da disse figu-
rer oftest flyves med piloten
som "‘centrum'. Da der yderligere
en overgang var ringe sigtbar-
hed, kneb det med at fi modeller
-ne si langt vak, at man kunne
lave figurerne foran sig. Vi var
mange, der reddede os et stort
nul ved dette, for i den retning
var dommerne meget konsekvente.
Kom modellen uden for omridet
under en figur, gav det nul.

Efter farste runde var stil-
lingen 1) Nordahl, 2) Kaj Hansen
3) Erik Jensen. Synd var det, at
Eriks haleglidning forsvandt i
det lave skydakke, for det var
stsvnets flotteste "'glid". Vi
var mange, der gladede os, men
ak, dommerne havde ikke set det.

Ved anden periodes start fik
vi i lo min. det dejligste vejr
- rolig vind - ingen regn. Det
blev til periodens bedste flyv-
ning, og dette viser tydeligst,
hvilken ustabil vind de "eeldre"
har haft, nir en irsunge kunne
lave dette nummer.

Erik var nerves, mesterska-
bet var inden for rsekkevidde -
og dette var tydeligt at se pi
hans flyvning. Han lavede et par
"begynderfejl" inden det lykke-
des ham at fi styr pi pinden.

Kaj i1lej som sasdvanligt -
stat - roligt og tilsyneladende
uden nerver.

Nordahls flyvning var efter
min mening bedre end farste pe-
riodes, men dommerne var (som
det fremgir af resultatslisten)
af en anden mening.

Efter anden perioae 1) ETor-
dahl, 2) Kaj Hansen, 3) Erik
Jensen. Det var ved at blive
spasndende. Skulle det denne
gang lykkes at fi pokalen til
Jylland?

1 tredie periode flaj Kaj en
flyvning, som lignede de to far-



Danmarksmesteren,

ste - Erik havde f&et mere kon-
trol over pinden - Hordahl viste
en del fine detainer, men hel-
hedsindtrykket var jeevnt, f.eks.
var to figurer placeret uden for
omré&det.

Kedeligt - Kaj Kudsk havde
stavnets varste styrt. Under
ruining kom han ind over biler-
ne. Dette sammen med en nervos
tommel finger resulterede i et
lodret dyk mod startbanen. Al-
drig har 3eg set en model i s&
mange og SS. 9i5. stykker."

Det var glsdeligt, at jyder-
ne vandt, Jeg tror, alle var e-
nige i, at sejren var velfor-
tjent. 623-folkene viste god
flyvning, der var resultatet af
et fint sammenhold og god tra-
ning. Vi var mange, der glsedede
sig sammen med dem, og det er
mit h5b, at et par sjsellsendere
vil ofre billetten over baltet

Kaj R. Hansen.

hjalpsomme medlemmer fylder det
lille klubhus pk R/C-flyveplad-
sen ved Vojens.

KB. Vi er nogle stykker, som ger
-ne kommer en tur til Sjaslland,
ms.r 1 f&r taget Jer sammen til
at lave et stavne.

Hogle fly fortjener lidt ek-
stra omtale:
Holm Thomsen stillede med en
selvkonstruktion udstyret med
halehjul og optrakkeligt under-
stel. En flot og velflyvende
model, der kraver sin mand ved

Holm Thomsen med
sin meget smukke

naste gang Haderslev kalder til selvkonstruktion.
konkurrence, for s& vil de fi et

kig ind i en klub, hvor dygtige,

K3 resultater:

navii

1. Kaj R. Hansen 1851 1784 1955 5590 Flipper
2. Erik Jensen 1928 1624 1884 5436 Mustfire
3. H. Hordahl 2070 1669 1685 5424 Upset

4. A. Jensen 1531 1905 1252 4688 mod. K.F.
5. Holm Thomsen 1741 1524 1353 4618 Selvk.
6. Otto Hiller 1432 1526 1243 420l Selvk.
7. Jens Jorgensen 1274 1419 043 3636 Selvk.
8. Lars Petersen 913 1126 942 2981 Crusader
9. Kaj Kudsk 1023 1260 406 2689 Laser

lo Erik Toft 704 3% 0 1094 Crusader
11 Jens Ejerg 400 o] o] 400 Selvk.
12 Poul Madsen 65 45 95 205

K5 resultater

1. Peter Koch 1211 995 639 2845

2. Erik Toft lo4l 774 866 2631

3. Ole Meyer 610 449 50l 1560

4. Mogens Bjerg 241 267 o 508

5. Ole Harder 165 195 o] 360

landing. Som kohkurrencemodel er
halehjulet efter min mening en
ulempe.

Otto Hiller og Jens Jorgensen
medbragte to selvkonstruktioner,
der som ssdvanlig havde en fi-
nish til ug. Kroppene var fra
samme h&nd (Jens Jorgensen).
Erik Toft kom med den anden af
to Crusadertvillinger hygget af
trs= efter samme lille tegning.
Velflyvende, men den fik desvar-
re samme sksebne som nr. 1 i Ha-
derslev (radiovravl).

Lars Pedersen viste os, hvor-
dan en Crusader kan komme til at
se ud, hvis man udviser opfind-
somhed og ofrer naget knofedt pit
flyet. En virkelig nydelig mo-
del.

Flemmings model nltede jeg ik-
ke at se, for medens jeg var i
luften, provede han at "flyve"
under en bil - men modellen var
for stor. (Defekt kontakt var
skyld 1 havariet, men da du 30
er kendt (frygtet) for at flyve
lavt, kunne det farste s&mand
godt vasre sandt.)

Hovedindtrykket vedrorende
modelvalg er, at kun meget fH
straber efter at rendyrke et en-
kelt fly. Dette bunder mé&ske 1,
at konkurrencemomentet kun er et
ineitament, der tages med for at
afrunde den mest alsidige hobby,
nemlig voresi

God landing;,
A. Jensen.



NBKNProp

ar ikke bare er radiofjernstyrings-anlmg paa godt og ondt som alle andre - det er noget halt for alg selv.
Navnat borger for kvalitetan - tank Bem grundig om - og aaa kan det kebes akrsddersyet, andda mad utallige
mulighedar for udbygning (aagt paa an anden maadai Be kan f4 anlaget liga natop mad dan senders, Da ensker,
og liga mad dan modtager, dar paaaar Bam - og s4 udbygge after behov). Grunden er det store udvalg At kom-
ponantar, dar staar til Berea disposition.

Forst kort liga lidt teknik: VAHIOPROP er naturligvis fuldt proportionslt, fnldt digitalt og fuldt simul-
tant. Alla VARIOPROP komponenter kan arbejde sammen. Rastan maa Be Isse 1 proapaktat RCP 1, dar kan kabas
hoa forhandlaran (pladsan her er for dyr til at fortslle om alia anlegets utallige praktiaka fordale).

TARIOPROP aendera.

Bar er 3 typer at valge imellea:

nr. 3718, 10 kanaler... ... . . .. ... .. ... kr. 950
Bet er den hidtil mast aolgte sender, og der ar vel

allarada siden oktobar 1968 kommer langt over 100 i

brug landat over, baragnat pr. l.marts 1969* Det ar

manga pi an vinter, man det riser, at det ar en ef-
tarspurgt sender, dar indfriar forventningerne.

nr. 3717, 6 kanaler_. ... ... .. .._.... .. kr. 835
Ban kan udbyggas til 10 kanaler med udbygningssst-

tet nr.3698. Ban ar fortrinlig til modeller, dar ar

basarat p& 3 funktionar (og ellars kan dan jo udvi-

des).

nr. 3720, 6 kanaler_ ... ... ... ... Coioiiio.-. kr. 540
Jo, priaan ar rigtigJJJJ Bat ar dan nye sender, aom

vi venter i maj-juni maanad 1969* Dan kan ikke ud
bygge8,men ar jo tilstrskkelig til da fiesta model-

ler (hajde- og sidaror samt drosael).

nr.3742 kr. 240
vsgt 33 gr
maal 58x42x18

nr.3738 kr. 485
vmgt.... 70 gr
maal..... 58x42x34

VARIOPROP modtager

bestaar af superhet-grunddelan nr. 3738 og det antal kanaldele (mad 2 kanaler) nr.3742,som man ensker. Kan
kan begynde mad 2 kanaler (1 kanaldel) og bygge videre op til da 10, der er maximum for senderne. Mandat

er faa, dar har brug for alia 10, og vist Ingen, der har brug for flare*JJ

nr.3785 kr. 85 nr.3766 kr. 95 Hr.3607 kr. 89 nr3606  kr. 48,50
vsgt 50 gr vsgt 40 gr vsgt 134 gr vsgt 17 gr
maal 60x23%27 maal 35*18x33 maal 75%x40x24 antenna 1000 mm

-VARIOPROP rormasklner, akkumulator og kabel.

sea ovenfor. Ban nye mini-rormaakina nr.3766 vantas lavaringsklar omkring juliZaugust 69. Vi har ikke vist
akku til sender og heller ikke kvarts - man da ar ikke aaa psna paa billaderjj Vi har heller ikke vist da
nye ting, der kommer til RC-folk, som ogsaa intarassarar sig for at sajla. Ber kommer dels an ompoler til
stop-start-bak, dels et aggregat, der over 2 kanaler kan stoppe-bakke-starte/regulere hastighedan elektro-
nisk.

Komplette VARIOPROP f.iernatyrings-anlsg,

Nu har vi viat da enkelte komponenter og anfert priserne, men hvad koster saa komplette VARIOPROP anlsg
med alt - klar til styring?? Ja, det kommer an paa sammenstillingen og de krav, man stiller, man vi kan da

give nogla ganske faa eksempler af da manga mulighedar, dar foreligger» med senders

nr.3717» nr.3718t nr.3720»

med 2 kanaler (1 stk.3742 + 1 stk.3765)............. ca. kr. 1973 2136 1678
med 4 kanaler (2 stk.3742 + 2 sStk.3765) .- eeeeaaceaaaan ot ca. kr. 2346 2461 2003
med 6 kanaler i3 stk.3742 + 3 stk.3765) .. ... oo ca. kr. 2671 2786 2328
med I0kanaler (56 stk. 3742 + 5 stk. 3765) ..o c ciemeaaacaaaaan- ca. kr. - 5436 -

GRAUPHER-GRUHBIG fjernstyrings-anlsg forhandler overalt i de ferende hobbyforretninger. Be fleste forhand-
lere vil tage Bares brugte anlsg i bytte. Be kan ogsaa kebe paa fornuftige ratebetingelser.
Be anfsrte priser er retningsgivende. Be er ikke baseret paa mulighed for rabat til klubmedlemmer.

Be kan lesa alt om VARIOPROP i proapekt RCP 1 + H69, der ialt inol. porto koster 2,50 kr. fra importeren.

Generalagentur og import» Ib Andersen - 9620 Aalestrup



2. vark. VEST

Den i Varkonkurrence for linesty-
rede blev flejet i Haderslev med
alt for ringe deltagelse.Det var
dejligt solskin, men da det samtx-
digt blsste vindstyrke 7> opgav

man bl. a at flyve Team-Race.
STUNT: eks:

1. Leif Eskildsen 630
2. Kaj Pedersen 630
3- Erik Hansen 629
SPEED:

1. Leif Eskildsen 177
COMBAT:

1. Jorgen Nielsen 635

2. John Mau 635

3- B. Simonsen 630

4. H. Simonsen 630

2. vark. 0ST

Blev ogsa en blsesende omgang. Det
foregik pa Amager Faelled. Det var
fakti.sk en ny rekord i bl®st,der-
ved at en speedmodel i stander bl®-
ste ind under tidtagningen.

STUNT EKS:

1. Leif Eskildsen 630 1853 pt

STUNT BEG:

1. Vagn Hansen 143 36 pt

SPEED:

1. Jens Geschwendtner 138 162,2

TEA!I-:-RACE:

1. Werner Siggard/Jorgen Bobjerg
130/1"5 22 omg.

2. Jorgen Olsen/ John Petersen
138 4 omg.

TEAM-RACE

Der blev i pasken afholdt en u-
officiel T/S konkurrence i Fre-
derlcia.

Konkurrencen blev afholdt i stra-
lende vejr, og foregik pa den made,
at man forst startede et heat nar
alle deltagerne var klar(dvs havde
fast trimmet, repareret,osv)

Der var 2 delt. i hvert heat.

1. John Mau/Jargen Nielsen 635
5:35,2 Finale 11:27

2. Mogens Uldum/Erik Dahl 540/630

5:07,5 Finale 12:24

3. Ole Poulsen/B.Christensen 630
6:13,0 Finale 13:37

Den 8/6 er der Speedkonkurrence
i Stockholm. Der flyves i alle
speedklasser, og nssrmere oplys-
ninger kan fas hos:

Bengt Martinelle,Nils Loparas
Gata 29, Sorunda,Sverige

Den 15/6 er der Team-Race kon-
kurrence i Stockholm, Den arran-
geres af Solna Msk, og n®rmere op-
lysninger kan fas wed. at skrive
til: Dan Johansson, Ekvagen 14
Barkarby,Sverige.

Den 3/8 er der det arlige oom-
merstsvne i CGrindsted. Det er
endnu ikke helt sikkert, men man
regner med at det igen flyves pa
Grindstedvaerkets parkeringsplads.
Der flyves i alle klasser, og me-
dens Speed og T/R flyves pa asfalt,
flyves Stunt og Combat pa gr@®s!

Der er nu komraet indbydelse til
arets sommerlejr.

Den foregar som s&dvanlig pa
Flyvestation Vandel, og afholdes

i dagene 5-13 Juli (begge dg.incl}
Frxsen er 150 kr med kost og 3o.kr
uden kost. Tilmeldnxng skal ske
senest 16/6, hvor pengene skal v®-
re KDA i h®nde! Der flyves alle de
klasser der er x regelh®ftet,og

i Combat er der endvidere gjort
endnu mere ud af det idet:

Der indbydes hermed til arets

FREDERIC IA— S1AGET

i Combat. Den flyves pa sommer-
lejrens farste dag nemlig Sen-
dag den 6 Juli ( ikke pa ankomst-
dagen) og flyves fra kl. 13-171
Det er tilladt alle at deltage.
Konkurrencen er UT berettiget,sa-
ledes at man ikke behever at vee-
re tilmeldt sommerlejern for at
deltage.F&sslrseddel fas i vagten!
Startgebyr: 3.-Kr.

143 Orkan er blevet optaget Xx
det fslleskobenhavnske rad, der
er en samling af: Windy, Comet,
Wasp og nu ogsa Orkan. Det bety-
der i1 praksis at Orkan nu benyt-
ter banerne pa Amager Filled til
daglig brug!

COMET indbyder til seesonens
hejdepunkt nemlig:

COMET CUP

DATO: 20/7-1969

KLASSER: Stunt beg+eks, Speed, Com-
bat og FAl Team-Race.

STEP: Kebenhavn, Amager Failed

TILHELDNING: Senest 10/7-1969 til:

Henning Andersen, Sovej 3, 2660
Brandby Strand
NB! Se under indkvarterxng!!
IHDKVARTERIHG: Kan tilbydes pa ho-
telskibetMSt. Lawrence™, der ligger
ca. 1 km fra Radhuspladsen, og ca.
1 km fra flyvepladsen!
Priser: 49.-kr dobb. 33-- kr enkel.
OBS! Safremt denne service anskes,
skal tilmeldnxng ske senest 20/6.
SERVICE: 01,Sodav.,polser og kaffe
kan kobes pa banen.
BANEFORHOLD:T/R og Speed pa beton
Stunt og Combat-Gr®s
PROGRAM: Sendes efter modtaget til-
neldning( Husk indkv!)

STARTGEBYR: Xo.-Kr pr klasse 20 pr.
T/R-hold. ( ksempepr®-
mier)!

Fem medlemmer fra Comet, der al-
le boede i Dragar, har udmeldt sig
og dannet en ny klub. Klubbens
navn er CYKLON, og det er hoved-
sagelig en linestyringsklub. Man
ser sig ikke i stand til at op-
tage medlemmer der er under 15
ar, da.man endnu ikke mener at
have erfaring nok endnu til at
tage det ansvar der medfalger ved
ganske ung medlemmer. Klubbens
adresse er: Cyklon v/ Claus Brix-
mark,Lodsv®nget lo, 2791 Dragar.

Der er pa de sidste Super-Tigre
G 20/15 D indfart forskellige
mindre modifikationer.

Pa cylindersasttet er udstadnings-
porten gjort 2 mm smallere, og
cylinderen er slebet bemsrkelses-
VFfirdigt koniskt 5 mm op. Pa stemp-
let er skartet gjort kortere, ved
det at man har forlsenget glide-
fladen, sa stemplets I®ngde er
uandret. Uvasentligt er det at -
medbringeren er massiv i stedet
for hul.



Erik Kfcudsen traakker op.
Bredrene Poul og Niels
Erik Schisdt.

Ben nye danmarksmester i
A2, Hans Hansen. m

Karl Erik Widell.
Christian Sehwartzbach
flankeret af Widell og
Kongsberg.

Jergen Christensen, der
klarede sig fint i A2.
Mogens ?hem-Jensen.
Steen Agner trimmer mo-
tor, mens Niels Chr.
Christensen ser til.



A2

Hans Hansen, Finn Frederiksen
og Arne Hansen, en trio der ofte
har sat deres navne overst [S.
resultattavler, har prassteret at
gore endog DM til et internt an-
liggende.

Hans vandt konkurrencen og
formdeae som den eneste af de
tyve deltagere at flyve fire
max®er i1 trak.

Finn, der det sidste dr har
hj embragt den ene sejr efter den
anden, udviste ogsd her sammen
med Arne en smuk serie Fflyvnin-
ger, kun afbrudt af en svag 6"
start, hvor gruppens enhed for-
evrigt heller ikke fornagtede
sig-

Godt byggede modeller i1 et
udmarket trim samt et forbilled-
ligt holdarbejde danner grund-
laget for trioens sucees.

Hans, der har opndet en rak-
ke gode resultater med ''Stra-
tosM, benyttede en selvkonstruk-
tion, mens Finn fortsatter ud-
viklingen af sine enkelt-v-
forms modeller. Disse udmarker
sig isaer ved et meget rent kurv,
som kun Gunnar Nielsen kan frem-
vise blandt dobhelt-v-forms mo-
deller. Arnes model har allere-
de varet vist i bladet (nr.4).

PS. fjerdepladsen kom forrige
Srs vinder, Per Grunnet, der i
denne konkurrenee var udsat for
flere landingshavarier. Derfor
mStte han gennemfore med en mo-
del, der mSske ikke var s& vel-
trimmet som de ovrige ''Ghosts'.
Alligevel havde han mulighed
for med max. i sidste start at
vinde, og umiddelbart efter ud-
losningen ser det ud til at
skulle lykkes. Modellen stiger
kraftigt i solide kurv, men som
sS ofte for fSr startbanen en
afgorende indflydelse, og pS et
tidligt tidspunkt skubbes model-
len langsomt ud af boblen. Kort
efter lander den.

Andre gode prastationer blev
ydet af Niels Hem og Jorgen
Christensen, der placerede sig
som henholdsvis nummer fem og
otte. De pragede isaer den lbrste
konkurrencedag med en raekke gode

ritflyvning

AF THOMAS KONGSTEO

flyvninger, skont de begge i
laengere tid har varet borte fra
konkurrencer.

Bredden og standarden i A2 er
gennemgSende god. Modellerne er
velbyggede, og de fleste delta-
gere er i stand til at foretage
sikre hojstarter og en effektiv

termiksogning. Dog synes en afgo
-rende faktor, modellers endeli-
ge trim, at lade noget tillage

at onske. Gang pS gang sS man
modeller blive koblet i termik
for blot at sideglide ud af bob-
len og ind i det tilhorende ned-
vindsomrSde. Dette forhold er
paradoksalt, da der dels i1 FLYV,
dels i mange klubblade er frem-
kommet udmarkede afhandlinger om
svavemodellens trim, men maske
savner man en formellos syntese
af disse pd et menneskevenligt
plan.

Endelig synes A2 at indtage
en saerstilling i forhold til de
to andre dieipliner, idet der
intet er sket med klassen fra
slutningen af 50"erne til nu.
Modellerne bygges oftest efter
gode forbilleder fra den periode
og Flyvetiden er nojagtig den
sarare. Denne konformitet udgSr
fra det alment accepterede
synspunkt, at det ikke kan nyt-
te noget at konstruere en stor,
laber, avaneeret model, der fly-
ver 3.50 1 stille luft, ndr man
alligevel altid flyver i turbu-
lent termikvejr, hvor en sé&dan
jo ikke kan klare sig. Bor vi
revidere vore vardibegreber,
eller mS vi stadig fastholde,
at Herbert Schmidt (spandv.
245cm, ultra-tyndt profil, 4
min. i stille luft) ikke er no-
get vard i turbulent termikvejr?

C2

Syv deltagere stillede op i
C2. Butter kendte navne, der har
flojet mod hinanden utallige
gange for. Placeringsrakken blev
dog pi 6t punkt en anden end
normalt, da "troldmanden®™ Chr.
Schwartobach vandt en velfor-
tjent sejr og henviste sine

"larlinge" Nienstadt og Koster
til de naste placeringer.

Kun i1 forste periode glippede
det for Schwartzbaeh, hvis ovri-
ge flyvninger, isar sondagens,
var praget af stor sikkerhed.
Hans modeller er meget velbygge-
de og do.trimmede, men isar im-
poneres man af hans udstyrs hoje
kvalitet.

Nienstadt tabte konkurrencen
i tredie start, hvor han efter
at have trukket op ventede meget
lange pd et antageligt starttids
-punkt. Men vejret forblev d&r-
ligt, og i stedet for at lade
motoren lobe ud kaster han plud-
selig modellen, der hjalpelost
prover at bane sig vej gennem
regnen og blasten. Med sin svage
motorkraft ma den dog snart give
op i1 den ulige kamp og lagger
sig trat til hvile i1 grasset.

Begrebet at vsre i trim gal-
der sdledes ikke kun for model-
len.

Ogsd Koster forekom med tre
nedvindsstarter mere usikker
end vanligt, og drsagen er u-
tvivlsomt, at han samtidig gik
for hdrdt ind for gas, hvor stor
-re vardier stod pd spil.

Vor tredie VM-deltager, Erik
Jacobsen, var direkte uvenner
med vejret og led flere havarier
der fik ham til at holde inde
pd et tidligt tidspunkt af kon-
kurrencen. Ingen behover dog at
vsre bekymret af den grund, han
har flere helt nye modeller klar
ndr det virkelig galder.

Skont imponerende var wake-
field nok den klasse, hvor de
svageste resultater blev flojet.
Normalt ligger resultateme her
vasentlig hojere end i A2.

Dette skyldes ikke, at mo-
delleme var ddrligere end for.
Ivartimod rangerer de alle pd
toppen af den internationale imd-
iestok.

ligeledes bor man ikke lagge
den omfangsrige forskning, klas-
sen har varet genstand for, til
grund. Denne har allerede givet
resultater i form af bedre pro-
peller, avaneeret optraks-tek-
nik og geniale systemer. - De
der havde lejlighed til at se
Widells vario-pitch vil sikkert
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indramme genialiteten i dette.

Derimod er det givet, at DM
ikke, som ovenfor antydet, havde
deltagernes fulde interesse, da
udtagelsessituationen forlaangst
var afklaret, s&ledes at der
kunne spores en tydelig tenders
til, at man hellere tav, hvor
man tidligere turde.

D2

D2 blev en sejr for Niels
Chr. Christensen, der gennem-
farte konkurrencens syv perio-
der uden vaklen. Under et hid-
sigt stig med fluttrende vin-

ger, bragte den lille kraftperle
gang p8. gang modellen, "mr. Fab"
op 1 stor udgangsbaide. Denne

fluttren generede tilsyneladende
ikke Niels, der tvsrtimod syntes
at glade sig over ogs8. p8. dette
punkt, at komme p& hajde med
Rolf Hagels bedste gasstil.

0gsé& Agner fremviste en serie
smukke Fflyvninger med en af sine
kendte konstruktioner, og alt
syntes at ¢5. mod endnu en DM-
sejr, da ban i1 femte periode
blev udsat for sort uheld.

Modellen DT"ede 1 stiget og
Agner udskiftede derfor elastik—
ken til haleplanet, der nok var
blevet fedtet og gledet af. Men
anden start blev en tro kopi af
farste. Den egentlige irsag var,
at timerarmen S. grand af motor-
vibrationer sprang ud af sin
rille og s&ledes udlaste brem-
sen.

En larerig erfaring, hvis
frugt desvarre ikke kunne bastes
umiddelbart. (sic transitl)

Mogens Them-Jensen, der kun i
sjette periode bavde en mindre
vellykket start, besatte tredie-
pladsen, bvorimod Thomas Kaster
S. trods af et glimrende udlag
kom til at mangle de to sidste
starter, da bans nye model slog
sig i det fugtige vejr og spiral
-dykkede ned i startbanen med et
alvorligt bavari til falge.

Alligevel formaede ban at be-
vare sin plads 5. VM-holdet, da
den naermeste konkurrent, Palle
Jargensen, bl.a. mistede en
start (8. grund af manglende tid-
tagere.

Denne omstandighed n8. dog ik-
ke tolkes som en brist i1 "var-
din-egen-tidtager-systemet", der
ogsS. her fungerede udmserket, men
da Palle under bele konkurrencen
bavde startvanskeligheder med
sin motor, kom ban til at over-
skride den naturlige granse for,
hvor leenge man kan lagge beslag
3. en tid/deltager.

D2 var mesterskabemes mest
positive overraskelse. 1 denne
klasse, bvor man tidligere fulg-
te modellers bane for at vare

klar til at sage beskyttelse, m3
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man nu gang p3 gang lade sig im-
ponere af det ene mere fantas-
tiske stig efter det andet. Her
er virkelig tale om udvikling,
og deltagernes eneste problem
var at f3 valgt et gunstigt
startsjeblik, for at modellerne
ikke skulle forsvinde i skyerne.

Skarpere end nogensinde far,
fremtraeder gas som de store mod-
ssetningers klasse. Fra de f3
specialister i1 toppen er der mi-
levid afstand til bunden, hvor
begynderen naeppe kan se enden p&
den lange, tornede vej, der fa-
rer bam frem til konkurrenceni-
veau"et.

En ulaselig konflikt, der kun
kan beklages, men som p& ingen
m&de kan leegges vore DM-deltage-
re til last.

Thomas Kongsted.

resultater:

Klasse A2:

1. Hans Hansen 109 180
2. Finn Frederiksen 155 lo6
3- Arne Hansen 165 lo6
4- Per Grunnet 92 180
5. Niels Hem 174 174
6. Harald Andersen 178 45
7. Gunnar Nielsen lIol 180
8. Jargen Christensen 180 180
9- Hans Scbiatt , 145 179
lo Bent Christensen 129 0
11 Kurt Andersen 134 180
12 Barge Branserud 121 127
13 Thomas Kongsted 130 133
14 Hanne Hansen 119 O
15 Finn Bjerre 69 0
16 Anita Deblbaek 0 125
17 Peder Dueholm 61 122
18 Karsten K. Nielsen 77 15
19 Klaus Mogensen 61 0
20 Ole Stig Rasmussen 0 39
Klasse C2:

1. Chr. Schwartzbach 59 179
2. Erik Nienstasdt 180 lo4
3. Thomas Kaster 180 73
4. K. E. Widell 65 121
5. Kjeld Kongsberg 121 82
6. Erik Jacobsen 98 3
7. Erik Knudsen 123 5
Klasse D2.

1. Niels C. Christensen 180 180
2. Steen Agner 180 163
3. Mogens Them-Jensen 180 165
4. Bemt Jensen 9 84
5. N. E. Schiadt 48 97
6. Thomas Kaster 125 180
7. Preben Jargensen 0 65
8. Palle Jargensen 117 150
9. FI.. D. Kristensen 140 45
lo Poul Schiadt 53 0

Her ses referatets forfatter,
Thomas Kongsted, i1 en selv-
start fra DM.
180 180 180 73 109 loll sek.
180 152 138 56 180 967 sek.
72 180 180 8o 180 963 sek.
109 180 95 180 109 945 sek.
166 180 118 63 20 895 sek.
180 116 82 180 llo 891 sek
180 95 lo5 87 lo5 853 sek
133 180 40 37 88 838 sek.
67 llo 8 97 97 780 sek.
145 179 180 75 53 761 sek
lo4 81 73 143 4o 755 sek
114 99 155 79 23 718 sek.
65 85 94 72 loo 679 sek.
120 loo 55 40 180 614 sek.
75 166 180 73 47 6lo sek.
98 93 lol 0 0 417 sek.
87 57 79 0 0 406 sek
139 59 19 o 0 309 sek.
0 0O O 0 0 61 sek.
0 0 o 0 0 39 sek
180 133 160 174 128 10ol3 sek.
8o 180 129 Ilo 180 963 sek.
165 127 8o 109 5o 784 sek.
114 180 37 61 180 753 sek.
29 82 82 0 0 396 sek.
105 o 0 0 0 206 sek
0 0O 0 O 0 128 sek
Ilo 180 180 113 138 1081 sek.
163 180 13 180 168 1047 sek
loo 180 170 52 151 998 sek
163 180 91 89 96 793 sek
140 180 83 124 llo 782 sek.
180 10 43 0 0 708 sek
lol 180 139 117 98 700 sek.
17 180 176 0 0 640 sek
67 4 112 60 76 504 sek.
118 lo 0 0 0 181 sek



SOLNA'S

POKAL

6. DANSKE SEJR I TR4EK

1 denne arlige svenske begivenhed,
deltog 3 danske hold. Konkurren-
cen blev flojet pa Soania-Vabis
parkeringsplads i SodertSlje ca.
40 km uden for Stockholm.

Fra k1.8 til kl. 11, var der
trailing. Det var forbudt at trane
med FAl T/R modeller efter kI.II,
da det skulle hojne standarden hos
deltagerne.

Det viste sig allerede efter 1
omgang, at det matte blive dansk
sejr.-For det er aldrig for set
sa svag Team-Race i Sverige.

Til semifinalen valgte man kun
at tage de bedste 6 hold-Hvoraf

de 3 blev danske. Til finalen gik
Hans/Jens Geschwendtner og Per/Ole
Hasling fra Danmark og Winkler/?
fra Sverige. Winkler flaj med en
Oliver Mk.4, der kunne vsere dre-
vet meget ned i1 tid, hvis landin-
gerne havde vasret hurtigere.

I Finalen knaskkede Per/Ole Hasling
halen, og Hans/Jens Geschwendtner
sorgede derefter alene for den
6. danske sejr i trsek ved Solnas
Pokal .

Per/0Ole Hasling satte i1 2. heat
ny dansk rekord pa loo omg. med
fremragende 4:37 med HP 15-

Sfikwy SUPER-TIGRE

Felgemde Super-ligre motorer leveres fra lager

til CHOK-PRISER:

1. Hans/Jens Geschwendtner Comet
Danmark 5:°~ 5:03 5:08 l10:22

2. Winkler/? Handen,Sverige
5:14 5:45 5:27 12:28

3- Per/Ole Hasling Comet, Danmark
4:43 4:37 4:47 -

4. John Mau/Jorgen Nielsen Frede-
ricia,Danmark 5:52 5:29 5:52

5. Samuelsson Aerospeed,Sverige

5:33 - 6:58
6. larsson/Johansson Gamen Sve-
rige 5:36 - -
7. Gustavsson LEN, Sverige
5:45 6:24
8. SwEd5n Solna ,Sverige
6:45 5:76
9. Sannes/Ekblom Solna,Sverige
- 6:13
Der deltog endnu 5 hold, hvoraf
2 dog ingen tid fik!
VEEDENSMESTERAMIGGET -

TIL VEKDEJTS IAVESTE PHIS.

Desiideii lagerferes de to verdensfceramte
motorer til radiofjernstyring,

ROSSI 60, 41b.-

De her viste ting er kun et lille

udsnit af mit store lager.
kan ses af min prisliste,
dee mod kr.

G 60 FI-RC

Resten
der sen-

1,- i1 frimserker.

Aarhus

HP 61 RC. 418.-

FREDERIKSQADE 67

V2 8000 Arhus o

ZCO

TELEFON (06) 1241 67

POSTGIRO 62219



Erik Hansen med sin
speed-model .

John Mau. med T/R-model.
Billedet er fra konkur-
rencen 1 Solna, men det
er stadigvaek danmarks-
mestrene Per og Ole Has-
ling.

Pokalen til Predericia
Slaget.

Jens Oesohwendtner,
Leif Eskildsen blev b&-
de mester i stunt og
speed.

Det danske hold fra

T/fi konkurrenoen i Sol-
na.

Speed-model fra Comet.
Mels E. Hansen hlev nr.
2 1 speed.

Endnu en T/R-model.



VED

DM i linestyring, blev igen i
ar afholdt i den astlige ende af
hovedstartbanen pa Flyvestation
Vandel i Jylland.

Der Tar god deltagelse, men vej-
ret var traditionen tro blaasende
og koldt, og vi slap da heller
ikke for de sml. regnbyger, der
giver lineklask, men der skete dog
ingen uheld pa grund af dette,
men et par kritiske situationer
af og til.

stunt

Her var alle deltagerne pa nsr

in fra 630 Grindsted. Der var in
deltager mindre i ar end sidste
ar, og pa near Erik Hansen 629 A-
benra, der var "ny" mand, var det
alle gengangere fra sidste ar.

Dette viser lidt om hvor langt
ud i ufaret Stunt i Danmark er
kommet. Der sker simpelt hen in-
gen fornyelse, da man intet gar
for begynderne.-D.v.s. de har in-
tet Mmesterskab™ at strobe efter-
udover at komne i ekspertklassen,
hvor de bliver pulveriseret i den
grad at de taber lysten!- Nsh,
lad os fa indfart Stunt-Beg. ved
DM igen, og det kan ikke ske hur-
tigt nok, for ellers er der vel
ikke noget der hedder Stunt ved
DM nffiste ar!

Det sidste ar ( 1964), der var
Begynder-DM, var der 13 delt. i
beg. og 15 deltagere i Ekspert!-
X ar var der 6 delt. Det skal
endvidere nsvnes at vinderen i
Beg. 1964 ( Svend B. Neumann 144)
allerede i 1965 blev nr.3 i Eks.
ved DM. Der er i dag et for stort
gab mellem Eksperter og Begyndere

forstaet pa den made at det be-
gyndere , der skal lige til at
rykke op i ekspertklassen, der
menes.

Som den eneste trest ved det he-
le er at 2-3 stykker, har inter-
national klasse, og de bar tage
til Belgien ved EM i August.

At Leif Eskildsen, der flaj med
en videreudvikling ( som vi ven-
der tilbage til i MFN) af Rirat,
var ingen overraskelse, men at
Kay Pedersen blev Nr.2, og sam-
tidig havde anden-bedste Mbedste™
flyvning, var anderledes overras-
kende,-Men vi afslarer nu en halv
hemmelighed ved at fortffille at
Kaj Pedersen var oppe og ,,lure”
ved VM i Finland sidste ar, -sa
vsrsagod folkens, her er recep-
ten pa succes! Henning Sorensen
gentog sin 3- Plads fra sidste ar

medens Emil Madsen overraskende
kiksede de to forste flyvninger
og blev sidst.

speed

Her var der tilmeldt 9 deltagere
-Et stort fremskridt fra sidste
ar hvor der var 5. Desvasrre var
kun 5 i stand til at fa en gyl-
dig tid, men det var i hvert til-
fselde ikke de nye 2-line regler,
der gjorde det, for de er absolut
en saltvandsindsprajtning til
klassen, men snarere deltagernes
manglende forberedelse, hvilket
vil kunne ses af de gennemforte
flyvninger pa resultattavilen.

Leif Eskildsen forbedrede gen-
nem hver flyvning, og var sikker
vinder foran sidste ars mester
Niels-Erik C. Hansen.

Leif Eskildsens tid er samtidig
arsrekord. Hans vinderhastighed
var 186,5 km/t.

Nr.3 Erik Hansen 629 Abenra, var
kun 0,9 km/t fra 2. pladsen.-Et
meget fint resultat, det forste
ar han flyver Speed!

Alt i alt virker det nsrmest
som om de kobenhavnske delta-
gere flyver Speed for tidsfordriv,
hvilket er helt andre toner end
for 2-3 ar siden, hvor der vir-
kelig skete noget!

Under selve konkurrencen deltog
der ikke nogen Effekt-potte mo-
deller, men bade Jorgen Bobjerg
og N-E. Hansen eksperimenterede
hver med én.

Alle deltagerne f-laj med Super-
Tigre. Grunden er nok at det er
noget af det eneste man kan kobe
herhjemme til en rimelig pris.

Alt i alt er standarden malt
med international malestok utro-
lig darlig her i Danmark, og det
ser faktisk ikke lysere ud i
fremtiden-Eller mener speedfly-
verne noget andet?

combat

Var faktisk et stort lyspunkt.
Der var na:sten dobbelt sa man-
ge deltagere som sidste ar, og der
er en virkelig haj standard over
kampene.

Desvssrre bruger man stadig den
gamle og darlige idf, at Isegge
Combat"en om lardagen midt un-
der T/R en og Stunten.

Vi foreslog fra Comet for DM at
man lagde al Combatten om sandag-

HANS GESCHWENDTNER

en, med start kl. 8°° og derefter
flajet til ende, kun afbrudt af
T/R- Semifinalerne, hvor der er
brug for officials.

For er der noget der er sa dad-
kedeligt som sandag formiddag ved
DM pa Flyvestation Vandel! ( hvis
man vel at m$rke ikke flyver)-
Derfor ma man tage hensyn til de
mange officials, der i de fleste
tilf$lde ogsa er begyndere, og
give dem lejlighed til at fa den
oplevelse at se Combat, der nar
det er bedst er utroligt spsenden-
de og derfor meget attraktivt og
appetitvoekkende pa begyndere,- Qg
det var det absolut ved dette DM,
og vil sikkert ogsa vasre det i
fremtiden.

Istedet karer man det hele af
bag ryggen af begynderne, medens
de f. eks enten er tidtagere eller
skrivere,-0g det efter eventuelt
at have transporteret dem helt fra
Kobenhavn, til det Mjyske Sibirien”
Flyvestation Vandel, maske endda
med laftet om,nat nu skal 1 sar®me
se modelflyvning"!

1 de indledende kampe blev de
forste 5 elimineret. Bade nr. 2
og 3 ved NM sidste ar, nemlig Hol-
ger Madsen og Bjarne Simonsen, der
tabte til John Mau og Ole Bisgard.
To nye deltagere, nemlig Carsten
Jensen 635 og J.0. Christensen fra
den nye klub i Svendborg madtes
med farstnsevnte som vinder. Jarn
Rasmussen 231 Holbssk slog Poul
Lodberg Jensen,Fredericia, der
flaj temmeligt defensivt, medens
Jorgen Nielsen 635 slog Jargen
Vammer 403 Alborg, der matte op-
tanke undervejs.

X kvartfinalen, matte man trssk-
ke en oversidder til Semifinalen,
og Carsten Jensen 635 var den hel-
dige. 1| den forste kamp slog Jar-
gen Nielsen Ole Bisgard med 2 klip
mod O . 1 den anden kvartfinale-
kamp madtes Jarn Rasmussen og John
Mau, og efter en forrygende kamp,
hvor John Mau kom lidt sent op,
flaj modellerne 45 sek. far tid
direkte mod hinanden og smadrede
med et brag. De havde pa dette
tidspunkt 2 klip hver, men Jarn
Rasmussen vandt pa jordtiden.

Der var sa lodtrsekning i semi-
finalen, og farst madtes Carsten
Jensen og Jargen Nielsen, begge
fra 635, hvorefter taberen skul-
le made Jarn Rasmussen. Jargen
Nielsen vandt over Carsten Jen-
sen, der ogsa bagefter tabte til
Jarn Rasmussen.

Efter et par omstarter gik star-
ten sa til finalen mellem sidste
ars mester Jargen Nielsen og det
nye navn Jarn Rasmussen. Det blev
en finale, der siger spar-to til
alt hvad der hidtil er set herhjem-
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nel!-Det foregik mest i rygflyvning,
og med en uhyggelig jasvnbyrdighed.
Resultatet blev at sidste ars «tes-
ter matte overlade tronen til Jorn
Rasmussen, der flo;j en selvkonst-
rueret model, som vi bringer en
tegning af i nsste nummer af Mo-
delflyvenyt.

team -race

Der var her tilmeldt 11 hold,
hvilket ogsa var en lille forogel-
se fra sidste ar!

Som det ses pa resultattavlen,
var der virkelig stor jeevnbyrdig-
hed, og der blev bestemt ikke gi—
vet ved dorene. Kun 7 flyvninger
ud af 33 mulige blev noteret til
0. Standarden herhjemme er efter-
handen god.-lkke mindre end 7 for-
skellige hold var under 5:35*-Det
er vist aldrig sket for i en dansk
konkurrence.

Til semifinalen var der kun St
hold der skulle elimineres, og
desv~rre for Palle Rivold/Henrik
Hansen 138 ramte deres model banen
under nedbremsningen til sidste
stop i anden omgang, sa da deres
forste heat, ogsa var kikset, var
de ude af konkurrencen.

John Mau/Jorgen Nielsen fulgte
deres Solna-Pokal succes op med
5:18 i forste heat. Per/Ole Hasling
var konkurrencens eneste hold un-
der 5 min. med 4:53, men breekkede
halen, sa de udgik til andet heat.

Ole Poulsen/Bjarne Christensen
630 vandt med 5:34 mod 5:35 til
Erik Thygesen/Henning Andersen 138
Hans/Jens Geschwendtner skuffede
og fik 5:46.

Hurtigst i anden omgang var Poul-
sen/Christensen med 5:29, og Mau/
Nielsen pa 5:31, men det var og-
sa blevet temmeligt blassende efter-
handen.

Sondag formiddag var der semifi-
naler for de 9 bedste, og det var
tydeligt, at det var nu det gjaldt.

1 forste Semifinale skete der et
uheld, sa det hele matte flyves
om. Jorgen Bob jerg/Vierner Siggard
fik med deres utraditionelt ud-
seende model 5:22 foran Erik Thy-
gesen/Henning Andersens 6:14.
Jorgen Olsen/John Petersen 138 be-
gyndte at ga 2 omg. pr tank ved
60 omg. flyvning, og valgte at ud-
ga. 1 den anden Semifinale havde
Mau/Nielsen 635 linevrovl, og da
de ikke fik reservemodellen klar
til startskuddet, udgik de uden
at starte.

Der var derfor kun Poulsen/Chri-
stensen og Luis Petersen/John OlI-
sen 138 tilbage, men sidstneevntes
model, der i topfart gik 120 kn/t
var ingen match for 630"erne, der
fik personlig rekord med 5:16
foran Petersen/Olsens 6:50.

1 sidste race, var Per/Ole Has-
ling igen pa banen efter at have
repareret halen. De modte de to
andre finalehold fra sidste DM.

Per/Ole Hasling startede lidt
koldt med H.P. en, men da den blev
stillet i | stop, overhalede den
med mindst 15 km/t overskud, og
vandt heatet med 4:59 foran Hans/
Jens Geschwendtner, der endelig
havde faet skik pa S/Tén med 5:15
ggzgldum/Dahl 540/630 der fik
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1 finalen var Per/Ole Hasling
Comet fuldstrandig ustyrlige, og
vandt med 9:35,( en tid der er
i verdensklasse) foran Hans/
Jens Geschwendtners 10:42 og
Ole Poulsen/Bjarne Christensen
med 11:45.

Det er tydeligt at deltagerne
Issrer meget af hinanden, og i
ar landede samtlige med fart pa
og nedadror pa jorden.

Alle holdende havde gennemgaende
hurtige pitstop, og der skete
ingen uheld pa grund af urutineret
pilotarbejde.

Banens absolut mest avancerede
model havde Palle Rivold/Henrik
Hansen , der bade havde Accele-
rationssnaps, snapssystem og
Cut-off til landingerne. Det forst-
narvnte er til at fade en knebet
motor i starten (se andetstede i
bladet), det andet til at snapse
motoren under optankning ( 3-4
hold brugte det), men endvidere
Cut-off systemet, med hvilket
man kan stoppe motoren pa et
tegn fra mekanikeren ved at vip-
pe modeller._(Vi bringer en arti-
kel om Cut-off systemet i nsste
nummer) lien desvsrre havarerede
modellen som sagt 1 en for sna-

ver opbremsning til et pitstop,
men det havde absolut intet at
gore med de prima fungerende sy-
stemer at gore.-Det bliver nok
ikke det eneste af slagsen i ar!

afslutning

Rraamieuddelingen foregik pa Van-
del Kro, og blev foretaget at Bent
Sehested og Fru Karl Madsen, der
hurtigt kom gennem de mange pre-
mier.

Bent Sehested neevnede at han ikke
habede arrangorerne blev formoerme-
de hvis De fik lidt kritik,-0g det
haber jeg sandelig heller ikke at
de bliver over dette DM referat,
som absolut ikke er noget angreb,
pa deres dispotioner, men en kri-
tik af alle modelflyveres fejl,
gennem mange reprsesentantsskabsmo-
der, som nu ma rettes!

Hans Geschwendtner

RESUIIDTER-IL

STUNT: Klasse G

Nr.1 Leif Eskildsen 630 2781 2782 2896 5678 Pt,
Nr.2 Kaj Pedersen 630 402 2622 2461 50S3mpt?
Nr.3 Henning Sorensen 630 1931 2224 2086 3310 pt -
Nr.4 Kare Nissen 630 1579 1394 1974 3553-ft.
Nr .5 Erik Hansen 629 L512 1774 1145 3286 pt.
Nr.6 Emil Madsen * 630 76 616 2581 3197 Pt.
Speed : Klasse F.

Nr.1 Leif Eskildsen 630 178,1 180,9 186,5 S/T G15
Nr.2 Hiels-Erik Hansen 138 174,8 167,4 S/T G15
Nr.3 Erik Hansen 629 37579  173,9 173,9  S/T G20
Nr.4 Jorgen Bobjerg 145 - - S/T G15
Nr.5 Jens Geschwendtnerl38 - - 162,9 S/T RV
COMBAT: Klasse 1

Nr.1 Jorn Rasmussen 231 Nr.6 Bjarne Simonsen 630

Nr.2 Jorgen Nielsen 635 Nr.7 Jorgen Vammer 403

Nr.3 Carsten Jensen 635 Nr.8 Holger Madsen 630

Nr.4 John Mau 635 Nr.9 Poul Lodberg 635

Nr .5 Ole Bisgard 403 Nr.lo J.0. Christensen 319
TEAM-RACE: Klasse H

Nr.1 Per/Ole Hasling 138 4:53 - #:39 9:35 HP 15
Nr.2 Hans/Jens Geschwendtne 138 5:46 5:53 5:15 lo:42 S/T
Nr.3 OePoulsen/BOChristensen 630 5:34 5:29 5:16 11:45 S/T
Nr.4 J._Mau/J. Nielsen 635 5:18 5:31 - S/T
Nr.5 E.Thygesen/H.Andersen 138 5:35 6:54 6:14 Oliver
Nr.6 M. Uldum/B. Dahl 540/630 5:56 7:00 5:26 S/T
Nr.7 Jorgen Olsen/J.Petersen 138 - 6:03 - S/T
Nr.8 w.Siggard/j.Bobjerg 130/145 6 :09 - 5:22 S/T
Nr.9 Luis Petersen/J.Olsen 138 7:19 6:24 6350 S/T



ACCELERATIONSSYSTEM

AF PALLE RIVOLD

Mange T/R modellers motorer har
under start tendens til at s®t-
te ud! Dette skyldes normalt man-
gel pa braendstof. Grunden til at
braendstoffet ikke kommer frem
til khrburatoren kan skyldes fle-
re ting} Under den harde og hur-
tige optankning, nar breendstof-
fet ikke frem til karburatoren,
elder under accelerationen vil
det Isbe tilbage i tanken, og
sidst men ikke raindst, er en T/R
motor altid knebet til et mini-
mum af breendstof.

Ulempen kan afhjoslpes pa folgen-
de made: I et 2 mm messingror
(1 mm hul) stikkes et sodet
stykke 0,3-0,k mm pianotrad i
hullet, hvorefter en loddeklat
kan loddes i den resterende del
af hulkanten. Pianotraden kan fjer-
nes og et lille hul haves. Roret
monteres i indsugningen, hvoref-
ter den forbindes til ventilen
med broendstofslange ( 2 mm hul)
4-6 cm langt. Det vil rumme ca.
0,2 cm"”, som ml medregnes ved
tankopmaling-

Systemet stammer fra en rus-
sisk T/R-model, og har vaaret vist
i Aeromodeller, hvor det dog ikke
var ssrligt detailleret. Jeg har
selv brugt systemet det sidste
halve ar og kan, hvis man har

PyOv noget andet

Stor og stilren model af en sserdeles
sodygtig luksusmotorkad.
G-ennemfort Toyggessst med spanter og

andre dele udsavede.

accelerationsvanskelighede, an-

befale det som absolut effektivt.

En anden vssentlig
ting som bor naevnes i denne for-
bindelse er at hele broendstof-

PAKKER KELT
TET NAR FLA-
SKEN NAR HELT
NED TIL VEN-
TI LEN.

if rr.. .03

OLIVE R-T YPE

systemet skal holdes isoleret

fra pan og motor. Tanken ma ikke
limes eller skrues direkte i pan-
nen, men skal isoleres med balsa
eller lign.

Som karburator kan anbefales en
Cox 049 Tee-Dee anbragt i en tef-
lon eller nylonbosning, eller man
kan lave en nylonkarburator, og
saatte stralercret igennem som pa
Oliver Tiger. Grunden til at sy-
stemet skal isoleres er at asterer
fordamper hurtigt og procenter
dermed falder, hvilket giver en
darligere motorgang, samt at man
forringer et godt kolemiddel.

Efter opvarmningsperioden, inden
et T/R-heat, bor man vente med at
tanke op indtil lo-15 sekunder
for start af hensyn til @®terfor-
dampningen, for brsandstofsystemet
bliver trods alt lidt varmt og
isEEr udstodningssnapsen ( gaalder
ogsa hvis man bruger snapssystem)
bor gives i sidste ojeblik, da der
normalt er lidt lunkent det pa-
gsldende sted.

Det skal lige bemserkes til teg-
ningerne, at kugleventilen er
forbundet til tanken med. aim.
brsndstofslange ( sort Veco).

Ralle Rivold

»e VEDETTE

Byggesset kr. 31,50
Eittingssset kr. 35,00
Monoperm El-motor

kr. 19,00

Se VEDETTE Dos Deres forhandler.
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WAKEFIELD

Det meet bemasrkelsesvserdige
ved dette &rs DM er den hurtig-
mhed med hvilken metoden med at
trsekke op med propellen demon-
teret og et aluminiumsror i
kroppen har bredt sig. Kun en
ud af syv deltagere anvendte ik-
ke denne fremgangsm&de.® En ulem-
pe ved systemet er dog, at for-
beredelserne til start tager
endnu laengere tid end for og
krasver megen manipulation. |
surt og koldt vejr som ved DM
er der i1 forvejen en vis uvilje
mod at tage handskeme af.”

som bar vun-
lobet af kort
Schwartz-

En anden ting,
det udbredelse i
tid, er den af Ohr.

bach konstruerede propeller, som

anvendtes af 5 deltagere. Lige-
ledes anvendte alle mand p& nasr
en 16 strenge.

K. E. Widell brugte i en del
af flyvningeme en model forsy-
net med en propeller,
de stigning under motorflugten.
Selve det mekaniske system er
fremstillet s&ledes, at frik-
tionskraafter er elimineret,
hvilket betyder, at en af fejl-
lirsagerne ved de tidligere sete
systemer undg&s. Prineippet er
s&dan set meget enkelt, men et
s&dant aggregat skal naturlig-
vis laves meget prascist, og det
er sikkert ikke enhver beské&ret
at kunne fremstille et s&dant
stykke finmekanik. (Vi vil 1 et
senere nummer bringe en grundig
beskrivelse af systemet, red.)

Vindermodellen "Wounded Knee™
kan bedst beskrives som en modi-
ficeret Nienstadt/Koster-type.
Den bar rorkrop, delt V-form,
vinger med konstant korde og
pilformet baldakin og finne.
Trim - hojre/venstre, motortid
ca. 30 sek. Det er vel overflo-
digt at navne, at den er forsy—
net med en Scbwartzbacb propel-
ler?

Den eneste belt nye model p&
pladsen var Erik Nienstadts
"Rubber Soul'. Denne model, som
principielt er en "Nille" forsy-
net med en noget storre vinge
med delt V-form, trapez-orer og
lukket torsionsnaase, bavde et
meget effektivt stig helt uden
proptrakkertendenser.

De ovrige deltagere floj
stort set med de samme modeller
som sidste kr.

1 betragtning af den megen
trsening, som de fleste af vore
wakefield-folk bar f&et i vin-
ter pga. 1JT-konkurreneerne, fo-
rekommer det, at resultaterne,
selv vejret taget i1 betragtning,

ilans Hansens
vindermodel.

/N\ r~)
r \L

som aendre-

burde have varet bedre. En be-
gynder med en enkel og sikker
model uden den belt store stil-
levejrstid ville absolut have
baft chancer for en god place-
ring, s& lad os se nogle flere
deltagere naste dr.

Kjeld Kongsberg.

GAS

DM i gas blev som sadvanlig
en blandet omgang, b&de bvad an-
gdr modelleme og resultaterne.
Dette DM viste igen,~ at sm& ufor
-udsete ting kan forrykke resul-
taterne betydeligt.

Denne gennemgang kan man kal-
de "DM gas nyt - eller hvem floj
med bvad", sd lad mig tage re-
sultatlisten og begynde med nr.
1, dette drs danmarksmester -
Niels Cbr. Christensen fra 116.

Modellen, som Niels benyttede
var af Meshack-typen (se nr. 3)
med lang krop og tail-plane-set-
ting. Modellen er ikke ny, men
gennemflojet og beviste, at en
model med 77~ profil stiger hur-
tigt og bs™t, men med glidet
kniber det. Modellen kommer me-
get hojt op takket vare en over-
ordentlig burtig ST G 20 med
potte og s& sidst, men ikke
mindst, takket vare den propel
Cbr. Schwartzbaeh bar konstrue-
ret. Disse propeller trakker
fantastisk godt, men bar den ke-
delige egenskab, at de - som an-
dre trapropeller - knakker ved
landingen, o~ som folge deraf
bor man lave en masse, hvilket
igen tager lang tid. Niels™ nr.
2 model var en Mesback forsynet
med en Miebach tunet ST G 15,
men den blev ikke benyttet me-

get, sexvom motoren lod meget
lovende. Det bliver spandende

at se, bvad den motor kan udret-
te. Med hensyn til de tyndprofi-
lede vinger skal man passe p&,
at de ikke mister vridet da der
ellers meget nemt kan opstS. vi-
brationer og rystelser i vingen
under stiget.

Nr. 2, Steen Agner, floj en
gammel standard model med fast
haleplan og et snart 4 &r gam-
melt plan. Motoren var en ST G
15, som, bortset fra et Cox
ror, var standard. Vingen bar et
9% Cerney-profil og viste, at et
tykkere profil glider bedre end
et 7$ profil, men m& sk til gen-
gald afgive noget i udgangshoj-
den og stighastigheden.

Nr. 3, Mogens Them-Jensen,
viste, at en lille model med en
1,5 ccm motor og tail-plane-set-
ting sagtens kan gore sig gal-
dende mod de store modeller.
Desvarre bavarerede modellen i
6. periode og en ellers sikker
forste- eller andenplads for-
svandt med en brakket krop.

Nr. 4, Bemt Jensen, floj med
en af sine standard modeller
forsynet med en ST G 15 motor
med Cox ror. Propellen var en
Graupner Record 7x4 Nylon. Mil-
ling med en Hasler omdrejnings-
taller viste, at motoren korte
20.500 omdr. og med en anden
propel (Tornado 7x4) ville mo-
dellen garanteret stige bedre.
Et godt r&d til Bemt er derfor:
Skift propellen ud og £& noget
mere ud af motoren - den fejler
ikke nogeti

Nr. 5, N.E. Sehiodt, floj med
sin Pulteri, og der var ikke no-
get nyt fra den kant.

Nr. 6, Thomas Koster, medbrag
-te en meget Simpson-inspireret
model. Modellen var i sadvanlig
Koster-udforelse, men et styrt
og totalhavari som folge satte
en brat stopper for videre kar-
riere. Desvarre gik det ogs& en
del ud over motoren. Den er hlird
mod modellerne, den Vandel-ce-
ment !

Nr. 7, Preben Jorgensen, var
et karkomment nyt ansigt ved DM,
og hans prastation var, dette
taget i1 betragtning, ganske god.
Modellen var en "Janne', som
bavde et sikkert stig. Med mere
erfaring og modellen trimmet
belt ud, skal Preben nok gore
sig fremover (with a little
help from bis friends).

Nr. 8, Palle Jorgensen, floj
med sin sadvanlige Janne-inspi-
rerede model, men motorvanske-
ligbeder (som sadvanlig) place-
rede Palle i den tunge ende af
listen.

fortsattes side 24.
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swaeyemodel

BEELZEBUL'

PALLE BANG

D :

ler til radiaskaing findes mig
bekendt ikke pd markedet som
byggesat. De ofte nydelige og
velflyvende ting, der kan kobes,
er som regel kompromislasninger,
der godt kan anvendes til s&vel
skrantflyvning som til termik-
flyvning, men at der er taget
vidtg&ende hensyn til udseende
og enkel opbygning kan maerkes pd
det fsrdige resultat.

AF" hensyn til skrantegenska-
berne er sideroret s&ledes ofte
stort, hvilket forskyder late-
ralcentret <S. meget bagud, at
ho jstart segenskabeme beklikkes
i ubehagelig grad.

Endvidere anvendes ofte et
mere end lofo tykt Clark Y -lig-
nende profil, der i et termik-
plan ikke giver de store mulig-
heder for et hurtigt, fladt
glid. Her kan godt prsesteres ud-
nyttelse af termik med de konne
byggesat, jeg har selv en G-raup-
ner Clou, der er god, men man
kan ikke vente det sublime med
disse modeller.

Hu er det jo s&ledes, at det
danske terran sadvanligvis i
langt hojere grad indbyder til
terraikflyvning end til skraent-
flyvning, og jeg har derfor gi-
vet mig 1 kast med en konstruk-
tion, der med styring skulle gi-
ve store muligheder for at jagte
termik. Beelzebul er nr. 3 i
reekken af forsog.

Den er i form og konstruktion
en forstorret udgave af en A2-
model, og meget er l&nt fra Stra
-tos. 1 h&nden er disse fly wp-
ske ikke €d konne med de udsté&-
ende orer og et diminutivt side-

ror, men de er elegante og effek
-tive 1 luften. Bekvemt er det
iovrigt, at de kan bruges pd en-
hver dben plads, ingen stoj, in-
gen olie, kun elegant flyvning
med tider, der med lidt ovelse
og velvilje fra vejrguderne kan
blive overordentlig lange.

Det anvendte profil er det
gamle Samann-Bussard 11, der op-
rindelig var udarbejdet til swee-
vemodeller, men som hurtigt vis-
te sig at rare et af de bedste
profiler til wakefieldmodeller.
Profilets midterlinie har en
maximumshojde pd ca. 6,6” med
hojeste punkt ca. 35% fra nasen.

Undersidens indgangsvinkel er
8° og udgangsvinkel (ved bag-
kant) 6°. Mr et profil med be-
hersket krumning har en udgangs-
vinkel, der er mindre end ind-
gangsvinklen, vil trykcentervan-
dringen blive moderat, og model-
ler let at kontrollere ved trim-
ning af hojderoret. Profilets
maximumstykkelse er ca. 6,8%, og
dette vil sammen med den modera-
te krumning give glimrende gli-
deegenskaber. Samann har ligele-
des undgdet de store indgangs-
og udgangsvinkler, der let giver
problemer, nkr flyvefarten sset-
tes op, f.eks. under moderate
dyk for at nd hen til termik.

Beelzebul er &€d stor, at den
mageligt barer 500 g radiogrej .

Den her beklades i strdlende
farver, =5 den kan ses (og sty-
res) i1 store hsjder, f.eks. over

500 meter. Den har en enkel op-
bygning og er relativ let og
hurtig at bygge.

Eor- og bagkant er fardigfra-
sede Graupner-lister. Planets
hovedlister er 2 x 8 og 2 x 4
mm. Ribbeme ved roden er frem-

stillet af 1 mm x-finer, selve
rodribben sammenklabes med dak-
ribber, ligeledes i x-finer.
Samling af planhalvdelene sker
med 4mm pianotMd i messingror,
der er araldittet i1 rodribber-
ne. Haesens over- og underside
er bekladt med 1 mm balsa. Cap-
strips til bagkanten som vist.
Hejderorlisterne er af 0,8 x 4
mm fyr. Capstrips kun pd profil-
ryggen fra hovedliste til bag-
kant .

Porbindelsen fra rormaskiner
til ror er ikke helt almindelig,
men glimrende (efter min erfa-
ring) til lettere svavefly.

Det er simpelthen enkelt sno-
retrak fra rormaskine til rorbe-
slag. Rorbeslaget er af x-finer
med hul. Heri anbringes en til-
spidset "dyvel™, hvortil snoren
fastnes, og ved drejning af dy-
velen kan neutralstilling let fo
-retages. Roret holdes i1 stil-
ling, fordi der modsat dyvelar-
men er en arm, der trakkes af en
elastik. Hojderorets beveegelige
flade er en trimklap, hvormed
model lens glidevinkel og fart
kan andres inden for ret snavre
granser.

Ved flyvning holdes planet
€d vidt muligt langt fremme i
vindajet, &3IB0OBR= at man kan i-
agttage dets reaktioner og ud-
nytte termik pd strakningen
indtil flyet er ndBi{ ind over
piloten, €d er det klogest at
lade modellen gd frem igen.
Start med loo meter 0,7 mm ny-
lonline eller mere. Det kan let-
te Isbestart, dersom linen er
forbundet med f.eks. lo meter
4 x 4 mm Pirelli motorgummi.

Palle Bang.
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R/C unionen

Vi har netop modtaget nogle
oplysninger om den nystartede
R/C union lige for redaktionen
pH dette nummer af Modelflyve-
nyt sluttede.

Ole Meyer, der er sekretasr i
unionen, skriver blandt andet i
sit brev til os:

"S&fremt du har lyst til at
lave noget herom (R/C unionen),
vil jeg bede dig bemserke, at
dette ikke er et opror mod KM
- Tvserimod, det forste brev u-
nionen har skrevet er til KM
med anmodning om unionens opta-
gelse 1 aeroklubben.

Det der ligger bag er, at ra-
diostyringsfolkene har en klar
foxnemmelse af, at aeres proble-
mer bedst varetages af radiosty-
ringsfolkene selv, og at man -
ved at have sin egen organisa-
tion - vil kunne yde sine med-
lemmer mere end KDA har vsret i
stand til gennem modelflyveré&-
det, som man iovrigt ikke ned-
vurderer. Vi mener ogs& at opnilL,
at man gennem sin egen afdeling
i vsesentlig grad er fri for den
prioritering af opgaverne, som
jo givet er nodvendig, nS.r der -
som det er sagt - er for mange
hovdinge og for f& kontorindi-
anere."

R/C unionen har sendt en
skrivelse rundt til radiosty-
ringsfolk og -klubber landet o-
ver. Til glade for alle interes-
serede, der ikke har modtaget
skrivelsen, skal vi 1 det fol-
gende citere det meste af denne
skrivelse.

'PS. et made, der blev aftholdt
den 3- maj i1 Vandel, og hvori
deltog mere end 3o aktive radio-
styringsfolk fra hele landet,
blev det vedtaget at stifte en
sserlig organisation, udelukken-
de for radiostyring.

Organisationen har fSet nav-
net "R/C unionen™, og til at
forberede dens start blev valgt
en arbejdsgruppe, der bestSr af
Erik Andersen, Kabenhavn - Ole
Christiansen, firenS - Poul Jen-
sen, Hillerad - Kaj Kudsk, Ha-
derslev - Ole Meyer, Nsstved -
Svend Seerup, Skagen - og Erik
Toft, Alborg. Denne gruppe skal
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Der blev ikke rig-
tig plads til dette
fotografi pa sider-
ne med DM-referatet,
men selvfolgelig
skal det med.

Det forestiller
nemlig den nye
danmarksmester i
K5, Peter Kook.
Modellen er selv-

konstrueret, og Pe-
ter kalder den
"*'Snoopy"’.

nu i gang med at udarbejde love
mv., sSledes at man regner med,
at unionen kan trade i1 funktion
for alvor fra 1. januar 1970.

Da det hele er sS nyt, kan
der selvsagt ikke gives enkelt-
heder pi nuvaerende tidspunkt,
men til orientering kan nsevnes
falgende ting, som m&det i1 Van-
del har pSlagt arbejdsgruppen
at tage hensyn til.

Om organisationen:

R/C unionen skal have en le-
delse, der reprsesenterer alle eg
-ne af landet. Ledelsen bor weel-
ges direkte af medlemmerne ved
brevlig afstemning, sS alle fSr
mulighed for at gore sin indfly-
delse gseldende.

Alle radiostyringsfoik skal
vsere direkte medlemmer af unio-
nen. Om man er medlem af en lo-
kal klub, er unionen uvedkommen-
de, idet man selv melder sig ind
selv betaler kontingent og selv
modtager informationer, indby-
delser mv. direkte fra unionen.

Alle medlemmer forsynes med
en fuldstandig medlemsfortegnel-
se, sS der skabes mulighed for
direkte kontakt medlemmerne i-
mellem.

R/C unionen skal straks soge
optagelse i KM. Unionen skal
dog have sin egen sekretasr, der
fungerer uafhaengigt af KM"s ge-
neral sekretariat.

Om de fremtidige opgaver:

At serge for en forsvarlig
forsikringsordning, der ikke
blot dskker trediemand, men ogs&
andre radiostyringsfolk og deres
ejendom.

At udarbejde sikkerhedsbe-
stemmelser for konkurrencer,
visninger og lignende.

At danmarksmesterskabet -af-
holdes for sig selv og [S. et se-
nere tidspunkt pi 8.ret end sad-
vanlig. DM her finde sted skif-
tevis vest og ost for Storebalt.

At der etableres en direkte
og hurtig kommunikation direkte
til hvert enkelt medlem. Der
blev udtrykt onske om, at unio-
nen ogs& vil udsende informati-
oner om tekniske og flyvemsessige
forhold."

S& meget fra den nystartede
union selv. S&fremt main ansker
at blive medlem af unionen, skal
man skrive om nsrmere oplysnin-
ger fra sekretaren:

R/C unionen,
v. Ole Meyer,
Paludansvange 4,

4700 Kastved.
Forelabig har man fastsat
medlemskontingentet for resten

af 1969 til kr. lo,-. Kontin-
gentet for de kommende &r vil
afhange meget af udfaldet af de
forhandlinger, man har indledt
med KM.

op-



Loeserbrev

Jeg har netop modtaget Model-
flyvenyt nr. 4 og mi straks fare
i bl*khuset, da jeg finder, at
nogle kommentarer til Ole Meyer
Larsens artikel RC-nyt mi vsre
pi sin plads.

Angiende 1. virkonkurrence d.
20/4 kan jeg oplyse, at i Hobro
var der madt deltagere op belt
fra Haderslev, si det med at
flyve om vinteren kender vi ogsi
til her i1 Jylland. | samme for-
bindelse kan det oplyses, at pi
HordjyHands Radiocontrol Center
(HRC) i Harholm, har der vsret
flajet i hver eneste week-end
siden nytir.

La vi endnu ikke har fiet
en egnet flyveplads her i1 Ska-
gen, Fflyver jeg selv pa Nar-
holm.

Desuden er jeg noget skuffet
over i Oles omtale af Omens 25
irs jubilsum ikke at se stifte-
ren hsedrende omtalt (det er nem-
lig mig selv).

Med hensyn til kursus for ra-
diostyringsdommere kan jeg for-
taelle dig, at vi meget gerne si
noget lignende arrangeret her i
Jfylland. Let er nemlig gaet si-
dan, hver gang jeg har vseret til
et steewe, at jeg har mittet
fungere som dommer (da ingen an-
den har ment at kunne pitage sig
opgavent.

leg faler mig absolut ikke
som en goa dommer, men hellere
en dirlig end ingen.

Let var, hvad jeg havde pi
hjertet i1 denne omgang, men det
bliver nok ikke sidste gang, da
harer fra mig.

Med venlig hilsen,
S_.E. Seerap,

Tak for breveti Vi hiber
sandelig heller ikke, at det
bliver sidste gang, vi harer
fra dig.

Let er et stort problem at
fi nogen til at rapportere de
Jydske konkurrencer (og det
gselder ogsi de fynske) til Mo-
delflyvenyt. Lerfor kommer vi
let til at tro, at der egent-
lig ikke foregir noget af be-
tydning derovre hos Jer. Vi
hiber, at dit brev kan fi no-
gen (dig selv?) til at pise,
at vi fir rapporter fra alle
starre, jydske RC-konkurren-
cer.

Afire den, som seres bar - nu
har du selv ordnet den sag.
Ole har selvfalgelig ikke vil-
let fomsrme dig ved ikke at
nsevne dit initiativ.

Lin ide med et jydsk RC-
dommer-kursus er god. Vi ved,
at modelflyveradets medlemmer
Isser dette, si de forstir
miske en fin hentydning? El-
lers skulle det v®re en ting,
som RC-unionen mi were inter-
esseret i1 at organisere.

redaktionen.

...minder
Ovenstaende Isserbrev har re-
daktaren modtaget fra en iben-
bart gammel dreng. Da jeg selv
harer til disse, faler jeg lyst
til at bringe et lille glimt fra
de gode, gamle dage.

1934 var jeg formand for "'Po-
lyteknisk Sveeveflyvergruppe" og
i labet af et par saesoner niede
jeg precis 50 starter. En start
bestod i, at man fra toppen af
en flad bakke fik "gummitov-
start”. Planet, en iben ''Stamer-
Lippisch™, var tajret til en
peel, og et gummitov i slangebas-
seform blev strakt fra flyets
nsese af 6 mand, 3 1 hvert toven-
de. Pareren udlaste fortajnin-
gen, og medens de 6 mand lab
fremad, blev planet slynget frem
og op- Opniet hajde var seedvan-
ligvis 20 meter, og flyvetiden
var lige si mange sekunder. Let,
det drejede sig om, var hovedsa-
gelig at f"inde ud af, hvad der
var op, og hvad der var ned, og
si bringe flyet til landing. Ler

var tale om antal starter, af
blufardighed talte man ikke om
antal flyvninger. Alligevel var
det utroligt, hvad der kunne la-
ves af fejl pa de 20 sekunder -
og hvad det var muligt at redde.
Bet skete, at gummitovet sprang.
Si sad man lige i mil for tovet,
der nsrmede sig som en lang-
strakt leopard i1 spring. Sikke
dask, der blev udleveret ved
slige lejligheder.

I perioden 35-36 foretoges
iavrigt forsag med radiostyrede
fly 1 Gerhard Hansen, nuvasrende
direktar for Statspraveanstalten
var en habil radioamatar og til-
lige fly-interesseret. Han send-
te fra lejligheden, medens jeg
gik pi gaden med l1-kanalmodtage-
ren, der trak et escapement, ud-
savet af krydsfiner og samlet
med diverse sam. Raskkevidden var
utilstrskkelig og grejet upili-

deligt, si rigtige flyvninger
blev der ikke tale om, dengang.
Palle Bang.
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MIERUIEIU - IVREGRHRD

Enkelte Issere har spurgt os,
hvorfor vi ikke har givet KDA
lov til at svare p3 kritikken,
vi har rettet mod Aeroklubben.
Bet har vi egentlig givet dem
lov til - vi har bare inlet
hort, offieielt i hvert fald.

S3, deri“or bevsbnede vi os med

en b&ndoptager, et b3nd og en
seddel med sporgsmal, og s3ledes
udstyret korte vi d. 18/5 ad til
model flyver3dets formand, Poul
Erik lyreg&rd, for at inter-
view"s ham. Polgende interview
er skrevet ned fra b&ndoptage-
ren, der er klippet en bunke
uvssentlige bemserkninger bort
ligesom sproget er forbedret
noget.

Lyreg&rd har last det folgende
igennem og godkendt det.

PEL er Poul Erik lyregArd,

HOC er Hiels Chr, Christensen og
PG- er Per Grunnet.

PG: Til reprasentantskabsmodet
i 1968 udtalte du, at det dava-
rende modelflyveré&d ikke havde
lavet nogenting i sin tid.

Hvad har det nuvserende model-
flyver&d lavet i den tid, det
har siddet?

PEL-: Jeg tror kun, jeg sagde,
at det var det p3galdende 3r -
ikke al den tid, det havde sid-
det. Men det sidste 3r m3 vi si-
ge, at det ikke var store ting,
der skete.

Ja, hvad har vi lavet 1 3r -

det var jo et grimt spargsmil.
Tildels har vi kart videre med
nogen af de ting, vi tidligere
har g3et og arbejdet med. Her
p3 det sidste har vi arbejdet

en hel del med den her struk-
turhistorie. Bet tror jeg nok
er hovedsagen.

R&dets formal er jo netop at va-
re kreativ, og de daglige ting
skal vi selvfalgelig lave, men
det er ikke noget man behaver
at navne.

PG: Hvordan ligger det med for-
handlinger med idratsforbundet?

PEL-: Ja, det kan jeg straks si-
ge noget om. Vi har lige sludret
med Buch-Petersen (svaveilyveré&-
dets formand, red.) forleden dag
til hovedbestyrelsesmadet, og
ban sagde, at der har varet en
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principdebat for kort tid siden
i idratsforbundet om optagelser.
Ber er man alts3 gaet ind for en
h&rdere linie end hidtil, alts3
en linie, som peger p3 et meget
snsevrere idratsmassigt syn. Bet
tegner ikke sarlig godt for vo-

res sag.

NCC: Bet vil sige, at vi har
forpasset vores chance?

PEL: Ja, man kan selvfalgelig
sige, at hvis vi havde handle!
lidt tidligere, s3 var der m3-
ske en chance. Hvis vi havde
kunnet komme ind sammen med sva-
veflyverne, s3 er det ikke u-
sandsynligt, at det var g3et
godt.

Nienstadt og jeg skal ud til
Buch-Petersen p3 tirsdag (20/5)
for at 3 noget inside-informa-
tion om, hvordan vi skal gribe
sagen an for ikke at tabe den
p3 gulvet.

NCC: Var det Buch-Petersen,
til landsmodet nsrmest brugte
BIP som pression over for os?

der

PA-: Ja, det er fuldstasndig
rigtigt, det var det.

NCC: Han brugte det jo som en
trussel, han sagde, at de i BIP
havde en forening, der var bedre
at lane sig til end KHA.

PA-: Ja, men man kan ikke sige,
at han brugte det som trussel,
for det er jo faktiske forhold.
Jeg m3 indromme, at efter det
Buch-Petersen har sagt her for
nylig, ser jeg knap s3 optimis-
tisk p3 det. Bet er jo helt
klart, at vi ikke kan komme ind
under en snsvrere definition af
idrst.

Vi diskuterede- spergsmAlet ved
r3dsmOdet i1 g3r (17/5), og der
var en udtalt betaankelighed, el-
ler i hvert fald en vis tvivl om
vi overhovedet skulle ansoge. Og
det hang sammen med de politiske
forpligtelser, der ligger i det
at veere medlem af BIP, som for
eksempel at vi m3ske ikke m3tte
flyve VM fordi der deltog russe-
re eller andre mennesker.

NCC: Bet tager de vist ikke s3
tungt 1 Sverige?

PA-: Svenskeme har jo haft
denne her historie med Europa-
Cup i1 1968. Vi m3 se i ojnene,
at vi kan risikere at komme i
s3dan en situation, og det var
navnlig det, vi diskuterede i
g3r. Jeg mener stadigvak, at
uanset risikoen, der ligger der,
s3 ber vi vsere med i BIP.

NCC: Men det har alts3 lange
udsigter?

PEL-: Bet har lange udsigter,
som det har haft de sidste ti
3r, det har m3ske langere udsig-
ter, fordi dengang svaveflyveme
blev optaget, da var vi trods
alt i realitetsforhandlinger,
hvor modelflyvere, svseveflyvere
og reprssentanter for BIP sad
ved samme bord.

NCC: Og s3 trak man sig alts3
tilbage for at svaveflyveme
kunne komme ind?

PEL-: Ja, men jeg tor ikke sige,
om der ogs3 spillede andre for-
hold ind.

Bet forste vi nu skal gore er
simpelthen at f3 noget inside-
information om, hvordan landet
ligger.

PG: Hvad agter 1 helt konkret



at gore efter madet pg tirsdag?

PEL: Det aftmenger i nogen grad
af, hvad Buch-Petersen siger.
Men jeg h&ber pa, at vi kan fg
en lille uhajtidelig snak med de
mennesker fra DIP, der har noget
at skulle have sagt.

Pd: Da regner altsg ikke med,
at der sker noget forelabig?

PEL: Jeg har lovet r3.det over-
hovedet ikke at foretage mig no-
get, for man har set helt naje
pg det. Jeg tror, man kan sige,
at det vil vsere uaktuelt over-
hovedet at foretage sig noget
far reprsesentantskabsmadet, som
jo mg tage den endelige beslut-
ning.

PG: Hvor meget har man haft med
planeme om aendringen af KBA"s
struktur at gare?

PEL: Temmelig meget, jeg kan
sgdan set godt sige, at det for-
slag der Digger fremme, som hed-
der hovedbestyrelsens forslag,
det er i meget haj grad model-
flyvernes forslag. Eller snarere
Fienstsdts og mit forslag.

PG: Har 1 taenkt Jer at uddybe
aspekterne i1 forslaget - altsg,
hvordan bliver modelflyverne or-
ganiseret under det forslag?

PEL: Der er i ajeblikket ned-
sat et lille, listigt udvalg,
som sidder og arbejder med pro-
blemerne. Det blev vedtaget til
landsmadet. Det skal lave en
samlet, klar oversigt over a-
spekteme 1 det og reglerne for
det, ikke et egentligt lovfor-
slag. Det skal vsre faerdigt, sg
det fuldstasndige forslag kan
fremlagges ved reprsesentantskab-
mademe. Og pg det tidspunkt vil
det vsre muligt at lave det om,
eller mgske helt forkaste det.

HCC: Hvordan stiller 1 Jer txx
R/C unionen?

PEL: Forelabig afventende, for-
di vi ved forbavsende lidt om,
hvad det egentlig er, de geme
vil.. De har udbedt sig et made
med KDA med henblik pg optagelse
i KDA. Og der ma vi jo finde ud
af, hvad de vil. Jeg kan i og
for sig - og det er for egen
regning - sige, at det jeg er be
-kymret for, det er, at der op-
stgr en situation af den type,
som der er mellem AOPA og KDA
(to motorflyveorganisationer

der bekriger hinanden pg den
bamligste vis, red.).

HCC: Hvis det forslag de kom-
mer med har en AOPA-tanke, hvor-
dan vil man sg stille sig over
for det?

PA-: Jeg kan sige meget lidt om
hvordan man vil stille sig oWr
for det i1 rgdet. Vi har ikke
draftet det.

PEL: Eor avrigt vil jeg geme
sige, at jeg synes, det er glim-
rende at der nu for alvor sker
noget inden for radiostyring.
Det initiativ der er taget ved
oprettelsen af unionen kan me-
get vel vise sig at fg stor be-
tydning fremover for RC-flyv-
ning 1 Danmark.

PG: Jeg kunne godt tsnke mig
at fg at vide, hvorfor de nye
model flyvebestemmelser ikke var
ude til DM?

PEL-: Jeg har ikke mere at sige
om den sag, end at det kunne jeg
ogsg godt.

PG: Modelflyvergdet holder ma-
der af og til, og der optages
referater fra disse. Hvorfor
bliver de ikke offentliggjort

i FLYV?

PEL: Det vil ogsg komme shart.
Vi har blot vseret for langsomme
med vore interne referater hid-
til, men det bliver sendret nu.

PG: Modelflyvergdets medlemmer
abonnerer alle pg Modelflyvenyt,
I mi jo have last vore ledere og
vores kritik mod KDA. Vi har ik-
ke fget nogen officiel reaktion
pg kritikken, tier man og sam-
tykker, skumler man eller hvad?

PEL-: Man gar ingen af delene,
man ignorerer det! Hej, det blev
nadtvungent af omstandighederne
sat pH dagsordenen denne gang,
der var nogen, der mente, at vi
burde diskutere det. Det gjorde
vi sg, og man konkluderede, at
det var der i og for sig ingen
grund til at gare noget ved.
Hvis jeg mg sige en personlig
bemserkning dertil, sg konklude-
rede man noget i1 retning af, at
man mente, det lg under et plan,
hvor vi egentlig burde diskute-
re..

HOC: Det vil altsg sige, at |
synes, det er for underladigt?
PEL: Ja, det tror jeg godt, det

er meget dsekkende, faktisk, at
man mener, det er for underla-
digt. Vi har ikke noget imod
kritik, isser ikke konkret kri-
tik. Jeg kan sgmsend sige, at
den lille startkorthistorie
virkede udnrarket. Vi har faktisk
vedtaget at smtte prisen pi
startkortene ned til 5 are. Vi
erkender, at det simpelthen er
vores fejl.

HCC: Det er meget skasgt det
der med startkortene, men hvis
vi piller ved sekretariatets
effektivitet og ved KDA som hel-
hed, sg er det altsg underla-
digt?

PE.-: Hej, det er det ikke. Men
hvis 1 piller ved det, sg heist
ved konkrete ting, som f. eks,
MBr-bladene. Men det. som man

sagde i rgdet, og som hele tiden

har vseret min mening, er, at man
-ge af de ting,, er af en sg ge-
nerel art, at der ikke er noget

at hsenge sin hat pg.

HOC: Jeg ved ikke, om du husker
landsmadet, hvor Per kom med no-
get om vanskelighederne ved at
traskke nye medlemmer ind. Og sg
svarede foreningen, KDA eller Bn
reprassentant for den, at ''sg mgt
-te det vare nogle slappe fyre".
0g han gentog det flere gange,
og alle jublede. Det er et bevis
for den besynderlige indstilling
der er til modelflyverne.

PEL-: Hej, det tror jeg egent-
lig ikke, det er. Det var givet-
vis noget af et sartilfseide, som
man egentlig ogsg har undret

sig lidt over bagefter, ogsg i
andre kredse. Hej, indstillin-
gen til modelflyverne er helt
regular. Men man vil jo formo-
dentlig ikke arbejde alt for me-
get med modelflyvemes proble-
mer, hvis de ikke selv kommer
og fremlagger dem.

PG: Det er urimeligt, at model-
flyverne skal be"tale KDA for at
1S. service, nar de ogs& betaler
kontingent for at fS. service.
Hvorfor skal vi f.eks. betale
lo kr. for at line 6 stopure?

PEL: Ja,
-m&l om,

det er altsS, et spargs
hvad service omfatter.
Jeg har altid ment, at den rigti-
ge forening er den, hvor man be-
taler efter, hvad man benytter
af faciliteter. Det er ikke for-
di vi skal tjene penge ved at
leje stopure ud.

PG: Hej,
ikke til,
gyndt at boycotte reglerne,
de ikke betaler de lo kr.

PEL: H&, det er muligt, det

ved jeg ikke. Selvfalgelig n8. vi
overveje at nedsatte lejen eller
lade den falde bort, hvis det
viser sig, at urene ikke kan
udlejes.

NCC: Er 1 ikke bange for, at
reglerne for udlan af stopurene,
der blev trykt pg. de big sider,
skrammer folk fra at Igne dem?

PEL-: Jo, det er vi ganske alde-
les bange for. Det er simpelthen
en fejl, en taktisk braler af
format. Det er en af de ting, vi
er ved at luge ud 1 vores egen
arbejdsgang i1 ajeblikket, det er
den meget negative tone, der ef-
terhgnden er kommet ind i det.
Man sg det meget tydeligt f.eks.
ved DM-indbydelsen, som var no-
get af det mest negative, man
har oplevet.

det kommer 1 jo heller
for klubbeme er be-
idet

PG: Vi har hart, at to medlem-

mer (Ole Hasling og Karl. Madsen)
ikke blev indbudt til sidste
rgdsmade. Hvordan kan det ga
til?

23



PEL: Det er meget uheldigt. Jeg
fik dagen for r&dsmodet at vide,
at Karl Madsen ikke var indbudt,
idet han skrev til mig og spurg-
te, hvomé&r
Si henvendte jeg mig i KM for
at here, hvad der var sket i

den sag, og man sagde, at det
var Weishaupt, der havde skrevet
indbydelserne personligt, og han
var rejst pa ferie nu.

NCC: Det var altsS. en fejl fra
sekretariatet?

PEL: Ja, det er en fejl fra se-
kretariatet, ssrligt og redeligt,
det er for Ovrigt ikke forste
gang, det er sket.

PS: Det blev meddelt i FLYV, at
man havde udneevnt en PR-mand,
jeg tror det er Ole Hasling.
Hvad er der sket pS. den front?

PEL: Der er egentlig ikke sket
noget ret positivt, princippet
er det, at vi ssetter en mand til
at beskaeftige sig med opgaven,
og si beder vi om at f& et ud-
kast til, hvad der skal laves.

1 det tilfselde her, er han til-
syneladende ikke kommet frem til
noget, men problemet er jo ogsé&
vanskeligt.

Nu har Nienstffidt imidlertid kik-
ket pi nogle ting, som vi skal
til at gore noget ved. Det er en
forholdsvis stor kampagne, det

Det nye FUTABA digital proportional 5

der skulle vasre mOde.

skulle i princippet vsre noget
med, at man for det ferste fin-
der frem til de mennesker, som
kunne tasnkes at interessere sig
for at danne nye klubber, og si
kore noget kort kursusvirksom-
hed for dem og forsyne dem med
materiale som det, der blev
brugt ved Hillerod-klubbens
propaganda-fremstad. Hvis det
skal kere, si kommer det i hvert
fald til at koste kolossalt me-
get arbejde. Men hvis det vir-
ker, si synes jeg, at det vil
vsre det vasrd. Vi har ikke dis-
kuteret det noje, men komstate-
ret, at hvis det skal laves, si
mi vi have professionel hjaslp,
vi bliver nodt til at betale os
fra det.

PG: Sekretariatet skal jo ord-
ne det daglige arbejde. De har,
sividt jeg har forstiet, ikke
bestilt andet i irets forste tre
mineder end at beskseftige sig
med jubilasumsfesten. Det synes
jeg, gir voldsomt ud over vores
ting, for eksempel det her med
MB-bladene.

PEL: Ja, der er noget der. Jeg
tror, det er overdrevet at sige,
at de har beskseftiget sig ude-
lukkende med det. Disse meerkeli-
ge krumspring og prasidier og
den slags har kun eet fopm&l -
det skal gavne os, ikke s& me-

* 5 kanal digital

proportional

* Mindre servo
47%21 x39 mm

get ekonomisk som prestige-mces-
sigt. Jeg kan ¢g. med til alle
mulige paraplyer af den slags,
hvis det kan p&vises, at vi fi.r
noget ud af det.

Nr. 9, Plemming D. Kristen-
sen, floj med sin sasdvanlige
lille 0,8 ccm model, og mere er
der faktisk ikke at sige om den
sag-

Nr. lo, Poul Schiodt, floj
med den sasdvanlige model, men
n&ede pi grund af diverse uheld
ikke Isngere end til sidsteplad-
sen.

DM viste, at der er for fi
eksperimenter i D2-klassen, og
dem som laver noget nyt fir som
regel lov til at veere ene om
det 1 lang tid.. Man kunne godt
onske nogle flere nye ansigter
til D2 komkurrencerne. lo del-
tagere 1 D2-klassen til DM er
faktisk for lidt, der burde ves-
re det dobbelte. M&ske er det
alt det tekniske og de dyre mo-
torer, som holder folk borte
fra denne klasse - eller hvad?

Steen Agner.

er nu pa lager!

* Modtager
58x40x21 mm
(vsegt 70 gram)

Godkendt af P&T

(vaegt 55 gram)

* Servoer med
liniser udtag

Alle reservedele
pa lager

FUTABA PROPORTIONAL DIGITAL 5
sender/modtager og 4 servoer FT-S2

samt N.C. akku til

sender/modtager
kr. 2.120-
FUTABA PROPORTIONAL DIGITAL 4
sender)
modtager og 3 servoer .......... 1.475,-
Futaba servo FP-S2 ............... 180,-

N.G. akku til sender/modt.

GRATIS FARVEKATALOG MED PRISER pa DE NYE ANL/tG

T hORNGREEN\HOBBY

VIMMELSKAFTET 34 . 1161 KOBENHAVN K . TLF. 14 46 48
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Er svenskeren AIT Eskilssons
nyeste Stunter.

AITf EskUsson er blandt de aller-
bedste svenskere, og derfor ogsa
fast mand pa det svenske landshold.

Haa er medlem af AKG i Goteborg,
sa det er muligt at haa vil vasre
at trseffe pa daaske koakurreacer
senere pa aret.

Nobless 11 er ea udvikling af
Nobless 1, der lgea er ea udvik-
liag af Nobler.

Nobless 1 blev bygget i 1965>
og var bygget af et Nobler byg-
gesat, dog var kroppea andret
ea hel del, idet dea er gjort
kraftigere i nasen, sa dea passer
til 0S-Max 35S, der er bredere
ead Fox 35 som Nobler jo er kou-
strueret til. Desudea er under-

SVBHSH STUNTBR

sidea gjort flad, og uaderstellet
lavet af duraluminium. Modellea
ligaede mere ea Thunderbird pa
kroppen ead ea Nobler.

Alt dette var gruadea til at
Al Eskilssoa i viaterea 1967-
1968 byggede dea her afbildede
model Nobless 11.

Eftersom modea skifter, blev det
deanegaag jetjagerform, der blev
valgt. Grundmalene er stadig de
same, og motorea stadig ea O0S-
Max 35S.

Det er stadig muligt at bygge
modellea af et Nobler byggesat,
mea man skal vare opmarksom pa
at det kun er planerae der bru-
ges. Der er endog ogsa modifi-
ceret pa disse, idet der i ea-
derne af flapseae er lavet trim-

ror ud til ererne. Orerne er op-
bygget, og kaa evt. beklades
med 1 mm balsa.

En finesse ved modellea er og-
sa at understellet er aftageligt,
samt at tanken kaa indstilles
"op og ned", for at fa ens motor-
gang i normal- og rygflyvning

Hvis man er interesseret i at
bygge modellerne, og har nogle
problemer, er man velkommen til
at skrive til bygherrens ilf
Eskilssoa, Ringgatan 17, Kuags-
backa, Sverige.

Hans Geschwendtner
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Fra og med dette nummer er
det gratis for bladets abonnen-
ter at indrykke rubrikarmoncer
pi dette sted.

Annoneeme mi ikke veere af
erbvervsmasssig karakter, de skal
indeholde navn og adresse (evt.
kun telefonnummer) og de skal
vaere formuleret si kort som mu-
ligt.

Team-race partner saelges. 8 kr.
+ porto, benv. Jens Gesebwend-
tner, Wibrandtsvej 47, 2300 S.

Speed partner saelges 8 kr. +
porto, benv. Jens Gescbwendt-
ner, Wibrandtsvej 47, 2300 S.
VL
FF panner til Super Tigre scel-
ges, 8 kr. + porto, Steen Ag-
ner, Axel Mollers Have 12 V,
2000 F, TIf. GO 22 26.
+ + +
Seelig timere til A2, 02 og
D2 tages bjem pi bestilling.
Pris henh. 50, 50 og 75 kr.
Henv. Steen Agner, GO 22 26.

8-kanal Variophonsender (uden
DEAC) og -modtager, 2 kanaldele
2 Eellamatic-rormaskiner, ber-
til kabel og DEAC samt ladeagg-
fin stand, samlet kr. 250,~

“Lil Tri
silke og nye luftbjul, kr.

Squire'-byggesaet med
40 ,-

1 sst perfekte Stratosvinger,
kr. lo,-.

HE 71 51.
fWrir

Palle Bang,
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SKALAMODELLER?

Vi bar modtaget nedenstiende
brev:

Bedste modelflyver..

Jeg ved ikke, om du kan forsti
alting bvad _jeg skriver. Jeg
bar glemt mange ord efter 25 ir
i Sverige.
Jeg vil gerne skrive brev til
nogen, som bygger skalamodeller.
Jeg vil ogsi blive meget glad,
om du kan bjselpe mig med at fin-
de nogle som bar smb motorer af
maerke K" Hawk .2cc, Kalper 0 .32,
Dragon Fly .2ee. Jeg vil betale
50 danske kroner for disse.
venlig bilsen,
Ebbe Jensen,
Selmedalsvagen 56 HB,
12655 Hagersten
Sverige.
Tel. 08-886731.

Vi biber, at der er nogen
blandt vore lassere, der deler
Ebbe Jensens interesse for ska
lamodeller, og som vil skrive
til bam.

GAMLE NUMRE

1 sidste nummer meddelte vi, at
man stadig kunne fb eksemplarer
af nummer 2 og 3. Hu er der ikke
flere eksemplarer af nummer 3
tillage, sbledes at vi kun kan
tilbyde nr. 2 og nr. 4 til la-
sere, der ikke bar vasret med

fra starten. Og der er kun fb
eksemplarer af nr. 4 tilbage.

Hurricane Times

Man siger, at redaktoren af
Hurricane Times planlasgger end-
nu en udgivelse af denne skam-
plet pi dansk modelflyvelittera-
tur. Vi skal imidlertid ikke re-
klamere for dens slags underlo-
digt smuds, der udelukkende kan
eksistere takket vasre folks d&r-
lige smag.

nyt fra OMF

Midt 1 maj m&ned udkom nr.
19 af OMF-nyt, Odense modelfly-
veklubs medlemsblad. Det inde-
bolder denne gang en artikel,
som vi bavde h&bet. pk at snup-
pe til "Modelflyvenyt". Men
Bent Sehested var altsé& bur-

tigst, for ban fik Jorgen Lar-
sens artikel om krydsribbemo-
deller. Vi kan meget anbefale
vore lIsesere at abonnere pb bla-
det, der ofte - for ikke at sige
altid - er interessant lassning
for alle fritflyvningsfolk.

FORSIDEN

Vi synes, ax Modelflyvenyts
forside er for kedelig. Derfor
skifter vi den ud fra nummer 7
og fremefter. Hvordan bladet
skal se ud, ved vi imidlertid
ikke, <S. vi vil bermed opfordre
Iseserme til at designe nye for-
sider til os. Folgende krav mi
vi stille® til den: Starrelsen
skal v®re den samme som nu,
navnet Modelflyvenyt skal sti
tydeligt og letleeseligt, der
skal vasre plads til at skrive
nummer og irgang, der skal sti
pris (3,-kr.), og der skal veere
plads til et rimelig stort foto-
grafi (sort/bvid). Man kan an-
vende tre farver foruden bvidt
og sort (.eks. bli bogstaver,
rod bundfarve, gron ramme).

Vi ville gerne give en jord-
omsejling eller noget lignende
til den, der leverer et forslag,
der er si godt, at vi vil bruge
det. Det tillader bladets ekono-
mi imidlertid ikke, si vi nojes
med at udsaette tre irsabonnemen-
ter som praemie for de tre bedste
forslag.

Vi vil gerne have forslagene
inden d. 20 august.

Undskyld!

Vi burde indrykke en fast
notits om, at Modelflyvenyt er
forsinket. Det er vores mil at
udsende bladet den forste i1 den
pigaeldende mined, men det er
endnu ikke lykkedes os. Heller
ikke denne gang - bvis vi er
beldige, er det ude bos laeser-
ne omkring den lo juni.

Deadline for nr. 6 - 10juli.



SUPER T/GRE

returret!

Fuld.

motorer

Vi har m f&et en sending af de
helt nye Super-Tigre motorer
hjem. Desuden har vi oprettet et
lager af reservedele til disse
motorer og til de gamle modeller
he nedenfor anforte priser for
motorer er inclusive en original
Super-Tigre spinner.

G 20/15 D Standard 159, -
G 20/15 G Standard 159, -
G 15 RV Racing 259, -
Standard eller speed

gloderar - lo,50

ROCKETS
hr. 50,-

For kun kr. 50,- incl. moms og
forsendelse far De raketbygge-
saettet AEROBEE-HI (laengde *fl0
mm) med udf/$rlig tegning og
byggevejledning samt sammen-
klappelig affyringsrampe og
en stor elektrisk affyrings-
central. Kontrolpulten er kom-
plet udstyret med kontakter,
signallampe, kabel etc.
Raketten lander med faldskaerm
og kan anvendes igen, nar den
forsynes med nyt braendstof.

Udf/$rlige oplysninger om af-
fyring, raketmotorer, konkur-
rencebestemmelser mm. samt ka-
talog folger med hvert bygge-
sset.

Bestil nu ved at sende
pengerne pa forhand til:

Ingenjorsfirman ATLAS

SVERIGE.

SEMO- byggescet:

MUSTRIRE 172cm kr. 245.-
TOCIUG 153cm kr. 135.-
VAGABOTO 150cm kr. 125.-
STOTTY 82cm kr. 37.-

THUTOERBIRD 89cm kr. 38.
MAX MASTER 128cm kr. 39.
SKYMASTER 169cm kr. 47.
STRATOS 191cm kr. 47.-

BANG 's HOBBY teknik

HOLLOSEGADE 17, HOLLOSE pr. 3210 VEJBY

HOBBY

JUNI 1969

Specielle
opvisnings
modeller
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Super Solar-film beklasdningsfolie 60 x 125 cm, rod, bIS.,
gul, gron, sort, orange, hvid og solv. Pr. ark, kr. 16,50.

Merco 61 Mark 111 R/C motor - kr. 349,-.

3m spray 77 kontakt-lim til styropor-planer. 505 com pr.
spray-dS.se - kr. 16,-.

Ko-dffimpere, geimemstromningstype, leveres til de fleste
motorer fra 5 til lo ocm, kr. 62,-.

Kawan firkantet R/C tank, 400 ecm kr. 12,-
Kawan firkantet R/C tank, 300 ecm kr. 11,40.
Kawan motordrosler kr. 60,-.

SUPER RECORD propeller i folgende storrelser:

6x7, 6x7,5, 6x8 Speed ny model, pr. stk. kr. 3,60, lo stk.
kr. 3o0,-.

7x8 Team-race, pr. stk. 3,60, lo stk. kr. 30,-.

lox5, lox6, pr. stk. kr. 3,60, lo stk. kr. 3o0,-.

11x7, 11x8, pr. stk. kr. 4,60, lo stk. kr. 4o0,-.

SUPER TIGRE reservedele. Vi forsoger at have et komplet
lager til folgende modeller: S 20/15 Slow og Diesel,

samt G 15. Mangier du dele til disse motorer, sS kontakt
0Ss.

PUTABA 4-kanal med tre rormaskiner, nikkelcadiumceller
og ladeapparat. Kr. ?? (fS tilbud).

SILVER

De her nfflte ting er kun et udpluk
af vort store lager. Resten findes
i det nye katalog, der kan kobes
mod kr. 5-- i check eller frimmr-
ker.

EFTER AT HAVE
OPFORDRINGER,

VI PORER PROPORTIONALA.NLEG AP
POLGENDE FABRIKATER Pi LAGER:

CONTROLAIRE
FUTABA
ORBIT

KRAFT
M.K.
LOGICTROL

VI EAR MARGE BRESTE RADIOSTY=
RINGSAHMG Pi LAGER TIL RIME-
LIGE PRISER.

BETALITTGETT TALER VI OM.

DET ER IKKE Eff TILPKLDIGHED,
AT VI GEHNEM IRENE HAR SOLGT
PLERE PROPORTIOHALARLEG END
NOGET ANDET BAFfSK PIRMA-

STAR MODELS

v. AXEL E. MORTENSEN
MOLLEBAKKEN 45,
9500 HOBRO,
tif. 08 52 03 57

FAET UTALLIGE
STARTER VI:

Pedersen-fmulub

INDMELDINGSKUPON

NAVN

ADRESSE

POSTNUMMER

TELEFON

! FRANKERES
i SOM
! BREVKORT.

1
MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23

Kobenhavn K
TIf. (01) 14 3010.



