


er kvalitet3-byggesst.Bel.9He passer sammen, 
og tegningerne er overskuelige og meget de- 
taillerede. I de nyeste modeller er der nu 
ogsaa transparente RC-tegninger for indbyg- 
ning af GRAUPNER-GRUNDIG RC-anleg.

GRATTPNER har Europas starste udvalg, og der 
er noget for enhver smag - lige fra begynd- 
ertyper til de meet avancerede.

Nogle af de meet solgte motorfly-modeller er:

nr. 4623, model AMATEUR, fin og godmodig begyndertype, hajvinget model. Vingefang 1100 m®, lengde ialt
800 mm, samlet planareal 23,10 dm2, flyvevsgt uden RC-anleg ca. 650 gr, med 

pris for byggeset RC-anleg ca. 1200 gr. For motorer mellem 1,0 og 1,6 cm^. For RC-anleg fra 2
uden motor kr. 105 til 6 kanaler.
nr. 4625, model TAXI,
pris for byggeset 
uden motor kr. 175

en starre og mere udviklet model, meget godmodig med mindre motorer, hejvinget 
Vingefang 1500 mm, lengde ialt 1020 mm, samlet planareal 40,12 dm2, flyve- 
vegt uden RC-anleg oa. 1300 gr, med RC-anleg ca. 2000 gr. For motorer mellem 
2,5 og 6,5 cm*. For RC-anleg fra 2 til 6 eller 8 kanaler.

TAXI kan ogsaa udstyres med pontonset,saa man kan starts og lan­
ds paa vandet - noget der gar flyvningen endnu mere interessant 
og ofte kan lette problemet med egnet flyveplads.
nr. 123, ponton-set til TAXI og andre modeller med samlet flyve­

vsgt op til 3,5 kg. Indeholder samtlige nadvendige dele 
og udfarlig tegning og byggeanvisning.
pris for byggeset kr.76,50

nr. 4607, model PIPER PA
pris for byggeset 
uden motor kr. 118

22 TRI-PACER, naturtro model af den kendte flytype. Vingefang 1110 mm,lengde 
785 mm, samlet planareal 25,20 dm2, flyvevegt op til 1500 gr. For motorer om- 
kring 3,0 cm5. For RC-anleg paa 2 eller 4 - eventl. 6 - kanaler.
Hertil kan leveres et byggeset med hjul-indkapaling, positionslys m.v., inde- 
holdende de nadvendige dele og byggeanvisning.
pris for byggeset kr. 24,85

Nr. 4629, model KWIK FLY MK 3, Phil Krafts beramte verdensmesterskabsmodel. Vingefang 1510 mm, lengde
1280 mm, samlet planareal 52,20 dm2, flyvevegt op til 2700 gr. For motor paa 

Pri® ^or byggeset 10 cm*. For RC-anleg paa 6 eller 8 kanaler.uden motor kr. 288

system  NSU-Wankel

Nu kommer den - den lenge ventede ffankel-motor, der vil 
revolutionere modelflyvningen. Men den kommer ikke far i 
juni-juli mined. Men bestil den nu,der bliver leverings- 
vanskeligheder den farste tid.
Tekniske oplysninger:
kammervolumen............... 4» 9 cm2
v e g t c a . . . . . ........................................ 3 10  gr
vegt for extra kalering... . . . . 2 5  gr
akselgevind..................7/32"
diameter uden extra kalering..60 mm 
diameter med extra kalering.. .70 mm 
lengde til medbringerskive. . . .6 4 mm 
propel nr. 13l6/25/lO el./25/l2 el./23/l5

Diagrammet r i s e r  motorens y d e lse  og drejningsm om ent.

Det bliver ikke en "allemands-motor", men en motor 
for dem, der vil have det bedste. 
pris u.extra kalering,demper,montagering kr.760 
pris med " " " " " 855

Anfarte priser er retningsgivende og er ikke baseret pi mu- 
lighed for klubrabat. GRAUPNER forhandles overalt i de fa- 
rende hobbyforretninger.
Bet nye 1968-luksuekatalog paa 144 flerfarvede eider koster 
6 kr. (+ porto kr.l ved bestilling fra importaren).
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Signerede artikler, der bringes 
i "Modelflyvenyt", st&r for for- 
fattemes regning og er ikke 
nedvendigvis udtryk for redak- 
tionens mening.
Tryk:
Existed Amtsbogtrykkeri, Thisted.

Atter skete der et uheld med personskade som fclge til en mo- 
delflyvekonkurrenee. Denne gang skete det ved kohkurrencen i 
combat p& sommerlejren. Be to modeller floj mod hinanden sa- 

ledes, at linerne stedte sammen lige ved siden af modellerne. Ben 
ene blev revet fri af sine liner, den floj frit et stykke og faldt 
sS. ned i hovedet pS. en tidtager, der blev alvorligt kvsstet.

Uheldet kunne ikke pS. nogen made rare foradset, piloterne Kan 
ilcke drages til ansvar, tidtageren, der blev ramt, stod lige si 
langt fra flyvecirklen, som alle andre gor - det var et handeligt 
uheld. Det hyrlper imidlertid ikke p& det faktum, at her var et 
menneske, der nser var blevet drabt.

Det er indlysende, at visse elementcsre sikkerhedsbestemmelser 
altid overholdes. Linerne skal have en vis tykkelse, skal holde 
til et bestemt trsk, tilskuere holdes borte fra flyvecirklen osv. 
Men det er ikke tilstrsekkeligt — vi har f. eks. ikke regler, der 
forbyder radiostyringspiloter at vise, hvor modige de er ved at 
flyve i lav hajde hen over tilskueme, vi har ingen bestemmelser 
om startstedets placering i fritflyvningskonkurrencer, vi har in­
gen bestemmelse om, at det er forbudt at flyve med sylespidse 
spinnere — og der er givetvis mange flere farlige ting.

Det er muligt at opstille et sat sikkerhedsbestemmelser og 
indf0je dem i MB-bladene allerede nu til efter&ret, saledes at 
de nan trade i kraft omkring nyt&r. S&vidt vi ved, er modelflyve- 
radet i sving med at udaroejde enkelte regler, men der er brug 
for mange ideer, r.Ar man sidan skal begynde helt fra bunden. Der- 
for mi klubbestyrelserne og alle andre interesserede forssge at 
levere deres bidrag til reprasentantskabsmedet.

P_ somaerlejren afslsredes en pudsig ting. Et par at stunt- 
flyveme deltog med modeller, de ikke selv havde bygget. Det 
er - soa de ogsA bsvdede — selvfalgelig ligegyldigt for flyv- 

ningen, hvem der har cygget modellerne, men oestemmelsen om egen- 
hnndigt byggede modeller kan stadig findes i MB — bladene.

Det er imidlertid et soorgsmal, om denne regel skal slettes.
Man kan kebe helt fsrdige RC-modeller, der er indflojet fra fa- 
brikken - de kan ikke bruges til konkurrencer efter reglerne. I
de klasser, hvor pilotens dygtighed er afgcrende - stunt og RC - 
ville det m&ske vsre rimeligt at slette reglen. Det er en ting, 
der bar tages op til reprasentantskabsmedet.

Det er jo sommer - og om sommeren tager folk pA ferie - sa­
ledes ogsA vores medarbejdere./Det har betydet, at aroejds- 
byrden er blevet overraldende for de Ά  - og det er meget 

£& - der er blevet tillage. I m& derfor tilgive os, at vi er 
faldet for den letteste udvej af alle - at lave billedsider. 
Vores annoncerer holder ogsA ferie — et par har ikke Kunnet le— 
vere annoncer til dette nummer, s& ekonomien er noget anstrengt. 
Derfor har vi skAret ned til 24 sider. Vi regner imidlertid med 
at vende tillage nsste gang — til oktober — i fin stil med alle 
sider i behold - og med referater fra VM i RC og PP, og fra EM 
i CL.

Per Grunnet.
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Cut* off 
anUeg

P alle
Rivold

I sidste nuomer skrev Jsg ora et 
snapsesystem, der starameds fra
en russisk T-K model. Ideen til 
dette motorstopsanlmg stammer 
ogsa fra en russisk model, men 
dennegang er det kun ideen, idet 
aet blev set ved EM-67 af det dan- 
ske hold, hvor jeg dog ikke selv 
var med.
'bin spurgte for flyvningen, om 
det var muligt at se systemet ind- 
ver.digt, og man fik til svar, at 
det kunne man godt nar de havde 
flcjet-, men da man var fasrdige 
blev modellen pakket ned, og man 
viste ingen lyster til at tage 
den frern igen. Der var dog ikke 
tale mm direkte modvilje mod at 
vise, og som folge deraf havde 
man ingen detainer af anlmgget, 
blot det at det virkede ved at 
lukke:udstadningen.
Det bar lige nasvnes hvad forma- 

let ned Cut-Off anl$Kget gar ud 
pa.
Sora bekendt stopper motoren et 

vilkarligt sted nar tanken er 
ton, sjsldent det ideelle 3/4 
ongang far mekanikeren men ofte - 
re 1/4 omgang far-Maske fordi det­
te er det mest tidsravende. Med 
dette Cut-Off system er det mu­
ligt selv at bestemme stoptids- 
puhktet najagtigt i forhold til 
mekanikeren, saledes at man far 
et minimum af svmvetid pa flyv­
ningen. Nar modellen enskes ned 
til et Pit-Stop, gives tegn fra 
■"ekanikeren, som holder oversigt 
\ed omgangen·, til piloten, der 
sa giver et hurtigt vip med mo­
dellen pa det enskede sted-moto- 
ren stopper, og en normal lan­
ding foretages.
Systemet har dog yderliger nogle 
fordele som bor nasvnes.
Det er muligt at trasne pit -op 

som aldrig for, idet man ikke be- 
hover fylde tanken og'flyve tan­
ken helt op, da det nu er muligt 
at stoppe efter fa omgange. Vi 
traenede 5 stop pa 25 omg, mod far 
et stop! Desuden kan man 6toppe 
motoren, hvis den kommer op med 
total umulig motorgang, med hvil- 
ket man kan risikere at odelmgge 
motoren, samtidigt med at det 
koster mere tid at flyve for halv 
kraft end at tage et stop mere!
Naturligvis far man ikke alle 

disse fordele forserende uden u- 
lemper.-Dels bliver modellen mere 
kompliceret at bygge, samt at 
man ma regne med en ekstravsegt 
pa'ca. 2o-3o gram.
De krav jeg stillede til syste­
met inden konstruktionen var fol- 
gende: Modellens frontareal mat­
te Hike gores starre, pit-stoppet 
matte hejest forlsnges med i—1 
sek, minimal vsgtforagelse samt 
loo/ driftsikkerhed.
Det lykkedes ogsa i det store 

hele, dog synes jeg det bestar 
af for mange enkeltdele og vmgt- 
forogelsen er for stor, men det­
te kan nmppe sendres pa dette sy­
stem. ■■
Fit-Stoppets arbejdsgang er en- 

kel og ligetil. Nar modellen kom­
mer ned til optankning, gribes 
den som normalt med hojre hand 
i yderplanet, tankes med venstre 
hind, tankflasken slippes, man 
tager fat omkring modellen med 
▼enstre hand, samtidig med at 
Cnt-Off trykknappen trykkes ind

med tommelfingeren, motoren star- 
tes og modellen slippes.
Nar trykknappen trykkes ind, 

trmkkes pladen vsk fra motoren, 
samtidig med at fjederen strammes 
krydsstangens anden ende ( modsat 
trykknappen) gar mod lasemeka- 
nismen, som forst trykkes ind, 
hvorefter den gar ud og laser 
for krydsstangen nar den er 
forbi.
For at kunne fremstille anlmgget 
skal man have adgang til en dreje- 
besnk og boremaskine. Bingen om­
kring motoren er den vanskeligste 
del at fremstille, da udfrmsnin- 
gen ( som naturligvis ogsa kan 
foretages pa en frsssemaskine) 
skal foretages med stor precision 
for at udstodningen skal lukkes 
totalt, da den mindste utesthed 
far motoren til at kcre videre. 
Bingen er fremstillet af lo mm 
Alu-plade hvori der er boret et 
3o mm hul hvorefer der er frceset 
fri til udbleesningen -h ,5x 23 mm 
og igen et spor til pladen pa 
0,6 dyb og 8 mm bred. Bingen er 
opslidset, sa den ved hjmlp af 
en skrue virker som spasndering 
da der ogsa ma vaire absolut tcet 
mellem ringen og motoren, hvis 
krumtaphus er afdrejet til 0 3o mm 
ordering udstodsringen. Der frem- 
stilles sa et U-forraet emne, med 
udfrssning til udbla?sningen, som 
araldittes ind over ringen, sale­
des at der opstar en lille lobe- 
gang til pladen.
Pladen fremstilles af fosfor- 

bronce, messing el. lign.For en- 
den af pladen slagloddes en stang 
med et oje pabojet af ca 1  mm 
pianotrad som holder fjederen og 
nylonlinen. Forbindelsen med ny­
lonline ( fiskesnore) sidder mel­
lem krydsstangen og ojet, og al-

xe bindir.gerne sikres med en klat 
araldit. Krydsstangen er fremsttl- 
let af 1 , 5  mm dural, og afstan- 
den fra trykknappen til lejet 2o 
mn, og fra lejer til hullet med 
linen 4o mm. Trykknappen er ad- 
skillelig pa midten for at man 
kan tage cowlet af. Pa den ene 
halvdel som sidder pa krydsstan­
gen, er der skaret en 1,5 mm 
rille og boret et 2 mm hul hvor- 
efterden er skubbet ind pa kryds­
stangen, og samlet ved hjaelp 
af en nittet. Trykknappen ma ik­
ke nittes helt fast, men skal kun­
ne dreje mm nitten. I den anden 
ende ( modsat rillen) er der ind- 
vendig 1 /8" gevind, og den anden 
halvdel af trykknapper er blot 
et stykke med samtne diameter 0=5 
mm og et 1 /8" gevindstykke i den 
ene ende og en kmrv i den anden. 
Krydsta.ngens leje er en rressing- 
stotte med et 1 ,5 5  mm hejt btyst 
med G 6 mm, samt indvendig 1/8" 
gevind. En skrue med er. skive un­
der 0 lo mm holder krydsstangen 
pa plads.
Lasesystemet er udformet som en 

cylinder og sterapel, men en tryk- 
fjeder bag stemplet, trykker det 
freraad.
Krydsstangens ende er udformet 

excentrislcsaledes at nar den 
gar forbi lasemekanismen, trykkes 
denne ind, og gar tilbage til nor­
malstilling nar krydsstangen er 
forbi, og laser derved for denne.
Nar sa stedstangen far nedadror 

trmkker den lasestemplet tilbage 
og mekanismen lukker ved hjmlp 
af fjederkraften ved lukkepladen. 
Ogsa denne feeder ar lavet af o,4 
mm pianotrad.
Udtrmkket for lasestemplet er 
taget fra stodstengen, saledes 
at der er loddet en ekstra lille
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stang pa, hvor stedstangen far 
sit "kn«k" op til styreskiven.
Pa denne lille stang er der sat 
en samlemuffe for el. ledninger, 
hvorpa nvlonsnoren fra lasestemp- 
let er monteret5 det er saledes 
muligt at justere udlesningstids- 
punktet i forhold til rorklappens 
stilling ved at forskude muffen 
i der. cnskede retning. Rorklap- 
perns stilling ved udlosningstids-' 
punktet her v$re ca. ■} af fuldt 
uislag fra neutral. .
It af de sterste problemer jeg 

havde ved konstruktione, var 
understellets placereing. Det 
var frrst ner.ingen at understel- 
let skulle soettes fast pa cowlet 
r.e:. da et trvcowl sandsynligvis 
xkke ville kunne holde, forsogte 
pep at lave et i glasfiber, men 
da det kort til at veje 55 gr. 
er.cte :det hele med at understel- 
let clev monteret i abachicrut- 
ohen lxge foran planet.
Pianotraden er forssenket op i 

abachien, og nedenunder er sa 
sat en 3 mm X-finers plade, s o b  
tar fra bagsiden af styreskivehul- 
let, og frem til motoren.Skruen . 
til styreskiven er naturligvis 
monteret i denne Xpfinersflade, 
son samtxdxg giver en vassentilig 
forstcerkning i overgangen fra 
forkanten af planet til crutchen.

Bemssrk endvidere stettebejlen 
pa understellet som er lidt buet 
af hensyn til affjedrengen.
Det siger sig selv at hele syste- 

met skal udferes tip-top for at 
kunne fungere tilfredsstillende, 
og felgende punkter er de vigtig- 
ste s Lebegangen og krydsstangens 
leje, skal rare uden sler, men 
samtxdxg ga let for at kunne luk- 
ke hurtigt.-De to nylonlxner ma 
efterses jsevnligt for slid, da 
et brud pa en af disse, kan vssre 
katastrofal under et lab.
Hvis udbliBsningssnaps benyttes, 

kan hullet til messingreret bo­
res pa undersiden af udstadnings- 
porten-Boret stikkes gennem et 
af hullerne i motorflangen ved 
boringen-og kan forbindes som vist 
x sidste nummer af MFN.
Resten af modellen er traditio- 

nelt opbygget med ramme-pan, af- 
tageligt cockpit, og tanksystem 
som vist i sidste nummer.
Tilsidst kan siges at Cut-Off 

systemet er sserdeles sjovt at 
flyve med bade for pilot og me- 
kaniker-samtidigt med at det ved 
rigtig udhyttelse giver resultat.

PALLE RIVOLD
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M a n o p n o g p
er ikke bare er radiofjernstyrings-anlag paa godt og ondt so» alls andre - det er noget helt for slg sslr. 
Navnet borger for kraliteten - t»nk Dea grundig ο» - og saa kan det kebes skraddersyet, endda med utallige 
muligheder for udbygning (sagt paa en anden maadei Pe kan fi anlaget lige netop med den sender, Pe snsker, 
og lige med den modtager, der passer Dea - og si. ndbygge efter behor). Grunden er det store udvalg af kom- 
ponenter, der staar til Peres disposition.
Foret kort lige lidt teknik» VAHIOPROP er naturligvls fuldt proportionsIt, fnldt digitalt og fnldt siaul- 
tant. Alle VARIOPROP koaponenter kan arbejde samaen. Resten maa Pe lase i prospektet RCP 1, der kan kebes 
hos forhandleren (pladsen her er for dyr til at fortalle om alle anlagets utallige praktiske fordele).

VARIOPROP senders.
Per er 3 typer at Taiga iaellea:
nr. 3718, 18 kanaler............................... kr.
Pet er den hidtil mest solgte sender, og der er vel 
allerede siden oktober 1968 kommer langt oyer 100 i 
brug landet over, beregnet pr. 1.marts 1969* er 
mange pi en vinter, men det riser, at det er en ef- 
terspurgt sender, der indfrier forTentningerne.
nr. 3717, 6 kanaler............................... kr.Pen kan udbygges til 10 kanaler mod udbygningssat- 
tet nr.3698. Den er fortrinlig til modeller, der er 
baseret pi 3 funktioner (og oilers kan den jo udri- 
des).
nr. 3720, 6 kanaler.................. ............ kr.
Jo, prison er rigtigJJ'l Pet er den nye sender, soa 
ri renter i naj-juni maaned 1969. Den kan ikke ud 
bygges,aen er jo tilstrakkelig til de fleets model­
ler (hojde- og eideror saat drossel).

950

835

540

nr.5738 kr. 485
ragt....70 gr
aaal....58x42x34

nr.3742 kr. 240 
ragt 33 gr
maal 58x42x18

VARIOPROP aodtager
bestaar af superhet-grunddelen nr. 3738 og dot antal kanaldele (aed 2 kanaler) nr.3742,soa aan snsker. Han 
kan begynde aed 2 kanaler (1 kanaldel) og bygge riders op til de 10, der er aaxiaua for eenderne. Hendet 

er faa, der har brug for all# 10, og rist ingen, d#r bar brug for flere'JJ

nr.37i>5 kr. 85 
ragt 50 gr
aaal 60x23x27

nr.3766 kr. 95 
ragt 40 gr
aaal 35x18x33

Hr.3607 kr. 89 
ragt 134 gr 
aaal 75x40x24

ar3606 kr. 48,5° 
ragt 17 gr 
antenna 1000 aa

. VARIOPROP roraasklner, akkuaulator og kabol.
see orenfor. Pen nye aini-roraaskine nr.3766 rentes lereringsklar oakring juli/august 69. VI har ikke rist 
akku til sender og heller ikke krarts - men de er ikke saa pane paa billederj! Vi har heller ikke rist de 
nye ting, der kommer til RC-folk, soa ogsaa interesserer sig for at sejle. Per koaaer dels en oapoler til 
stop-start-bak, dels et aggregat, der orer 2 kanaler kan stoppe-bakke-starte/regulere hastigheden elektro- 
nisk.
Komplette VARIOPROP fjernstyrings-anlag.
Nu har ri rist de enkelte koaponenter og anfert priserne, aen hrad koster saa koaplette VARIOPROP anlag 
aed alt - klar til styring?? Ja, det koaaer an paa saaaenstillingen og de krar, aan stiller, aen ri kan da 
giro nogle ganske faa ekseapler af de nange muligheder, der foreliggert

nr.3717»
med 2 kanaler (1 stk. 3742 + 1 stk. 3765)........................ca. kr. 1973
aed 4 kanaler (2 stk. 3742 + 2 stk. 3765)..... ................ . kr. 2346
aed 6 kanaler ?3 stk. 3742 + 3 stk. 5765)......................... kr. 2671
aed lOkanaler (5 stk. 3742 + 5 stk. 3765)..................... kr. -
GRAUPIER-GRUKOIG fjernstyrings-anlmg forhandler overall i de ferende hobbyforretnlnger. Pe fleet# forhand- 
lere ril tag# Peres brugte anlag i bytte. Pe kan ogsaa kebe paa fornuftige ratebetingelser.
Pe anferte priser er retningsgirende. Pe er ikke baseret paa aulighed for rabat til klubaedleaner.
Pe kan lase alt om VARIOPROP i prospekt RCP 1 + H69, der ialt inol. porto koster 2,50 kr. fra iaporteren.

aed sender 1 
nr.3718t nr.3720»
2136 1678
2461 2003
2786 2328
3436 -

G e n e r a lagentur og import 1 lb Andersen - 9620 Aalestrup



ΕΕ1ΜΕΤ GUP
Blev flojet den 2o juli pa Ama- 

ger filled.
Der var desvsrre en del der var 

udeblevet pa grund af ferie, men 
der var dog bade svenske og jyske 
deltagere.
SHEEP! Der var tilmeldt 9 mand,men 
der kom kun 4. Leif Eskildsen der 
ogsa skal deltage ved. EM, vandt 
foran Svenskeren Leif Cernold, 
der havde besvssr med sine piper.
1. Leif Eskildsen 630 19° km/t
2. Leif Cernold Solna l8o km/t
3 . Jergen Bobjerg 145 175 km/t
STOUT EKS: Her var begge deltager- 
ne fra jylland, og ikke uventet

vandt Leif Eskildsen foran en 
gammel veteran I*if Mortensen.
1. Leif Eskildsen 630 6o21 pt
2. Leif Mortensen 4o3 4623 pt.
COMBAT! Her var der kun tre del­
tagere, og vinder blev den sven­
ske gcCS t e
1. Jan Gustavsson Solna 2 sejre.
2. Bjarne Simonsen 630 1 sejr.
3· J.0. Christensen 319 o sejr.
TEAM-RACE:
Denne klasse var bedst besogt, 

men da der kun var 6 hold, floj 
man ikke semifinale.
1. P/0 Hasling 138 4:46 losl6
2. Uldum/Dahl 5o4/63° 5=18 lo:59
3. H/J Geschwen. 138 4:51 -

RC sommerlejr
22 aktive moaelflyvere med 

ca. 55 modeller, 8 koner, a 
00m  og 2 hunde hyggede sig i 
ugen ll-2o juli pS. Staining 
flyveplads. v'ejret artede sig 
vel, og dette sammen med en 
god lejrledelse (Ole Christi­
ansen og Kai Kudsk) gjorde, 
at lejren blev en succes. Der 
blev flojet, snakket, eksperi- 
menteret og repareret fra mor­
gen til aften, og forst sent 
slukkede de sidste lys i tel- 
tene, for tiden skulle udnyt- 
tes. Jeg er overbevist om, at 
vi alle tog derfra med mange 
gode minder og nyttige tips.

Kun en enkelt sjeellander var 
medt op, men til gengasld hav­
de han lasngere lufttid end de 
tre fynboer tilsammen.

Jens Jorgensen s& vi des- 
vssrre ikke noget til, han 
skulle ni barned&b (TILLYKKD) 
men rygteme xortalte, at han 
havde modellerne klar til YM.

Arne Jensen.

1. Leif Eskildsen i speed.
2. Et fikst "flyvebord".
3. Erik Jensen med YM—model.
4. Kaj Hansen med sin VM-model.
5 . --  sidste heat i combat fo-

regS.r i skraldespanden.



\\i ike field
propellere

Karl Erik Widell er en af vo- 
re "gamle'r wakefield-flyvere.
Da han begyndte at flyve var det 
Erik Knudsen, der var guddommen 
i dansk modelflyvning ved siden 
af familien Hansen.

Idag, hvor nye guder er duk- 
ket op, har Widell trukket sig 
tillage til det nordlige Sverige, 
hvor han. kan sidde i fred og ro 
og filosofere over mlder at he- · 
ksempe de stadig dlrligere betin- 
gelser for wakefieldflyvere pi.

Ben naestsidste nyhed fra ham 
er et ret sensationelt propel- 
ler-aggregat. Det heskrives i 
det folgende.

Den sidste nyhed er en mod'el, 
der kan flyve fra alle andre 
wakefields. Vi hlber at kunne 
vende tillage til den engang.

Trods den stadige reduktion 
af den tilladte gummiv$gt, fra 
ubegrasneet i 19 5 3 til 4o gram i- 
dag, er flyvetiderne for wake- 
fieldmodeller ikke llevet mindre 
i denne periode.

Dette skyldes ikke mindst ud- 
viklingen pi propeller-omrldet, 
hvor man i de seneste Ir endelig 
er begyndt at Iruge den propel- 
lerteori, eom udvikledes for 
skils- og flyvemaskinepropelle- 
re for 2o-3o Ir siden.

De propellere, som er kon- 
straeret pi basis af denne teo- 
ri, har vist sig at vaere meget 
effektive og kan nappe forbedres 
ret meget ved en andret formgiv- 
ning.

Imidlertid konstrueres en sS 
dan propeller for et bestemt 
driftspuhkt, som normalt vselges 
pi den "flade" del af motorens 
momentkurve (fig 1 , pkt. 1 .) og 
vil derfor have sin hejeste 
virkningsgrad i dette punkt, me- 
dens den for slvel hsjere som 
lavere moment fungerer dlrlige- 
re.

irsagen til dette fremglr af 
fig 2 ., som viser de principiel- 
le stromningsforhold i et typisk 
snit af propellerlladet ved tre 
forskellige driftspunkter sva- 
rende til a, 1  og c i fig. 1 .

I 1), som er propellerens 
konstruktionspunkt, passer mo- 
dellens flyvehastighed, c, og 
propellerens omlobshastighed, u, 
sammen, si at relativstromnin- 
gen, w, traeffer bladet med pro­
filets optimale indfaldsvinkel, 
i.opt.

I starten, a), er motormomen- 
tet og dermed propellerens om- 
lobshastighed sterre end ved b), 
mens modellers flyvehastighed er 
omtrent den samme, hvilket bety- 
der, at indfaldsvinklen bliver 
storre end den optimale, si at 
propellerbladet belt eller del- 
vis staller.

Omvendt vil propelleren ved 
et mindre moment som i c) lobe 
langsommere og fl en for lille 
indfaldsvinkel, si at den "tryk- 
ker" pi samme mlde som en for 
tungt trimmet model.

I dette resonnement er for 
enkelhedens skyld virkningen af 
inducerede hastigheder etc. ude- 
ladt, da det ikke asndrer ved det

A

FLYVERETNING
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prineipielle forlob. Ved hjaelp 
af den dyre teori kan man imid­
lertid fl en mere nuanceret op- 
fattelse af, hvor meget man ta­
ler pi grand af motorens varie- 
rende moment.

Pig. 3. viser den teoretisk 
beregnede virkningsgrad som 
funktion af forholdet mellem 
virkelig og nominel stigning for 
den propeller, som er givet i 
tabel 1. Ved den virkelige stig­
ning forstls den strskning, som 
modeller tilbagelasgger pr. om- 
drejning af propelleren.

Punkteme a, b og c er ogsl 
vist pi fig. 3 ·, og man ser, at 
virkningsgraden i legyndelsen og 
slutningen af motorlobetiden 
ligger ea. 2o^ under den optima­
le, hvilket omregnet til flyve- 
tid betyder et tab pi ca. 3o 
sek.

Af fig. 3· fremglr umiddel- 
bart, at en losning pi dette 
problem vil vsre at lade propel- 
lerstigningen kontrolleres af 
motormomentet, slledes at for­
holdet mellem virkelig og nomi­
nel stigning hele tiden holdes 
mellem o,75 og o,9. '

Dette betyder for den aktuel- 
le propeller, at stigningen ved 
starten skal vare ca. 65o mm og 
stige til ca. looo mm mod slut­
ningen af motortiden.

Denne stigningssndring svarer 
til en vridning af bladet pi 1 1 ° 
ved en radius pi 21o mm. Ved ro­
den burde vinkelsndringen vsere 
lidt mindre og ved tippen lidt

fortssettes side 2 1.
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1. En 15mm lang al-stang med 
diameter 8mm. Her skeeres fire 
spor, o ,8 mm bred, 1 mm dybe. 
Stangen skasres i tre stykker pi 
liver 5mm.

2. o,8mm pianotr&d araldites 
fast i sporene. Afstanden mel- 
lem stykkerne er 7 mm.

3- Piederelementet araldites 
fast i 80xlo0 al-ror. Piano- 
trlidene skal ikke limes fast.

4. Baret slidses op med en lov- 
sav, s§l begge ender kan vrides
frit.
De to stykker pianotr&d er 2
mm.

n§.r momentet er blevet s§. lavt, 
at spiralf jederen kan trsekke
armen tillage.
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I mit daglige arbejde har jeg 
ofte erfaret, at skal man under­
vise i det samnie stof gennem en 
irrsekke, er det som om eleverne 
har lettere ved at forsti det de 
f0rste par hr. Da vi vel kan gi 
ud fra,, at gennemsnitseleven ik- 
ke asndrer sig, mi det vsere laere- 
ren, der er hlevet en dirligere 
pasdagog. Han husker mS.ske ikke 
sine egne vanskeligheder med 
tilegnelsen af stoffet og ser 
derfor ikke si klart, hvor skoen 
trykker. Anser mange problemer 
som selvfalgeligheder osv. Der­
for vover .jeg som R/C-begynder 
at nedfslde npgle af mine egne 
erfaringer her, medens jeg endnu 
har dem i frisk erindring.

Som erfaringsgrundlag ligger 
1 5  modeller, 4 forskellige ra­
dio anlsg og en mmngde dejlige 
timer.

Radioudstyret
Vil du ha' sueces? - brug ho- 

vedet nu, for handler du for- 
kert, kommer det med sikkerhed 
til at koste dig en bunke penge. 
Alt for mange er giet i sti, 
fordi de startede med et for lil 
-le anlseg, der alt for hurtigt 
skulle udskiftes. Dette kan selv 
-falgelig lade sig gore, men ik-

FRA BEGYN0ER.
Lad os sli dev rast med det 

samme: DET ER VAHSKELIGT AT ϊ! 
EF GOD START I R/C, meget van- 
skeligere at lsere end f. eks. 
tennis. Grundene hertil er man­
ge. 0nsker du at lasre at spille 
tennis, kan du for en rimelig 
pris erhverve dig de nadvendig- 
ste remedier, melde dig ind i 
en klub og fS spillets grund- 
regler forklaret. PS fS dage er 
du igang. Hvis du ikke allerede 
er klar over det, mi yeg bedra- 
ve dig med, at slet si smerte- 
frit g&r det ikke, hvis du val- 
ger bygning og flyvning af ra- 
diostyrede flymodeller til hob­
by. Inden du overhovedet ved, 
om det er noget for dig, mi du 
punge ud med en starre sum pen­
ge, finde ud af, hvilket anlseg, 
der passer til dit behov, vselge 
et fly, lsere at bygge det, ±'S 
det i luften og ikke mindst 
finde ud af, hvordan man fir det 
ned igen i et stykke.

ke uden ret betydelige tab. An­
dre igen har dyre anlseg stiende, 
som de slet ikke er 1  stand til 
at udnytte. Eor mig at se er der 
kun to mider at starte pi, enten 
en-kanals eller Pull House (5-7 
kanals proportionalt).

En-kanals er selvfalgelig den 
billigste mide at starte pi, og 
der er mange gode anlseg pi mar- 
kedet. Pas dog pi den lokale 
hobbyforhandler, ham der er spe­
cialist i plastiobyggesset og 
,rf jemstyrede" biler. Han har 
muligvis et "godt" rarest til 
salg. Kab det ikke. Bortset fra, 
at det er uanvendeligt, er bat- 
teriudgiften svimlende, og du 
skal simsend nok fi brug for 
skillingeme. Hvis du kaber en- 
kanals, kab da kun det bedste 
og under alle omstsendigheder 
superhet (mindre stayfalsomt, 
indtil seks anlaeg igang samti- 
dig). De fleste af disse saet

drives af to stk. 1,5 volts 
batterier, der forsyner bide 
modtager og servo med strain.
De to farste modeller jeg byg- 
gede fik et sargeligt endeligt, 
fordi jeg troede, at der lige 
var til een flyvning mere. Jeg 
havde godt nok hart om, at 7o$S 
af alle styrt skyldes svigtende
strara, men -- . Kab derfor med
det samme en DRAG, den er dyr i 
anskaffelse, men den vil rime- 
ligvis spare dig for et par 
styrt. Til denne lille tarakku- 
mulator skal der bruges en la- 
deanordning. Jeg brugte i star- 
ten min drengs jsvnstramstrans- 
formator, og har man en gang be- 
stemt ladestrammen, der skal vae­
re lidt under en tiendedel af ka 
-paciteten (225 DKZ ladestram 
ca. 22 mamp, 5oo DKZ ladestram 
oa. 45 mamp.) kan man. lade i da- 
gevis uden at akkumulatoren ta- 
ger skade. Gar det til en fast 
regel, at for hver flyvedag la- 
der du lo timer, samtidig med, 
at du lader igen natten far 
nseste flyvning. En god ven ken- 
der miske en, der har hart no­
get om, at man kan overlade en 
DEAC. Det kan man ogsi, men kun 
hvis ladestrammen er starre end 
det farnaevnte. Man har fra fa- 
brikkens side gjort forsag, der 
viser, at en velholdt DEAC kan 
lades i mere end et ir uden, at 
den tager skade, si lad bare 
vsek. flu tjener det intet xormil 
at lade si laenge, for efter ca.
16 timers ladning, "oplagres1* 
der ikke mere stram, men er du 
i tvivl, si lad hellere lo ti­
mer for meget end en hal··'· time 
for lidt.

..TIL begynder
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For nogle er en-kanals sva- 
ret, men lige si sikkert er det, 
at en del hurtigt onsker Here 
funktioner. Hvad nu? Hvis hoved- 
interessen er konkurrenceflyv- 
ning, ml svaret ubetinget vare 
5-7 kanals proportional!. Du. 
kan godt rnzjes med fire kanaler 
til hovedfunktioneme (motorkon- 
trol, side- og hojderor samt 
krsengeror), men sikkert er det, 
at har du "kun" fire, kommer du 
snart til at mangle en. Vil du 
ikke flyve konkurreneeflyvning, 
er der mange billige reed-anlseg 
pi markedet. Et lo-kanals anleeg 
(5 funktioner) med rormaskiner 
kan kobes for mellem 600 og looo 
kroner, alt efter stand og al­
der. Noget forholdsvis nyt er 
byggesattene. Jeg har kun set et 
enkelt sat i luften, men mlske 
dukker de op til konkurrencerne 
i 69/7o. Prismsssigt ligger de 
pi ca. 3/4 af et fabriksfremstil 
-let anleeg, si har du erfaringer 
med loddekolben og mod pi tinge- 
ne, er det mlske vejen.
Det geelder inden for radioanleeg, 
ligesom inden for al anden fin- 
mekanik, at prisen pi forskelli- 
ge fabrikater kan variere flere 
hundrede kroner, ja, op til et 
par tusinde. Det kan veere van- 
skeligt at traeffe sit valg, men 
da man som regel aldrig fir bed- 
re radiogrej, end man betaler 
for, er det afgjort, at det bil- 
ligere anleeg pi visse punkter 
stir tillage for det dyrere.
P. eks. ml man regne med et star 
-re stramfororug (fsrre flyvnin- 
ger pr. opladning), mindre naj- 
agtig servobevsegelse, sterre 
falsomhed over for forstyrrelser 
osv. , hvis man veelger at spare 
ved at kabe et af de biliigere 
anleeg.

Model
Hvilket fly skal der bygges - 

er det naeste problem du stader 
pi. Der er idag en meengde fine 
byggesast pi markedet, og det ml 
tilrldes begynderen med lidt el­
ler ingen byggeerfaring at kabe 
et sldant. Du har investeret en 
betydelig sum penge i radiogrej 
- lad nu vare med at adelagge 
det og dine nerver ved at veelge 
et fly for viderekommende (som 
Mustfire, Kvik Ply, Crusader, 
Laser og lignende lawingede mo­
deller) . Jetpiloter starter i en 
hajvinget maskine, og det ml og- 
sl vsere vejen for dig. Alt for 
mange gar den fejl at begynde 
med en for hurtig model, fordi 
det flyver de andre med - det 
ser psenere ud, osv. Gar det ik­
ke.. Start ved begyndelsen, ikke 
ved det, det geme skulle blive 
til - ellers er der stor sand- 
synlighed for, at begyndelsen

bliver enden for dig. Lawinge- 
de modeller er ikke sarlig van- 
skelige at flyve, men de kan 
ikke selv. Reaktionstiden er 
lille. Saerlig en ting skal du 
have overstlet med en hajvinget 
model. De farste gange "flyver" 
man senderen, og farst nlr du er 
kommet si langt, at hele din op- 
masrksomhed er hos flyet i luftei 
kan du begynde at tmnke pi en 
lawinget model. Det tager tid, 
og krmver avelse, men det er 
den eneste vej. SELV DET DYHE- 
STE OG BEDSTE RADIOGREJ HJEL- 
PER DIG IKKE OVER DISSE F0RSTB 
VANSKELIGHEDER.
Egnede fly - Falcon 56, Tauri, 
Taxi, Tiger 2oY med flere. 
Byggesaettene koster mellem 16o 
og 225 kr. Hertil kommer hjul, 
rorhorn, kviklink, silke, maling 
med mere, si den fmrdige model 
uden motor vil komme til at kos- 
te et sted mellem 225 og 3oo kr.

Motor
Per du glr igang med at sarn­

ie stumperne ml motorvalget 
trseffes. Nogle vil mene, og med 
rette, at der skal anvendes en 
si stor motor som muligt, ud fra 
den betragtning at overskud af 
"hestekrsefter" kan fl dig ud af 
mange vanskeligheder. Det er 
rigtigt, men lige si rigtigt er 
det, at hestekreefteme kan fl 
dig i vanskeligheder sserdeles 
hurtigt, og da din reaktions- 
xid er lang, er det nok kLogt 
at afpasse flyets fart efter 
dette. En god begyndermotor her 
ligge mellem 3,o og 5,6 com. De 
fleste af den, slsom Super Tigre 
Yeco, OS og andre, har gode dros 
-ler.

Har du lidt af en konstruktar 
i maven, si gem det til en sene- 
re lejlighed. Byg den farste mo­
del najagtigt som tegningen vi- 
ser. Brug zugeligt med lim, og 
hvis du endelig mener, at her er 
der vist et svagt sted - si for- 
stasrk, men du kan vasre rolig 
for, at bygger du som tegningen 
viser, holder modellen i luften 
og normal! ogsl til en ret hlrd 
landing. Er du si heldig at vere 
medlem af en klub, si prav, om 
du ikke kan stove en gammel haj- 
vinget model op. Den ser mlske 
ikke sasrlig ken ud, men er vin- 
gen bare nogenlunde lige, flyver 
den med garanti lige si godt som 
din farste "flotte" model. Por 
det farste er indfaldsvinklen 
pi plan og haleplan sandsynlig- 
vis iorden, - for det andet er 
du ikke user si nerves, da det jo 
ikke er dit mestervserk, der skal 
i luften. Sserlig det sidste be- 
tyder mere, end du aner.

2. del vil indeholde: Radioin- 
stallering, servomontering, tank 
-placering, brasndstof, afprev- 
ning, betjening af sender, ind- 
flyvning og landing.
Det kommer efter al sandsynlig- 
hed i rEeste nummer af Modelfly- 
venyt.

Arne Jensen.

Mange foretrakker at lade en 
meget erfaren pilot overtage 
radioen, nlr det drejer sig 
om en ny models farste flyv- 
ning. Her flyver Sebber Lar­
sens TAXI for farste gang.
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i Rasmussen

Normalt floj jeg med Dominator, 
og ind i mellem provede jeg for- 
skellige konstruktioner og bygge- 
metoder f.eks Flamingo, ogsa kal- 
det skumplastic , styropor etc, 
(hvilket jeg vender tilbage til 
i en senere artikel). Sa byggede 
jeg KAYO efter at have set tegnin- 
ger til en Warlord, fordi jeg men- 
te der matte vcere noget der var 
bedre end Dominator.
KAYO bygges som enhver anden 
combatmodel med planet forst, 
sa styretoj, tank, balsabeklied- 
ning, haleparti, motorfundament 
og sidst bekl3?dning.
Forkant, bagkant, og de fire 

yderste ribber i hver halvdel 
sarnies fsrst·—Derefter trekants- 
fundamentet, og de to ribber som 
holder det.Hullerne i ribberne 
til udforelseslinerne brsnder jeg 
•ud med en bojet strikkepind med 
et handtag pa. Trekanten med 
stodstang og de paloddede ud- 
foringer skrues i. Tanken og den 
sidste ribbe limes i, og derefter 
limes sma kiler omkring tanken.
Tanken har spidsgavl, fordi 
jeg gerne ville have en tank der 
virkede loo hvilket nsesten 
er lykkedes.
Hovedlisterne limes pa plads. 

Balsabekleedningen limes pa og 
ud for hullet til stodstangen 
limes en lille balsaklods eller 
et stykke celluid.
Stykket mellem bagkant og hoj- 
deror ssettes pa med megen omhyg- 
gelighed. Motorfundamentet er som 
pa Dominator,-Dog stopper motor- 
bjeelkerne 2 mm foran motorflangen* 
Til allersidst limer jeg en lo mm 
ribbe pa den yderste ribbe. Hor­
net bliver sat pa hojderoret med 
en tap som vist na tegninjren.
I hullet til stodstangen er der 

sat et stykke messingror. Inden 
modellen bekleedes med 25 gr. KDH 
silke, far alt det treevasrk, som 
vil blive berort af.silken 2 
gange zaponlak. Oversiden bekla?- 
des f0rst,-alle kanter bukkes 4 
mm ned pa undersiden, og desuden 
beklsedes motorf undament og hojde- 
ror ogsa. Silken far een gang do­

pe og 7 gange zaponlak, og nar 
det hele er tort, syes hojderor- 
et pa med o ,3 nylonline.
Udforingslinerne loddes, sa ro- 

ret far 3o-4o udslag til hver 
side. Limen jeg bruger, er Araldit 
til hornet, til palimning af mo- 
torfundaraentet, og til de to styk- 
ker messingror i inderste tip.
Jeg har brugt kontaktlim ( lad 

v̂ rre at grine) til at lime motor- 
fundamentet sammen med( det kan 
s& laves pa l-J time)desuden er 
de yderste balsaklodser ogsa pa- 
limet med dette, som sagtens vil 
kunne Bruges til meget mere·
Kesten har jeg brugt hvid lim til.
Man skal vere meget omhyggelig 

ned at udvslge materialer osv·
Det kan lade sig gere at bygge 
2 modeller i lcbet af 48 timer.
Jeg synes ikke at combat er en 

klasse hvor man udrvdder model­
ler, eller hvor man tare flyver 
for at fa lidtnskssg i gaden" el­
ler et par balsagilder.
Motoren jeg bruger er Super- 
2igre G.2o D med 8x6 Super pro­
pel. Srsndstoffet er en varm 
sommerdag fclgende: 22'ί Castrol 
M, 34 % Fetroleun, 39 % .iter og 
2 1/2 % Kitrat., ellers 25 τό 
Castrol M, 39 % Petroleum, 3^ % 
fiter og 2 % Nitrat.
Hogle kan bedst lide at bruge 

Klar petroleum, men da prisen er 
den dobbelte er det efter min 
mening og erfaring noget sludder.
Husk endelig at filtrer godt,- 
jeg seetter altid et brandstoffil­
ter imellem foderoret og dysen.
Har min mekaniker skal stoppe 
motoren efter opvarmningen, set­
ter han simpelt hen fingeren pa 
dysen, og der vil sa stadigvaek 
Vffire brffindstof i slangen til 
en hurtig start.
Har man flyver, skal man ikke 
sta stille med handtaget,-Nej 
man ski trafcke modellen rundt i 
alle manovrer, da man derved far 
mere fart pa, og endnu mere 
stramme liner 
God kamp!

J e m  Rasmussen

Sendag d. 6 juli afholdt 635 
Fredericia deres 4rlige Frederi- 
oia Slaget ρέ. FSN VAN" (af hensyn 
til dem, der endnu ikke ved det, 
betyder det Flyvestation Vandel.)

Atter i §l t  var der mange del- 
tagere (1, 2, 3, 4, 5 ,6 - mange) 
- der var syv. Desvsrre kom der 
ikke nogen, som ikke var p§. lej- 
ren i forvejen. M&ske var det 
vejret, der afholdt dem fra at 
komme.

1 ' heat, 1' kamp ksmpede 
Bjame Christensen 630 og Car- 
sten Jensen 635. Bjame vandt 
kampen med 164 points mod Car- 
stens -r 15 points.

2' kamp - Bjarne Simonsen 630 
og Foul Lodberg Jensen, 635. Her 
vandt Bjame med 4-4 points. Poul 
blev diskvalificeret.

3' kamp - Hans Jergen Nielsen 
og Jem Rasmussen, begge 231.
Jem vandt med 191 points, Hans 
Jergen seorede -rill points.

Svend Christensen 635 blev 
oversidder.

2' heat, 1' kamp - Bjarne 
Christensen og Svend Christen­
sen. Bjame vandt med 2o9 points 
mod Svends 4- 13 points.

2' kamp - Bjame Simonsen mod 
Jern Rasmussen. Jem vandt med 
94 points mod Simons 44.

FINALEN stod mellem Bjarne 
Christensen og J e m  Rasmussen. 
Bjarne vandt klart over danmarks- 
mesteren med 177 points - Jem 
fik 95 points.
Resultat.
1. Bjame Christensen 630
2. Jem Rasmussen 231
3. Bjame Simonsen 630
4. Svend Christensen 635
5. Carsten Jensen 635
6. Hans Jergen Nielsen 231
7. Foul lodberg Jensen 635.

Jergen Nielsen
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Thomas Vsth blev nummer to i 
serien af udtagelseskonkurrencer 
- da Finn Frederiksen mitte mel- 
de afbud til VM er Thomas hol- 
dets forstemand.

I 1967 var han - som vi alle 
sagde bagefter - moralsk vindei 
af VIJ. ,Han havde fire max'er, i 
femte havde han udlost i termik 
og modellen var 7o meter oppe 
efter et minut. Hjemhenteme 
onskede allerede tillykke i ra- 
dioeme, da modellen uden var- 
sel begyndte at synke som en 
sten. Den niede at komme helt 
ned inden de tre minutter, og 
dermed var det VM flojet. Det 
var lidt af en gi.de, hvordan al 
termikken pludselig kunne for- 
svinde - muligvis skyldtes det, 
at modellen passerede skellet 
mellem en kartoffel & tidsel- 
mark og en grassmark.

Der bliver imidlertid mu- 
lighed for at ssette tingene pi. 
plads i ir. Thomas regner med 
at benytte samme model som sid­
ste gang, nemlig Tulle 3 (der 
har varet bragt tegning i F1TV). 
Muligvip vil han ogsi bruge en 
helbalsa-model, der lige er ble- 
vet fasrdig. Vingen er opbygget 
efter Jedelsky's metode og er 
ea. 225 cm, mens kroppen er en 
konventionel Tulle-krop. De 
forste flyvninger med modellen 
viste ikke rigtig noget om dens 
egenskaber, da kroppen brakkede 
efter en uheldig forste hoj- 
start.

?er Grunnet har.deltaget i 
to HM og to Vi,! hidtil - og ind- 
til videre uden den store sue- 
ces.

Ansvaret for den russiske 
modeltypes ret store udbredelse 
i Danmark mi uden tvivl fordeles 
ligeligt mellem ham og Thomas

Kongsted. Siden 1365 har Per 
bygget 5 modeller af denne type 
- den sidste header Celeste og 
den udmsrxer sig ved at have 
trapez-form i bide inderplaner 
og orer. Derved er spandvidden 
blevet ret stor - knap 22o cm. 
Endnu flyver modellen ikke or- 
dentligt - skulle den ikke komme 
i trim til VM, har Per imidler­
tid et par af de ganle russere, 
som han flo j med sidste VM. De 
er stadig nogenlunde velflyven- 
de.

Thomas Kongsted er den nest 
erfame af de tre pi A2-holdet. 
Han debuterede til Hordisk Lands- 
kamp i 1964 (blev nr. 4), deltog 
derefter i VM 1965 (blev nr. 3 og 
var i fly-off), vandt HM 1966, 
deltog i MM og VM 1967 med dir- 
lige resultater. Thomas har haft 
en ret .tilbagetrukket tilvsrelse 
som modelflyver i 68-69 vinter og 
forirs-seesonen, men det lader til, 
at han er i gang med at vende 
stsrkt tillage. Hans flyvninger 
pi sommerlejren tyder pi det.

Kongsteds modeller har altid 
varet meget pivirkede af de fin- 
ske A2-modeller fra 1956 og frem- 
efter. Grundkonstruktionen, Eclip­
se, er udgivet som KDA-tegning.
De to seneste udviklinger har ret 
stor spsendvidde - 67'modellen har 
c entralplaner af almindelig lang- 
de med nogle store, spidse tra- 
pez-tipper. Kroppen er meget tync 
med helt indbygget timer. Model­
len har fiejet ret dirligt i en 
periode, men Kongsted har ombe- 
klasdt den, og nu flyver den vir- 
kelig fremragende.

Den helt nye model har meget 
store arer med elleiptisk sweep- 
back helt ude i tippen. Den har 
ikke fiejet meget, men virker 
sasrdeles potentiel. Den er - som

den eneste af holdets modeller - 
bekladt med silke. Kongsted me­
rer, at det kan betale sig, nir 
man - som han - opbevarer pla- 
neme pi jig. Vagtmassigt bety- 
der det hojst et par gram ek- 
stra.

Wakefield-holdets ferstemand 
er Erik Nienstasdt. Det vil fore 
for vidt at omtale alle hans 
prsestationer pi det danske 02- 
land shold. Vi kan indskranke os 
til at sige, at han opniede sin 
bedste VM-placering i 1967, hvor 
han blev nr. 9 i fly-off'et. Han 
har opniet en reekke andenpladser 
til HM, som der nappe er nogen, 
der kan opvise magen til - det 
er aldrig blevet til en sejr, 
skant det ofte har varet meget 
tat pi.

Kienstsdt mi siges at bare 
novecansvaret for den modeme, 
danske waneiieldmodel. Det var 
ham, der byggede den farste Nil- 
le engang i begyndelsen af 6o' 
err.e. Siden nar han selv udvik- 
let modellen vasentligt, Chr. 
Schwartzbaeh nar bidraget med en 
ny propel, og Thomas Kaster har 
fie jet sin modifikation af typen 
med international su.cees. -

Den nyeste udvikling af Hille 
nar torsionsbox som den russiske 
wakefield fra Modelflyvenyt nr. 
2. Den har lidt v-form i inder- 
planet, kroppen er blevet en del 
forlasnget og profilet er andret, 
som beskrevet fomylig i FLTV.

Hienstadt har fiet fat i no­
get motorgummi af en meget fin 
irgang, si den side af sagen 
skulle vare i orden. Han anven- 
der optrakssystemet, som han 
selv har beskrevet i nr. 2, si 
der er virkelig mulighed for at 
fi sat skuh i modelleme til 
VM.
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Thomas Kaster er andenmand pit 
wakefield-holdet og trediemand 
p& gas-holdet. Han debuterede 
p§. wakefield-holdet i 1963 - og 
vandt, Derefter har han deltaget 
i Hasten alle NM og alle VM siden. 
Til VM i 1965 vandt han, i 1967 
blev han "kun" nr. 5, i 1968 vandt 
han elide wakefield og gas til HI,I, 
og sidst har han vundet NM 69 i 
wakefield. Det er siledes ikke u- 
den grund, at alle forventer et 
par fine placeringer fra ham til 
det komraende VM.

Thomas Kaster har fart en dob- 
belt-tilvarel'se siden sidste VM, 
idet han hS.de har flajet wake­
field og gas. iet har givetvis 
betydet, at han har mSttet give 
afkald pS de helt store resulta- 
ter i begge klasser for at holde 
alle modellerne flyvende.

Wakefield-modellerne til det- 
te Srs VM hliver modellen fra 
1967, den russisk inspirerede 
model fra 1968, saint en helt ny, 
som han endnu ikke er begyndt pS. 
at bygge. Ber er indtil videre 
ikke de store nyheder pS den front 
men dels kan det nS at komme 
endnu, dels var Kaster i 1967 
sS langt foran de fleste, at 
han nok skal kunne klare sig 
pS det forspring endnu. -

I gas er det mere spandende 
- han har haft et meget stort 
modelforbrug i det sidste Srs 
tid. Be fleste af hans modeller 
har haft halhalsaplaner Csom 
Seelig) og de har ikke kunnet 
holde trimmet fra dag til dag.
Hu har Kaster bygget to helt 
identiske modeller - nssten ma- 
gen til Cream (tegning i nr. 1), 
dog med et 9$ profil og cowl om 
motoren. Ben ene af de to model­
ler har fiejet fint, men blev sS 
adelagt alvorligt ved et meget 
uheldigt havari. Ber er imidler- 
tid stadig en model tilbage, 
hvis den havarerede ikke kan re- 
pareres - og Kaster har altid 
klaret sig bedst, nSr han kun 
har haft en enkelt model at 
flyve med.

Erik Jacobsen er holdets ene- 
ste "rigtige" debutant. Tidlige- 
re har han kun flajet med til en 
sterre international konkurrence 
- Europe Cup i 1968, hvor han 
blev nummer tre. Erik er utvivl- 
somt holdets barskeste mand - 
han er frygtet blandt "holdere" 
for sit vilde adfffirdsmanster, 
nSr han fSr en boremaskine i 
hSnden. Og han er antagelig den 
eneste modelflyver i verden, der 
knuser sine mislykkede propeller 
med hSndkantsslag i stedet for 
at gemme dem et stykke tid og sS 
fselde en tSre og lagge dem blidt 
ned i affaldsspanden.

Han flyver med modeller, der 
ligger tset op ad Kasters. Hans

nyeste har torsionsbox, men ad- 
skiller sig ellers ikke vasent- 
ligt fra Lola, Kasters 67'model.

Bare rolig --  nok flyver Kong-
sted C2 pS averste billede, men 
til VM galder det A2 for ham.
C2 overlader han til Erik Ja­
cobsen pS nederste billede.

I gas er Niels Chr. Christen­
sen suversen farstemand. Alle an­
dre IS adskillige hundrede sekun- 
der under ham pS ranglisten. Hiels 
har varet med pS holdet i adskil­
lige Sr. Han har opnSet en del

gode resultater bSde til NM og 
VM - ofte har han ogsS, som de 
fleste andre danske gasflyvere, 
ligget nffir bunden pS listen.

Siden begyndelsen af 1968 har 
Niels flajet med modeller af ty­
pe som Meshack - tegning i Model 
-flyvenyt nr. 3. Han har for ti- 
den to af disse modeller, dex er 
meget stabile og velflyvende. 
Poruden disse normale modeller 
har Hiels bygget to gassere med 
"flaps" - den bageste trediedel 
af vingen kan bevages som et ror. 
I stiget er flappen trukket op, 
s§l profilet er fladt, i gliddet 
falder den ned, og profilet er 
dermed ret hvalvet. Ben ferste 
af disse modeller holdt kun kort 
tid - det var en Meshack, der 
havde flaps i midterplanet. Ben 
anden eksisterer endnu, men er 
ikke trimmet godt nok. Bet er pi 
nuvarende tidspunkt svart at si- 
ge, om man kan vinde noget sar- 
ligt ved at bygge flapper-gasse- 
re. Bet er i hvert fald givet, 
at man komplicerer sin model va- 
sentligt.

Ben sidste flapper-gasser 
havde enkel v-form og har vist 
meget fine stig-egenskaber. Bet 
har desuden fra svavemodeller 
vist sig, at modeller med enkel 
v-form er lette at fi til at gli­
de rent - derfor besluttede Niels 
at bygge en model uden flapper 
med enkel v-form. Ben er fardig 
nu, men ikke trimmet. Ben er me­
get stor - spandvidde knap 2 me­
ter, kropsleengde ca. 1,5 meter. 
Profilet er kun 7$ tykt, s& sti­
get bliver forh&bentlig ret hur- 
tigt pit trods af den store vinge.

Steen Agner har varet med til 
de fleste VM og NM siden 19 6 3.
I 1963 blev han nr. 2 til NM, en 
prastation han gentog i 1966. Til 
VM har han varet forfulgt af u- 
held - varst i 1967, hvor han da- 
gene far konkurrencen fie j max 
efter max. SS. havarerede han sin 
bedste model pS. sidste trimstart 
fer konkurrencen. Reserven flej 
derefter et par maxer, men s& 
faldt haleplanet af i tredie 
start med et nul som felge. Og 
for at gere det perfekt forsvandt 
modellen efter 4' start og 3' 
max. , ScLledes at der kom endnu 
et nul pS. listen.

Steen er ferst for nylig kom- 
met igang med at lave modeller 
med tailplane-setting, han har 
en model fardig og en anden un- 
dervejs. Endnu er det ikke ble- 
vet til flyvninger med den nye 
model. Ben er temmelig traditi- 
onel i stil med Meshack og Cream, 
dog er kroppen noget langere end 
p& disse modeller. Steen anven- 
der en Miebach-tunet Super Tigre.

^  ̂  Per Grunnet.
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Holm Thomsen er ved pinden under lorste 
start med lb lundi'orts nye model.
Arne Lillese corer sin Superjet ud. 
Bjarne Sorensen med Viscount.
Et udsnit at siodelparkeringen.
Egon Jensen med Skylark.
Holm Thomsen og Helge Hansen hjslper lb 
Lundfort med hans Senior Falcon.
Jan llacke med selvkonstruktion.
Arne Lillese starter Superjetten.
Helge Hansen gor sin Vi DC Commander ren 
efter dagens flyvninger.
Ejler Thomasen med en selvkonstruktion.



NYT & ΝΥΤ I3SV.

STENL0SE
Ε Κ  Stenlase indbad sandag dv 

6 juli til flyvedag p§. klubbens 
egen flyveplads, som ligger ca.
3 km Ii0 for Gundsamagle. Der var 
ikke planlagt nogen form for 
kohkurrence, men tanken var, at 
man blot skulle komme for at 
flyve sammen, udveksle erfarin- 
ger osv. I det gode vejr havde 
mange sjsllandske R/C folk ef- 
terkommet indbyaelsen, og der 
var livlig aktivitet dagen igen- 
nem. Klubben, der ikke er til- 
sluttet KHA - men gkr med i R/C- 
unionen - vil ogsS. fremover ger- 
ne se gasster pk sin udmerkede 
flyveplads, og vi kan kun anbe- 
fale, at man aflasgger klubben et 
bes0g. Det er valdig flinke 
folk, og man skal nok olive godt 
modtaget.

Ole Meyer.

R/C unionen
Det kan oplyses, at der nu - 

efter knap 2 mineder - er 6o med- 
lemmer af R/C-unionen. Midt i ju- 
li g&r komplet adresseliste og 
forslag til love ud til samtlige 
medlemmer. Vi bar fiet mange sym- 
patitilkendegivelser, men ogsi 
kritik. Denne g&r enstemmigt ud 
pk, at man burde bryde helt med 
KBA!: .'

Ole Meyer.

MODELLFLYGNYTT
Porbilledet for Modelflyvenyt 

er det svenske blad, "Modell- 
flygnytt". Det er medlemsblad 
for det svenske modelflyvefor- 
bund, SMPR, det udkommer 6 gauge 
om S.ret og indeholder stof af 
interesse for alle modelflyvere.

Den nuvasrende redaktion bestir 
af Rils-Olof Roslund (.redaktar) , 
Sven-Olof linddn (fritflyvning), 
Ulf Larsson (linestyring), Jan 
Levenstam (radiostyring), Gert 
Ericsson (raketmodeller) samt 
Carl Goran Sundstedt.

Der har vasret nogle vanske- 
ligheder med at fk bladet ud i 
S.r, men nu skulle de vsere over- 
vundet. De to hidtil udkomne 
numre i 1969 bar isasr besksefti- 
get sig med radiostyring og ra- 
ketflyvning. Speoielt er radio- 
styringsstoffet spasndende, idet 
man er i gang med en artikelserie 
med alt, bvad en radiostyrings- 
flyver bar vide.

Den tekniske kvalitet af 
det svenske blad er sasrdeles haj 
- pk det punkt kan vi slet ikke 
falge med. Bladet er sat og der 
er anvendt dyrt ^apir.

Alle kan abonnere pS. Modell- 
flygnytt, det foreg&r ved, at 
man sender lo svenske kroner til: 
Modellflygnytt,
Postgiro nr. 51 81 65,
6oo 11 Eorrk3ping 11.

t r a j e e  m
Indram det bare, du bar al- 

tid ansket at vsere med, bvor 
tingene sker. Og nu har du vir- 
kelig en chance for at fk det 
anske opfyldt. R/G-unionen er 
for tiden det mest progressive 
element i dansk modelflyvning, 
sk det er faktisk din moralske 
pligt at statte den - hvis du 
da ellers interesserer dig for 
R/C. Skriv derf'or til: 

R/C-unionen, 
ved. Ole Meyer, 
Paludansvsenge 4,
47oo Nsestved.

Ole Meyer vil sk sende dig 
en indmeldingshlanket med op- 
lysninger om unionen.

Man bar ventet den nye Graup- 
ner-Varioprop "folkesender" med 
megen interesse, s& vi rettede 
en forespargsel om denne og an­
dre nyheder til importaren i 
Danmark, lb Andersen. Eedensti- 
ende er bans svar:

"Den nye "folkesender" i Graup 
-ner-Varioprop - nr. 372o - er 
nu kommet frem og findes rundt 
om bos forhandleme. Det er den 
nye mindre proportionalsender 
med 6 kanaler (3 funktioner).
Den kan ikke udbygges, men den 
arbejder sammen med alt andet 
Varioprop-materiel. Til svseve- 
fly er denne sender jo mere end 
tilstrsekkelig stor - og ogs& til 
dem, der sejler. Til motorfly 
vil den i mange tilfaelde ogsi 
gare god fyldest, idet der jo er 
funktioner til bide' hajde- og 
sideror samt motordrossel.. Den 
har en stor fordel - den koster 
kun kr. 54o,-. Med denne sender 
kan der f&s Varioprop-anlseg fra 
omkring kr. 1675,-.

Den laenge ventede lille Va- 
rioprop Mini-servo (35x18x33mm, 
4o gram) kan ikke ventes far i 
august. .

Ang&ende Graupners flymotor 
type RSU Wankel kan det meddeles 
at den endnu ikke er fremrae. Pro 
-duktionen er igang, men det kan 
ikke forventesj at motoren duk- 
ker op i Danmark far engang i 
september/oktober. Til den tid 
vil den endvidere kun kunne le- 
veres i meget begrasnset omfang, 
og vi skal nok helt frem til 
vinteren, for&ret, far motoren 
kan leveres i tilstrsekkelige 
msengder."

Vi kan tilfaje, at vi h&ber 
at kunne bringe en beskrivelse, 
muligvis en test, af Wankel-mo- 
toren, nkr de farste eksemplarer 
kommer til landet.
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DM - efterhAnden en trist affsre

J0RGEN 
LARSENS

SIDER

& DM

Jergen Larsen var en af Danmarks 
allerbedste A2-flyvere i perio- 
den fra 1963-1967. Han var blandt 
de forste danskere, der for alvor 
leerte at finde termik fra jorden. 
Hans modeller var altid temmelig 
avanoerede og lignede ikke alle 
andre svsvemodeller.

SA forsvandt han imidlertid 
naesten belt fra konkurrenceme, 
mAske opdagede han, at livet er 
andet end modelflyvning.

Og hvad sker der sA - vi har 
netop modvaget tegning og kommen- 
tar til nans nye wakefield-model 
- det er den vi bringer ρδ denne 
og ρδ nodstAende side.

Jeg vil her prssentere min 
farste wakefield, som jeg har gi- 
vet det nserkelige navn, da mine 
A2-modeller b*rer navnet Aluska.

Da jeg var til VM i Finland 
i 1965, blev jeg en del begej- 
stret for Matveevs model, dels 
ρδ grund af den lave pylon, og 
dels fordi den havde en ret kort 
krop. Derfor blev min wake fak- 
tisk et plagiat rent dimensions- 
masssigt, og det har vist sig, at 
det ikke var nogen helt dArlig 
ide.

Modellen havarerede iavrigt 
under den farste trimning ρδ 
grund af for meget sidetraek, men 
efter reparation og forsynet med 
passende sidetrsk, opfarer den 
sig eksemplarisk. Med de 16 
strenge Pirelli stiger modellen 
imponerende hurtigt i relativt 
snaavre spiraler. Den er trimmet 
hajre/venstre, idet halefinnen 
er med basrende profil og juster- 
bar kurveklap.

Modellens opbygning skulle 
til en vis grad fremgA af teg- 
ningen. Kroppen er rullede rar 
det forreste to lag 1 mm balsa 
beklsedt ind- og udvendigt med 
tyndt papir, halebommen er et 
lag 1 mm balsa ogsA beklasdt ρδ 
begge sider. Alt er naturligvis 
grundigt lakeret. Halefinnen er 
lavet af 6 mm balsa og 6 mm haje 
stykker 1 mm balsa, der derefter 
er afpudset i pro'filform, og un- 
derfinnen er af 3 mm quarter 
grain balsa.

lor mig var det meat spanden- 
de ved modellen propellen. Jeg 
frembragte et par stykker i bal­
sa, men de var ikke tilfredsstil- 
lende, hvorefter jeg gik i gang 
med en abachi-propel, som nu sid- 
der pi modellen. Jeg gik ud fra 
ITille V propellen med hensyn til 
diameter og stigning, idet jeg 
gav den wash-out i tippen i over- 
ensstemmelse med de seneste pro- 
pelteorier. Den fasrdige propel 
har meget tynde blade med skar- 
pe for- og bagkanter og flad un­
derside. Endvidere gav jeg tip- 
pen en lidt speciel form (se 
tegning), men hvorvidt det har 
nogen indflydelse ρδ propellens 
egenskaber, er jeg endnu ikke i 
stand til at sige, idet jeg ik­
ke har noget sammenlignings- 
grundlag.

Jeg er i gang med en ny wake 
med nassten samme dimensioner, 
men forsynet med sendrede tipper 
og krydsribbeopbygning. Propel­
len bliver nogenlunde den samme. 
Uyt bliver ogs& propelstoppet, 
det skal vsere af momenttypen, 
hvorved motorlangden ikke bliver 
kritisk.

Jergen Larsen.

Da kombineret DM farste gang 
olev afholdt ρδ Esbjerg lufthavn, 
var der betydelig flere deltage- 
re end ved DM Ιδτ, eelv ρδ trods 
af, at begyndeme blev forment 
adgang til disse mesterskaber.
At periodetallet for fritflyv- 
ningens vedkommende er sat op 
til 7 har betydet, at folk nu 
har fAet travlt.

Jeg har selv deltaget i lo DM 
med skiftende held, men jeg sy­
ne s efterh&nden, at der mangier 
afveksling i programmet. Hvad 
med at lagge en periode fra 19 - 
21 lardag aften. I betragtning 
af, at der i mange tilfalde er 
forholdsvis rolige vindforhold 
ρδ dette sene tidspunkt, kunne 
man fA en konkurrenoe, hvor det 
ikke blot galder om at h»gte mo­
dellen. af i en boble, men sA 
sandelig ogsδ om at have en vel- 
trimmet og velflyvende model til 
om aftenen.

Endvidere er der jo ogsδ folk, 
der eksperimenterer med stille- 
vejrsmodeller med store spandvid- 
der, og sAdanne modeller ses 
sjaldent til konkurrencer ρδ 
grund af vort irriterende klima, 
men her ville rare en chance for 
at se dem i funktion. Der kunne 
bSl passende blive 8 perioder.

I betragtning af det efter- 
hAnden mikroskopiske deltageran— 
tal i de fritflyvende klasser, 
synes jeg, tiden er inde til at 
foreslA en andring af adgangsbe- 
tingelserne. F. eks. b-diplom i 
A2, a-diplom i C2 og ingen di- 
plom i D2. Endvidere synes jeg, 
at man ved samme lejlighed skul­
le afholde DM i klasse Al, og 
her skal der ikke vaere nogen di- 
plomkrav. SAledes vil evt. be- 
gyndere fd lejlighed til at fly- 
ve ved DM, og jeg ved fra mig 
selv, at det at deltage til DM 
virker ganske interesseforogen- 
de. At der er folk, der holder 
ρδ, at DM skal have en betydelig 
ladighed, skyldes vel en manglen- 
de forstAelse af, at modelflyv- 
ningen, isasr fritflyvningen, er 
i tilbagegang. At det sendrede di- 
plomkrav ikke er nogen patentlos- 
nijig, er jeg gangske klar over, 
men jeg tror, at det er et skridt 
i den rigtige retning.

Endelig vil jeg foreslA, at DM 
henlagges til pinsen i stedet for 
Bededagsferien. Den meteorologis- 
ske statistik viser klart, at 
chancen for haederligt flyvevejr 
er storre ρδ det tidspunkt.

Ovennavnte er skrevet for at 
fA folk til at tage DM-arrange- 
mentet op til overvejelse, issr 
set med modelflyvningens tilbage­
gang som baggrund.
Think about it.'

Jergen Larsen.
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Arets sommerlejr vil givetvis 
gA over i den mundtlige model- 
flyvetradition som "den, hvornAr- 
vardetnudenvar, da v± nssten ik- 
ke turde kravle ud af soveposerne 
fordi det blsste og regnede og 
var v®mmeligt altsammen." Og ikke 
uden grund - selv det legendaris- 
ke vand-show i 1963 (eller var 
det '64?) var -undskyld- vand 
ved siden af Arets lejr. Under 
ledelse af lejrchef I^yregArd 
skyllede cyklonerne med tilhoren- 
de storme og haglbyger og vand- 
byger ind over Plyve station Van- 
del 1 tiden fra d. 6/7-13/7. Det 
mA dog - retfasrdigvis - indrom- 
mes, at vejret pA lejrens sidste 
dag - den med oprydningen - ikke 
var sA slemt endda.

Og alligevel blev der flojet 
lidt - det bekrsefter vor teori 
om, at modelflyvere ikke er helt 
almindelige. Vi skal ikke bringe 
resultater her - de har vffiret 
bragt i den lokale lejr-avis, og 
dukker mAske ogsA op i FLTV, hvem

ved.
Derimod skal vi bemeerke, at 

de begyndere, der del tog pA Arets 
lejr, var forbloffende dygtige.
PA trods af vejret klarede de sig 
fint i konkurrencerne - hvis det 
var typiske modelflyvebegyndere, 
vi sA pA sommerlejren, er der in­
gen grund til at frygte model- 
fly vningens fremtid. Snarere mA 
man frygte, at dagen,hvor man vil 
se sig distanceret af nye model­
flyvere, er nasrmere end man havde 
troet.

Per Grunnet.

1. DyregArd brugte megen tid pA 
at trimme D2 - forgseves ....

2. Soren Hillerup i imponerende 
stil.

3. Pinn Bjerre og Sehested.
4. Jorgen "Stoffer" Nielsen.
5. Gunnar Nielsen i selvstart.
6. Team-race og regnvejr er in­

gen spog - sA man aflyste.



fort sat fra side 8.
storre, men det drejer sig mak- 
simalt om 2°.

Nil er det imidlertid ikke nok 
it vide, hvordan bladene skal 
vride sig. Man m3. ogs3 kunne f3 
dem til at gore det, og dette 
rent mekaniske problem har vist 
sig at vsere vanskeligt at lose.

Arsagen til dette er, at det 
er sv$rt at lave lejer i propel- 
lemavet som g3r tilstrsekkelig 
let, n3r bladene er belastet, og 
mekanismen kommer derfor ofte 
til at arbejde i ryk.

Det er dog muligt at undg3 
dette problem helt ved at er- 
statte lejerne med et fjederele- 
ment, som arbejder helt uden 
friktion·. Elementet, som har den 
egenskab, at det er torsions- 
svagt men bojningsstift, er i 
princippet opbygget som et fug- 
lebur.

Fig. 4. viser et propellerag- 
gregat for variabel stigning, 
som' er opbygget pa dette prin- 
cip.

Systemet har vist sig at fun- 
gere godt i praksis bortset fra 
lidt besvarligheder med stoppet, 
som har haft tendens til at vir- 
ke i utide. Dette skylates dog 
en ren fremstillingsiejl ved det 
aktuelle aggregat.

Til sidst skal siges, at selv 
om der ikke er tvivl om, at man 
kan forbedre sin stillevejrstid 
15-25 sek. ved at anvende varia­
bel stigning, s& krasver dette, 
at propeller, stigningsvariation 
og model er noje afstemte efter 
hinanden.

Hvis dette ikke er tilfsldet, 
bliver den variable stigning ba­
re en unodvendig komplikation, 
som gor mere skade end gavn.

Karl Erik V/idell.

label 1.
Wakelielapropeller,
J - 6oo mm,
S - 85o mm.
radius olaabredae vinkel
6o 3o 67.9
9o 4ό 53.2
12o 49 51.1
15o 5o 44.6
18 o 5o 33.4
21o 43 33-5
24o 46 2 9 .2
27o 39 25.2
3oo 0 22.o

Radius og bladbredde er m&lt :
millimeter, vinkel i grader-

CHICKEN
TANK
Jeg har i de ar jeg har flojet 

Team-Race provet adskillige tan­
ks og systemer. Hoje, smalle, 
lange og brede, almindelige tan- 
ke, trekantede terninger, regu- 
flow og Uniflow, men forst, da 
jeg gik over til Chicken-Hopper 
fik jeg den helt perfekte fad-

HOPPER
ning. I begyndelsen la den lille 
tank bagi, men det skabte pro- 
blemer ved starten, men efter den 
blev flyttet frem, har der ingen 
problemer vasret.
Hvis man kniber motoren for me- 

get stopper motoren automatisk. 
Man kommer saledes ikke i luf- 
ten med en motor der leber vara 
pa grund af overknibning.

Luis Petersen

<§ibe Jk a c e  a Cijantt

limfjordsstaevnet
Blev fiejet pa Skalborg Stadion,

i en bagende sol, men hard blcESSt. 0PEED:
Man havde gjort en del 
pagandaarbejdet omkring

ud af pro- 
konkurren- 1· Jorgen Bibjerg 

H· Lars VI Nielsen
1-5 : 
4o3 ;

ΐδο . . 
169 km
l M  kmcen-noget som savnes ved de fles- 

te konkurrencer. 3. Werner Siggard 130 :

STUHT EKS: COMBAT:
1· Qnil Madsen 63Ο 5244 pt. 1. Werner Siggard 130 + 7o
2. Leif Mortensen lo3 4662 pt. 2. E. Severinsen 5o4 - 69
3. Erik Hansen 629 3586 pt. 3. B. Jespersen 5o4 - 170
STUHT BEG: TEAM-RACE:
1. E. Severindsen 5o4 1699 pt. l.Bobjerg/Siggard l45/13o 11:19
2. Jergen Vammen 4o3 1605 pt. 2.Christen./Poulsen 630 11:34
3. H. L. D. Christs . 4o3 618 pt. 3 .Uldum/Dahl 5o4/63o 24 orng
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Som tidligere meddelt er 
det gratis for bladets abonnen- 
ter at indrykke rubrikannoncer 
pi dette sted.

Annonceme mi ikke vsere af 
erhvervsmasssig karakter, de skal 
indeholde navn og adresse (evt. 
kun teleformummer) og de skal 
vasre forrmuleret si kort som mu- 
ligt.

Team-race panner seelges. 8 kr.
+ porto, henv. Jens Gesehwend- 
tner, Wibrandtsvej 47, 2300 S. 

·¥·■¥·¥
Speed panner srelges 8 kr. + 
porto, henv. Jens Geschwendt- 
ner, Wibrandtsve3 47, 23oo S.

FP panner til Super Tigre sasl- 
ges, 8 kr. + porto, Steen Ag- 
ner, Axel Mollers Have 12 Y,
2ooo P, Tlf. GO 22 26.

Seelig timere til A2, G2 og 
D2 tages hjem pi. bestilling.
Pris herih. 5o, 5o og 75 kr.
Henv. Steen Agner, GO 22 26.

irtrk
Fyemstyring til salg: Telecont 
sender og modtager 9 kanal med 
ladeaggregat, 3 stk. rormaski- 
ner Bellamatic II. 1 stk. lo 
oca motor, Super Tigre. 1. stk. 
byggesast Taurus 1,75 og meget 
andet tilbehor, alt er ubrugt. 
Henvendelse: Marinus Garlsen,
Tvsrvej 6, 597o ilroskobing.

■jWrtWWr

K O M M E N TA R
Her bar vseret megen snaE om 

de nordiske landskampe siden 
udsendinge fra de nordiske aero· 
klubber i deres visdom beslutte- 
de at annullere 1IM de ir, bvor 
der blev afholdt VM.

Denne beslutning viser tyde- 
ligt, at man skal lade modelfly- 
vere ordne modelflyveanliggen- 
der. Hvis modelflyveme bar lyst 
til at flyve er konkurrence, som 
de kalder Hordisk Landskamp, si 
skal de da nave lov til det, spe- 
cielt eitersom det alligevel er 
den, der fir alt besvtsret med 
arrangements':. Det viste sig nu, 
at nan navde lyst til at flyve 
51! i fritfiyrning, og svenskerne 
arraugereie ierfor konkurrencen.
~)en C'Ls t  ~~ — _ ^ r : 392, KF i  XX—> 
nestyriag, idet nan i 5orrkoping

hold. On lerdagen fire r̂ r; de 4 
farste perioder u ret stulle 
vejr. De siaste 3 starter tier 
foretaget om sendagen _ turbu­
lent termikve!r.

Generelt kan nan sige. at ter 
ikke var de belt store overrus- 
kelser. Pinneme viste, at be 
har nogle meget dygtige A2-fly- 
vere, Thomas Kaster viste, at 
ban ikke bar glemt at flyve ;2. 
Nils-Erik Hollander viste. at 
gassere ikke nodvenaigvis skal 
vare store pi alle leder for at 
kunne gore sig gaeldende.

Si viste det sig ogsa, at vi 
mislce ikke er si suversne, son 
vi forteeller hinanden.

Per Grunnet.

STABBEN
Stabben er navnet pi et svensk 

klubblad - det er medlemsblad for 
modelflyvemedlemraerne af AICG C-ae- 
roklubben i Goteborg). Redaktar 
er Lars-G. Olofsson, Marconigatan 
21, 421 44 V. Prolunda, Sverige.

Bladet er en mellemting mellem 
Nyt fra OMF og Hurricane Times, 
idet det indeholder alting fra 
saglig information og klubmedde-
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lelser til det rene nonsens. Be- 
markelsesvardigt er det dog, at 
der vitterlig er andre end redak- 
taren, der leverer bidrag.

Hvis man er interesseret i at 
fi bladet kan man f. eks. skrive 
til os og fortffille det - og hus- 
ke at vedlagge f. eks. fire 50 
ares frimserker. Derved bar man 
betalt porte

betalt porto for fire numre af 
bladet. Vi vil si sende eksempla- 
rer af Stabben videre efterhinden 
som vi modtager dem fra Sverige.
Men --  vi kan ikke garantere, at
der kommer fire numre til alle, 
der sender os frimsrker. Faktisk 
vil vi ikke garantere nogenting, 
kun love, at vi vil gare, hvad vi 
kan.

TILLYKKE
Yore mest opmrrksomme laesere 

vil givetvis allerede have opda- 
ret. at dette nummer af bladet 
nangler DDT, der gar det til et 
rigtigt Kodelflyvenyt - alle de

let nan unidiertid en grund

re: gravid, og nu er ret ved at 
rare slut net ret. ierfor er bun 
og renter sand, Duels Cbr. Chris­
t . ..· re rt trl Hierring, bvor 
r_ert:~:rer skal finde sted. Og 
remer er re -egge uden for vor 
rs-fte uiie og saleaes fri for at 
levere feres suavanlige bidrag.

m i
toe
are
taping
is
gitie peace a cijante

D ea d lin e  fo r  nr. 7 -1 0 /9
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SEMO- byggescet:
MEFSTEIRE X72om 
VTKIBG 153cm 
VAGABOHE 15oom 
STUKTY 82om 
THOTEERBIRD 89 cm 
MAX MASTER 128cm 
SKYMASTER 169cm 
STRATOS 191cm

FROG
SKALA- BYGGESjET

BRONCO

STRATOS

kr. 245·- 
kr. 135.- 
kr. 125-- 
kr. 37.- 
kr. 38.- 
kr. 39·- 
kr. 47.- 
kr. 47.-

BANG ’s H O B B Y  t e k i m i k

HOLL0SEGADE 17, HOLL0SE pr. 3210 VEJBY

&

&

ROCKETS
kr. 50,-

For kun kr. 50,- incl. moms og 
forsendelse far De raketbygge- 
saettet AEROBEE-HI (laengde *fl0 
mm) med udfj6rlig tegning og 
byggevejledning samt sammen- 
klappelig affyringsrampe og 
en stor elektrisk affyrings- 
central. Kontrolpulten er kom- 
plet udstyret med kontakter, 
signallampe, kabel etc.
Raketten lander med faldskaerm 
og kan anvendes igen, nar den 
forsynes med nyt braendstof.
Udf/^rlige oplysninger om af- 
fyring, raketmotorer, konkur- 
rencebestemmelser mm. samt ka- 
talog folger med hvert bygge-
s aet.

Bestil nu ved at sende 
pengerne pa forhand til:

Tngenjorsfirman A T L A S

SVERIGE.

Cemold
til
Comet
Cap.

J



FUTABA DIGITAL PROP. 4lb
★  5 kanal digital 

proportional

★  Mindre servo
47χ21 x  39 mm 
(vaegt 55 gram)

★  Servoer med 
liniaer udtag

★  Modtager
58x40x21 mm 
(vsegt 70 gram)

Godkendt af P&T

Alle reservedeie 
pa lager

FUTABA PROPORTIONAL DIGITAL 5
sender/modtager og 4 servoer FT-S2, 
samt N.C. akku til sender/modtager

kr. 2.120,-

FUTABA PROPORTIONAL DIGITAL 4
sender
modtager og 3 servoer ...........  1.475,-
Futaba servo FP-S2 ...................  180,-
N.C. akku til sender/modt.......... 280,-

— nu o g s a  
pa k o n to  —

GRATIS FARVEKATALOG MED PRISER PA DE NYE ANL4EG

T h O R N G R E E H K  H O B B Y Fredag §bent til kl. 20. 

Provinsordrer ekspederes omg.

VIMMELSKAFTET 34 . 1161 K0BENHAVN K . TLF. 14 46 48

BEDTiEs, sio h es & πηηι-
5EITE bleu misundelige,

SA EFTER AT HAVE FAET UTALLIGE 
OPFORDRINGER, LUKKER V I:

Pedersen-fonilub
UDMELDINGSKUPON

NAVN

ADRESSE

EKS— FANKORT

FRA N KERES
SOM

BREVKO RT.

PERSONNUMMER MODEL & HOBBY 
Frederiksborggade 23 
Kabenhavn K 
Tlf. (01) 14 3010.

TELEFON



MQDELPLYVENYT nr. 6
EESULTATERHE PRA VM I RADIOSTYRING 1. 2. 3. 4. Ialt
1. Bruno Giesendanner, Schweitz, 

MARAST s Digi-Ply, Webra 61, 32oo g.
1 3 ol lo3o 1444 1411 4156

2. Phil Kraft, USA
KWIK PLY, Kraft, Enya 60, 2880 g.

1219 1275 1328 1362 3965

3. Josef Wester, Vesttyskland,
AW 4o, Varioprop, ST G 60, 35oo g.

1233 128o 1229 1424 3937

4. Pierre Marrot, Prankrig
STYX, Radio-Pilote, Rossi 60, 334o g.

1243 1421 1182 1257 3921

5. Wilbert Schonenfeldt, Vesttyskland, 
PRESTIGE, Simprop, ST G 6 0, 41oo g.

1316 I29I 1283 1197 389o

6. Wolfgang Matt, Liechtenstein,
SOPER STAR, Simprop, STG 60, 34oo g.

1267 10 35 H2o 1231 3618

7. Heinz Elsasser, Vesttyskland,
ffiXI II, Robbe Digital, ST G 6 0, 273o

1146
g·

1148 1243 1211 36o2

8. Richard Brand, Sydafrika,
SPITZPANZER, Logitrol, ST G 6 0, 3ooo ,

1258
g·

118o lI4o 1161 3399

9. James Kirkland, USA, 996 
CITRON II, PRO-line, Lee Custom 61, 324o g.

1232 H 53 U66 3551

lo James Whitley, USA,
DADDY RABBIT, PRO-line, ST G 60, 3360

1171
g.

lio 4 1162 lo6l 3437

51 Erik Jensen, Danmark 477 - 555 562 1594
52 Kaj R· Hansen, Danmark 465 486 565 533 1584
60 Jens Jorgensen, Danmark 12o 343 299 339 981
HOED: 1. Vesttyskland, 2. USA, 3* Schweitz, 4. Sydafrika, 5. Frahkrig
6. England, 7. Canada, 9. Norge, 12. Sverige, 19. Danmark, 22. Finland.

Lad nn vaere med at fortvivle over vore egne prsestationer. Sa ringe, 
som denne liste giver udtryk for, er vi nu heller ikke. Vore manovrer, 
der fylder meget og som flyves med stor hastighed, faldt ildce i donmer- 
nes smag. De foretraskfcer tilsyneladende manovrer, der minder om line- 
styring, hvilket vi kommer til at indrette os efter, men dot skulle 
heller ildce vaare noget storro problem.

Ole Meyer.
NORDISK LANDSKAMP I RADIO STYLING s
Der Toliver Nor disk Laddsfcamp i Finland den 13· og 14. September. Vi 
kan sende 6 mand i multi. Kontakt Ole Meyer, (03) 72 21 o7 omg&ende, 
hvis du. er interesseret.
Ny adresse.
Som det fremgar af side 3, liar Per Grunnet og dermed Modelilyvenyt 
skiftet adresse. Nu har vi ogsa faet vores eget postgironummer, sa 
send penge og breve til”

Tidsskriftct Modelflyvenyt,
Prinsesse Marios All6 15-*- 
19o8 Kobenhavn V.
Postgironummer 16 lo 77.
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DftTO·· <?o-7- (969
klfiSSER; STUNT, BEG-EkSP, Ffil T/R- SPEED og COPOBAT.
STED *. (̂̂ bervKaoo ( ft imager FoeUed CSe nrvfgl. kohfc)
TllMELOING: Sen^a d U o -7 H 9 6 9  4<J

Henning  An d e r s e n
£ φ ν Ε 3  3
2fe60 BRfl&NDBV STRAND 
N3! Se under ',xrιdkυQJ^teH>ιg',

ONDkVRRTERINGilncUu  ̂ ban ic4byde*> -jbol koieU-hibefc
Si Louuvence’ der digger denogpi d km pr<x 
radlm ^pladaer) Cog * Tuuo&,K som d*an Ae* fra

) og cq . \ km ^ra îftjofcpUxd&en.
PHAU“ 49 k r · 3>obG.vcum , 33  ter. e-ndqJU rum , 
OBSERUER4. Sa|*emd dejanx an/u-tce wnraJu/i 
xfeaJl dUmeidLurg ok* oimirdc 9o-fc-^9fe9 ^or 
a i πκεκ  gpcC V\o^elp4adA.

«

SERVICE : i>l, loe^cirLhd^, poUin og Ĵ o44e tean Je$b€A
jjp£ pladsen,

BRNEPORHOID* T/I? og SPEED |iyoe* p a  U io n , STUNT og ΟΟΠ8ΑΓ
pa° tohi grce*>,

PPOGRRH; Stride* modiagef 4<J melding. 
STRPTGEByR; -Iota prr \da$5e, ?oter. -(an T/R* hold

OerUig Vuisen ©©EQSTPo


